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Bezpieczenstwo ruchu kolejowego - branza
potrzebuje innowacji

Najlepsze od lat wskazniki bezpieczenstwa na polskich torach nie
mogg tworzy¢ poczucia zadowolenia u regulatora, zarzadcy
infrastruktury czy producentow taboru kolejowego. Nadal potrzebne
sg dziatania ograniczajgce liczbe wypadkdéw na przejazdach
kolejowych, bteddw cztowieka czy interakcji osdb nieupowaznionych
z systemem kolejowym - to podstawowe wnioski ptyngce z
seminarium, na ktorym omawiano stan bezpieczenstwa kolei oraz
debaty poswieconej innowacjom w tym zakresie. Spotkanie
zorganizowane przez UTK byto jedng z imprez na branzowych
targach TRAKO w Gdansku.

.Ubiegty rok zakonczyt sie miernikiem wypadkowosci na poziomie 1,71 - najnizszym w historii
zbierania danych przez UTK" - powiedziat witajgc przybytych Prezes Urzedu Transportu
Kolejowego dr inz. Ignacy Goéra. , To znaczy, ze byt to wyjatkowo bezpieczny rok”. Prezes UTK
przekazat, ze opinia dotyczaca zwigzku zmniejszenia liczby wypadkow ze spadkiem pracy
przewozowej nie jest uzasadniona. W catym 2020 roku praca przewozowa spadta 0 6%, a liczba
wypadkow o blisko 20%. Dlatego uzywany przez UTK miernik wypadkowosci jest narzedziem
obiektywnym, uniezalezniajacym liczbe wypadkdw od wielkosSci pracy przewozowe;.

.Na bezpieczenstwo patrzymy przez pryzmat innowacji, nowych technologii, przez nowe
produkty. To dzieki temu kolej sie zmienia” - powiedziat podczas otwarcia seminarium Andrzej
Bittel, sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury, zyczac zebranym konstruktywnych i
owocnych obrad.

Podczas prezentacji wprowadzajacej do tematu debaty Ignacy Goéra informowat o statystykach
zwigzanych z bezpieczehstwem oraz o testach systemdw monitorowania przejazdéw. Prezes
UTK przedstawit najwazniejsze dane opisujgce stan bezpieczenstwa na polskiej kolei.

Prezes UTK mocno stawia na systemy automatycznego monitorowania przejazdéw. Statystyki
GITD pokazuja, ze liczba wypadkéw na przejazdach objetych takim nadzorem spadta 0 37%, a
liczba ofiar Smiertelnych o0 50%. Trzeba w zdecydowany sposéb zatrzymac powszechne
lekcewazenie przepiséw ruchu drogowego na styku z siecig kolejowa.



Na zakonczenie czesci prezentacyjnej Dariusz Wojcieszak, wiceprzewodniczacy NSZZ
Pracownikéw Pozarnictwa przedstawit zatozenia , trzeciego sygnatu” - urzadzenia do
przekazywania kierowcom informacji o nadjezdzajgcym pojezdzie. Pierwotnym celem miato by¢
ostrzeganie prowadzacych samochody przed nadjezdzajgcym pojazdem uprzywilejowanym.
Wersja omawiana podczas seminarium ma stuzy¢ informowaniu kierowcoéw o nadjezdzajgcym
pociggu. Trzeci sygnat emituje komunikaty gtosowe w pasmie UKF FM stuzgcym do transmisji
programéw radiowych. Kierowcy stuchajacy radia otrzymywaliby takie informacje
automatycznie, bez koniecznosci przestrajania czy przetgczania odbiornikéw. Z uwagi na
zaktocanie radiowego pasma komercyjnego do uruchomienia systemu konieczne bytyby zmiany
ustawowe, nad ktérymi pracuje powotany w tym celu zespét parlamentarny.

W debacie poswieconej innowacyjnym dziataniom, ktére poprawig bezpieczenstwo kolei udziat
wzieli dr inz. Ignacy Géra - Prezes Urzedu Transportu Kolejowego, Tomasz Buczynski - Dyrektor
Departamentu Kolejnictwa w Ministerstwie Infrastruktury, Wtodzimierz Kietczynski - Dyrektor
Biura Bezpieczenstwa, PKP Polskie Linie Kolejowe S. A. oraz prof. Marek Wierzbowski - partner w
kancelarii Prof. Marek Wierzbowski i Partnerzy - Adwokaci i Radcowie Prawni. Debate
moderowat Adrian Furgalski.

Prezes Ignacy Goéra przyznat, ze UTK liczy na szybkie uruchomienie catego systemu
monitorowania przejazdéw kategorii D pofgczony z automatycznym systemem identyfikujgcym
kierowcow. Wiekszos¢ obecnie stosowanych urzadzeh monitorujgcych to zwykte kamery bez
mozliwosci detekcji zdarzen (na przyktad braku zatrzymania przed znakiem STOP). Prezes UTK
liczy na to, ze systemy automatyczne wychwycg kazde potencjalnie niebezpieczne zdarzenie,
odczytajg numery rejestracyjne i automatycznie przekazg dane o zdarzeniu do odpowiedniej
stuzby. Jednak systemy monitorujgce nie uchronig przed wypadkami wynikajacymi ze
zmeczenia kierowcdw, na przyktad wjechaniem w Srodek sktadu pociggu towarowego.

Dyrektor Tomasz Buczynski opowiedziat o planach dotyczacych zmiany przepiséw, zaréwno
wdrazajgcych automatyczne systemy monitoringu, jak i dotyczacych karania kierowcéw, w tym
o0 zwiekszeniu kwot mandatéw. We wszelkiego rodzaju sytuacjach patologicznych monitoring
pomaga. Jednak analizy przyczyn wypadkdéw nie mogg dotyczyc¢ jedynie zachowan kierowcow,
ale rowniez muszg obejmowac uwarunkowania infrastrukturalne oraz zwigzane z prawidtowym
utrzymaniem przejazdéw. Jego zdaniem nalezy réwniez bra¢ pod uwage czynniki
psychologiczne, np. pospiechu kierowcéw w rannym szczycie komunikacyjnym.

Dyrektor Wiodzimierz Kietczynski pytany o ocene stanu bezpieczenstwa stwierdzit, ze w petni
zgadza sie z teza, ze nieuchronnos¢ kary za ryzyko spowodowania wypadku oraz peten
automatyzm jej wymierzania mogg by¢ najbardziej skuteczne. Sam monitoring nie wystarczy i
zapewne kilka tygodni po instalacji zacznie byc¢ ignorowany przez kierowcow. Kolejnym
problemem jest bardzo niska jakos¢ ksztatcenia kierowcdw. Praktycznie nie ma szkoty jazdy



uczacej pokonywania przejazdéw kategorii D. Wielu kierowcoéw nie rozumie na przykfad
znaczenia migajgcego czerwonego Swiatta przed przejazdem.

Prof. Marek Wierzbowski opowiedziat, jakie zmiany w przepisach sg konieczne, by mogty
funkcjonowac , kolejowe fotoradary”. Obecne przepisy wymagajg wielu zmian. Na przykfad opis
sposobu pokonywania przejazdu przez kierujgcego w ogdle nie uwzglednia przestrzegania
znakdéw drogowych czy stosowania sie do kolejowej sygnalizacji Swietlnej. Z kolei stosowanie
systemow do automatycznego wykrywania wykroczen wymaga wziecia pod uwage wielu
czynnikdw, wigcznie z ochrong danych osobowych, chociaz przepisy - gtéwnie unijne - i tak
zabraniajg uzywania systemdw sztucznej inteligencji do automatycznego wymierzania kary dla
kierowcdw. Jego zdaniem stosowanie fotoradaréw i proces karania powinien by¢ delegowane do
organu zarzadzajacego bezpieczenstwem na kolei, a nie pozostawiany w gestii GITD.

W sesji pytan i odpowiedzi poswieconej systemowi ETCS Limited Supervision Dyrektor Tomasz
Buczynski zadeklarowat petne poparcie ministerstwa dla systemu ETCS LS. Ministerstwo
Infrastruktury oczekuje petnego wdrozenia nowoczesnych systemdw sterowania, nie
polegajgcego tylko na formalnym spetnieniu wymagan interoperacyjnosci. Na liniach o
mniejszym ruchu nalezatoby stosowac system ETCS w wersji Limited Supervision. Jest to duze
wyzwanie dla przewoznikdw, szczegdlnie towarowych. Urzadzenia poktadowe trzeba bedzie
zainstalowac na wszystkich pojazdach, a ci przewoznicy z reguty nie moga otrzymywac
finansowania na taki cel z budzetu.

Dyrektor Wtodzimierz Kietczynski przypomniat, ze SHP jest systemem biernym. Po to, zeby
nastapit wzrost bezpieczenstwa, nalezy instalowac systemy czynne. PKP PLK jest mocno
zainteresowane systemem ETCS LS, jednak nalezy pamieta¢, ze stworzenie systemu na
infrastrukturze, z ktoérego nie beda korzystali przewoznicy, nie poprawi bezpieczenstwa.

Prezes Ignacy Géra podziekowat przedstawicielowi Ministerstwa Infrastruktury za deklaracje
wprowadzenia systemu ECTS LS na liniach nieprzewidzianych do instalacji petnego systemu
ERTMS. Jego zdaniem nie mozemy sobie pozwoli¢, by na 12 tys. km linii nadal uzywano
przestarzatego systemu SHP i czuwakéw. Prezes UTK zgodzit sie z przedmdéwcami, ze
niejednokrotnie wiedza kierowcédw o znakach i przepisach ruchu dotyczacych styku kolei z
drogami jest niewielka. Jego zdaniem konieczna jest pomoc unijna badz krajowa dla
przewoznikdw stuzaca sfinansowaniu poktadowych instalacji ERTMS.

Ostatnia sesja pytan byta poswiecona nowym zadaniom Urzedu Transportu Kolejowego
zwigzanym ze zmiang podejscia do szkolenia i egzaminowania maszynistéw. Profesor Marek
Wierzbowski przypomniat, ze zawod maszynisty jest chyba jedynym, gdzie prowadzacy pojazdy
nie potrzebuja zadnego panstwowego dokumentu potwierdzajgcego umiejetnosci. Licencja
maszynisty w pewnym stopniu potwierdza wiedze teoretyczng oraz spetnienie kryteriéw
zdrowotnych. Reszte kwalifikacji potwierdza pracodawca.



Prezes UTK przypomniat, ze o stosowanie symulatoréw starat sie od lat. Ich uzycie przyczynia
sie do nabywania umiejetnosci maszynistéw, ktérzy bezposrednio odpowiadaja za
bezpieczehnstwo. Obowigzek przejscia szkolenia na symulatorze byt poczatkowo kwestionowany
przez maszynistéw, ale jego zdaniem obecnie stanowi bardzo przydatny element szkolenia.

Na pytanie, czy hasto Europejskiego Roku Kolei ,wybierz kolej” moze odegrac role np. przy
wyborze zawodu przez mtodych ludzi, Prezes UTK stwierdzit, ze kolej ma wiele zalet, ktdre
mtodziez moze zaakceptowac. Jest ekologiczna, nowoczesna, nie tylko widziana z fotela
maszynisty, ale rowniez na wielu innych stanowiskach pracy. UTK przygotowuje serie filméw
pokazujgcych zalety pracy na kolei i majacych zacheci¢ mtodych ludzi do pracy, ktére
skierowane beda do uczniéw szkét podstawowych.
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