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CER o samochodach ciezarowych...
| zaletach kolei

14.11.2023

Wspdlnota Kolei Europejskich oraz Zarzadcéw
Infrastruktury Kolejowej (CER) opublikowata
zestawienie danych o wptywie samochodow
ciezarowych na bezpieczenstwo ruchu
drogowego, infrastrukture drogowg i zuzycie
energii. Poréwnafa rowniez cechy transportu
samochodowego i kolejowego. Ma to zwigzek
z pracami Komisji Europejskiej, ktéra zajmuje
sie zmiang dyrektywy 96/53/WE o
maksymalnych dopuszczalnych wymiarach
pojazddw drogowych oraz maksymalnych
dopuszczalnych obcigzeniach. Kolej jest
bezpieczniejsza, bardziej ekologiczna i - co
wazne dla firm logistycznych, efektywniejsza
- 1 maszynista zastepuje 40 kierowcow.

Komisja Europejska w 2022 r. rozpoczeta prace nad zmiang
dyrektywy Rady 96/53/WE z 25 lipca 1996 r. ustanawiajacej
maksymalne dopuszczalne wymiary w ruchu krajowym i
miedzynarodowym dla pojazdéw drogowych oraz maksymalne
dopuszczalne obcigzenia w ruchu miedzynarodowym. W
proponowanym przegladzie norm emisji CO2 dla pojazdéw
ciezarowych o duzej tadownosci Komisja zaproponowata
zmniejszenie emisji 0 45% do 2030 r. 1 90% do 2040 r. oraz
zachety do wprowadzania na rynek bezemisyjnych
samochoddw ciezarowych.



WPLYW NA BEZPIECZENSTWO RUCHU
DROGOWEGO

Wedtug danych za 2020 r. Europejskiej Rady Bezpieczehnstwa

[1]
Transportu (European Transport Safety Council)— wskazniki

Smiertelnosci sg znacznie wyzsze w kolizjach z udziatem
pojazddéw ciezarowych. Liczba ofiar Smiertelnych w kolizjach bez
udziatu pojazdéw ciezarowych (ofiary Smiertelne na mid
przejechanych km) pozostaje ponizej 4 w przypadku Norwegii,
Szwecji, Wielkiej Brytanii, Szwajcarii, ponizej 5 w Holandii,
Austrii, Estonii i powyzej 10 w Polsce. Natomiast liczba ofiar
Smiertelnych w kolizjach z udziatem pojazddéw ciezarowych
utrzymuje sie na wyzszym poziomie - 12 w Holandii, 13 w
Austrii, 15 w Estonii, 16 we Francji i 24 w Polsce (ofiary
Smiertelne na mld przejechanych km). Tylko w Norwegii liczba
ofiar Smiertelnych pozostaje ponizej 5.

Wskazniki Smiertelnosci na drogach spadajg wolniej w
przypadku zgondéw spowodowanych przez pojazdy ciezarowych
o duzej tadownosci (heavy goods vehicles, HGV) niz
spowodowanych przez pojazdy ciezarowe 0 mniejszej
tadownosci (light goods vehicles, LGV). Od 2010 r. do 2018 r.
liczba ofiar Smiertelnych spadta 0 16% w wypadkach
spowodowanych przez pojazdy ciezarowe o duzej fadownosci, a
0 24% w wypadkach spowodowanych przez pojazdy ciezarowe
0 matej fadownosci.

WPLYW NA INFRASTRUKTURE DROGOWA

CER podaje, ze uszkodzenia drdg rosng wyktadniczo przy
transporcie samochodami ciezarowymi o duzej fadownosci. Tak
wiec 10% wzrost obcigzenia powoduje 46% wiecej uszkodzen, a
50% wzrost obcigzenia tadunkiem spowoduje 5 razy wiecej

[2]
uszkodzehn.—

Koszty utrzymania i modernizacji infrastruktury drogowej
istotnie wzrastajg przy dopuszczeniu do ruchu pojazdéw
ciezarowych o duzej tadownosci. Dla panstw Unii przy
dopuszczalnym wzroscie fadownosci z 40 do 44 ton, szacuje sie,



ze koszty utrzymania nawierzchni wzrosng do 1,7 mid EUR
rocznie a koszty utrzymania mostéw do 5 mid EUR rocznie.
Wymagac to bedzie réwniez dostosowania 100 tys. przejazdow
kolejowo-drogowych. Przy dopuszczeniu wzrostu tadownosci z
40 do 44 ton i dtugosci pojazdu z 18,5 m do 25,25 m,
szacunkowe koszty utrzymania np. mostow dla panstw UE-27
wyniostaby 3-4 mld EUR. Dodatkowo nalezatoby przebudowacd
ronda i tunele (dostosowanie krzywych i skrajni dla ,dtuzszych”
i ,wyzszych” pojazdow).

WPLYW NA SYSTEM TRANSPORTOWY

Wykorzystanie ciezszych i dtuzszych samochoddw ciezarowych
na dtugich dystansach bedzie miato konsekwencje dla catego
systemu transportowego. Ze wzgledu na obnizenie kosztéw,
spowoduje przesuniecie tadunkdw z bardziej neutralnych dla
srodowiska gatezi transportu na transport drogowy (tzw.

[3]
reverse modal shift).— Szacuje sie, ze spowoduje to straty na

poziomie 13% w transporcie kombinowanym (kolejowo-
drogowym) i do 38% straty w transporcie kolejowym.

WPLYW NA ZUZYCIE ENERGII

Zuzycie energii w transporcie drogowym pozostaje wyzsze niz w
transporcie kolejowym. Kolej jest 7 razy bardziej
energooszczedna niz transport drogowy ze wzgledu na
parametry fizyczne, tj. mniejsze opory toczenia i powietrza.
Kolej odpowiada tylko za 1,8% zuzycia energii w transporcie w

[4]
UE, przewozac 17% fadunkdw i okoto 8% pasazeréw.— Kolej jest

nawet 7 razy bardziej efektywna jesli chodzi o zuzycie energii.
Wptyw na to majg m.in. mniejsze opory toczenia i lepsza
aerodynamika.

KOLEJ JEST ROZWIAZANIEM

Rozwigzaniem moze by¢ dostosowanie wagi i wymiarow
samochodéw ciezarowych do wymagan transportu
kombinowanego. Transport kombinowany pozwala potaczy¢
zalety kolei dalekobieznej i zeglugi sSrodlgdowej (mniejsze



zuzycie energii i emisji CO2) z elastycznoscia transportu
drogowego. Nalezy pamietac, ze 80% transportu kolejowego w
Europie odbywa sie na liniach zelektryfikowanych.

Samochody ciezarowe powinny by¢ wykorzystywane na
krétkich odcinkach (tzw. pierwsza i ostatnia mila) w przewozach
w transporcie kombinowanym. Mnigjsze ciezardwki zuzywaja
mniej paliwa, a po wprowadzeniu obowigzku korzystania z
pojazddw elektrycznych bedg potrzebowaé mniejszych

[5]
akumulatoréw niz pojazdy o wiekszej tadownosci.— Transport

kombinowany pozwala réwniez rozwigza¢ problem niedoboru
kierowcow pojazddéw ciezarowych w Unii - 1 maszynista moze
zastgpic 40 kierowcow.

Zestawienie uzytych powyzej danych dostepne jest na stronie
CER
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