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Debata UTK o stanie
bezpieczehstwa kolei w trakcie _
realizacji inwestycji

25.09.2023

W trakcie 15. Miedzynarodowych Targow
Kolejowych TRAKO w Gdansku Urzad
Transportu Kolejowego zorganizowat debate
o stanie bezpieczenstwa transportu
kolejowego w Polsce. W trakcie wydarzenia
dyskutowano szczegdlnie o bezpieczenstwie
przy realizacji inwestycji kolejowych.

Debate ,Stan bezpieczehstwa kolei” poprzedzita prezentacja
wygtoszona przez dra inz. Ignacego Gore, Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego.

JJestesmy dumni z tego, ze w 2022 roku polskie koleje
przewiozty 342 min 0séb. Dwa lata temu wychodzilismy z
pandemii, kiedy spadki liczby pasazerow byty ogromne, a
ubiegty rok przynidst atak Rosji na niepodlegta Ukraine.
Wszystkie te wydarzenia miaty wptyw na transport kolejowy.
Doskonale to widzimy jesli chodzi o przewozy intermodalne.
Tutaj mozemy juz opierac sie na statystyce z 2023 r. i widzimy,
ze spadki przewozow sg duze, bowiem siegajg od 12 do 18% w
imporcie, a eksport to spadek az ok. 80%. Dopdki wojna sie nie
skonczy, sytuacja moze byc trudna, a niebezpieczenstwem jest
to, Ze tancuchy dostaw dotad biegnace przez Polske, moga nie
wroci¢” - powiedziat dr inz. Ignacy Gora.

W podsumowaniu stanu bezpieczenstwa kolei Prezes UTK
zwracat uwage, ze wypadki na przejazdach kolejowo-drogowych
i udziatem o0s6b przechodzacych przez tory, ktérych w 2022 r.



byto 370, to najwieksze obcigzenia systemu kolejowego. Prezes
UTK zwrdcit uwage na potrzebe instalacji systemow
automatycznego monitoringu na przejazdach kategorii D oraz
omowit dziatania realizowane przez Urzad w obszarze edukaciji,
czyli m.in. Kampanie Kolejowe ABC Il czy Akademie
Bezpieczenstwa Kolejowego.

~Nastepuje staty progres jesli chodzi o miernik bezpieczenstwa.
15 lat temu mielismy 4 wypadki na 1 min pockm, 10 lat temu -
3 wypadki, a aktualnie 1,89 wypadkdéw na 1 min pockm. Jest
bezpiecznie, ale chcemy, zeby poziom bezpieczerstwa byt
jeszcze wyzszy. Nasze oczekiwania sg takie, aby miernik ten byt
co najmniej ponizej 1. Dlatego musimy inwestowac w
nowoczesne technologie i w informatyzacje transportu
kolejowego. To, z czym aktualnie mierzy sie polska kolej, to
zagrozenia w cyberprzestrzeni. Moim zdaniem - to obecnie
najpowazniejsze czynniki ryzyka. Musimy duzg uwage
przyktadac do tego, aby uodparniac sie na tego typu ataki” -
zaznaczyt Prezes UTK.

Prezes UTK wskazat tez na 147 wypadkdw w ramach systemu
kolejowego. Jednym z waznych dziatan, ktéry moze ograniczy¢
liczbe zdarzen polegajacych na niezatrzymaniu pojazdu
kolejowego przed sygnatem ,Stéj” jest zapewnienie, ze
wchodzacy do zawodu maszynisty majg odpowiednig wiedze i
umiejetnosci. Od 2023 r. Prezes UTK przeprowadza panhstwowe
egzaminy w Centrum Egzaminowania i Monitorowania
Maszynistow. Miedzy innymi dzieki dofinansowaniu z Funduszy
Europejskich CEMM zostat wyposazony w trzy nowoczesne
symulatory. W temacie zmian prawnych zwigzanych z
egzaminowaniem maszynistdw dtos zabrat takze prof. Marek
Wierzbowski z Kancelarii Prof. Marek Wierzbowski i Partnerzy -
Adwokaci i Radcowie Prawni.

DEBATA O BEZPIECZENSTWIE INWESTYCJI NA
KOLEI

W debacie dotyczacej bezpieczenstw w trakcie prowadzenia
inwestycji uczestniczyli: Kamil Wilde, Wiceprezes Urzedu
Transportu Kolejowego; Piotr Deredas, dyrektor Energetyki



Budownictwa Kolejowego Budimex; Maciej Gtadyga, dyrektor
zarzgdzajacy Izby Gospodarczej Transportu Ladowego; Dariusz
Grajda, prezes zarzgdu Zwigzku Samorzgdowych Przewoznikdw
Kolejowych, cztonek zarzadu, dyrektor handlowy Kolei
Mazowieckich; Wojciech Jurkiewicz, prezes zarzadu Zwigzku
Niezaleznych Przewoznikéw Kolejowych; dr Jakub Majewski,
prezes Fundacji ProKolej; Janusz Malinowski, prezes zarzadu
tddzkiej Kolei Aglomeracyjnej; Mirostaw Skubiszynski,
wiceprezes zarzadu - dyrektor ds. eksploatacji PKP Polskich Linii
Kolejowych. Moderatorem byt Adrian Furgalski, przewodniczacy
zarzadu Railway Business Forum.

W 2022 roku mielismy 39 zdarzen zwigzanych z inwestycjami,
co jest wynikiem nizszym niz w latach ubiegtych. Co wazne, nie
byto Zadnego powaznego wypadku i nie zgineta zadna osoba.
Jako UTK przeprowadzamy wiele kontroli, jednak ponad 60% z
nich konczy sie stwierdzeniem nieprawidtowosci. Z naszego
punktu widzenia to sq kwestie lezgce po stronie zarzadcy
infrastruktury. W trakcie inwestycji wykonawca powinien by¢
wspomagany np. odpowiednim wygrodzeniem, bramownica,
tasma odblaskowa, a takze bardzo znanym, cyfrowym tarczom.
Obecnie odpowiedzialnos¢ za bezpieczenstwo jest kontraktowo
przerzucana na wykonawcow, natomiast czes¢ zabezpieczenia
prac inwestycyjnych bardziej powinno znajdowac sie po stronie
zarzadcy infrastruktury, poniewaz ostatecznie to na niego
przechodzi odpowiedzialnos¢ w razie wypadku” - powiedziat
Kamil Wilde, Wiceprezes UTK.

Mirostaw Skubiszynhski z PKP PLK podkreslit, ze z punktu
widzenia zarzadcy, polska kolej jest bezpieczna a statystyki UTK
pokazuja to jednoznacznie. Stwierdzit, ze w roku 2022 byt
najnizszy historycznie poziom wypadkdw obcigzajacych PKP PLK
- spadta liczba incydentéw, wypadkdéw, wypadkdéw na
przejazdach i przejsciach. Wiceprezes PKP PLK podkreslit, ze
bezpieczehstwo to nieustajgca praca o jego wysoki poziom.
Podkreslit, ze wykonawca, ktoéry sktada dokumenty
przetargowe, jest zobowigzany do spetnienia odpowiednich
wymogow bezpieczenstwa. Oferty sg oceniane pod katem
spetnienia tych kryteriéw podczas robét na sieci. To informacje
0 zabezpieczeniu np. placu budowy jeszcze przed



rozstrzygnieciem przetargu, ktéry wymagamy od wykonawcéw.
Te kwestie decydujg o dopuszczeniu do postepowania.
Wiceprezes PKP PLK stwierdzit réwniez, ze czynnikiem, ktéry
najczesciej zawodzi w trakcie prac budowlanych jest czynnik
ludzki. Dlatego prowadzone sg szkolenia dla pracownikéw
wykonawcow.

Maciej Gtadyga, dyrektor zarzgdzajacy Izby Gospodarczej
Transportu Ladowego podkreslat, ze rosngce koszty inwestycji
nie moga miec przetozenia na bezpieczenstwo, bo oszczedzanie
na bezpieczenstwie nie optaca sie firmom budowlanym.
Podkreslit, ze zadna firma nie zostanie wpuszczona na budowe
przez zarzadce infrastruktury, jesli nie udowodnieni, ze wymogi
wynikajgce z dokumentéw bazowych i organizacji robot sg
spetnione. Dodat, ze jesli chodzi o finansowanie Izba zawsze
bedzie apelowad o waloryzacje, ale to nie ma wptywu na
bezpieczehstwo.

Piotr Deredas, dyrektor Energetyki Budownictwa Kolejowego
Budimex, stwierdzit, ze technicznie nie jest mozliwe by
zabezpieczy( caty teren budowy barierami statymi czy
automatyzacjg. Dlatego za wazny element uznat dgzenie do
poprawy kultury bezpieczenstwa i wdrazanie nowych
standarddw w trakcie inwestycji na terenach kolejowych. Dla
wykonawcy sytuacja kluczowa sq zamkniecia torowe.
Najlepszymi z punktu widzenia bezpieczenstwa sg dla
wykonawcy state, catodobowe zamkniecia.

Do kwestii catodobowych zamknie¢ ruchu odnidst sie dr Jakub
Majewski, prezes Fundacji ProKolej. Zaznaczat, ze byty juz
przyktady, ze zamykanie linii na catg dobe nie przyspieszato
prac inwestycyjnych. Przywotywat rowniez przyktady z
zagranicy, gdzie inwestycje sg realizowane w czasie
zdecydowanie krétszym, takze noca lub tylko w nocy albo np. w
dniach wolnych, kiedy ruch jest mniejszy.

W trakcie debaty nawigzano takze do kwestii opdznien
pociggdw, ktére czesciowo wynikajg takze z realizowanych
robot budowlanych na czynnych liniach kolejowych. Janusz
Malinowski, prezes todzkiej Kolei Aglomeracyjnej, mowito o tym,



jak wazne jest to dla przewoznika. tKA ma umowe z duzg firma
farmaceutyczna, ktdra jest w stanie zapfacic¢ lepiej za ustuge
przewozu pracownikéw, ale stawia jeden warunek - gwarancja
punktualnosci. Umowa obowigzuje na linii £8dZ Kaliska - Zgierz
- Lowicz, gdzie takze realizowane sg prace budowlane - jednak
jak podkreslat prezes KA, zarzadca prowadzi na tej trasie ruch
w taki sposob, ze rzadko powstajg opdznienia. Zauwazyt
rowniez, ze punktualnos¢ mozna poprawi¢ organizacyjnie i jest
ona czesto niedocenianym elementem, ktéry moze przyciggnac
nowych klientédw do kolei.

Dariusz Grajda, prezes zarzadu Zwigzku Samorzgdowych
Przewoznikow Kolejowych, cztonek zarzadu, dyrektor handlowy
Kolei Mazowieckich mowit, ze bezpieczehstwo jest priorytetem i
waznym dziataniem jest ciggte szkolenie z prowadzenia ruchu
maszynistéw i dyzurnych. Ma to szczegdlne znaczenie przy
zwigzanych z remontami czestymi zmianami rozktadéw jazdy.
Zaznaczyt, ze obserwuje, ze niektérzy mtodzi ludzie czasami
zbyt pobtazliwie podchodzg do niektdrych spraw zwigzanych z
bezpieczenstwem co przektada sie na efekty w postaci np.
wypadku.

Wojciech Jurkiewicz, prezes zarzadu Zwigzku Niezaleznych
Przewoznikéw Kolejowych podkreslat role czynnika ludzkiego.
Mowit, ze cztowiek, ktéry rozumie potrzebe bycia rozwaznym i
rozsgdnym jest osobg, ktdra zapewnia poczucie
bezpieczenstwa. Pracownik, ktéry nierzetelnie wykonuje
Czynnosci, nie jest gwarantem bezpieczenstwa, bo tylko w
momencie kontroli robi to co musi. Przekonanie kazdego z nas,
ze nasze zycie i zdrowie jest najwazniejsze, to nie jest
egocentryzm, to priorytet, ktéry pozwala zadbac o swoich
najblizszych.

W podsumowaniu debaty, Prezes UTK dr inz. Ignacy Géra
zwrdcit uwage na to, ze w kwestii bezpieczenstwa szczegélnie
trzeba wspomagac prace cztowieka. ,Cztowiek, pomimo
szkolen, wiedzy, swiadomosci i umiejetnosci, w pewnych
okreslonych sytuacjach popetnia btedy. Cieszy mnie to, ze sg
rozwigzania techniczne, ktére tym wypadkom mogtyby
przeciwdziatac i zapobiegac. Wdrazamy ETCS, bedziemy



wdrazac ETCS Limited Supervision. Musimy zrezygnowac z
przestarzatego SHP i czuwaka. Cyfryzacja i informatyzacja jest
tym, co jest potrzebne do poprawy bezpieczenstwa" -
podsumowat Prezes UTK.
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