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Zasady instalacji i weryfikacji ETCS
| GSM-R na taborze kolejowym
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Zmiany Technicznych Specyfikacjach
Interoperacyjnosci (TSI) przyjete w ramach IV
pakietu kolejowego prowadzg do dalszej
harmonizacji wymagan dla ERTMS. Wycofane
zostaty starsze specyfikacje systemu.
Ujednolicono takze procedury weryfikacji
kompatybilnosci czesci przytorowe;j i
poktadowej.

.. Weryfikacja kompatybilnosci ESC/RSC

2 grudnia 2020 r. Agencja Kolejowa Unii Europejskiej rozszerzyta
dokument techniczny dotyczacy testéw kompatybilnosci
systemu ETCS (ESC) i testow kompatybilnosci systemu GSM-R
(RSC) o wykaz sprawdzen niezbednych do przeprowadzenia na
sieci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Od momentu opublikowania testow ESC/RSC w dokumencie
technicznym Agencji Kolejowej oraz przypisania typéw ESC i
RSC do wiasciwych sekcji w RINF, testy ESC/RSC powinny by¢
stosowane, czyli powinny zosta¢ one przeprowadzone przed


https://rinf.utk.gov.pl

rozpoczeciem procesu uzyskania zezwolenia dla typu pojazdu
lub zezwolenia na wprowadzenie do obrotu.

Termin przypisania typdw ESC i RSC do sekg;ji linii kolejowych w
RINF zostat ustalony na 1 lipca 2021 r. Od tego dnia testy
ESC/RSC maja zastosowanie dla wszystkich projektéw nowych
oraz odnawianych i modernizowanych w zakresie podsystemu
~Sterowanie - urzadzenia poktadowe”.

Wyniki przeprowadzonych testéw ESC/RSC podlegajg kontroli
przez jednostke notyfikowana. Uzyskanie zezwolenia dla typu
pojazdu bez przeprowadzonych badan bedzie mozliwe, jednak
wigzac sie to bedzie z dodatkowymi ograniczeniami, ktére beda
odzwierciedlone w bazie ERATV.

Informacja o przeprowadzonych testach ESC/RSC lub ich braku
powinna znajdowac sie w pkt 4.13.1.8 oraz 4.13.2.5 bazy
ERATV[1]. W przypadku braku przeprowadzonych testéw musi
zosta¢ wskazany powdd poprzez odpowiednie okreslenie
parametru:

4.13.1.8 Kompatybilnos¢ systemu ETCS

brak systemu ETCS na pokfadzie pojazdu Nie dotyczy
lub nieobjecie go zezwoleniem

brak przeprowadzonych testéw ESC ESC-EU-0 Dodatkowo od 1 lipca 2021 r.
pomimo systemu ETCS posiadajgcego ograniczenie niekodowane: Pojazd nie moze
certyfikaty WE weryfikacji by¢ eksploatowany na liniach

wyposazonych w ETCS

wykazanie zgodnosci technicznej zgodnie z  ESC-NP-CCS7.4a
dotychczasowg procedurg krajowa (w
przypadku niedostepnych testéw ESC)

Przepisy dotyczace prowadzenia ruchu kolejowego[2]
jednoznacznie wskazuja, ze pociggi wyposazone w urzgdzenia
poktadowe systemu ETCS, poruszajgce sie po liniach
wyposazonych w czynne i dopuszczone do eksploatacji
urzadzenia przytorowe systemu ETCS, nalezy prowadzi¢ z
wykorzystaniem tych urzadzen. Dodatkowo, brak
przeprowadzonych testéw ESC (przypadek ESC-EU-0 z
ograniczeniem niekodowanym) wigze sie z brakiem mozliwosci
potwierdzenia zgodnosci z trasg, na ktérej wdrozony jest
przytorowy system ETCS. Oznacza to, ze niedopuszczalna jest
realizacja przewozéw pojazdem wyposazonym w ETCS bez
przeprowadzonych testéw kompatybilnosci ESC dla tej trasy,




nawet z wykorzystaniem jedynie urzadzen klasy B.

Prowadzenie jazd po linii wyposazonej w ETCS pojazdem
wyposazonym w ETCS ale z wykorzystaniem urzadzen klasy B
(SHP) bedzie stanowi¢ naruszenie przywotanych przepiséw
dotyczacych prowadzenia ruchu kolejowego. Dodatkowo,
eksploatacja taka bedzie wigzac sie z naruszeniem przepiséw
dotyczacych stosowania systemu zarzadzania
bezpieczenstwem, ktdére wymagaja by ustalenia operacyjne
przewoznika byty zgodne z dotyczacymi bezpieczenstwa
wymogami majacych zastosowanie technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci i odpowiednich przepiséw krajowych.

W przypadku braku przeprowadzonych testéw RSC, parametry
pojazdu oznaczone zostang w nastepujgcy sposob:

4.13.2.5 Kompatybilnos$¢ systemu gtosowej tacznosci radiowej

Powdd braku testéw RSC Opis parametru

brak systemu GSM-R na poktadzie pojazdu Nie dotyczy
lub nieobjecie go zezwoleniem

brak przeprowadzonych testéw RSC RSC-EU-0 Dodatkowo od 1 lipca 2021 r.
pomimo systemu GSM-R posiadajgcego ograniczenia niekodowane: Pojazd nie moze
certyfikaty WE by¢ eksploatowany na liniach na ktérych

GSM-R wykorzystywany jest do
prowadzenia ruchu

wykazanie zgodnosci technicznej zgodnie z  RSC-NP-CCS7.4a
dotychczasowa procedurg krajowg (w
przypadku niedostepnych testéw RSC)

W Suplemencie do Krajowego Planu Wdrazania TSI Sterowanie
okreslony zostat obowigzek wyposazania w radiotelefony GSM-R
od 1 stycznia 2019 r. wszystkich nowych, odnawianych i
modernizowanych (nie tylko w zakresie podsystemu
Sterowanie-urzadzenia poktadowe) pojazdéw trakcyjnych
eksploatowanych na gtdwne;j sieci kolejowe;.

Brak przeprowadzonych testéw RSC (przypadek RSC-EU-0 z
ograniczeniem niekodowanym) wigze sie z brakiem mozliwosci
potwierdzenia zgodnosci z trasa, na ktdérej wdrozony jest
przytorowy system GSM-R. Bez potwierdzenia zgodnosci z trasg
pojazd nie moze by¢ na tej trasie eksploatowany.

. Stosowanie systemu ETCS baseline 3




NOWE POJAZDY

Wprowadzenie do obrotu nowego pojazdu wigze sie z
obowigzkiem wyposazenia go w system ETCS zgodnie z
zatgcznikiem A do TSI Sterowanie. Dodatkowo, system ten musi
by¢ zgodny z baseline 3 (zestawem specyfikacjinr 2 lub nr 3, o
ktérym mowa w tabeli A 2 zatgcznika A do TSI Sterowanie). Przy
czym, zezwolenie dotyczace typu pojazdu wyposazonego w
system ETCS baseline 2 nie moze stanowi¢ podstawy do
wydania zezwolenia dla pojazdu zgodnego z typem[3]. Okres
przejsciowy umozliwiajacy odstepstwo od tej zasady uptynat 31
grudnia 2020 r. Obecnie, nie ma mozliwosci wprowadzenia do
obrotu nowego pojazdu kolejowego wyposazonego w ETCS
baseline 2 w ramach procedury potwierdzenia zgodnosci z
typem.

ROZSZERZENIE OBSZARU UZYTKOWANIA A
SYSTEM ETCS

W przypadku rozszerzenia obszaru uzytkowania[4] pojazdy
wyposazone juz w ETCS i/lub GSM-R nie musza by¢
modernizowane, z wyjatkiem przypadkdw, w ktérych jest to
wymagane ze wzgledu na zgodnos¢ techniczng z siecia.
Oznacza to, ze nie ma obowigzku dostosowywania istniejgcego
systemu ETCS do baseline 3.

Dla pojazdéw duzych predkosci, ktére nie sg wyposazone w
ETCS, istnieje obowigzek instalacji systemu zgodnego z baseline
3.

MODERNIZACJA W PODSYSTEMIE
+»STEROWANIE - URZADZENIA POKtADOWE"

W przypadku odnowienia lub modernizacji istniejgcych
pojazddw duzych predkosci, przy instalowaniu jakichkolwiek
nowych czesci podsystemu ,Sterowanie - urzadzenia
poktadowe” w zakresie kontroli pociggu obowigzkowe jest
zainstalowanie ETCS[5]. Wszystkie zmiany muszg by¢ zgodne z
majgcymi zastosowanie TSI. Jezeli nie ma potrzeby wydania
nowego zezwolenia, majgca zastosowanie TSI odpowiada TSI
zastosowanej do celéw pierwotnej certyfikacji. W przypadku gdy



zachodzi potrzeba wydania nowego zezwolenia, majgca
zastosowanie TSI odpowiada najnowszej TSI.

W praktyce oznacza to, ze w przypadku modernizacji lub
odnowienia pojazdéw duzych predkosci, ktéra obejmuje swoim
zakresem podsystem ,Sterowanie - urzgdzenia poktadowe”:

« W przypadku pojazdéw niewyposazonych w ETCS
konieczne jest zainstalowanie systemu ETCS, a tym
samym uzyskanie nowego zezwolenia. W tym
przypadku zastosowanie ma najnowsza TSI
Sterowanie, ktdra naktada obowigzek stosowania
systemu ETCS baseline 3;

« W przypadku pojazdéw wyposazonych w system ETCS,
nie ma koniecznosci zmiany systemu. Zmiany na
pojezdzie, ktére nie obejmujg podsystemu sterowanie
- urzadzenia poktadowe nie powodujg koniecznosci
aktualizacji istniejgcego ETCS. Tym samym, jezeli inne
zmiany, niezwigzane z systemem ETCS, nie spowoduja
koniecznosci uzyskania nowego zezwolenia oraz
stosowania najnowszych TSI, na pojezdzie bedzie mégt
by¢ dalej eksploatowany juz istniejacy system ETCS.

W przypadku instalacji systemu ETCS na istniejgcych pojazdach
konwencjonalnych obligatoryjne jest zastosowanie systemu
zgodnego z baseline 3.

MODERNIZACJA W ZAKRESIE PODSYSTEMU
»TABOR"

Modernizacja lub odnowienie pojazddw konwencjonalnych i
pojazddw duzych predkosci w zakresie podsystemu tabor nie
wymaga montazu systemu ETCS lub jego dostosowania do
zgodnosci z baseline 3. Pojazdy te moga by¢ nadal
eksploatowane przy wykorzystaniu urzgdzen juz
zainstalowanych.

WYMOG WYPOSAZENIA POJAZDOW W ETCS
NIE MA ZASTOSOWANIA DO:



« modernizowanych i odnawianych pojazdéw
konwencjonalnych;

« pojazddw niezaprojektowanych specjalnie do
przewozOéw na liniach duzych predkosci, dla ktérych
wydano zezwolenie przed 1 stycznia 2015 r,;

« pojazddw niezaprojektowanych specjalnie do
przewozdw na liniach duzych predkosci, dla ktérych
wydano zezwolenie od 1 stycznia 2015r., w
ktorejkolwiek z nastepujacych sytuacji:

« jezeli sg one przeznaczone wyfacznie do
przewozéw w jednym panstwie cztonkowskim
prowadzonych poza korytarzami okreslonymi
w zatgczniku | do rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2017/6 oraz poza liniami
zapewniajgcymi potgczenia z gléwnymi
europejskimi portami, stacjami
rozrzagdowymi, terminalami towarowymi i
obszarami transportu towarowego, o ktérych
mowa W zatgczniku Il do rozporzadzenia
wykonawczego (UE) nr 1315/2013;

s jezeli sg one przeznaczone do przewozéw
transgranicznych niewchodzacych w zakres
sieci TEN, tj. przewozow do pierwszej stacji w
panstwie sgsiadujgcym lub do pierwszej
stacji, na ktdrej istniejq potaczenia w gtab
panstwa sasiadujgcego, z wykorzystaniem
wytacznie linii niewchodzacych w zakres sieci
TEN;

« pojazdéw w panstwach cztonkowskich, w przypadku
gdy obszar uzytkowania po rozszerzeniu znajduje sie
wytgcznie w obrebie tego samego panstwa
cztonkowskiego, z wyjatkiem sytuacji, w ktérych
obszar uzytkowania po rozszerzeniu obejmuje wiecej
niz 150 km odcinka wyposazonego w ETCS w
momencie rozszerzenia lub ktéry ma zostac
wyposazony w ETCS w ciggu 5 lat od rozszerzenia
obszaru uzytkowania tych pojazdéw;



« taboru kolejowego specjalnego przeznaczonego do
budowy i utrzymania infrastruktury kolejowej;

« lokomotyw manewrowych.

ERTMS, jako jednolitego standardu urzadzen bezpieczenstwa
kontroli jazdy pociggu, jest podstawg budowy jednolitego
obszaru kolejowego Unii Europejskiej. Wdrazanie systemu
prowadzi do zwiekszenia konkurencyjnosci kolei jako Srodka
transportu przy zwiekszeniu bezpieczenstwa ruchu. Bedace
nowym rozwigzaniem testy kompatybilnosci utatwig osiagniecie
tych korzysci poprzez zapewnienie niezaktéconej wspotpracy
czesci poktadowej i przytorowej systemu.

[1] Application Guide ERATV Directive (EU) 2016/797

[2] § 30b rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca
2005 r. w sprawie ogdlnych warunkéw prowadzenia ruchu
kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. poz. 964)

[3] zgodnie z pkt. 7.4.2.1 TSI Sterowanie

[4] zgodnie z pkt. 7.4.2.4 TSI Sterowanie

[5] zgodnie z pkt. 7.4.2.2 TSI sterowanie



