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W 2019 r. odnotowano o0 8% mniej
przypadkOw niezatrzymania pociggu przed
semaforem wskazujgcym sygnat ,,stéj”
(SPAD) wzgledem 2018 r. W sumie w 2019 .
doszto do 111 tego typu zdarzeh. Wsrdd wielu
przyczyn tych sytuacji mozna wskazac
rowniez poziom wyszkolenia. W latach
2018-2019 maszynisci ze stazem pracy
ponizej roku, stanowigcy tylko 1% ogétu
maszynistow, uczestniczyli az w 13% zdarzen
SPAD.

Zdarzenia zwigzane z niezatrzymaniem pociggu przed
semaforem wskazujgcym sygnat ,,st6j” lub w miejscu
wyznaczonym do zatrzymania zaliczane sg do kategorii BO4 i
C44, a sytuacje potencjalnie niebezpieczne do kategorii D79.
Zdarzenia te zbiorczo okreslane sg skrétem SPAD (od ang.
»Signal passed at danger”).

LICZBA ZDARZEN KAT. B04, C44 ORAZ



SYTUAC]I POTENCJALNIE NIEBEZPIECZNYCH U
WSZYSTKICH PRZEWOZNIKOW W LATACH
2015-2019 (NA LINIACH | BOCZNICACH)

Mimo odnotowanego w 2019 r. spadku liczby zdarzeh SPAD
wzgledem 2018 r., ich liczba nadal pozostaje na wysokim
poziomie. Na wzrost liczby odnotowywanych zdarzen, w
poréwnaniu z latami poprzednimi, wptyw ma kilka czynnikéw
m.in. podniesienie kultury bezpieczenstwa i wieksza dyscyplina
sprawozdawcza przedsiebiorstw kolejowych czy instalacja na
pojazdach kamer rejestrujgcych trase przejazdu. - Nie mozemy
ograniczyc sie do stwierdzenia, Ze lepsza sprawozdawczosc to
jedyny czynnik wptywajacy na liczbe odnotowywanych zdarzen
SPAD. Jednak niewatpliwie czestsze niz przed laty zgtaszanie
incydentéw pozwala na analize przyczyn i podejmowanie
adekwatnych srodkéw zaradczych. Odpowiedzig na
zidentyfikowane zrédta problemu bedg zmiany w szkoleniu u
egzaminowaniu maszynistow m.in. powstajgce w UTK Centrum
Egzaminowania i Monitorowania Maszynistéw - ocenia dr inz.
Ignacy Goéra, Prezes Urzedu Transportu Kolejowego.

PRZYCZYNY ZDARZEN TYPU SPAD

Do zdarzen typu SPAD kwalifikowane sg zdarzenia zaistniate w
roznych okolicznosciach zwigzanych m.in. z charakterem
sygnatu, przed ktérym nie zatrzymat sie pocigg. W latach
2018-2019 najczesciej dochodzito do pominiecia wskaznika W4
0znaczajgcego miejsce zatrzymania sie czota pociggu na stacji
kolejowej i przystanku osobowym (78 zdarzen). Wskaznik ten
umieszczany jest na koncach perondw, a zatem w praktyce
zdarzenia tego rodzaju oznaczajg, ze pocigg wyjechat poza
peron lub nie zatrzymat sie na danej stacji lub przystanku
przewidzianym w rozktadzie jazdy. Znacznie grozniejsze

w skutkach mogg by¢ zdarzenia zwigzane z pominieciem
semafora wskazujgcego sygnat ,,stdj”, gdyz moga wigzac sie z
kolizjg z innym pojazdem kolejowym. W badanym okresie
odnotowano 67 takich przypadkéw. Podobny skutek mogg miec
rowniez zdarzenia zwigzane z uruchomieniem pojazdu
kolejowego bez wymaganego zezwolenia (33 przypadki) lub



pominieciem tarczy manewrowej zabraniajgcej dalszej jazdy (30
przypadkdw). Statystyke uzupetniajg 24 przypadki
zakwalifikowane jako inne, do ktérych zalicza sie m.in.
pominiecie wskaznika We4a zabraniajgcego dalszej jazdy
pojazddw elektrycznych czy tarczy zaporowe;.

PODZIAt ZDARZEN SPAD W LATACH
2018-2019 ZE WZGLEDU NA RODZA|
PRZYCZYNY

Wspolnym mianownikiem wiekszosci zdarzen SPAD jest
kluczowa rola tzw. czynnika ludzkiego. Z analiz UTK wynika, ze
okoto 40% zdarzen powodujg maszynisci ze stazem pracy do 5
lat. Stanowig oni 23 % og6tu maszynistéw. Taki stan rzeczy
zwigzany jest m.in. z niewielkim doswiadczeniem, skutkujgcym
np. zbyt p6znym wdrazaniem hamowania czy brakiem wyczucia
skutecznosci hamowania pociggu. Pracownikom z krétkim
stazem zdarzajq sie rowniez btedy wynikajace z
niedostatecznego zapoznania sie z rozktadem jazdy. Maszynista
prowadzi wtedy pociag z przekonaniem, ze nie zatrzymuje sie
na danej stacji czy przystanku.

STRUKTURA STAZU PRACY MASZYNISTOW
UCZESTNICZACYCH W ZDARZENIACH SPAD
NA TLE OGOLNEJ STRUKTURY WIEKU
MASZYNISTOW

Szczegolnie istotne dla przeciwdziatania wystepowaniu zdarzen
SPAD jest zintensyfikowanie dziatah w kierunku wiasciwego
wyszkolenia i sprawdzania kompetencji maszynistéw, gdyz jak
pokazujg dane, istnieje silna korelacja pomiedzy odpowiednimi
kwalifikacjami i wyszkoleniem a ryzykiem wystgpienia zdarzen
typu SPAD. Systemowg odpowiedzig na kwestie poziomu
wyszkolenia maszynistow jest projekt stworzenia przy Prezesie
UTK Centrum Egzaminowania i Monitorowania Maszynistéw.
Centrum zapewni organizacje panstwowych egzamindéw dla
kandydatéw na maszynistéw, a takze pdzniejsze cykliczne



weryfikowanie ich umiejetnosci. Rozwigzanie to zapewni
rowniez niezwykle istotne rozdzielenie proceséw szkolenia i
egzaminowania.

Przewoznicy kolejowi dysponujg szeregiem skutecznych
Srodkéw mogacych pomaéc w ograniczeniu wystepowania
zdarzen typu SPAD, wsrdd ktérych wymieni¢ mozna stosowanie
szkolen na symulatorach w celu zapoznania maszynistow z
zachowaniem sie pojazdu w trudnych warunkach
atmosferycznych lub stosowanie metody , wskazuj i méw” (ang.
»pointing and calling”), w tym takze podczas szkoleh na
symulatorach. Metoda ,wskazuj i méw” jest popularnym w
krajach azjatyckich sposobem zwiekszania koncentracji na
wykonywanych czynnosciach poprzez wskazywanie okreslonych
przedmiotdw i gtosne powtarzanie zwigzanego z nimi
komunikatu. Przyktadowo, maszynista widzgc sygnat na
semaforze, wskazuje go i gtosno powtarza znaczenie
wyswietlonego sygnatu. Dotychczasowe doswiadczenia
przewoznikdw stosujgcych te metode w Polsce potwierdzaja jej
skutecznos$¢, gdyz potgczenie czynnosci ruchowej i mowy
pomaga lepiej skupic sie maszyniscie na wykonywanych
zadaniach i odpowiednio reagowac na obserwowang sytuacje,
zmniejszajac tym samym ryzyko popetnienia btedu.

Wraz z wejsciem w zycie w Polsce IV pakietu kolejowego jednym
z nowych wymagan w stosunku do systeméw zarzadzania
bezpieczehstwem przewoznikow kolejowych i zarzgdcéw
infrastruktury bedzie wtasnie uwzglednienie zachowania sie
cztowieka i sposobu realizacji powierzonych zadan w kontekscie
funkcjonowania catej organizacji. Uwzglednienie czynnika
ludzkiego i organizacyjnego w systemach zarzgdzania
bezpieczehstwem wigzac sie powinno z przeanalizowaniem
takich elementéw, jak ergonomia stanowiska pracy, stopien
obcigzenia pracg, zarzadzanie kompetencjami czy wdrozone
rozwigzania organizacyjne.

W perspektywie dtugofalowej jednym z najbardziej obiecujgcych
rozwigzah dla zapobiegania zdarzeniom typu SPAD jest
wdrozenie w Polsce Europejskiego Systemu Sterowania
Pociggiem (ETCS). Pozwoli to wyeliminowac potencjalnych



bteddw popetnianych przez cztowieka.

Wiecej informacji na temat zdarzeh SPAD i sposobdw im
zapobiegania mozna znalez¢ w ,Sprawozdaniu z
bezpieczenstwa ruchu kolejowego. 2019”".
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