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Wyrok w sprawie optaty peronowej

16.07.2019 _

Trybunat Sprawiedliwosci Unii Europejskiej w
wyroku z 10 lipca 2019 r. stwierdzit, ze optata
za dostep do peronéw wchodzi w zakres
minimalnego pakietu dostepu do
infrastruktury kolejowej. Sposdb kwalifikacji
infrastruktury peronowej ma kluczowe
znaczenie ze wzgledu na zasady pobierania
od przewoznikow kolejowych optaty za je;j
udostepnianie.

Wyrok Trybunatu Sprawiedliwosci Unii Europejskiej w sprawie
C-210/18 zapadt w nastepstwie pytania ztozonego przez
Schienen Control Kommission (organ administracyjny przy
austriackim organie regulacyjnym ds. kolei). Formalnie jest on
wigzacy jedynie dla stron prowadzonego postepowania. Jednak
zadaniem Trybunatu Sprawiedliwosci Unii Europejskiej jest
zapewnienie jednolitej wyktadni prawa w Unii Europejskiej.

Rozstrzygniecie jest istotne ze wzgledu na dozwolong wysokosc
naliczanych optat za korzystanie z peronéw pasazerskich.
Zasady ustalania optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej
sq bowiem inne niz dla obiektéw infrastruktury ustugowej (OIU).
Optaty za minimalny pakiet dostepu, czyli optaty za dostep do
infrastruktury kolejowej, odpowiadajg kosztom ponoszonym
bezposrednio za przejazd pociggu[1]. Natomiast opfaty za
dostep do toréw w ramach obiektéw infrastruktury ustugowe;



oraz Swiadczenie ustug w tych obiektach nie mogg przekraczac
kosztéw ich swiadczenia powiekszonych o rozsadny zysk[2].
Oznacza to, ze optaty za korzystanie z obiektéw infrastruktury
ustugowej moga by¢ wyzsze niz optaty za korzystanie z
infrastruktury kolejowej w ramach minimalnego pakietu
dostepu.

Obecnie w Polsce perony sg kwalifikowane jako obiekty
infrastruktury ustugowej, jednak sposéb pobierania opfat za ich
udostepnianie jest zréznicowany w zaleznosci od operatora OIU.
PKP Polskie Linie Kolejowe wstrzymata sie od naliczania optat

za zatrzymanie przy peronach, natomiast pobiera miesieczng
optate za udostepnianie powierzchni na informacje przewoznika.
Polskie Koleje Panstwowe na trzech stacjach pasazerskich
zarzgdzaja infrastrukturg peronowg i pobierajg opfate za
korzystanie z niej w ramach udostepniania stacji pasazerskich.
Podobne rozwigzanie stosuje PKP Szybka Kolej Miejska w
Trdéjmiescie. Natomiast Dolnoslgska Stuzba Drdg i Kolei we
Wroctawiu nie przewiduje opfat za samo zatrzymanie pociggu, a
nalicza miesieczng optate za wynajem powierzchni m.in.
przeznaczonej na zamieszczanie dodatkowych informac;ji
handlowych.

Omawiany wyrok zapadt w wyniku sprawy, dotyczacej optat

za korzystanie z peronéw kolejowych ktéra trafita do Schienen
Control Kommission. Przewoznik WESTbahn Management
kwestionowat naktadane przez zarzadce infrastruktury OBB-
Infrastruktur optaty za dostep do peronéw kolejowych. Zdaniem
WESTbahn Management taka optata powinna zawierac sie w
pakiecie minimalnego dostepu i zarzadca nie powinien obcigzac
przewoznika dodatkowymi kosztami. W celu rozstrzygniecia
tego sporu Schienen Control Kommission zwrdcita sie do
Trybunatu Sprawiedliwosci Unii Europejskiej z dwoma pytaniami
prejudycjalnymi.

Schienen Control Kommission dgzyta zasadniczo do ustalenia,
czy zatacznik Il do dyrektywy 2012/34/UE, nalezy interpretowac
w ten sposob, ze ,perony pasazerskie”, o ktérych mowa

w zatgczniku | do dyrektywy 2012/34/UE, stanowig element
infrastruktury kolejowej, ktdrego uzytkowanie nalezy do



minimalnego pakietu dostepu, czy tez stanowig one obiekt
infrastruktury ustugowej jako czes¢ stacji pasazerskiej.

Analizujgc sprawe Trybunat Sprawiedliwosci Unii Europejskiej
brat pod uwage nie tylko tres¢ przepiséw dyrektywy
2012/34/UE, lecz takze ich kontekst oraz cele regulacji, ktorej
czes$¢ przepisy te stanowig. Trybunat 10 lipca 2019 r. stwierdzit,
ze zatgcznik Il do dyrektywy 2012/34/UE powinien by¢
interpretowany w ten sposdb, ze ,perony pasazerskie” sg
elementem infrastruktury kolejowej, ktérego uzytkowanie
wchodzi w zakres minimalnego pakietu dostepu zgodnie z pkt 1
lit. c wspomnianego zatacznika II.

[1] art. 31 ust. 3 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie utworzenia
jednolitego europejskiego obszaru kolejowego (Dz. Urz. UE L
343z 14 grudnia 2012 ., s. 32 z p6zn.zm.)

[2] art. 31 ust. 7 dyrektywy 2012/34/UE



