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Szanowni Panstwo,

kolejowe przewozy intermodalne do 2021 r. notowaty wzrosty z roku na rok. Rozwijaty sie
nawet mimo obostrzent spowodowanych pandemig koronawirusa w latach 2020-2021. W
2022 r. dwa czynniki wptynety na wyhamowanie w przewozach intermodalnych — niepewna
sytuacja geopolityczna zwigzana z wojng w Ukrainie i wzrost kosztéw prowadzenia
dziatalnosci transportowej. Rok 2023 byt drugim z rzedu, kiedy odnotowany zostat spadek w
transporcie intermodalnym. Wojna spowodowata wzrost kosztdw operacyjnych i cen energii,
co jeszcze bardziej uderzyto w przedsiebiorstwa kolejowe. Oddziatuje ona na wymiane
miedzynarodowag Europy z Chinami. Na kluczowych dla przewozéw intermodalnych
przejsciach granicznych przez Brzes¢ Centralny i Severny nastgpity spadki w liczbie TEU
trafiajagcych do Europy z 256,7 tys. do 143,3 tys. TEU (zmiana na poziomie ok. 44%).

W 2023 r. w transporcie intermodalnym przewieziono 24,5 min ton. W poréwnaniu z 2022 r. —
kiedy takich tadunkéw byto 26,2 min ton — oznacza to spadek o 6,3%. Praca przewozowa
wykonana przy przewozie tadunkéw intermodalnych ksztattowata sie na poziomie 8,5 mid
tkm. W poréwnaniu z 2022 r. byt to spadek o ponad 0,1 mld tkm (ok. 1,5%). Z drugiej strony w
2023 r. w stosunku do 2022 r. zwiekszyty sie przewozy w komunikacji miedzynarodowej z
wykorzystaniem linii PKP LHS. Przewieziona masa wzrosta o 56%, a wykonana praca
przewozowa o 37%.

Sytuacja w Ukrainie wptyneta na globalne funkcjonowanie miedzynarodowej gospodarki i
zaktécenia m.in. w faiicuchach dostaw. Niemniej jednak transport towaréw koleja nadal
posiada potencjat na przysztos¢. W ramach wdrazania zréwnowazonego transportu,
ekologiczna kolej wpisuje sie w dziatania Unii Europejskiej w zakresie polityki transportowe;j
na najblizsze lata.

Mam nadzieje, ze opracowanie, ktére zawiera najbardziej aktualne dane rynkowe, przyblizy
Panstwu sytuacje na rynku transportu intermodalnego i zachodzgce na nim zmiany.

Z wyrazami szacunku
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1. Przewozy intermodalne — podstawowe parametry za lata 2014-
2023

Rok 2023 w przewozach intermodalnych charakteryzowat sie spadkiem wszystkich parametrow

w stosunku do 2022 r. Masa przewiezionych fadunkéw zmniejszyta sie rok do roku o ponad 1,6 min
ton, a praca przewozowa o ponad 0,1 mld tkm. W 2023 r. przetransportowano tez o 0,16 min mnie;j
jednostek i 0,4 min mniej TEU.

Na polskim rynku transportowym obserwowalismy przez ostatnie lata systematyczny wzrost
przewozow intermodalnych. Dane za lata 2022-2023 pokazujg jednak, ze przewozy intermodalne sg
wrazliwe na wydarzenia gospodarcze i geopolityczne. Na wyhamowanie wzrostow przewozéw
intermodalnych oddziatuje nadal niepewna sytuacja za wschodnig granicg. Rok 2023 jest drugim z
rzedu, kiedy odnotowujemy spadek podstawowych parametréw w transporcie intermodalnym
(jedynie w 2022 r. w stosunku do 2021 r. mieliSmy wzrost w wykonanej pracy przewozowej).

W 2023 r. sytuacja zwigzana z wojng w Ukrainie oraz spadek wymiany drogg lgdowa w handlu
miedzynarodowym z Chinami bylty istotnymi czynnikami, ktére wptynety na wyhamowanie rozwoju
przewozow intermodalnych.

W 2023 r. w transporcie intermodalnym masa przewiezionych tadunkéw wyniosta 24,5 min ton — o
1,6 min ton (6,3%) mniej niz w 2022 r. Najwyzszy poziom tego parametru byt w 2021 r. — wéwczas
kolej przewiozta 26,5 min ton tadunkéw intermodalnych.

Praca przewozowa wykonana przy przewozie tadunkdw intermodalnych ksztattowata sie na poziomie
8,5 mld tkm. W pordwnaniu z 2022 r. zmniejszyta sie o ponad 0,1 mld tkm (ok. 1,5%).

Od stycznia do grudnia 2023 r. przewoznicy kolejowi przetransportowali 1,59 miIn sztuk jednostek
tadunkowych, z czego 1,49 min sztuk stanowity kontenery. W stosunku do 2022 r. liczba
przetransportowanych jednostek spadta o ok. 9,1%.

W 2023 r. przewieziono ponad 2,43 min TEU (1 kontener 20 stopowy = 1 TEU). W poréwnaniu z 2022
r. jest to spadek o 405 tys. TEU (14,3%).

Masa towardéw przewiezionych kolejg w ramach transportu intermodalnego stanowita 10,6% masy
towardéw przewiezionej kolejg ogdtem, a praca przewozowa 13,7% catkowitej pracy przewozowej
wykonanej w transporcie kolejowym.

W 2023 r. kolejowe przewozy intermodalne realizowato 29 licencjonowanych przewoznikéw, podczas
gdy w 2022 r. byto ich 23. Warto zauwazy¢, ze w ciggu dekady liczba przewoznikow, ktérzy Swiadczg
ustugi w segmencie przewozow intermodalnych, wzrosta z 10 do 29 podmiotéw, a wiec niemal
trzykrotnie.
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Rys. 1. Kolejowe przewozy intermodalne w Polsce w latach 2014-2023 wedtug masy tadunkéw
(w min ton)
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Rys. 2. Kolejowe przewozy intermodalne w Polsce w latach 2014-2023 wedtug wykonanej pracy
przewozowej (w mid tkm)
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Rys. 3. Kolejowe przewozy intermodalne w Polsce w latach 2014-2023 wedtug liczby jednostek
(w tys. sztuk)
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4. Kolejowe przewozy intermodalne w Polsce w latach 2014-2023 wedtug liczby TEU
(w tys. TEU)
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Rys. 5. Udziat przewozéw intermodalnych w rynku transportu towaréw w Polsce wedtug masy oraz
wedtug pracy przewozowej w latach 2018-2023
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2. Udziaty przewoznikéw w rynku przewozow intermodalnych
wedtug masy i wedtug pracy przewozowej w 2023 r.

Sposrad 29 przewoznikow kolejowych, ktorzy realizowali transport intermodalny w 2023 r., najlepszy
wynik osiggneto PKP Cargo — zaréwno pod wzgledem masy, jak i wykonanej pracy przewozowej.
Udziat tego przewoznika w rynku wyniost 19,4% wedtug masy i 21,1% wedtug pracy przewozowej. W
porownaniu z 2022 r. udziat PKP Cargo w rynku transportu intermodalnego spadt o 5,8 punktu
procentowego w masie i 0 9 punktéw procentowych w pracy przewozowej.

Drugie miejsce na rynku osiggneta spétka PPC Intermodal z udziatem wedtug masy na poziomie
18,2% i 19,9% wedtug pracy przewozowej. Po | pétroczu 2023 r. PCC Intermodal miato wyzszy udziat
w rynku wedtug masy od PKP Cargo, a wedtug pracy przewozowej byto na pierwszym miejscu na
rynku przez trzy pierwsze kwartaty 2023 r.

Na trzecim miejscu jest DB Cargo z udziatem 15,3% wedtug masy i 16,1% wedtug pracy przewozowe;j.

Przewoznicy z pierwszej tréjki w 2023 r. posiadali blisko 53% udziatu w rynku wedtug masy oraz
ponad 57% wedtug pracy przewozowej.

Segment przewozow intermodalnych spotyka sie z coraz wiekszym zainteresowaniem spotek. W
2023 r. na rynku funkcjonowato 29 przewoznikdw. Czes¢ z nich po raz pierwszy zaczeto dziatalnos¢ w
zakresie transportu intermodalnego — m.in. Laude Smart Intermodal, LokoTrain, Lubelski Wegiel
Bogdanka czy Ost-West Logistics Poland. Czes$¢ przewoznikéw, m.in. EP Cargo czy Inter Cargo, po
przerwie w 2022 r. powrdcito do Swiadczenia ustug przewozu kontenerdw.
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Rys. 6. Udziat przewoznikow w rynku przewozéw intermodalnych wedtug masy w 2023 r.
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Rys. 7. Udziat przewoznikow w rynku przewozéw intermodalnych wedtug pracy przewozowej
w 2023 r.
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3. Przewozy poszczegodlnych jednostek transportowych

W transporcie intermodalnym w Polsce przewozi sie gtdwnie kontenery. Ich udziat w ogdlnej liczbie
jednostek na koniec 2023 r. stanowit 94%. Podobnie jak w latach poprzednich, najwiecej przewozono
jednostek 20- i 40-stopowych. Stanowity one odpowiednio 47,2% i 41,2% ogdlnej liczby jednostek.
Udziat pozostatych konteneréw wynidst odpowiednio: 25-stopowych —0,1%, 30-stopowych — 2,8%,
35-stopowych — 0,01% i 45-stopowych — 2,6%. Naczepy i przyczepy samochodowe stanowity 4,8%
wykorzystywanych jednostek, a wymienne nadwozia samochodowe 0,7%. W Polsce liczba naczep i
przyczep samochodowych przewozonych kolejg jest niewielka w poréwnaniu z liczba
transportowanych konteneréw. W 2023 r. przetransportowano 76 490 szt., co stanowito 4,8% ogétu
przewozonych jednostek. Liczba naczep i przyczep samochodowych przewozonych kolejg w 2023 r. w
stosunku do 2022 r. wzrosta jednak o ponad 55%.

W innych krajach, na przyktad w Niemczech czy Szwajcarii, przewdz naczep pociggami jest bardziej
popularny. W Niemczech, wedtug danych Eurostat, naczepy stanowig okoto 20% ogdtu
przewiezionych jednostek. Liczba przewozonych kolejg naczep jest 16-krotnie wyzsza niz w Polsce. W
Szwaijcarii udziat naczep w ogdlnej liczbie przewozonych jednostek ksztattuje sie na poziomie ok.
16%. Wedtug danych Eurostat ich liczba jest ponad 3-krotnie wyzsza niz w Polsce. Ze wzgledu na
wyzynno-gérzyste uksztattowanie kraj ten naktada na transport drogowy liczne ograniczenia lub
wrecz uniemozliwia przewoz tadunkéw na wybranych trasach. W praktyce wyglada to tak, ze wiele
ciezaréwek w przewozach tranzytowych zatadowanych jest na granicy i roztadowywanych na kolejnej
granicy.

Rys. 8. Udziat poszczegodlnych jednostek transportowych w 2023 r.
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Rys. 9. Liczba naczep i przyczep samochodowych przewozonych kolejg
w Polsce w latach 2014-2023
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4. Wykorzystanie polskich portéw morskich w transporcie
intermodalnym

Polskie porty morskie sg czescig globalnych taricuchéw dostaw obstugujgcych najwieksze
kontenerowce. Generujg duze potoki tadunkéw w kontenerach i odgrywajg wazng role w przewozach
intermodalnych. W 2023 r. polskie porty morskie przetadowaty blisko 3 min TEU. Oznacza to
niewielki spadek (o0 0,1 min TEU) w poréwnaniu do 2022 r. Rekordowy pod wzgledem przetadunkéw
byt natomiast 2021 r. Przetadunki osiggnety wtedy poziom blisko 3,2 min TEU. Najwiekszy wolumen
kontenerdw obstuzyty porty w Gdansku (2,05 min TEU) oraz w Gdyni (0,87 min TEU). Porty w
Szczecinie i Swinoujsciu obstuzyly tacznie ponizej 0,1 min TEU.

Port Gdanisk odnotowat spadek na poziomie okoto 1% i byt to najmniejszy spadek sposréd wynikdéw
wszystkich polskich portéw kontenerowych. Spadek odnotowano réwniez w Gdyni, gdzie obstuzono
0 4,4% (40,5 tys.) TEU mniej niz w 2022 r. Najwiekszy spadek byt w Porcie Szczecin-Swinoujscie (-10%
w stosunku do 2022 r., co stanowito przetadunki o ponad 7 tys. TEU mniejsze).

Wojna w Ukrainie wptywa na funkcjonowanie polskich portéw drugi rok z rzedu. W 2023 r. sytuacja
za wschodnig granicg powodowata zwiekszony obrdét surowcami masowymi. Zwiekszyt sie wolumen
przetadunkéw m.in. paliw ptynnych i zboza.

Pomimo obecnych trudnosci porty planujg rozwijaé swéj potencjat i zwieksza¢ mozliwosci
przetadunkowe konteneréw. W Gdarsku powstaje trzeci gtebokowodny terminal kontenerowy, ktory
bedzie mdgt obstugiwac najwieksze kontenerowce $wiata. Mozliwosci przetadunkowe terminala majg
sie zwiekszy¢ z 3 do 4,5 mIn TEU rocznie. W Gdyni strategiczng inwestycjq jest Port Zewnetrzny, ktory
umozliwi obstuge statkéw kontenerowych o dtugosci ponad 400 metréw i zanurzeniu do 16 metrow.
W Szczecinie i Swinoujéciu réwniez planowane s3 inwestycje, ktére maja stworzy¢ z nich kluczowe
wezty w globalnych faicuchach dostaw Europy Srodkowo-Wschodniej. Porty w Szczecinie i
Swinoujsciu zlokalizowane s3 na najkrétszej drodze, jaka taczy Skandynawie ze $rodkowa i
potudniowa Europa.
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Rys. 10. Przetadunki w polskich portach morskich w latach 2019-2023 [tys. TEU]
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Rys. 11. Gtéwne bezposrednie relacje intermodalne z portu Gdarsku w 2023 r.
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Rys. 12. Giéwne bezposrednie relacje intermodalne z portu w Gdyni w 2023 r.
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5. Przewozy intermodalne przez przejscia na wschodniej granicy

W 2023 r. przewozy intermodalne przez przejscia na granicy wschodniej odbywaty sie gtéwnie przez
Brzes¢ Centralny i Severny. W stosunku do 2022 r. dynamika spadku liczby TEU na wyjezdzie z Europy
wyniosta od blisko 36% do prawie 60%. W przeciwnym kierunku, czyli na wjezdzie do

Europy, przewozy spadty od 40% do prawie 45%. Jako punkt poczatkowy i koricowy w obu
przypadkach przyjeto przejscia graniczne na wschodzie Polski.

W 2023 r. — oprocz kolejowych przejsé granicznych miedzy Polska i Biatorusig oraz miedzy Polskg i
Rosja (Obwdd Kaliningradzki) — kontenery przewozone byty rowniez z wykorzystaniem przejscia
granicznego w Hrubieszowie na linii szerokotorowej zarzadcy PKP LHS. W 2023 r. w poréwnaniu do
2022 r. PKP LHS odnotowat wzrost przewozéw intermodalnych we wszystkich parametrach. Liczba
przetransportowanych jednostek wzrosta o ok. 49%. Pozostate parametry — masa, praca przewozowa
i TEU — réwniez zwiekszyty sie odpowiednio o0 56%, 37% i 34%.

Udziat PKP LHS w catosci rynku transportu intermodalnego w 2023 r. stanowit wedtug masy 3,7% i
wedtug pracy przewozowej 2,2%. W 2023 r. w stosunku do 2022 r. w przewozach w komunikacji
miedzynarodowej na linii PKP LHS liczba przetransportowanych tgcznie TEU w eksporcie i imporcie
wyniosta 58 723 TEU. W 2022 r. byto to 43 962 TEU (wzrost o blisko 34%). Liczba
przetransportowanych TEU w eksporcie wzrosta o ok. 54%, natomiast w imporcie nastgpit wzrost o
13%. Przewozy krajowe po linii PKP LHS byty realizowane w niewielkim zakresie zaréwno w 2022 r.,
jakiw 2023 r.

Tab. 1. Przewozy w TEU wedtug punktu wejscia na tor 1520 mm - przewozy w kierunku azjatyckim
w latach 2020-2023

Woyjazd z Europy (TEU)

zmiana

Punkt wejécia na tor 1520 2020 2021 2022 2023 | 2023/2022
Brzes¢ Centralny 58 467 63 272 39616 15990 -59,6%
Brzes¢ Severny 77 863 99374 80 632 51836 -35,7%
Bruzgi 376 754 88

Mamonovo 7 598 6 908 960

Svisloch 416

Zheleznodorozhniy 1054 634

Zrédto: index1520
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Tab. 2. Przewozy w TEU wedtug punktu zejécia z toru 1520 mm - przewozy w kierunku

europejskim w latach 2020-2023

Wijazd do Europy (TEU)

Punkt zejscia z toru 1520

Brzes¢ Centralny
Brzes¢ Severny
Bruzgi
Mamonovo
Svisloch

Zheleznodorozhniy

Zrédto: index1520

2020

274 212
32591
776
10706

2021

272900
40900
2076
11 800
988
1470

2022

219 266
37438
1492
1592
1864
574

2023

120918
22 366
1492
1592
1864
574

Rys. 13. Liczba przewiezionych TEU przez PKP LHS ogétem w latach 2019-2023
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Rys. 14. Liczba przewiezionych TEU przez PKP LHS wedtug rodzaju komunikacji w latach 2021-2023
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6. Kluczowe lokalizacje na trasie euroazjatyckiej w 2023 r.

Konflikt zbrojny w Ukrainie wptynat na funkcjonowanie gospodarki swiatowej, lecz handel miedzy
Unig Europejskag a Chinami nadal jest istotny w wymianie miedzynarodowej i w znacznym stopniu
ksztattuje funkcjonowanie szlakdw kolejowych. Dla transportu konteneréw z Chin do Europy oraz z
Europy do Chin korytarz euroazjatycki przez Biatorus, Kazachstan i Rosje pozostawat kluczowy w 2023
r. Kolej zapewniata znacznie szybszy czas tranzytu w poréwnaniu do transportu morskiego, co byto
istotne z punktu widzenia firm logistycznych i spedytoréw. Trasy tranzytowe dotyczyty gtéwnie
osrodkdw zlokalizowanych w Niemczech (m.in. Duisburg, Mannheim i Hamburg) oraz w zachodniej i
srodkowej czesci Chin (m.in. Xi’an, Chengdu i Chongging). tadunki w kontenerach z Unii Europejskiej
do Chin stanowity 32,1% relacji, a z Chin do Unii Europejskiej 67,9%.

W 2023 r. gtéwnymi szlakami z Chin do Europy byty:
e Xi'an — Mataszewicze (44,5 tys. TEU)

e Chengdu — Mataszewicze (28,8 tys. TEU)

¢ Chongging — Mataszewicze (17,8 tys. TEU)
Kluczowe szlaki z Europy do Chin w 2023 r.:

e Duisburg — Yiwu (10,6 tys. TEU)

e Mannheim — Xi’an (9,1 tys. TEU)

e Hamburg — Zhengzhou (7,7 tys. TEU)
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Rys. 15. Kluczowe lokalizacje na trasie euroazjatyckiej w 2023 r. — kierunek

z Chin do Europy
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Rys. 16. Kluczowe lokalizacje na trasie euroazjatyckiej w 2023 r. — kierunek

z Europy do Chin
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7. Podsumowanie

Do 2021 roku na polskim rynku transportowym obserwowany byt stopniowy wzrost intermodalnego
transportu kolejowego. Rynek przewozdéw intermodalnych okazat sie najmniej podatny na
ograniczenia wynikajgce z pandemii, a przewoznicy potrafili dostosowac sie do zmieniajgcych sie
realiéw rynku. Przyspieszeniu ulegt rozwéj rynku e-commerce, co spowodowato, ze importerzy,
spedytorzy oraz przewoznicy kolejowi musieli dostosowac oferte do zmieniajacych sie potrzeb
konsumentéw. Wybuch wojny w Ukrainie istotnie wptynat na rynek towaréw. W przypadku Polski i
wielu innych krajow nastgpity zmiany na rynku produktow i surowcéw energetycznych —dla
zapewnienia bezpieczeristwa energetycznego konieczne byto pozyskanie nowych dostawcéw wegla
kamiennego, paliw, gazu ziemnego. Wzrosty koszty energii, co pociggneto za sobg nagty wzrost cen
produktow i ustug, a w rezultacie wysoka inflacje.

W potgczeniu z wydarzeniami geopolitycznymi, takimi jak wprowadzenie sankcji w obrocie
handlowym z Rosjg i Biatorusig, ograniczeniem wykorzystania Nowego Jedwabnego Szlaku w
wymianie z Chinami, spowodowata ona ekonomiczne spowolnienie gospodarki w Polsce i w Unii
Europejskiej. W rezultacie ostabienie ekonomiczne doprowadzito do spadku przetadunkéw tadunkéw
skonteneryzowanych w Polsce.
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Wydarzenia roku 2022 spowodowaty spadek wszystkich parametréow charakteryzujgcych transport
intermodalny (liczba jednostek intermodalnych, TEU, masa towaru i praca przewozowa).
Jednoczesnie w wyniku sytuacji na rynku priorytetem w przewozach kolejowych objete zostaty
przewozy dwdch grup produktéw — wegla kamiennego i zboza. Wegla — z uwagi na koniecznos¢
zapewnienia surowca do produkcji energii, a zboza - z uwagi na blokade ukrainskich portéw nad
Morzem Czarnym. W tej sytuacji czes¢ zboza byta wywozona do Polski w celu przetadowania go w
naszych portach nad Battykiem i eksport do odbiorcéw docelowych. Doprowadzito to do tego, ze
nadawcy i odbiorcy towardéw, a takze firmy logistyczne, musiaty na nowo zdefiniowa¢ kierunki handlu
i przeptywu tadunkéw oraz ich strukture w przewozach intermodalnych.

Rok 2023 byt drugim z rzedu, kiedy odnotowywano spadek w transporcie intermodalnym. Przewozy
kolejowe realizowane na kierunku wschéd-zachdd z wykorzystaniem terminali zlokalizowanych na
wschodniej granicy Polski (w tym przede wszystkim w Mataszewiczach) odnotowaty spadki. Miniony
rok to réwniez czas znacznego spowolnienia gospodarczego, spadajacych dochoddw realnych,
wzrostu inflacji i zaostrzonych warunkéw finansowania. Miato to negatywny wptyw na popyt na
towary konsumpcyjne, co z kolei réwniez wptyneto na zmniejszenie transportu i przetadunkdw.

To dlatego branza kolejowa przez ostatnie dwa lata funkcjonowata w warunkach duzej niepewnosci,
co niewatpliwie wptyneto na spadki w transporcie intermodalnym. Mimo wszystko nadal ten
segment rynku ma ogromny potencjat. Warto zauwazy¢, ze pomimo trudnosci segment przewozéw
intermodalnym spotyka sie z coraz wiekszym zainteresowaniem spotek. W 2023 r. czes¢
przewoznikdw po raz pierwszy zaczeta dziatalnosé w zakresie transportu intermodalnego, a czes¢
spotek powrdcita na ten rynek po przerwie.

Rosngca swiadomosé przedsiebiorstw w zakresie wykorzystania zrwnowazonych srodkéw
transportu w procesie logistycznym, strategiczne potozenie geograficzne Polski oraz dostep do
portow to czynniki, ktére wskazujg na znaczny potencjat polskiej kolei jako $srodka transportu
towardow. W pofaczeniu z innymi srodkami transportu (transport intermodalny), miedzynarodowy
transport kolejowy moze odegrac kluczowa role w sprawnym i zréwnowazonym taficuchu dostaw.
Dla takich krajéw jak nasi potudniowi sgsiedzi — Czechy czy Stowacja — wspotpraca z krajami
posiadajgcymi dostep do portow jest istotna. Pomimo obecnych trudnosci zwigzanych z sytuacjg w
Ukrainie, porty planuja rozwijaé swdj potencjat i zwiekszaé mozliwosci przetadunkowe konteneréw.
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8. Spis skrotoéw i pojec
1. Alza Cargo
2. Barter
3. Captrain Polska
4. CD Cargo Poland
5. CTL Logistics
6. DB Cargo Polska
7. Ecco Rail
8. EP Cargo
9. Eurasian Railway Carrier
10. Eurotrans
11. Freightliner
12. Inter Cargo
13. Laude Smart Intermodal
14. LokoTrain
15. Lotos Kolej
16. LTE Polska
17. LTG Cargo Polska
18. Lubelski Wegiel Bogdanka
19. Metrans Rail
20. Ost-West Logistics Poland
21. PCC Intermodal
22, PKP Cargo
23. PKP LHS
24. Pol-Miedz Trans
25. Rail Cargo Carrier

26. Rail Polska

Alza Cargo sp. z 0.0.

Barter sp. z 0.0.

Captrain Polska sp. z 0.0.

CD Cargo Poland sp. z o.0.
CTL Logistics sp. z 0.0.

DB Cargo Polska S.A.

Ecco Rail sp. z 0.0.

EP Cargo a.s.

Eurasian Railway Carrier sp. z 0.0.
Eurotrans sp. z 0.0.
Freightliner PL sp. z 0.0.

Inter Cargo sp. z 0.0.

Laude Smart Intermodal S.A.
LokoTrain sp. z 0.0.

Lotos Kolej sp. z 0.0.

LTE Polska sp. z 0.0.

LTG Cargo Polska sp. z 0.0.
Lubelski Wegiel Bogdanka S.A.
Metrans Rail sp. z 0.0.
Ost-West Logistics Poland sp. z 0.0.
PCC Intermodal S.A.

PKP Cargo S.A.

PKP LHS sp. z 0.0.

Pol-Miedz Trans sp. z 0.0.

Rail Cargo Carrier sp. z 0.0.
Rail Polska sp. z 0.0.
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27.

28.

29.

30.

31.

32.

Silva LS

TKP Silesia

ZIK Sandomierz

EUROSTAT

Index 1520

TEU

Silva LS sp. z 0.0.

TKP Silesia sp. z 0.0.

ZIK Sandomierz sp. z 0.0.
Europejski Urzad Statystyczny

Eurasian Rail Alliance Index (ERAI)

Ekwiwalent jednostki 20 stopowej; 1 TEU oznacza 1
szt. kontenera o dtugosci 20 stép
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9. Spis rysunkéw

Rys. 1. Kolejowe przewozy intermodalne w Polsce w latach 2014-2023 wedtug masy tadunkow (W mIn ton)........cceceveverereeienenene e 6
Rys. 2. Kolejowe przewozy intermodalne w Polsce w latach 2014-2023 wedtug wykonanej pracy przewozowej (w mld tkm)..

Rys. 3. Kolejowe przewozy intermodalne w Polsce w latach 2014-2023 wedtug liczby jednostek (w tys. sztuk).........ccceceenn 7
Rys. 4. Kolejowe przewozy intermodalne w Polsce w latach 2014-2023 wedtug liczby TEU (W tyS. TEU) ..cvevveriiririieieiesese e 7
Rys. 5. Udziat przewozéw intermodalnych w rynku transportu towaréw w Polsce wedtug masy oraz wedtug pracy przewozowej w latach

20182023 ...ttt ettt ettt he et h etk beh e b £ eh e e h e A e b e Rt eh et eh £ Ao Eeh e e A oA e e b e R £ eh oS eh e e A oA £ eh e A eR e b eR £ eh e £ eh e eE oA e eh oAb eh e b eR e e b et eh e eE et eb e e e he b eh e et et ebe et neeben 8
Rys. 6. Udziat przewoznikdw w rynku przewozéw intermodalnych wedtug masy W 2023 1. ...cooueiiiirierienieeieeieeieeeeee e e s 10
Rys. 7. Udziat przewoznikdw w rynku przewozéw intermodalnych wedtug pracy przewozowej W 2023 I. ......cccueeveeruieneeneeneeneenneneeseennes 11
Rys. 8. Udziat poszczegdlnych jednostek transportoOWyYCh W 2023 F...iouieiiiiiiiie ettt ettt et e bt e sbeesaeesraesneesnbeeanas 12
Rys. 9. Liczba naczep i przyczep samochodowych przewozonych kolejg w Polsce w latach 2014-2023 .......ccccooveeiierieeneeneenienie e 13
Rys. 10. Przetadunki w polskich portach morskich w latach 2019-2023 [tys. TEU] .....eeiiuiiiiiiiieiiieiiesie ettt e 14

Rys. 11. Gtéwne bezposrednie relacje intermodalne z portu Gdarnisku w 2023 r..

Rys. 12. Gtéwne bezposrednie relacje intermodalne z portu w Gdyni w 2023 r. .. 15
Rys. 13. Liczba przewiezionych TEU przez PKP LHS ogdétem w latach 2019-2023.........cccccecvernenne .17
Rys. 14. Liczba przewiezionych TEU przez PKP LHS wedtug rodzaju komunikacji w latach 2021-2023 .........cccceeviieiieiienienieiiecee e 18
Rys. 15. Kluczowe lokalizacje na trasie euroazjatyckiej w 2023 r. — kierunek z Chin do EUFOPY ...ccueeiuieriiiiieeiieiecieeieeiee et 19
Rys. 16. Kluczowe lokalizacje na trasie euroazjatyckiej w 2023 r. — kierunek z EUropy do Chin.......coveeieiieiienieeieeieeeeeeseee s 20
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10.

Tab. 1.
Tab. 2.

Spis tabel

Przewozy w TEU wedtug punktu wejscia na tor 1520 mm — przewozy w kierunku azjatyckim w latach 2020-2023 .

Przewozy w TEU wedtug punktu zejscia z toru 1520 mm — przewozy w kierunku europejskim w latach 2020-2023
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