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W 2023 . przecietny mieszkaniec naszego kraju
podrézowat kolejg prawie 10 razy, a z jej ustug
skorzystato ponad 374,4 min oséb. To najlepsze wyniki
w catym XXI wieku. Tymczasem jeszcze 40 czy 50 lat
temu pociggami podrézowato rocznie ponad 1 mid
0s0b! Stosunek Polakéw do podrézy koleja w ciggu

4 ostatnich kilkudziesieciu lat zmieniat sie nie raz.

drinz. Ignacy Géra Chociaz dzi$ méwimy o sukcesie w przewozach

Prezes pasazerskich, do tych historycznych wynikéw sprzed lat
Urzedu Transportu Kolejowego  jest jeszcze bardzo daleko. Mniej jezdzimy koleja, bo
mamy wiecej samochodow. W 1974 r. w Polsce nie byto
nawet 1 min aut, a obecnie jest ich ponad 26 min.

Zapraszam do lektury krétkiego opracowania
dotyczacego przewozow pasazerskich w ostatnich
50 latach.

Optymistyczne dane za 2023 .

2023r. z liczbg pasazerow 374,4 min okazat sie rekordowy w kolejowych przewozach
pasazerskich w XX w. W ostatnich latach wyzszg liczbe pasazeréw (395,2 min) GUS odnotowat
w 1999r.

Jesli zestawimy liczbe pasazeréw kolei z liczbg mieszkancow kraju, uzyskamy wskaznik
wykorzystania kolei przypadajacy na 1 mieszkanca. Z analizy danych wynika, ze w catym
2023 . statystyczny mieszkaniec naszego kraju podrézowat koleja prawie 10 razy.

W zestawieniu z rokiem wczesniej to wzrost o prawie 0,9 przejazdéw. Jest to zarazem
najwyzsza wartos$¢ wskaznika wykorzystania kolei uzyskana w kolejowych przewozach
pasazerskich od 1999 r., kiedy byto to 10,3.

Dane za ubiegty rok pokazuja, ze kolej sukcesywnie odzyskuje pasazeréw. Na tle wysokich cen
paliw i ogbélnego wzrostu kosztow zycia, pocigg pod wzgledem finansowym okazuje sie
konkurencyjnym sposobem podrézowania. Poniesione w ostatnich latach znaczne inwestycje
w infrastrukture kolejows i tabor, a takze coraz szersza oferta potaczen sprawiaja, ze kolej
staje sie atrakcyjna i wygodna forma podrézowania okazjonalnie i na co dzien. Nie bez
znaczenia pozostajg aktualne trendy, ktére promuja dbanie o sSrodowisko naturalne, w tym
wybor srodka transportu o niskiej emisyjnosci. A takim niewatpliwe jest kolej. Jednak potencjat
wykorzystania kolei w naszym kraju jest jeszcze znaczny.

Ponad miliard pasazeréw pét wieku temu

Z danych archiwalnych GUS wynika, ze w latach 70-tych i 80-tych XX wieku kolej
normalnotorowa w naszym kraju obstugiwata ponad 1 miliard pasazeréw rocznie.

W rekordowym 1977 r. byto to ponad 1,14 mld podrdéznych, co w przeliczeniu na mieszkanca
oznaczato prawie 33 przejazdy pociggiem rocznie. W 1986 r. liczba pasazeréw kolei spadta
ponizej poziomu 1 miliarda (985,9 min), a wskaznik wykorzystania kolei osiggnat poziom 26,2.
W latach 1974-1989 widoczny byt trend spadkowy liczby pasazeréw, a srednia dynamika
spadku rok do roku wyniosta w tym okresie 0,9%.

Po 1989 r., na tle transformacji gospodarczej, liczba pasazerdow kolei zaczeta juz wyraznie
spadad. Na poczatku lat 90. byty to dwucyfrowe spadki rok do roku. W 1990 r. byt to spadek
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0 17% wobec roku wczesdniej,w 1991r.0 17,4% wobec 1990 r.,aw 1992 r.0 15,7% wobec
1991 r. W latach 1990-2005 srednia dynamika spadku liczby pasazeréw rok do roku
wyniosta 7,7%.

2006 r. przynidst nieznaczne odbicie w liczbie pasazerdw kolei (+1,9%) w poréwnaniu z rokiem
wczesniejszym. Liczba osdb, ktéra podrézowata pociggami w tym roku (262,6 min) przetozyta
sie na wskaznik wykorzystania na poziomie 6,9 przejazdéw rocznie na 1 mieszkanca.

Dane dotyczace liczby pasazeréw kolei za lata 2006-2023 wskazujg na rosnaca linie trendu.
Srednia dynamika wzrostu rok do roku dla tego okresu wyniosta 3,1%. Ten pozytywny trend
ma miejsce pomimo zatamania przewozéw w pandemicznym 2020 r., w ktérym dynamika
spadku liczby pasazerow kolei rok do roku byta najwyzsza w ciggu ostatnich 50 lat (-37,7%).
To zarazem rok z najnizszg liczbg pasazerdw kolei i najnizszym wskaznikiem wykorzystania
kolei (209,4 min i niespetna 5,5 przejazdéw przypadajacych na mieszkanca).

Ostatnie 3 lata (2021-2023) wyrdzniaja sie w perspektywie 50-letniej najwyzsza dynamika
wzrostu liczby pasazerdw kolei rok do roku (wzrost 0 39,6% w 2022 r.,0 17% w 2021 r.i0 9,4%
w 2023 r. w zestawieniu do roku wczesniej).

Wzrost liczby samochodéw a spadek liczby pasazeréw kolei

Przy analizie poziomu wykorzystania kolei w naszym kraju nie mozna poming¢ poziomu
zmotoryzowania mieszkancéw w poszczegdlnych okresach ostatnich 50 lat.

Wedtug danych GUS w 1974 r. w Polsce byto zarejestrowanych niespetna 0,92 min
samochodéw osobowych. To $rednio 0,03 samochodu osobowego przypadajacego na
mieszkanca (27,3 na 1000 mieszkancéw). W latach 1974-2022 sredni wzrost liczby
samochodéw rok do roku wyniést 7,5%. W 2022 r. zarejestrowanych byto juz 26,5 min
samochoddw, co w przeliczeniu na mieszkanca daje 0,7 samochodu (700,6 na 1000
mieszkancow). To wzrost o 2 476,5% wobec wartosci z 1974 r. Dynamiczny rozwdj transportu
drogowego ilustruje réwniez rozwdj infrastruktury drogowej w ostatnich latach. GUS podaje,
ze w 2004 r. w Polsce tacznie byto 784 km drég szybkiego ruchu (232,7 km drég ekspresowych
i 551,7 km autostrad). W 2022 r. byto to juz ponad 3 070 km drég ekspresowych i prawie

1802 km autostrad, czyli 4 872 km drég szybkiego ruchu.

Czy istnieje zwigzek liniowy pomiedzy liczbg pasazeréw kolei a wzrostem liczby samochodéw?
Zestawienie tych dwoch parametréw za lata 1974-20221 pozwolito wyliczyé wspdtczynnik
korelacji r-PearsonaZ. Z analizy danych wynika, ze wartos$¢ wspétczynnika korelacji liniowe;j
Pearsona dla tego okresu wynosi -0,83 (r=-0,83 r €[-1, 1]), co moze wskazywac na silng
zaleznos¢ ujemna pomiedzy liczbg pasazerdw kolei a liczbg samochodoéw (przy wzroscie
wartosci jednej cechy, wartos¢ drugiej cechy bedzie malata i odwrotnie).

W rozbiciu na poszczegdlne okresy wspotczynnik Pearsona przyjmuje najwyzszg ujemna
wartos$c dla danych za 1990-2005 (r=-0,94). Dla lat 1974-1989 wartosc¢ ta wyniosta -0,9. Gdy

! Na dzien przygotowywania analizy nie byty dostepne dane GUS za 2023 r. odnosnie liczby zarejestrowanych samochodéw
w Polsce.

2Wspétczynnik korelacji liniowej Pearsona - wspétczynnik okreslajacy poziom zaleznosci liniowej miedzy zmiennymi losowymi.
Wartos¢ wspdtczynnika korelacji miesci sie w przedziale domknietym [-1, 1]. Im wieksza jego wartos$¢ bezwzgledna, tym silniejsza
jest zaleznos¢ liniowa miedzy zmiennymi. Znak liczby pozwala na ocene kierunku relacji - gdy wartos¢ liczbowa jest dodatnia,
oznacza to, ze wraz ze wzrostem wartos$ci jednej zmiennej rosng wartosci takze drugiej (i odwrotnie), natomiast wartos$¢ ujemna
$wiadczy o tym, ze wzrost wartosci jednej zmiennej wigze sie ze spadkiem wartosci drugiej (i odwrotnie).
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https://pl.wikipedia.org/wiki/Wsp%C3%B3%C5%82czynnik_korelacji
https://pl.wikipedia.org/wiki/Zale%C5%BCno%C5%9B%C4%87_zmiennych_losowych
https://pl.wikipedia.org/wiki/Zmienna_losowa
https://pl.wikipedia.org/wiki/Warto%C5%9B%C4%87_bezwzgl%C4%99dna
https://pl.wikipedia.org/wiki/Zale%C5%BCno%C5%9B%C4%87_zmiennych_losowych

porownamy ze sobg dane za lata 2006-2022, otrzymamy wartos¢ wspotczynnika w wysokosci
0,2. Wskazuje to na bardzo stabg (dodatnig) korelacje pomiedzy liczbg pasazeréw kolei a liczba
samochodéw.

Moze to oznaczad, ze wzrost zmotoryzowania mieszkancow miat najwiekszy wptyw na poziom
wykorzystania kolei w latach silnej transformacji gospodarczej (1990-2005). Okres ten
charakteryzujg najwyzsze srednie spadki liczby pasazeréow kolei rok do roku (-7,7%).

Od 2006 r. zaleznosé miedzy liczbg pasazerow a liczbg samochoddéw jest znikoma i zarazem
dodatnia (dodatnia wartos$¢ wskaznika korelacji liniowej Pearsona oznacza, ze wzrost jednego
czynnika powoduje wzrost drugiego).

Podsumowanie

Dane dotyczace poziomu wykorzystania kolei w 2023 r. pokazuja, ze w uwarunkowaniach
krajowych kolej staje sie coraz bardziej popularna, ale przywrécenie poziomu wykorzystania
kolei w przewozach pasazerskich do poziomu sprzed p6t wieku jest znacznym wyzwaniem.

Brak rozwinietego indywidualnego transportu samochodowego 50 lat temu (44 samochody

osobowe na 1000 mieszkancow w 1977 r.) powodowat, ze Polacy masowo korzystali z ustug
kolei w dojazdach do pracy, szkdt, zatatwiania spraw administracyjnych, a takze w podrézach
dalekobieznych (prywatnych i zawodowych).

Wspotczesnie, gdy rynek indywidualnej motoryzacji jest juz relatywnie nasycony (Srednio
ponad 700 samochoddéw na 1000 mieszkancéw w 2022 r.), warto zwrdcié¢ uwage na
rozwigzania, ktére przyczynia sie do coraz szerszego wykorzystania ekologicznego transportu,
jakim jest kole;j.

Jak wyglada analiza wad i zalet obu tych $Srodkéw transportu? Niewatpliwg przewaga
indywidualnego transportu jest mozliwos¢ swobodnego wyboru czasu i trasy, ktéra prowadzi
bezposrednio zi do celu. Zapewnia to wiekszg elastycznos$é podrézowania. W przypadku
kosztoéw czy czasu dojazdu s3 to juz w wielu przypadkach poréwnywalne parametry. Przy czym
czas podrdézy pociggiem mozna wykorzystaé na odpoczynek lub prace. Takich mozliwosci nie
ma juz kierujacy samochodem, ktéry musi na biezgco reagowad na wydarzenia na trasie
przejazdu, planowanie parkingu, tankowania, a czesto postéj w korku.

Z perspektywy pasazera kluczowe jest, aby dotrzec do celu podrézy szybko, komfortowo
i bezpiecznie. Te parametry powinna spetniac kolej. Wtedy rezygnacja z samochodu
osobowego na rzecz pociagu bedzie atrakcyjnym wyborem dla coraz wiekszej grupy oséb.

Na przestrzeni ostatnich lat transport drogowy uzyskat znaczna przewage dzieki
dynamicznemu rozwojowi drég szybkiego ruchu. Od momentu wstapienia do UE w Polsce
przybyto ponad 4 tys. km drég ekspresowych i autostrad. Ostatnie dekady to likwidacja toréw
kolejowych. Aktualnie trwa najwiekszy w historii program inwestycyjny na kolei, ktéry ma sie
przyczyni¢ do wiekszej dostepnosci kolei, a takze poprawy jakosci jej ustug. Na efekty tych prac
bedzie trzeba jeszcze poczekad.
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Rys. 1. Liczba pasazerow kolei normalnotorowej (w min) i wskaznik wykorzystania kolei
w latach 1974-2023

35 1400
0-0..0‘~.~

30 0:0:0.¢ 1200
0-010:...'0-0-"0 * 0.,

25 BN .'.'o.::::::o 1000

\s~~~ \
‘~~
\N‘s (]
20 . 800
-
-

() ~o
-
15 ‘ Ss< 600
3:‘ ~“~
*9. ~~‘
le' Sso
vl.. S
10 “1i%e Ssao ® 400
V'e, ‘~~ ... .t'
o0, S~ 0191® V4
V.Q'QIQIQIV'V'QIVIVIQ'QIQIQ‘V - o
-
5 S = 200
-~
-
-
-
~\
\\
-

0 (0]
TOONODOOTOTNNMTLONOTOTANNDTLONOTOODTNNDTIULONOATOTNMNMITNONONO TS ANM
ININSININININO WO DVDDVDDNDOVODONITNAINNITAININOITANTTOODOOO0OO0OO0OO0O0OOO T T I A g A A g A d AN ANANN
[ )N« e e N NN NN NN e ¢ e e Nl e Nl e e Nie Nl e N0 e N N M NN o NoNoNoNoNoNoNoNoNoNoNoNoNoNoNoNoNoNoNoNoNoNoNo Nel
R B B B o B B B B B O B I B R B B IO B R B B o IO B o B o BN N I N o IR N o I N IR o I o IR o N I o I N IR o I o I o N I N I QN R oN B oN I oN I oN QN I oN B oN B oV}

ememm | iczba pasazerdw kolei (w min oséb) emeomm \\/skaznik wykorzystania kolei

Zrédto. Opracowanie whasne na podstawie danych GUS i UTK.

Rys. 2. Liczba pasazerow kolei normalnotorowej (w min) i wskaznik wykorzystania kolei
latach 1974-1989
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Zrédto. Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.
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Rys. 3. Liczba pasazerow kolei normalnotorowej (w min) i wskaznik wykorzystania kolei
w latach 1990-2005
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Zrédto. Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS i UTK.

Rys. 4. Liczba pasazerow kolei normalnotorowej (w min) i wskaznik wykorzystania kolei
w latach 2006-2023
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Zrédto. Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS i UTK.
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Rys. 5. Dynamika zmiany liczby pasazeréw kolei rok do roku w latach 1974-2023 (w %)
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Zrédto. Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS i UTK.
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Rys. 6. Liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych w Polsce oraz srednia liczba

samochodéw przypadajaca na 1 mieszkanca w latach 1974-2022
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Zrédto. Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS i UTK.

Rys. 7. Liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych w Polsce oraz liczba pasazerow

kolei w latach 1974-2022 (w min)
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Zrédto. Opracowanie whasne na podstawie danych GUS i UTK.
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Tab. 1. Wyniki korelacji r-Pearsona dla zmiennych liczba pasazeréw kolei oraz liczba
zarejestrowanych w Polsce samochodéw osobowych w poszczegélnych latach

Okres

Wartos¢ wspétczynnika

Interpretacja wysokosci wspétczynnika korelacji

1974-2022

1974-1989

1990-2005

2006-2022

korelacji
r -Pearsona
-0,83
-0,90
-0,94
0,21

Zrédto. Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS i UTK.

korelacja bardzo silna ujemna
korelacja bardzo silna ujemna
korelacja bardzo silna ujemna

korelacja staba dodatnia
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