
PAŃSTWOWA KOMISJA 
BADANIA WYPADKÓW KOLEJOWYCH 

PRZEWODNICZĄCY 
TadeusiRyś 

WPŁYNĘŁO 

PKB WK.592,24.2023 . URZĄD TRANSPORTU KOLEJOWE 

\ mHo- 12 I 
-- ----------,1 

ll\lll\\11\\11\\\\\\ll\l\\ti 
1

ir RPW • • •• • • • •• •• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • ~ -• • •• 

RPW/54237/2023 P 
oata:2023-10-12 

L - - --

I-

Warszawa, dnia 9 października 2023 r. 

Pan 
Ignacy Góra 
Prezes · 
Urzędu Transportu Kolejowego 
Al. Jerozolimskie 134 
02 - 305 Warszawa 

Zgodnie z art . .?81 ~st. 6 i 7 ustawy ·o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2023 r. 
poz. 1786); Komisja sporządza i ogłasza do 30 września raport roczny z prac Komisji w roku 
poprzednim, zawierający wydane zalecenia w zakresie poprawy bezpieczeństwa. 

W załączeniu przekazuję do wykorzystania służbowego „Raport roczny za rok 2022", który 
jest również zamieszczony na stronie internetowej Ministerstwa Spraw Wewnętrznych 
i Administracji, adres: https://www.gov.pf/web/mswia/raporty. 
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1, Wstęp 

1.1 Podstawy prawne funkcjonowania i zadania Komisji 

Stała i niezależna Państwowa Komisja Badania Wypadków Kolejowych, zwana dalej „Komisją" lub 

„PKBWK", prowadzi badania poważnych wypadków, wypadków i incydentów od dnia 17 kwietnia 

2007 r. 

Utworzenie Komisji było wynikiem implementacji do prawa krajowego stanowiska ujętego w art 21 

dyrektywy 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie 

bezpieczeństwa kolei wspólnotowych uchylonej Dyrektywą Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 

2016/798 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie bezpieczeństwa kolei - Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 102 

zwanej dalej „Dyrektywą". Zgodnie z. art 22 obecnej Dyrektywy Rzeczpospolita Polska zapewniła 

prowadzenie dochodzenia w sprawie wypadków i incydentów przez stały podmiot niezależny 

funkcjonalnie, organizacyjnie i decyzyjnie od władzy bezpieczeństwa, regulatora rynku kolejowego, 

przedsiębiorstw kolejowych, zarządców infrastruktury oraz wszelkich innych stron, których interesy 

mogłyby być sprzeczne z funkcjonowaniem organu dochodzeniowego. Krajowym organem 

dochodzeniowym określonym Dyrektywą, zgodnie z prawem krajowym jest „Komisja". Komisja jest 

w pełni niezależna pod względem organizacyjnym, prawnym od podmiotów, o których mowa 

w art. 22 Dyrektywy i reprezentowana na zewnątrz przez Przewodniczącego. Artykuł ten 

jednocześnie upoważnia Krajowy Organ Dochodzeniowy do pełnienia funkcji nadzorującej 

dochodzenie w razie poważnego wypadku, wypadku lub incydentu. 

Komisja działa na podstawie postanowień rozdziału Sa ustawy z dnia 28 marca 2003 r. 

o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r. poz. 1984 z późn. zm.), zwanej dalej „ustawą 

o transporcie kolejowym" lub „ustawą". 

Od dnia 1 listopada 2019 roku minister właściwy ds. wewnętrznych zapewnia budżet, a obsługę 

Komisji stanowi urząd obsługujący tego ministra (zgodnie z art 4 ustawy z dnia 30 sierpnia 2019 

roku o zmianie ustawy o transporcie kolejowym - Dz. U. poz. 1979). 

Z dniem wejścia w życie powyższej ustat,ry' o zmianie ustawy stroną umów i porozumień zawartych 

przez ministra właściwego do spraw transportu albo urzędu, który zapewnia jego obsługę, 

dotyczących funkcjonowania Państwowej Komisji Badania Wypadków Kolejowych, staje się 

odpowiednio minister właściwy do spraw wewnętrznych albo urzędu zapewniającego jego obsługę. 

Podstawowym zadaniem Komisji jest prowadzenie postępowania po każdym poważnym wypadku 

w transporcie kolejowym (zaistniałym na liniach kolejowych o szerokości torów nie mniejszej niż 300 

mm, si.eciach kolejowych funkcjonalnie wyodrębnionych z systemu kolejowego oraz bocznicach 

kolejowych nie będących prywatnymi), mającym oczywisty (negatywny) wpływ na regulacje 

bezpieczeństwa kolei lub na zarządzanie tym bezpieczeństwem, jak stanowi art. 28e ust. 1 ustawy. 

Komisja może również prowadzić postępowanie w odniesieniu do wypadku lub incydentu, które 

w nieznacznie zmienionych warunkach, byłyby poważnymi wypadkami powodującymi zaprzestanie 
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funkcjonowania podsystemów strukturalnych lub składników interoperacyjności 

transeuropejskiego systemu kolei, jak stanowi art. 28e ust. 2 ustawy. Decyzję o podjęciu 

postępowania, o którym mowa wyżej, podejmuje Przewodniczący Komisji nie później niż w ciągu 

2 miesięcy od dnia otrzymania zgłoszenia, jak stanowi art. 28e ust. 3a ustawy. 

Komisja może prowadzić postępowanie w odniesieniu do wypadku i incydentu innego niż powyżej 

przedstawiony, o ile zaistniał on w okolicznościach uzasadniających podjęcie takiego badania, w tym 

przypadku decyzję o podjęciu postępowania na podstawie art 28e ust Za ustawy o transporcie 

kolejowyrrt, podejmuje Przewodniczący Komisji, nie mając określonego terminu. 

Inną przesłanką do podjęcia decyzji o prowadzeniu postępowań w sprawie wypadków 

i incydentów jest ich zaistnienie w powtarzalnych sytuacjach spowodowanych podobnymi 

przyczynami. Każda decyzja o podjęciu postępowania w sprawie wypadku lub incydentu jest 

poprzedzona uwzględnieniem: 

► wagi wypadku lub incydentu; 

► czy wypadek lub incydent tworzy serię wypadków lub incydentów odnoszących się do 

systemu, jako całości; 

► wpływu wypadku lub incydentu na bezpieczeństwo kolei na poziomie wspólnotowym; 

► wniosków zarządców, przewoźników kolejowych, ministra właściwego do spraw 

wewnętrzn)lch oraz ministra właściwego do spraw transportu, Prezesa Urzędu Transportu 

Kolejowego, zwanego dalej „Prezesem UTK" lub państw członkowskich Unii Europejskiej. 

W terminie tygodnia od dnia podjęcia decyzji o rozpoczęciu postępowania Komisja informuje 

o tym Agencję Kolejową Unii Europejskiej, podając datę, czas i miejsce zdarzenia, jak również jego 

rodzaj i skutki obejmujące ofiary śmiertelne, osoby ranne i odniesione przez nie rany oraz poniesione 

straty materialne. 

W ramach swojej działalności Komisja prowadzi postępowania, których celem jest ustalenie 

okoliczności zdarzeń, czynniki przyczyniające się do powstania zdarzenia, jak również określenie 

wniosków zapobiegawczych, mających na celu poprawę bezpieczeństwa w transporcie kolejowym. 

Komisja sporządza -rap_ort z postępowania zawierający zalecenia w zakresie poprawy 

bezpieczeństwa oraz zapobiegania poważnym wypadkom, wypadkom lub incydentom, przyjmując 

uchwałę w tym zakresie. Postępowania prowadzone przez Komisję nie rozstrzygają o winie lub 

odpowiedzialności. 

Członkowie Komisji posiadają legitymacje uprawniające do wykonywania czynności, o których 

mowa w art 28h ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym. Wzór legitymacji określa rozporządzenie 

Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 23 października 2020 r. w sprawie wzoru 

legitymacji członka Państwowej Komisji Badania Wypadków Kolejowych (Dz. U. poz. 18.94). 

Legitymację członkowi Komisji wydaje minister właściwy do spraw wewnętrznych. 
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w przypadku podjęcia przez Komisję postępowania w sprawie wypadku lub incydentu, komisja 

kolejowa przekazuje Komisji prowadzenie postępowania. PKBWK sporządza raport 

z prowadzonego postępowania zgodnie z rozporządzeniem wykonawczym Komisji (UE} 2020/572 • 

z dnia 24 kwietnia 2020 r. dotyczącym struktury sprawozdań stosowanej na potrzeby sprawozdań 

(raportów- w określeniu ustawodawstwa polskiego) z dochodzeń w sprawie wypadków i incydentów 

kolejowych, zwane dalej 11Rozporządzeniem Wykonawczym Komisji (UE)': które ustanowiło strukturę 

sprawozdań w odniesieniu do dochodzeń w sprawie wypadków i incydentów, o których mowa w art 

20 usŁ 1 i 2 Dyrektywy (UE) 2016/798. 

Rózporządzenie wykonawcze Komisji (UE] 2020/572 z dnia 24 kwietnia 2020 r. (Dziennik 

Urzędowy Unii Europejskiej nr 132 z 27 kwietnia 2020 roku), weszło w życie dnia 14 maja 2020 

roku, wiąże w całości i jest bezpośrednio stosowane we wszystkich państwach członkowskich. 

1.2 Struktura organizacyjna Komisji 

Wg stanu na dzień 31 grudnia 2022 r. w skład Komisji wchodziło 10 członków stałych 

w tym Przewodniczący, dwóch Zastępców Przewodniczącego oraz Sekretarz Komisji. 

Siedziba Państwowej Komisji Badania Wypadków Kolejowych znajduje się w budynku 

Ministerstwa Spraw Wewnętrznych i Administracji pod adresem: al. J. Ch. Szucha 2/4, 00-582 

Warszawa. 

Na podstawie art. 28d ust. 4 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. 

z 2019 r. poz. 710, 730, 1214, 1979 i 2020), Minister Spraw Wewnętrznych i Administracji wydał 

Zarządzenie nr 3 Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji t dnia 31 stycznia 2020 w sprawie 

regulaminu działania Państwowej Kornisji'Badania Wypadków Kolejowych (zwany dalej Regulaminem 

Komisji}, opublikowane w Dzienniku Urzędowym Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji pod 

poz. nr 2. 

W załączniku nr 1 do Zarządzenia nr 3 Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 

31 stycznia 2020 r. (poz. 2) zawarty jestRegulamin działania Państwowej Komisji Badania Wypadków 

Kolejowych, obowiązujący od 31 stycznia 2020 r., określający kierunki działania Komisji, strukturę 

organizacyjną i zobowiązania Urzędu Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji w zakresie 

obsługi Komi:SjL 

Zgodnie z postanowieniami § S ust 1 Regulaminu Komisji, Przewodniczący koordynuje 

realizację zadań Komisji, zapewnia właściwą organizację pracy Komisji, jej sprawne działanie oraz 

reprezentuje Komisję na zewnątrz. 

Strukturę organizacyjną PKBWK określa Załącznik Nr 2 do ww. Zarządzenia: 

1. Państwowa Komisja Badania Wypadków Kolejowych z siedzibą w Warszawie (5 etatów -

członkowie stali): 

a) Przewodniczący, 
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b) Zastępca Przewodniczącego do spraw badawczych, 

c) Zastępca Przewodniczącego do spraw technicznych, 

d) Sekretarz Komisji, 

e) członek stały. 

2. Oddział Komisji z siedzibą w Katowicach ( 4 etaty): 

a) członek stały koordynujący pracę oddziału, 

b) członkowie stali (3 etaty). 

3. Oddział Komisji z siedzibą w Poznaniu (3 etaty): 

a) członek stały koordynujący pracę oddziału, 

b) członkowie stali (2 etaty). 

Stan zatrudnienia na dzień 31 grudnia 2022 r.: 

• siedziba Komisji w Warszawie• 4 członków stałych (1 wakat) oraz 1 pracownik obsługi•> 

Komisji, 

• oddział Komisji w Katowicach - 3 cdonków stałych (1 wakat), 

• oddział Komisji w Poznaniu - 3 członków stałych. 

•) obsługę Komisji zapewnia urząd ministra właściwego do spraw wewnętrznych.. 
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z. Czynności i formy prowadzenia działalności przez Komisję i sprawowania nadzoru przez 
Przewodniczącego w 2022 r. 

w 2022 r. Komisja prowadziła działalność związaną z zaistniałymi zdarzeniami w transporcie 

kolejowym, wykonując m.in. następujące czynności: 

1. Analizę natychmiastowego zgłoszenia dotyczącego zaistniałego zdarzenia przekazanego przez 

podmioty wskazane w art 28g ustawy. 

Celem analizy wstępnej było ustalenie skutków zaistniałego zdarzenia ( okoliczności, przyczyny, 

liczba poszkodowanych, oszacowanie strat oraz innych ważnych danych mających wpływ na 

zaistnienie zdarzenia). Był to zakres czynności wykonywanych przez członków Komisji, pod 

nadzorem Przewodniczącego Komisji. 

Wstępne informacje dotyczące zaistniałego zdarzenia były przekazywane Przewodniczącemu 

Komisji. 

2. Decyzję w sprawie wyjazdu członków Komisji na miejsce zaistniałego zdarzenia, celem 

dokonania oględzin, podejmował Przewodniczący Komisji lub Zastępca Przewodniczącego. 

3. Bezpośredni udział członka/ów Komisji w oględzinach miejsca zdarzenia w obecności 

przewodniczącego komisji kolejowej - stosowany był przede wszystkim przy zdarzeniach, 

w których istniało podejrzenie, że do powstania zdarzenia przyczynił się źle funkcjonujący 

system zarządzania bezpieczeństwem ruchu kolejowego i wymąga on analizy oraz ewentualnych 

działań korekcyjnych lub zaistniały inne przesłanki wskazujące na konieczność podjęcia 

postępowania - zgodnie z art. 28e u.st 2a i 3 ustawy o transporcie kolejowym. Z oględzin miejsca 

zdarzenia członkowie sporządzali notatki, przedkładając rekomendacje Przewodniczącemu 

PKBWK. 

4. Zebrane i przekazane informacje wstępne, tj. rodzaj zdarzenia i skutki obejmujące ofiary 

śmiertelne, osoby ciężko ranne oraz straty materialne, umożliwiały Przewodniczącemu Komisji 

ocenić konieczność wydania decyzji o podjęciu postępowania w sprawie zaistniałego zdarzenia. 

5. Postępowanie w sprawie poważnego wypadku, wypadku lub incydentu wykonywał Zespół 

badawczy Komisji powołany przez Przewodniczącego Komisji. 

6. Prowadzenie postępowania przez Zespół badawczy Komisji powołany przez Przewodniczącego 

Komisji - następuje przez wyznaczenie kierującego Zespołem badawczym, a następnie 

w porozumieniu z nim ustalenie składu Zespołu badawczego spośród członków stałych 

i doraźnych Komisji. Zespół badawczy Komisji przeprowadzał czynności mające na celu ustalenie 

okoliczności i czynniki przyczyniające się do zdarzenia, przygotowanie dokumentacji opisującej 

proces postępowania, niezbędnej do podjęcia przez Komisję uchwały zamykającej postępowanie 

w sprawie poważnego wypadku, wypadku lub incydentu. Kierujący Zespołem badawczym 
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wyznaczał i koordynował czynności wykonywane przez ·osoby wchodzące w skład tego zespołu 

oraz był odpowiedzialny za prawidłowość przeprowadzonych czynności. Zadania oraz zakres 

szczegółowy czynności określa Regulamin Komisji. Powyższe czynności wykonywane były pod 

nadzorem Przewodniczącego Komisji. 

Komisja wydawała zalecenia w zakresie poprawy bezpieczeństwa oraz zapobiegania poważnym 

wypadkom, wypadkom lub incydentom w trakcie trwania postępowania. 

Zakres planu prowadzonego postępowania przez Zespół badawczy, uzależniony był 

każdorazowo od wni.osków, jakie zamierzała uzyskać Komisja w celu poprawy bezpieczeństwa. 

W 2022 r. raporty były sporządzane przez Zespoły badawcze Komisji w oparciu o postanowienia 

Rozporządzenia Wykonawczego Komisji (UE). 

Ostateczna wersja projektu Raportu była przyjmowana uchwałą Komisji, w wyniku analizy i po 

przyjęciu lub odrzuceniu uwag podmiotów wymienionych art 28k, ust. 2 ustawy. 

W 2022 r. Przewodniczący Komisji Pan Tadeusz Ryś podjął decyzje o przejęciu postępowania 

i prowadzenia przez Zespół badawczy Komisji w sprawie następujących zdarzeń: 

1) wypadku kolejowego zaistniałego 14 stycznia 2022 r. o godz. 10:48 na przejeździe 
kolejowo-drogowym kategorii C w stacji Kolbuszowa, w torze nr 1 Wb, w km 46,925 linii 
kolejowej nr 71 Ocice - Rzeszów Główny; 

2) wypadku kolejowego zaistniałego 3 lutego 2022 r. o godz. 06:14 na szlaku Warlubie -
Laskowice Pomorskie, w torze nr 2, na przejeździe kolejowo-drogowym kategorii B, 
w km 437,386 lin.ii kolejowej nr 131 Chorzów Batory-Tczew; 

3) wypadku kolejowego zaistniałego 20 czerwca 2022 r. o godz. 12:55 na posterunku 
odgałęźnym Regalica, w torze nr 2, w km 204,079 linii kolejowej nr 351 Poznań Główny 
POD - Szczecin Główny; 

4) incydentu kategorii CS7 zaistniałego w dniu 16 października 2019 r. o godz. 3:54 na stacji 
Leszczyny, na nastawni „Lsz"w km 31,738 linii kolejowej nr 140 Katowice Ligota- Nędza 
- kontynuacja postępowania podjętego w 2020 r. 

Stan realizacji postępowań prowadzonych przez Komisję przedstawia się następująco: 

- postępowania wymienione w pozycjach od 1 do 3 zostały zakończone pn;ez Zespoły 

badawcze Komisji, a opracowane „Raporty" z postępowań zostały przyjęte uchwałami 

Komisji i opublikowane, 

- postępowanie wymienione w pozycji 4, z uwagi na wniosek zarządcy infrastruktury z dnia 

09 września 2020 r. oraz wagę i wpływ na bezpieczeństwo odnoszące się do systemu - jako 

całości, podjęte przez PKBWK decyzją Przewodniczącego Komisji nr PKBWK.7.2020 z dnia 

01.10.2020 r. - było kontynuowane przez powołany Zespół badawczy Komisji. 

W 2022 r. Komisja opracowała i opublikowała 3 raporty tymczasowe: 

- PKBWK 01/Tl/2022 z postępowania w sprawie incydentu zaistniałego 5 lutego 2021 r. 

o godz. 09:40 na stacji Gogolin, w torze nr 6, w km 22,400 linii kolejowej nr 136; 
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- PKBWK OZ/Tl/2022 z postępowania w sprawie incydentu kolejowego zaistniałego w dniu 

16 października 2019 r. o godz.13:54 na stacji Leszczyny, w km 31,738. linii kolejowej nr 140, 

Katowice Ligota - Nędza; 

- PKBWK 03/Tt/2022 z postępowania w spraWie wypadku kolejowego zaistniałego 26 

lutego 2021 r. o godz.·05:32 w stacji Grodzisko Dolne; w torze nr 2, w km 163,756 linii 

kolejowej nr 68 Lublin - Przeworsk. 

Ponadto Komisja zakończyła postępowania: jedno podjęte w 2020 r. i pięć podjętych w sprawie 

zdarzeń zaistniałych w 2021 r. oraz sporządziła raporty, które zostały opublikowane na stronie 

internetowej. 

Szczegółowe informacje dotyczące prowadzonych postępowań w sprawie tych zdarzeń 

zamieszczono w dalszej treści raportu. 

7. Komisja informowała podmioty wymienione w art. 28k ust 2 ustawy o prowadzonym 

postępowaniu w -sprawie zdarzenia i jego przebiegu, umożliwiając im przedkładanie opinii 

w sprawie postępowania i wnoszenie uwag. 

8. Komisja współpracowała z właściwymi podmiotami prowadzącymi postępowanie w sprawie 

poważnych wypadków, wypadków lub incydentów w innych państwach członkowskich Unii 

Europejskiej, m.in. z Dra.fol Inspekce - krajowym organem dochodzeniowym w Czechach oraz 

krajowym organem dochodzeniowym BEU - Niemiec, jak stanowi art. 28j ustawy. 

9. Komisja na podstawie art. 28ja ustawy uczestniczyła w programie wzajemnych ocen 

realizowanych w ramach współpracy międzynarodowej krajowych organów dochodzeniowych 

Unii Europejskiej. Przedstawiciel PKBWK uczestniczył w ocenie krajowego organu 

dochodzeniowego Niemiec - jako członek zespołu oceniającego. 

10. Komisja monitorowała zgłaszane zdarzenia kolejowe oraz prowadziła „Ewidencję Zdarzeń 

Kolejowych (EwZd)". 

11. W 2022 roku odbywały się wspólne oględziny zaistniałych zdarzeń kolejowych, wykonywane 

przez członków komisji kolejowych i członków Komisji m.in. w zakresie przeprowadzania 

pomiarów i badań, analizy dokumentacji. 

W trakcie badania przyczyny i okoliczności zdarzenia, członkowie Komisji uczestniczyli 

w posiedzeniach komisji kolejowej. Komisja udzieliła wiele wskazówek mających 

doprecyzowanie oględzin miejsca zdarzenia m.in. w zakresie: taboru niewykolejonego, przed i za 

wykolejonym taborem oraz infrastruktury. 

12. Istotnymi czynnikami mającymi wpływ na funkcjonowanie Komisji były: 

- Współpraca - między organami działającymi równolegle i niezależnie z wzajemnym 

poszanowaniem kompetertcji w związku z zaistnieniem zdarzenia kolejowego, oparta na 
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„Porozumieniu z dnia 27 czerwca 2014 roku zawartym pomiędzy Państwową Komisją Badania 

Wypadków Kolejowych i Prokuratorem Generalnym". Porozumienie ma zastosowanie również 

do współpracy z Policją, ABW, Żandarmerią Wojskową oraz Strażą Graniczną (zgodnie 

z definicją organu prowadzącego postępowanie karne - w§ 1 pkt 5 Porozumienia). Wszystkie 

zapisy odnoszące ,się do praw PKBWK mają zastosowanie również do komisji kolejowych. 

- Porozumienie z dnia 16 grudnia 2014 roku pomiędzy Komendantem Głównym Policji oraz 

Państwową Komisją Badania Wypadków Kolejowych zawarte w celu określenia zasad 

współpracy w zakresie wzajemnego wspierania działań podejmowanych na płaszczyźnie 

organizowanych i prowadzonych przez nie przedsięwzięć o charakterze szkoleniowym. 

- Porozumienie z dnia 3 czerwca 2016 roku zawarte pomiędzy Przewodniczącym Państwowej 

Komisji Badania Wypadków Kolejowych a Prezesem Urzędu Transportu Kolejowego 

w sprawie współpracy w zakresie bezpieczeństwa w transporcie kolejowym Rzeczpospolitej 

Polskiej. Celem zawartego porozumienia są wspólne działania stron na rzecz rozwoju 

i zapewnienia hezpieczeństwa w transporcie kolejowym oraz wymiana informacji 

i doświadczeń wzakresie pracy komisji kolejowych. 

Powyższe Porozumienia dostępne są na stronie internetowej: 

https: I/www.gov.pl/web /mswia 

zakładka: Co robimy ➔ Państwowa Komisja Bądania Wypadków Kolejowych: ➔ Akty prawne 

i dokumenty. 

- W ramach wymiany doświadczeń i podniesienia, jakości systemu badania zdarzeń oraz 

podniesienia stanu bezpieczeństwa w transporcie kolejowym, Członkowie Komisji uczestniczą 

w organizowanych przez inne podmioty szkoleniach, konferencjach, seminariach, spotkaniach, 

posiedzeniach plenarnych, zespołach roboczych, warsztatach, spotkaniach organizowanych 

przez Agencję Kolejową Unii Europejskiej oraz podmioty prowadzące postępowania w sprawie 

poważnych wypadków, wypadków i incydentów w innych państwach członkowskich Unii 

Europejskiej. 

3. Zdarzenia w sprawie, których prowadzone były postępowania w okresie od 1 stycznia do 
31 grudnia 2022 r. 

3.1 Zdarzenia zgłoszone Komisji przez podmioty wskazane w art. 28g ustawy 

Obowiązek natychmiastowego zgłaszania Komisji oraz Prezesowi UTK poważnych wypadków, 

wypadków i incydentów na liniach kolejowych przez zarządców infrastruktury, przewoźników 

kolejowych i użytkowników bocznic kolejowych wynikał z art. 28g ust 1 ustawy o transporcie 

kolejowym. Natomiast obowiązek pisemnego zawiadomienia o zdarzeniu przez zarządcę 

infrastruktury lub użytkownika bocznicy kolejowej właściwego dla miejsca zdarzenia wynikał 
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z § 7 ust. 1-5 rozporządzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. 

w sprawie poważnych wypadków, wypadków i incydentów w transporcie kolejowym 

(Dz.U. poz. 369), zwanego dalej „rozporządzeniem". Przepisy krajowe określają podział zdarzeń 

kolejowych w transporcie kolejowym na następujące ich rodzaje: 

1) poważny wypadek - każdy wypadek spowodowany kolizją, wykolejeniem lub innym 

zdarzeniem mającym oczywisty wpływ na regulacje bezpieczeństwa kolei lub na zarządzanie 

bezpieczeństwem: z przynajmniej jedną ofiarą śmiertelną lub przynajmniej piętioma 

ciężko rannymi osobami ( ciężko ranny - osoba, J...1:óra w wyniku poważnego wypadku albo 

wypadku doznała naruszenia czynności ciała lub rozstroju zdrowia i w wyniku tego 

przebywająca: w szpitalu dłużej niż 24 h), lub powodujący znaczne zniszczenie pojazdu 

kolejowego, infrastruktury kolejowej lub środowiska, które mogą zostać natychmiast 

oszacowane przez komisję badającą wypadek, na co najmniej 2 miliofiy euro; 

2) wypadek - niezamierzone, nagłe zdarzenie lub ciąg zdarzeń z udziałem pojazdu kolejowego 

powodujące negatywne konsekwencje dla zdrowia ludzkiego, mienia lub środowiska; do 

wypadków zalicza się w szczególności: 

- kolizje, 

- wykolejenia, 

- zdarzenia na przejazdach, 

- zdarzenia z udżiałem osób spowodowane przez pojazd kolejowy będący w ruchu, 

- pożar pojazdu kolejowego; 

3) incydent - każde zdarzenie inne niż wypadek lub poważny wypadek, związane 

z ruchem kolejowym i mające wpływ na jego bezpieczeństwo. Doprecyzowanie kosztów 

tego zdarżenia jest w rozporządzeniu. 

Ww. określenia rodzaju zdarzeń (poważnego wypadku, wypadku i incydentu} zostały zdefiniowane 

wg zapisów ust.awy o transporcie kolejowym. 

W okre.sie od 01 stycznia do 31 grudnia 2022 r. zostało zgłoszonych do Ko·misji 

i zarejestrowanych w systemie Ewidencji Zdarzeń Kolejowych (EwZd) ogółem 2294 zdarzeń 

kolejowych wg kwalifikacji przyczyny bezpośredniej wynikającej z rozporządzenia, z czego: 651 

wypadków i 1643 incydentów. 
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Liczbę i strukturę zdarzeń z podziałem na rodzaje przedstawia poniższa tabela. 

Tabela 1. Zdarzenia zgłoszone Komisji w 2022 r. w stosunku do roku 2021. 
Rodzai itdanenla Zmiana (PW • powatny wypadek. 2021 2022 

W-wypadek. 
I -Incydent) 

2022/202.1 

PW(katA) 3 o nie zanotowano 
wEWZdw2022 

W (kat. B) 661 651 -1,5% 

I (kat. C) 1739 164,3 -5,S% 

Łączna liczba zdarzeń 
2403 2294 -4,5% kolejowych 

Poniższy wykres przedstawia ,estawienie poważnych wypadków, wypadków incydentów, 

zaistniałych w latach 2020, 2021 i 2022. 
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Wykres 1. Statystyka zdarzeń w latach w 2020 + 2022 

2020 
2021 

2022 

■ poważne wypadki 
■ wypadki 

a incydenty 
■ razem 

W tym w 2022 r. z bocznic kolejowych - łącznie do ewidencji (EwZd) prowadzonej w PKBWK. 

zostało zgłoszonych 168 zdarzeń kolejowych (w tym: 128 wypadków i 40 lncydentów). 

Tabela poniżej przedstawia liczbę poszkodowanych (zabitych, ciężko rannych i rannych) 

w zdarzeniach zaistniałych w 2022 r. w stosunku do roku 2021 (opracowane na podstawie 

dokumentów przekazanych przez obowiązane podmioty). 
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Tabela 2. Poszkodowani w zdarzeniach w 2022 r. w stosunku do roku 2021. 

Zmiana 
Poszkodowani°> 2021 2022 

2022/2021 

Zabici 1S3"1 167"•) +9~2% 

Ciężko ranni 46") sr·> +10,9'& 

Ranni 95") 130•, +36,Bo/o 

•> Poszkodowani: ubici, cięiko ranni i ranni (z. uwzględnieniem bocznic kolejowych) wg informacji 
przekuanych na dzień sporządzenia Raportu (tj. do dnia 15 sierpnia 2023 r.), nie uwzględniono 
postkodowanych zakwalifikowanych w decy7.jach prokuratora, jako samobójstwa lub pro by samob6jcz.e. 

•·1 Statystyka (dane liczbowe): zabitych. cięiko rannych i rannych wykazane na podstawie Raportó\łl Komisji 
oraz Protokołów ustaleri koricowych opracowanych przez komisje kolejowe 1 przekazanych do PKBWK. 

Poniższy wykres przedstawia zestawienie liczby poszkodowanych: zabitych. ciężko rannych 

i rannych. w zdarzeniach zaistniałych w latach 2020, 2021 i 2022, sporządzony na podstawie 

Raport6w Komisji oraz Prot<,kol6w ustaleń końcowych opracowanych przez komisje kolejowe 

i przekazanych do PKBWK. 
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Wykres 2. Liczba poszkodowanych w poważnych wypadkach 
i wypadkach w latach 2020 + 2022 
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Państwowa Komisja Badania Wypadków Kolejowych 

■zabici 

■ ciężko ranni 

■ranni 

Strona 13 



Raport Roczny za rok 2022 

3.2 Podział zdarzeń zgłoszonych Komisji przez podmioty wskazane w art. 28g ustawy 

Przypisanie zdarzeń zaistn~ałych w 2022 r. do odpowiednich rodzajów, dokonane przez PKBWK. 

przedstawiają ponizsze wykresy: 

a) powaine wypadki i wypadki - 651 

A. Kolizje - 82 

B. Wykolejenia - 185 

C. Zdarzenia na przejazdach - 192 

D. Zdarzenia z udziałem osób spowodowane przez pojazd kolejowy będący w ruchu - 184 

E. Pożar pojazdu kolejowego - 8. 

I 

ł2so Wykres 3. Poważne wypadki l wypadki w 2022 

c-
I 

200 

1S0 

100 

t--·-------
1-~-82 

SO r--
0 L __ 

Kolizje 

b) incydenty-1643 

Wykolej enta Zdarzenia na 
przejaadach 

·---------· ·---

8 
____.._ ___ _ ~ 

Zdarzenia z Pożar pojazdu 
udziałem osób kolejowego 
spowodowane 
przez poJatd 

kolejowy będący w 
ruchu 

I 
~----J 

A. Zdarzenia (incydenty) związane z eksploatacją oraz obsługą pociągu i pojazdu kolejowego 
(w tym:*) incydenty kategorii: C44- 118, C45 - 25, C46 - 3, C47 - 9). 
Liczba incydentów ww. kategoriach: 155 

B. Zdarzenia z osobami związane z ruchem pojazdu kolejowego, bez poszkodowanych lub 
negatywnych konsekwencji dla mienia lub środowiska (tj. •1 incydenty kategorii C65 - 30). 

C. Zdarzenia (incydenty) na przejazdach kolejowych - niezatrzymanie się pojazdu drogowego 
przed zamkniętą rogatką (półrogatką) i uszkodzenie jej lub sygnalizatorów drogowych 
(tj. •> incydenty kategorii C66 - 87); złośliwe, chuligańskie lub lekkomyślne występki, bez 
poszkodowanych lub negatywnych konsekwencji dla mienia lub środowiska. stanowiące 
zagrożenie dla pasażerów lub pracowników pociągu (tj. •) incydenty kategorii C64 - S 17). 
Liczba incydentów ww. kategoriach: 604 

O. Zdarzenia (incydenty) zwiątane z uszkodzeniem lub złym stanem technicznym pojazdu 
kolejowego oraz pożarem (w tym: •) incydenty kategorii: C53 - 33, CS4 - 199, CSS - 24). 
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Liczba incydentów ww. kategoriach: 256 

E. Zdarzenia (incydenty) związane ze zdarzeniami (zakłócenlaml) w Infrastrukturze 
(uszkodzenia. nieprawidłowe zadziałanie urządzeń, najechanie na przeszkodę oraz pożar 
w obiekcie lub w pobliżu toru, tj. ·> incydenty kategorii: C51 - 29, C52 - 4, C57 - 3, C60 -35, C64 
- 5). Liczba incydentów ww. kategoriach: 76 

F. Zdarzenia (incydenty) spowodowane błędnym przygotowaniem drogi przebiegu dla 
pociągu (wyprawieniem, uruchomieniem, przyjęciem pociągu lub pojazdu kolejowego) oraz 
przygotowaniem pociągu do jazd (tj. •1 incydenty kategorii: C41 - 2, C42 - 1, C43 - 85, C48 - 4, 
C49 -1, C50 - 23). Liczba incydentów ww. kategoriach: 116 

G. Pozostałe zdarzenia: 
niekontrolowane uwolnienie się towaru niebezpiecznego, klęski żywiołowe, złośliwe, 

chuligańskie lub lekkomyślne występki (np. obrzucenie pociągu, kradzież ładunku z pociągu itp., 
rozerwanie się pociągu lub składu manewrowego, które nie spowodowało zbiegnięcia 
wagonów, oraz inne przyczyny lub nałożenie się kilku przyczyn jednocześnie (tj. •1 incydenty 
kategorii: C61- 4, C62 - 33, C64 - 85, C67- 1, C68 - 246, C69 - 40). Liczba incydentów ww. 
kategoriach: 409. 

~i. Incydenty w 2021 

D.~mro 
'I uakodaalesa hab 

'llyms,taaea 
adul!CQJIII ~ -~ 

t.~1111• 
'llllnital:aml w 
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F. Spowodawłne 
blę-,m 

Pl'l1&ol0\Óralem 
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pod,wu 

*) incydenty ka~rll -omatunle fł<)d~ t kwllli!lb ~ pn:yayny ~r«lnk ~ Ził~ w ro2f10~d&ffllu Mlnlstr~ lnfnstru.kwry I Budownictwa z clnl::a 

1 6 m.arca 2016 r . w sprawie poWUll)"Ch wypadk6w, wypadltów I lncyde nt6w w tr.lllą,ot'de k:atejOwym (In.U. 2016 r. poa. 3 69) 
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3.3 Zdarzenia w odniesieniu. do których Komisja rozpoczęła prowadzenie postępowań 
w 2022 r. 

3.3.1 Wypadek kolejowy zaistniały 14 stycznia 2022 r. o godz. 10:48 na przejeździe 
kolejowo-drogowym kategorii C w stacji Kolbuszowa, w torze nr lWb, w km 46,925 
linii kolejowej nr 71 Ocice - Rzeszów Główny 

Skutki zdartenia: 

• W wyniku zdarzenia ltjerujący pojazdem ; 
drogowym poniósł śmierć na miejscu. • 
Poszkodowanych zostało pięciu 

pasaierów . pociągu. Czterem osobom 
udzielono pomocy medycznej na miejscu, 
jedna osoba w stanie ciężkim zabrana do 
szpitala. która na skutek doznanych 
obrażeń zmarła. 

• Zniszcz~niu uległ samochód dostawczy 
oraz pierwszy człon pojazdu kolejowego 
nr EN63B-108. 

Zdjęcie 2 • Skutki zdarzenia (materiał komisji kolejowej) 

Zdarzenie na przejeździe kolejowo-drogowym kategorii C. W zdarzeniu brał udział pociąg pasażerski 
RAJ 33506 przewoźnika kolejowego POLREGtO SA„ zestawiony z elektrycznego zespołu trakcyjnego 
EN638-108 oraz samochód dostawczy marki Citroen Jumper. Zdarzenie polegało na uderzeniu 
pociągu w bok samochodu, którym kierujący wjechał na przejazd pomimo nadawania sygnałów na 
sygnalizatorach drogowych zabraniających wjazdu za te sygnalizatory oraz sygnałów dźwiękowych 
emitowanych przez urządzenia akustyczne. 

Po dojeździe do przejazdu kolejowego, kierujący samochodem dostawczym zatriymał się przed 
sygnalizatorami drogowymi, wyświetlającymi na przemian czerwone sygnały świetlne 
i emitowanych sygnałów akustycznych. Po chwili ruszył. pomimo nadawanych przez sygnalizatory 
drogowe sygnałów, zakazujących wjazdu za te sygnalizatory i wjechał na przejazd bezpośrednio 
przed nadjeżdżający pociąg. Pojazd kolejowy nr EN63B-108 uległ zapaleniu oraz wykolejeniu. 

W wyniku podjęcia przez Przewodniczącego PKBWK decyzji o przejęciu postępowania przez Zespół 
badawczy, uwzględniając postanowienia art. 28e ust 4 ustawy o transporcie kolejowym, Komisja 
w dniu 30 stycznia 2022 r. zgłosiła przejęcie prowadzenia postępowania Agencji Kolejowej Unii 
Europejskiej ("EUAR") za pośrednictwem systemu informatycznego .ERAIL" i powyższe zdarzenie 
zostało zarejestrowane w jej bazie danych pod numerem PL-10186. 
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Zalecenia wydane w trakcie prowadzonego postępowania w celu poprawy bezpieczeństwa 

W dniu 24 lutego 2022 roku, pismem skierowanym do Dyrektora PKP PLK SA. Zakład Linii 
Kolejowych w Rzeszowie, Przewodniczący Komisji wydał zalecenia w celu podwyższenia 
bezpieczeństwa w transporcie kolejowym w odniesieniu do przedmiotowego przejazdu 

kolejowego, tj.: 

1) wprowadzenie stałego ograniczenia prędkości przed przejazdem kolejowo-drogowym 
kategorii C w stacji Kolbuszowa, w km 46,925, linii kolejowej nr 71 Ocice - Rzeszów Główny 
dla pociągów poruszających się w kierunku stacji Kolbuszowa do 60 km/h i ustawienie 
wskaźników W6b stosownie do tej prędkości, 

2) zapewnić widoczność sygnałów świetlnych nadawanych przez sygnalizatory drogowe 
z odległości 100 metrów. 

Ponadto w dniu 03 lutego 2022 roku, pismem skierowanym do Dyrektora Zarządu Dróg 
Powiatowych w Kolbuszowej, wydał zalecenia o poniższej treści, tj.: 

1) wprowadzenie ograniczenia prędkości dopuszczalnej do 50 km/h na drodze nr 1214R na 
dojazdach do przejazdu w związku z niespełnieniem wymogów zapisów Rozporządzenia 
Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 października 2015 r. w sprawie warunków 
technicznych,jakim powinny odpowiadać skrzyżowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych 
z drogami i ich usytuowanie, załącznik nr 3 pkt A ust., 1 jako rozporządzenia wykonawczego do 
art 7 Prawa budowlanego, 

2) oznakować przejazd (od strony drogi nr g - strona lewa przejazdu) znakiem A-10 zgodnie 
z przepisami, 

3) oznakować przejazd znakami poziomymi P•14. 

Z tego postępowania Komisja sporządziła raport nr PKBWK 0l3/2022 (dnia 27 grudnia 
2022r.J, w którym wydała następujące zalecenia: 

1. W związku ze zmianą w infrastrukturze: przejazdu kolejowego (z kategorii Cna kategorię B), . 
układu torowego i przeznaczenia torów na bocznicy będącej w sąsiedzt\-Vie toru linii kolejowej 
oraz zmianą organizacji ruchu drogowego w obrębie przejazdu, PKN Orlen S.A. powoła zespół 
ds. oceny i wyceny ryzyka w celu identyfikacji zagrożeń mających wpływ na bezpieczeństwo 
ruchu pojazdów kolejowych i drogowych na przejeździe kolejowym oraz na torze nr 101. 
Zaleca się by w skład zespołu identyfikującego zagrożenia wchodzili przedstawiciele zarządcy 
infrastruktury kolejowej, zarządcy drogi, użytkownika bocznicy i organizującego przewozy 
w rejonie bocznicy. 

2. PKN Orlen S.A. w uzgodnieniu .z PKP PLK S.A. zaktualizuje początek bocznicy Terminal Paliw 
w Widełce w stosownej dokument~cji. 

3. PKP PLK SA dokona likwidacji zbędnych zabudowanych wzdłuż linii nr 71 wkopanych 
pionowo szyn stanowiących punkty stałe toru bezstykowego. Jako punkty stałe wykorzystać 
istniejące słupy trakcyjne. 

4. Przewoźnicy kolejowi posiadający licencję na przewóz osób wyposażą pojazdy kolejowe 
w miejscach dostępnych dla obsługi pociągu w nosze ratownicze lub inny sprzęt do 
przenoszenia poszkodowanych. 
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3.3.2 Wypadek kolejowy zaistniały 3 lutego 2022 r. o godz. 06:14 na szlaku Warlubie -
Laskowice Pomorskie, w torze nr 2, na przejeździe kolejowo-drogowym kategorii B, 
w km 437,386 linii kolejowej nr 131 Chorzów Batory - Tczew 

Skutki zdarzenia: 

• W wyniku zdarzenia kierujący 

autobusem poniósł śmierć na miejscu. 

• Zniszczeniu uległ autobus i uszkodzona 
została lokomotywa EU07 A-002 oraz • 
dwa wagony. 

Zdjęcie 3 • Skutki zdarzenia (materiał własny PKB\\11{) 

·1 

Zdarzenie na przejefdzie kolejowym kategorii B, w którym brał udział pociąg pasażerski IC 5600/1 
przewoźnika kolejowego PKP Intercity S.A., zestawiony z lokomotywy EU07A-002 i siedmiu 
wagonów oraz autobus marki Mercedes INTEGRO przewoźnika PKS Grudziądz. Zdarzenie polegało 
na uderzeniu pociągu w prawą tylną część autobusu. który znajdował się w skrajni taboru na 
przejezdzie pomiędzy zamkniętymi półrogatkami i próbował opuścić pr-Lejazd. Po uderzeniu autobus 
został odrzucony na prawą stronę toru nr 2, patrząc w kierunku jazdy pociągu na odległość ok. 100 

metrów od osi przejazdu. 

W wyniku podjęcia przez PrLewodniczącego PKBWK decyLji o przejęciu postępowania przez Zespół 
badawczy, uwzględniając postanowienia art. 28e ust 4 usta\\fY o transporcie kolej0\.\fYtn, Komisja 
w dniu 21 lutego 2022 r. zgłosiła przejęcie prowadzenia postępowania Agencji Kolejowej Unii 

Europejskiej (,.EUAR") za pośrednictwem systemu informatycznego „ERAIL" i powyższe zdarzenie 
zostało zarejestrowane w jej bazie danych pod numerem PL-10022. 
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Zalecenia wydane w trakcie prowadzonego postępowania w celu poprawy bezpieczeństwa: 

w dniu 21 kwietnia 2022 roku pismem skierowanym do Dyrektora PKP PLK S.A. Zakład Linii 
Kolejowych w Bydgoszczy, Starosty Powiatu Świeckiego oraz Wójta Gminy Warlubie 
Przewodniczący Komisji wydał poniższe zalecenia w celu podwyższenia bezpieczeństwa 
w transporcie kolejowym w odniesieniu do przedmiotowego przejazdu, tj.: 

1) usunięcie zbędnych elementów betonowych przy przejeździe od strony toru nr 2, 

2) usunięcie drzewa rosnącego z lewej strony przejazdu jadąc od miejscowości Bąkowski Młyn, 

3) ustalenie granicy działek należących do PKP PLK S.A. w obrębie przejazdu w celu przestawienia 
ur-ządzeń zabezpieczenia ruchu na tym przejeździe, 

4) przestawienie masztów kamer monitorujących przejazi:l kolejowy w taki sposób, aby obraz 
obejmował wskazania sygnałów na sygnalizatorach drogowych, 

5) ustalenie niezbędnych działań w celu poszerzenia dróg dojazdów do przejazdu 
umożliwiających bezkolizyjny ruch pojazdów w obu kierunkach w cżasie dojeżdżania 

i przejazdu przez niego, 

6) przestawienie słupów oświetleniowych oraz sygnalizatorów drogowych uwzględniając 
poszerzenie dojazdów do przejazdu kolejowo-drogowego. 

Z tego postępowania Komisja sporządziła raport nr PKBWK 07 /2022 (z dnia 14 grudnia 
2022 r.), w którym wydała następujące zalecenia: 

1. Zarządca infrastruktury PKP PLK Zakład Linii Kolejowych w Bydgoszczy przeprowadzi 
ponownie ocenę znaczenia zmiany z uwzględnieniem warunków miejscowych w związku 
z realizacją zaleceń powypadkowych. 

2. Zarządca infrastruktury PKP PLK Zakład Linii Kolejowych w Bydgoszczy zrealizuje ustalenia 
ujęte w Notatce z posiedzenia Zespołu ds. oceny znaczenia zmiany zgodnie 
z procedurą SMS-PR-03 „Zarządzanie zmianą'' dla dokonania oceny znaczenia zmiany dla 
zmiany technicznej polegającej na przebudowie przejazdów kolejowych z kategorii A na 8 na 
linii nr 131 Chorzów Batory- Tczew zlokalizowanych w kilometrze 344,021; 437,386; 440,762 
z dnia 15.04.2015 roku, w szczególności w zakresie monitorów TVU na nastawni dysponującej 
stacji Warlubie. 

3. Zarządca drogi opracuje nowy projekt organizacji ruchu w rejonie przejazdu kolejowego kat 
B, uwzględniający warunki topograficzne skrt.yżowania linii kolejowej z drogą, w taki sposób, 
aby pierwszeństwo przejazdu przez przejazd miały pojazdy jadące z kierunku miejscowości 
Bąkowski Młyn. 

4. Zarządcy infrastruktury podczas kampanii społecznych mających na celu poprawę 

bezpieczeństwa na przejazdach kolejowo-drogowych położą nacisk na kształtowanie 

prawidłowyćh zachowań użytkowników przejazdów, w przypadku, gdy pojazd drogowy 
znajduje się pomiędzy rogatkami, w tym m.in. kóńieczność natychmiastowego zjazdu pojazdu 
z wyłamaniem rogatek lub opuszczenia pojazdu, gdy uległ on uszkodzeniu na przejeździe. 

5. Autoryzowani zarządcy infrastruktury w przypadku zmiany kategorii przejazdu kolejowego, 
przebudowy lub budowy nowego przejazdu lub przejścia dla pieszych, wprowadzą obowiązek 
oceny znaczenia zmiany, z uwzględnieniem istniejących warunków miejscowych. 
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3.3.3 Wypadek kolejowy zaistniały 20 czerwca 2022 r. o godz. 12:55 na posterunku 
odgałęźnym Regalica, w torze nr 2, w km 204,079 linii kolejowej nr 351 Poznań 
Główny POD - Szczecin Główny 

1 Skutki zdarzenia: 

I • W yzyn:lku zdarzenia uszkodzone 
zostały dwa pojazdy kolejowe: 
pociąg ROM 88.628/9 prowadzony 
autobusem szynowym typu 219M 
i pociąg sieciowy Rob.1 prowadzony , 
wózkiem motorowym WMlSP.00/HB- ; 
19. 

: • W wyniku zdarzenia nie było osób 
' poszkodowanych. 

Zdjęcie S • Widok pojazdów po zdarzeniu ( iródlo: materiały 
przekazane przez komisję kolejową) 

Zdjęcie 6 • Widok miejsca stllrcla pojazdów ( źródło: materiały 
pnekazane przez komisję kolejową) 

Podczas jazdy pociągu ROM 88628/9 (POLREGIO Spółka Akcyjna) relacji Szczecin Główny • 
Kołobrzeg torem nr 2 ze stacji Szczecin Port Centralny SPA w kierunku posterunku odgałęźnego 
Szczecin Zdroje, na posterunku odgałęźnym Regalica w ukresie rozjazdu nr 3 doszło do kolizji 
z pociągiem sieciowym Rob„ stojącym na rozjefdzie nr 1. 

W zdarzeniu brały udział pociągi: pasażerski ROM 88628/9/9 relacji Szczecin Główny - Kołobrzeg 
(autobus szynowy typu 219M) przewoźnika kolejowego POLREGIO S.A. oraz pociąg sieciowy 
Rob.1 (WMlSP.OO/HB-19) PKP Energetyka S.A. Podczas przejazdu pociągu ROM 88628/9 torem 
nr 2 doszło do kolizji polegającej na starciu bocznym w ukresie rozjaidu nr 3 :r. pociągiem sieciowym 
Rob. t, stojącym na torze nr 1. Koniec pociągu Rob.1 znajdował się w ukresie rozjazdu nr 3, zajmując 
skrajnię dla jadącego pociągu ROM 88628/9. 

W wyniku podjęcia przez Przewodniczącego PKBWK decyzji o przejęciu postępowania przez Zespół 
badawczy, uwzględniając postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, Komisja 
w dniu 01 lipca 2022 r. zgłosiła przejęcie prowadzenia postępowania Agencji Kolejowej Unii 
Europejskiej (,.EUAR") za pośrednictwem systemu informatycznego ~ERAlL" i powyisze zdanenie 
zostało zarejestrowane w jej bazie danych pod numerem PL-10248. 
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Nie zachodziła potrzeba wydawania zaleceń w celu poprawy bezpieczeństwa w cza:sie 
prowadzonego postępowania. 

z tego postępowania Komisja sporządziła raport nr PKBWK 02/2023 (z dnia 05 czerwca 
2023 r.), w którym wydała następujące zalecenia: 

1. Zarządca infrastruktury PKP PLK SA. zapewni nadzór nad jakością realizacji procesu 
inwestycyjnego w Spółce oraz procesu diagnostycznego. 

2. Zarządca infrastruktury PKP PLK SA. wzmocni system nadzoru nad szkoleniem 
i autoryza,cją pracowników w związku ze zmianami organizacyjnymi lub technicznymi 
mającymi wpływ na sposób wykonywania przez nich czynności. 

3. Zarządca infrastruktury PKP PLK SA. dostosuje przepisy wewnętrzne do postanowień 
rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracowników 
zatrudnionych na stanowiskach bezpośrednio związanych z prowadzeniem 
i bezpieczeństwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem określonych rodzajów 
pojazdów kolejowych (Dz.U. z 2021 r. poz. 101) w zakresie autoryzacji. 

4. Analiza zdarzeń zgłoszonych do PKBWK w 2022 r. 

Spadek oiÓJnej liczby zdarzeń 

W roku 2022 ogólna liczba zdarzeń zgłoszonych Komisji przez zarządców infrastruktury 

i użytkowników bocznic kolejowych właściwych dla miejsca zdarzenia zmniejszyła się o 4,5 % 

w stosunku do roku 2021, z czego: 

- nie odnotowano poważnych wypadków, w odniesieniu, do których Komisja prowadziła 

postępowania ( w 2021 roku, odnotowano 3 poważne wypadki kolejowe, tj. kategorii*) A20 -

1 iA21- 2), 

- nastąpił nieznaczny spadek liczby wypadków - o 1,5% (z 661 zaistniałych w 2021 r. do 651 

w 2022 r.), 

- liczba incydentów spadła o 5,5 % (z 1739 zaistniałych-w 2021 r. do 1643 w 2022 r.). 

Z analizy zdarzeń zgłoszonych do PKBWK w 2022 r. wynika, że na bocznicach kolejowych spadła 

o 6,7% ogólna liczba zdarzeń kolejowych w porównaniu do roku 2021 r. 

W 2022 roku zaistniało 168 zdarzeń: w tym 128 zakwalifikowanych zostało do kategorii wypadki 

kolejowe i 40 do kategorii incydenty kolejowe, a w 2021 r. odpowiednio ogółem zaistniało 180 

zdarzeń kolejowych: w tym 149 zakwalifikowanych do kategorii wypadki kolejowe oraz 31 do 

kategorii incydenty kolejowe. 

Struktura zdarzeń w 2022 r. w stosunku do 2021 r. z podziałem na kategorie (z uwzględnieniem 

kwalifikacji przyczyny bezpośredniej) zawarta jest w Załączniku „C" do niniejszego raportu 

na str. 88. 
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Wypadki 

Spadek liczby wypadków w stosunku do roku poprzedniego nastąpił w 12 kategoriach*l (z 40 

wszystkich zdarzeń kategorii BJ, tj.: B00 - 26; B09 - 44; B11 -15; 813 - 45; 815 - 13; B19 - 15; 

B21-106; B32 -5; B33 -10 oraz nie zgłoszono zdarzeń (całkowity spadekJwkategoriach B02; 806; 

B28. 

Niewielki wzrost liczby wypadków nastąpił w 1S kategoriach*l tj.: B03 - 33; B04 - 34; B07 - 3; 808 

- 14; B10 - 8; 812 - 3; B16 - 2; B17 - 10; B20 - 42; B22 - 2; B23 - 11; B24 - 8; B30 -5; B31-6; 

B34-175. 

Największy spadek liczby poważnych wypadków i wypadków nastąpił w kategoriach: 

A21 + B21 - spadek o 46 - zdarzeń zaistniałych na przejazdach kolejowo-drogowych kat. D, 

w 2022r. zaistniały- 152 (2+ 150) zdarzenia, a w 2022 r. - 106 zdarzeń; 

B09 - spadek o 14 - uszkodzenie lub złe utrzymanie budowli, np. nawierzchni, mostu lub wiaduktu, 

w tym również niewłaściwe wykonywanie robót, np. nieprawidłowy rozładunek 

materiałów, nawierzchni, pozostawienie materiałów i sprzętu (w tym maszyn 

drogowych) na torze lub w skrajni pojazdu kolejowego lub najechanie pojazdu 

kolejowegó na elementy budowli -w 2021 r. zaistniało 58, a w 2022 r .. - 44 zdarzeń; 

B13 - spadek o 10 -zdarzeń najechania pojazdu kolejowego na pojazd kolejowy lub inną przeszkodę 

(np. płozę hamulcową, wózek bagażowy, pocztowy) - w 2021 roku zaistniało 55 

w 2022 r. - 45 zdarzeń; 

B15 - spadek o 7 - zdarzeń przedwczesnego rozwiązania drogi przebiegu lub uchylenia zamknięcia 

i przełożenia zwrotnicy pod pojazdem - w 2021 roku zaistniało 20, a w 2022 r. -

13 zdarzeń. 

Incydenty 

W stosunku do roku poprzedniego, w 2022 r. nastąpił spadek liczby zgłoszonych incydentów o 5,5% 

- tj. o 96 (w 2021 r. zaistniało 1739 incydentów, a w 2022 r. zaistniało 1643 incydentów). 

Spadek liczby incydentów nastąpił w 12 kategoriach*l (z 27 wszystkich zdarzeń kategońi C), tj.: 

C42 - 1; C43 - 85; C44 -118; C46 - 3; CSO - 23; C51 - 29; C52 - 4; C54 - 199; C59 - O; C60 - 35; 

C66 - 87; C68 - 246. 

Nieznaczny wzrost liczby incydentów nastąpił w 13 kategoriach*) tj. C45 - 25; C47 - 9; C48 - 4; 

C49 -1; C53 - 33; CSS - 24; C57 - 3; C61- 1; C62 - 33; C64 - 607; C65 - 30; C67 -1; C69 - 40. 

*) wypadki kattgorlt • 02naei-~le tROdne z kwallftkaicją przyayny be2pośrcdntei uwartą \li' ra2:pon:ąd2enlu Ministra tnfrastrukttny l Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. sprawie 

powainych. wypadków. wyp.adków i lńcydentów w trańiporcie kolejowym { DdJ. z 2016 r. po1- 369) 
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Największy spadek liczby incydentów nastąpił w kategoriach: 

- C68 - z zaistniałych 281 w 2021 r. spadek do 246 zaistniałych w roku 2022 (- 35) - rozerwanię 

się pocią~ lub składu manewrowego, które nie spowodowało zbiegnięcia wagonów; 

- C66-zzaistniałych 122 w 2021 r. spadek do 87zaistniałych w roku 2022 (-35) -niezatrzymanie 

się pojazdu drogowego przed zamkniętą rogatką (półrogatką) i uszkodzenie jej lub 

sygnalizatorów drogowych, na których załączone były sygnały ostrzegające o nadjeżdżającym 

pociągu, bez kolizji z pojazdem kolejowym; 

- CS4 - z zaistniałych 226 w 2021 r. spadek do 199 zaistniałych w roku 2022 (- 27) - uszkodzenie 

lub zły stan techniczny wagonu powodujące konieczność jego wyłączenia z ruchu na skutek 

wskazań przez urządzenia detekcji stanu awaryjnego taboru, potwierdzonych w warunkach 

warsztatowych (gorące maźnice, gorący hamulec skutkujący przesuniętą obręczą), a także 

innych usterek w pojazdach kolejowych będących w ruchu zauważonych przez personel obsługi; 

- C44 - z zaistniałych 137 w 2021 r. spadek do 118 zaistniałych w roku 2022 (- 19) -

niezatrzymanie się pojazdu kolejowego przed sygnałem „Stój" lub w miejscu, w którym powinien 

się zatrzymać, albo uruchomienie pojazdu kolejowego bez wymaganego zezwolenia; 

- C60 - z zaistniałych 54 w 2021 r. spadek do 35 zaistniałych w roku 2022 (- 19) - najechanie 

pojazdu kolejowego na przeszkodę (np. płozę hamulcową, wózek bagażowy, pocztowy itp.) bez 

wykolejenia lub poszkodowanych; 

- CSO - z zaistniałych 39 w 2021 r. spadek do 23 zaistniałych w roku 2022 (- 16) - niewłaściwe 

załadowanie, rozładowanie, nieprawidłowości w zabezpieczeniu ładunku lub inne 

nieprawidłowości w czynnościach ładunkowych. 

Zdarzenia na przeiazdach kolejowo-drocowych 

W 2022 r. w porównaniu do roku 2021 nastąpił spadek o 42 zdarzenia z ogólnej liczby wypadków 

na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A, B, C, D, tj. o 19,9%, (w 2021 r. - zaistniało 211 

wypadków, a w 2022 r. 169) w tym: 

- na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A nie zanotowano zmiany liczby wypadków, 

- na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B spadek o 4 wypadki, 

- na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii C nastąpił wzrost o 8 wypadków, 

- na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii D spadek o 46 wypadków. 

Powyższe statystyki uwzględniają również wypadki zaistniałe na przęjazd.:ich kolejowo-drogowych, 

użytkowników bocznic kolejowych, tj. 4 wypadki ria przejazdach kategorii D i jeden na kategorii A. 

Zestawienie porównawcze poważnych wypadków i wypadków na przejazdach kolejowo-drogowych 

poszczególnych kategorii z udziałem pojazdów drogoWych i kolejowych w latach 2020 + 2022 

przedstawiono na wykresie poniżej. 
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Wykres s. Poważne wypadki i wypadki na przejazdach kolejowo
drogowych poszczególnych kategorii z udziałem pojazdów 

drogowych i kolejowych w latach 2020 + 2022 
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Podstawowymi przyczynami zdarzeń przy przekraczaniu przejazdów kolejowo-drogowych są 

nadal w szczególności: 

- niezastosowanie się do zakazu wjazdu na przejazd poza sygnalizator drogowy nadający 

sygnahakaz wjazdu „sygnał czerwony na przemian migający", lub dwa sygnały czer\vone na 

przemian migające, 

- niezatrzymanie się przed znakiem „Stop" i niezachowanie należytej ostrożności priez 

kierujących pojazdami drogowymi, 

- przejeżdianle pod zamykającymi się rogatkami, 

- omijanie półrogatek. 

- brak wymaganego trójkąta widoczności, 

- niezachowanie szczególnych środków ostrożności pr2:ed pnejazdem kolejowym przy 

zamkniętych rogatkach i prawidłowo działającej sygnalizacji świetlnej oraz braku reakcji 

kierowcy samochodu osobowego na sygnał dfwiękowy „Baczność" podawany przez 

maszynistę pociągu, 

- blokowanie przejazdu przez wjeżdżanie na tory bez możliwości zjazdu. 

- niedostosowanie prędkości do panujących warunków drogowych, 

- nieprzestrzeganie znaków i innych sygnałów drogowych, 

- niewłaściwe zachowanie, gdy auto zostanie unieruchomione na torach, 
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- brak reakcji kierującego pojazdem drogowym, na podawane przez maszynistę pociągu 

sygnały "Baczność", ptzy przekraczaniu przejazdu kolejowo-drogowego oraz 

w konsekwencji wjechanie na przejazd bezpośrednio pod nadjeżdżający pociąg, 

- niezatrzymanie się pojazdu drogowego przed sygnalizatorem drogowym z włączoną 

sygnalizacją świetlną zabraniającą wjazdu IJOj_azdów na przejazd oraz dźwiękową i wjazd 

bezpośrednio przed nadjeżdżającym pociągiem na prawidłowo zabezpieczonym 

i osygnalizowanym przejeździe kategorii C, 

- wjechanie pojazdem drogowym na przejazd kolejowo-drogowy, pomimo załączonego 

ostrzegania na sygnalizatorach drogowych - niezachowanie ostrożności przez kierowcę 

na przejeździe kategorii B i zatrzymanie samochodu na przejeździe przed rogatką 

zamykającą zjazd, 

- niezatrzymanie się pojazdu drogowego przed sygnalizatorami drogowymi pomimo braku 

możliwości kontynuowania jazdy ze względu na korek uliczny i utknięcie na przejeździe 

kolejowo-drogowym po zamknięciu rogatek, 

- niezatrzymanie się pojazdu przed sygnalizatorem drogowym zabraniającym wjazdu na 

przejazd, niezatrżymanie się pojazdu drogowego przed przejazdem kolejowo-drogowym 

pomimo nadawanych na sygnalizatorach drogowych , sygnałów ostrzegających 

o nadjeżdżającym pociągu i rozpoczęciu zamykania się rogatek. 

Z prowadzonej ewidencji w PKBWK wynika, że zaistniało 40 zdarzeń kolejowych, polegających na 

wjechaniu pojazdu drogowego na przejeździe w bok pojazdu kolejowego znajdującego się w składzie 

pociągu, a będącego na tym przejeździe. 

Główne przyczyny tych wypadków na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A to: 

- wjazd samochodu na zamkniętą rogatkę na przejeździe kolejowo-drogowym, uszkodzenie jej 

i najechanie samochod.em osobowym na przejeżdżający pociąg, 

- nieprzestrzeganie przez dróżnika przejazdowego posterunku, postanowień regulaminu obsługi 

przejazdu (brak użycia przełącznika awaryjnego zamykania przejazdu), 

- zbyt późne przystąpienie do zamykania rogatek dla przejazdu pociągu, 

- zbyt wczesne otwarcie rogatek po przejechaniu pociągu jednym z torów, 

- niezastosowanie się kierującego pojazdem drogowym do znaków drogowych i wjazd pojazdu 
drogowego w bok przejeżdżającego pociągu, 

najechanie pociągu na przejeżdżający przez przejazd kolejowo-drogowy kategorii A, pojazd 

drogowy przy otwartych rogatkach, podczas braku obsługi urządzeń rogat)<owych przez 

dróżnika przejazdówego. 

Na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B obserwuje się nadal masowe zjawisko wjazdu na 

te przejazdy pojazdów drogowych (w momencie zamykania się rogatek) i zamykania ich między 
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rogatkami. Z analizy Protokołów ustaleń końcowych (PUK) przekazanych przez komisje kolejowe 

wynika, że w 2022 r. zarejestrowano ponad 604 zdarzeń (incydentów) na przejazdach kolejowo

drogowych, tj. niezatrzymanie się pojazdu drogowego przed zamkniętą rogatką (półrogatką) 

i uszkodzenie jej lub sygnalizatorów drogowych (tj. incydenty kategorii C66 - 87); oraz złośliwe, 

chuligańskie lub lekkomyślne występki, bez poszkodowanych lub negatywnych konsekwencji dla 

mienia lub środowiska, stanowiące zagrożenie dla pasażerów lub pracowników pociągu -

zamknięcie pojazdów drogbwych między rogatkami (tj. incydenty z kategorii C64 - 517). W 2022 r. 

nastąpił wzrost incydentów kategorii C64 ( z 585 w 2021 r. do 607 w 2022 r.), a w kategorii C66 

zanotowano spadek (z zaistniałych 122 zdarzeń w 2021 r. do 87 w 2022 r.). Należy nadmienić, że 

w zaistniałych incydentach nie doszło do kolizji pojazdów drogowych z pojazdami kolejowymi. 

Duża liczba tego rodzaju incydentów (kategorii C64 i C66) świadczy o lekkomyślnym postępowaniu 

kierujących pojazdami drogowymi lub braku zachowania ostrożności podczas przekraczania 

przejazdów kolejowo-drogowych. 

Okoliczności i przyczyny zaistniałych incydentów powinny być wnikliwie analizowane przez 

komisje kolejowe i zarządców infrastruktury kolejowej oraz powinny być podejmowane 

odpowiednie środki zapobiegające zdarzeniom w przyszłości. 

Pozytywnym zjawiskiem jest spadek liczby :wypadków na przejazdach kategorii B (w 2021 r. 

zaistniało 19, a w 2022 r. - 15 :wypadków). 

W 2022 roku, na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii C zaistniały 42 wypadki, natomiast 

w 2021 r. zaistniały: 1 poważny wypadek i 33 wypadki, co stanowi wzrost o 23,5 % ( +8). 

Na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii D nastąpił znaczny spadek liczby p9ważnych 

wypadków i wypadków kolejowych (z zaistniałych 152 w 2021 r. spadek do 106 w 2022 r.), co należy 

ocenić jako zjawisko pozytywne. Kierowcy prowadzący pojazdy drogowe, mają znaczący wpływ na 

liczbę i powstawanie zdarzeń na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B, C i D. 

W 2022 roku, na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii D zaistniało 106 wypadków, natomiast 

w 2021 r. zaistniały: 2 poważne wypadki i 150 wypadków, co stanowi spaclek o 30,3 % (-46). 

Łącznie na przejazdach kolejowo-drogowych w 2022 roku zaistniało ogółem 169 :wypadków 

kolejowych oraz poważnych wypadków kolejowych, - co stanowi 26,0 o/o ogólnej liczby wypadków 

zaistnic!,łych w 2022 r. (651). 

W wypadkach na przejazdach kolejowo-drogowych w 2022 r. zginęło 31 osób, a 18 zostało ciężko 

rannych, natomiast na przejazdach kolejbwo-drogowych i przejściach z udziałem osób, tj. ogółem 

, w kategoriach B18, B19, B20, 821,822 oraz 831, B32 i B33 zanotowano: 42 osoby zabite i 20 ciężko 

Poprawie bezpieczeństwa służy wdrożenie i doskonalenie dodatkowego oznakowania 

(zastosowanego przez zarządcę PKP PLK SA.) przejazdu kolejowo-drogowego / przejścia w 
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poziomie szyn, naklejkami z indywidualnym numerem identyfikacyjnym i numerem telefonu 

alarmowego wdrożonym przez zarządców infrastruktury kolejowej - projekt tzw. ,.Żółta 

Naklejka". Dodatkowe oznakowanie umożliwia szybki kontakt użytkownika drogi, będącego 

uczestnikiem lub świadkiem awarii czy zdarzenia ze służbami ratowniczymi. Baza danych 

z indywidualnymi numerami identyfikacyjnymi została zintegrowana z systemem informatycznym 

wykorzystywanym przeż operatorów numeru alarmowego 112. 

W przypadku awarii lub zdarzenia na przejeździe, po połączeniu z numerem 112 (w razie wypadku 

lub zagrożenia wypadkiem) lub numerem awaryjnym (w razie awarii), zgłaszający podaje 

indywidualny numer identyfikacyjny przejazdu z żółtej naklejki. 

Dzięki przekazanej informacji operator numęru 112 lub pracownik kolejowy może precyzyjnie 

określić lokalizację przejazdu, co skraca czas reakcji działania służb w przypadku wystąpienia 

zagrożenia. 

Skuteczność wdrożenia tego projektu jest uzależniona od przekazania informacji o „Żółtej naklejce", 

jak największej liczbie użytkowników przejazdów kolejowo-drogowych i przejść dla pieszych. 

Na podstawie informacji przekazanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.: 

Od 1 czerwca 2018 r. do 31 lipca 2023 r. operatorzy numeru alarmowego 112 odebrali 30 200 

zgłoszeń dotyczących potencjalnych zagrożeń na przejazdach kolejowo-drogowych i terenach 

kolejowych. 

W roku 2022 odnotowano łącznie 7 951 zgłoszeń z wykorzystaniem programu Żółta Naklejka. 

Dzięki połączeniu alarmowemu z numerem 112 podjęto działania takie jak: 

• wprowadzono ograniczenie prędkości jazdy pociągów w celu zapewnienia bezpieczeństwa 

pasażerów i osób korzystających z przejazdów kolejowo-drogowych w 458 przypadkach; (od 

Ol.Ol. do 30.06,2022 r. - 271 przypadków); 

• wstrzymano prowadzenie ruchu pociągów na liniach kolejowych w 205 przypadkach; ( od 01.01. 

do 30.06.2022 r. -169 przypadków). 

Z uwagi na skutki wypadków i incydentów na przejazdach kolejowych, należy przyspieszyć realizację 

projektów dotyczących systemów monitoringu i analizy zdarzen pozwalających na podniesienie 

bezpieczeństwa na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii 8, Ci D, w tym także identyfikujących 

przestrzeganie obowiązujących przepisów ruchu drogowego. 

Ponadto w celu uniknięcia zdarzeń kolejowych w 2022 roku odnotowano użycie sygnału "Alarm" 

nadanego drogą radiową w systemie Radio-stop. 

Łącznie w 2022 roku w PKP PLK S.A. odnotowano 674 przypadki użycia sygnału „Alarm", z czego: 
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► 482 to przypadki nadane z poza systemu kolei, niezasadne; 

► 192 to przypadki nadane w systemie kolejowym, w tym: 

- 58 to przypadki zasadne - zapobiegające zdarzeniom kolejowym, 

- 134 to przypadki niezasadne - nadane przez maszynistę, dyżurnego ruchu, dróżnika 

przejazdowego lub innego pracownika. 

W odniesieniu do roku 2021 liczba przypadków użycia sygnału „Alarm" w 2022 r. spadła o 4,5 % 

(z 706 do 674 przypadków], a liczba uzasadnionych przypadków użycia spadła o 9,3% ( spadek z 64 

w 2021 r. do 58 przypadków w 2022 r). Na ogólną liczbę 674 przypadków użycia sygnału „Alarm", 

niezasadne użycie z poza systemu kolei stanowiło 71, 7% (tj. 482 przypadki). 

Użycie sygnału „Alarm" nastąpiło przez pracowników zatrudnionych na nw. stanowiskach: 

• maszynisty - w 31 przypadkach uznanych za uzasadnione oraz 96 przypadkach uznanych za 

nieuzasadnione, 

• .dróżnika przejazdowego - w 16 przypadkach uznanych za uzasadniony, natomiast jeden 

przypadek uznany za nieuzasadniony, 

• dyżurnego ruchu - w 11 przypadkach uznan;ych za uzasadnione oraz w 8 przypadkach 

uznanych za nieuzasadnione. 

Najwięcej przypadków nieuzasadnionego nadania sygnału „Alarm" (616 przypadków) odnotowano 

na terenach dużych skupisk ludzkich i o dużym zagęszczeniu sieci, gdzie zakłócenia sygnałów mają 

wpływ na największą liczbę linii kolejowych. W roku 2022 największą aktywność w nadawanych 

sygnałach „Alarm" zanotowały PKP PLK S.A. Zakłady Linii Kolejowych w; Warszawie, Sosnowcu 

i Gdyni, przy czym na terenie PKP PLK ZLK w Warszawie jest znacząco wyższa (odnotowane z~stało 

110 nieuzasadnionych użyć sygnałów „Alarm"). 

Nieuzasadnione przypadki użycia sygnału „Alarm" najliczniej zaobserwowano wśród grupy 

zawodowej maszynistów - tj. 96 przypadków. 

Poszkodowani w zdarzeniach 

W 2022 r. w porównaniu do roku 2021 liczba zabitych w zdarzeniach kolejowych wzrosła o 9,2 %, 

natomiast liczba ciężko rannych wzrosła o 10,9% (Tabela 2). W grupie poszkodowanych (zabitych 

i ciężko rannych) przeważającą większość stanowią: osoby przechodzące przez tory w miejscach 

niedozwolonych lub na przejściach w poziomie szyn, potrącone przez pojazdy kolejowe, osoby 

wskakujące i wyskakujące z pojazdów kolejowych w ruchu oraz użytkownicy przejazdów kolejowo

drogowych. Znacznie wzrosła liczba rannych z 95 w 2021 r. do 130 w 2022 r. 
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Tabela 3. Poszkodowani w zdarzeniach zaistniałych w 2022 r. 

Kategoria poszkodowanych 
w zdarzeniach zaistniałych Zabici Ciężko ~anni Ranni 

w2022 r. 

a) pasażerowie 3 - 19 

b) pracownicy łącznie z pracownikami -
podwykonawców 

6 14 

c) użytkownicy przejazdu kolejowo-
41 19 70 

drogowego lub przejścia 
d) os.oby nieuprawnione do 

przebywania na obszarze 122 26 24 
kolejowym -

e) inni 1 - 3 

Ogółem · 167 51 , · ) 

'· 130 ,. 

5. Zalecenia w sprawie popraWy bezpieczeństwa wydane przez Komisję w raportach 
rocznych do 2022 r. na podstawie art. 281 ust. 6 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. 
o transporcie kolejowym 

5.1 Zalecenia wyc;lane w 2022 r., a opublikowane we wrześniu 2022 r. w Raporcie Rocznym 
PKBWK za rok 2021 

Na podstawie art. 281 ust. 6 ustawy o transporcie kolejowym Komisja wydała w 202;! r. nw.zalecenia 
w sprawie poprawy bezpieczeństwa. 

Z „Informacji o realizacji zaleceń PKBWK za rok 2022" (przekazanej pismem UTK o sygn.: DPN
WDZK.464.9.2023.1.EK z dnia 27 kwietnia 2023 r.) wynika, że Prezes UTK pismem UTK o syg.: DPN
WDZK.464.13.2022.2.KG z dnia 21 października 2022 r. - przekazał zmienione zalecenia podmiotom 
rynku kolejowego i dokonał analizy informacji o ich realizacji. 

Treść zaleceń zmienionych, co do treści Komisji i przekazanych podmiotom rynku kolejowego przez 
Prezesa UTK zawiera poniższe zestawienie „Zalecenia wydane w 2022 r. przez PKBWK w Raporcie 
Rocznym za rok 2021". 
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Zalecenia wydane w 2022 r. przez PKBWK w Rap«jrcfe Roanym za rok 2021 

Treść zaleceń wydanych przez PKBWK w Raporcie Rocznym u rok 2021 
l zgodnie z art. 281 usŁ 8 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie 
kolejowym skierowanych do Prezesa UTK. które dotyczyłyby wszystkich 
podmiotów związanych z transportem koleiowym 

1. PKP PLK S.A. I pozostali zarządcy Infrastruktury przyspieszą realizację 
wdrażania, na przejazdach kolejowo~rogowych kategorii D, systemów 
monitoringu i analizy zdarzeń (wykrywanie zbliżającego się pojazdu 
drogowego, ostrzeganie kierowców o zblitaniu się do przeja'tdu kolejowo
drogowcgo, rejestrowanie zachowania pojazdu na przcjetdzie), a także 
identyflkutących przestrzeganie obowiązujących przepisów ruchu 
drolOWeRO. 

2. Przewoźnicy kolejowi podejmą działanfa organizacyjne I technlane mające 
na celu zminlmallzowanle uszkodzeń i złego stanu technicznego wagonów 
oraz poja,;dów z napędem powodujących konieczność ich wyłączenia z ruchu 
na skutek wskazań przez urządzenia detekcji stanu awaryjnego taboru, 
potwierdzonych w warunkach warsztatowych (gorące mainice, gorący 
hamulec skutkujący przesuniętą obręczą), a takie innych usterek 
w pojazdach kolejowych będących w ruchu zauwaionych przez personel 
obsługi. 

3. Zarządcy Infrastruktury kolejowej posiadający w obsłudze I utrzymaniu 
przejazdy kolejowo-drogowe kategorii B oraz przewoinicy kolejowi, 
podejmą działania unierzające do zminimalizowania zdarzeń kategorii C64 
z udziałem użytkowników przejazdów kolejowo~rogowych. które polegały 
na omijaniu zamykanych rogatek I pozostawaniu pojazdów drogowych 
w strefle nlebezpleczneJ przejazdu (zamkniętych między rogatkami), przez 
zastosowanie m.in. postanowień ujętych w § 21 rozporządzenia Ministra 
lnfrastmktury z dnia 13 września 2018 r. zmieniającego rozporządzenie 

Treść zaleceń Komisji w formie zmienionej pnez Prezesa UTK 
l przekazanych do realizacji wymienionym podmiotom: certyfikowanym 
przewoi nlkom kolejowym, autoryzowanym zarządcom Infrastruktury, 
użytkownikom boanic kolejowych. operatorom kolei wąskotorowych oraz 
zarządcom sieci kolejowych. które są funkcjonalnie wyodrębnione z systemu kolei 
Unii i pneznaaone tylko do prowadzenia przewozów wojewódzkich lub lokalnych 
(prowad-zącym działalność na podstawie świadectw bezpieczeństwa). 

Raport roczny n 2021_1 Autory:towani zarządcy infrastruktury przyspieszą 
realizację wdrażania. na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii D, 
systemów monitoringu i analizy zdarzeń {wykrywanie zbliżającego się pojazdu 
drogowego, ostrzeganie kierowców o zhliianiu się do przejazdu kolejowo• 
drogowego, rejestrowanie zachowania pojazdu na przejetdzie), a takie 
identyfikujących prze.~trzcganle obowiązujących przepisów ruchu drogowego. 

Raport roany n 2021_2 Certyfikowani przewoźnicy kolejowi podejmą 
działania organizacyjne i techniczne mające na celu zminimalizowanie 
uszkodzeń I złego stanu technianego wagonów oraz pojazdów z napędem 
powodujących konieczność ich wyłączenia z ruchu na skutek wskazań przez 
urządzenia detekcji stanu awaryjnego taboru, potwierdzonych w warunka-ch 
warsztatowych (gorące maźnice, gorący hamulec skutkujący przesuniętą 
obręczą), a takte innych usterek w pojazdach kolejowych będących w ruchu 
zauwatonych przez personel obsługi. 

Raport roczny u 2021_3 Autoryzowani zarządcy Infrastruktury kolejowej. 
użytkownicy bocznic kolejowych, operatorzy kolei wąskotorowych oraz inne 
podmioty działające w oparciu o świadectwa bezpieczeństwa posiadający 
w obsłudze i utrzymaniu przejazdy kolejowo-drogowe kategorii B oraz 
certyfikowani prtewoinicy kolejowi podejmą d~lałanla zmlenające do 
zmlntmallzowanta zdarzeń kategorii C64 z ud~ałem utytkowntków przejazdów 
kolejowo-drogowych. które polegały na omijaniu zamykanych rogatek 
i pozostawaniu pojazdów drogowych w strefie niebezpiecznej przejazdu 
(zamknietvch miedzv roeatkamn, przez zastosowaniem.in. postanowień ujętych 
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w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać w § 21 rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 13 września 2018 r. 
skrzyżowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich zmieniającego rozporządzenie w sprawie warunków technićznych, jakim 
usytuowanie (Dz. U. 2018 poz. 1876). powinny odpowiadać skrzyżowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych 

z drogami i ich usvtuowanie rDz. U. z 2018 r., poz. 1876}. 

4. Przewoznicy kolejowi i zarządcy infrastruktury kolejowej podejmą działania 
Raport roczny za 2021_4 Certyfikowani przewoźnicy kolejowi, autoryzowani 
zarządcy infrastruktury kolejowej, użytkownicy bocznic kolejowych, opera.torzy 

mające na celu wyeliminowanie zdarze'ń kolejowych spowodowanych kolei wąskotorowych oraz podmioty zwolnione z obowiązku uzyskania 
niezatrzymaniem się pojazdu kolejowego przed sygnałem ,.Stój" lub w certyfikatu bądź autoryzacji bezpieczeństwa uprawnione do prowadzenia 
miejscu, w którym powinien się zatrzymać, albo uruchomienie pojazdu 

działalności na podstawie świadectwa bezpieczeństwa podejmą działania mające 
kolejowego bez wymaganego zezwolenia. na celu wyeliminowanie zdarzeń kolejowych spowodowanych niezatrzymaniem 

się pojazdu kolejowego przed sygnałem „Stój" lub w miejscu, w którym powinien 
się zatrzymać, albo uruchomieniem pojazdu kolejowego bez wymaganego 
zezwolenia. 
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5.2 Zalecenia wydane w 2023 r. przez Komisję w Raporcie Rocznym za rok 2022 

Na podstawie art. 281 ust. 6 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym Komisja wydaje 

następujące zalecenia w sprawie poprawy bezpieczeństwa: 

1. PKP PLK S.A. i pozostali zarządcy infrastruktury kolejowej na podstawie dokonanej analizy 

odcinków linii kolejowych, na których występują przypadki wtargnięcia zwierzyny leśnej na tor 

bezpośrednio przed nadjeżdżającym pociągiem oraz podejmą działania, szczególnie w obrębie 

obszarów leśnych, mające na celu odstraszanie lub zatrzymariie przed wygrodzeniem zwierzyny 

leśnej zwierzyny leśnej przed najechaniem ich przez pojazdy trakcyjne. 

Zalecenie to wynika z napływu dużej liczby informacji (zgłoszenia przewoźników i zarządców 

infrastruktury) dotyczącychzaistniałych incydentów, które są głównie kwalffikowane,jako sytuacje 

potencjalnie niebezpieczne D75 - przez zarządców infrastruktury, a stanowią dużą uciążliwość 

w eksploatacji i uszkodzeniach pojazdów kolejowych. Kategoria D75 - określa najechanie pojazdu 

kolejowego na przeszkodę w torze lub skrajni toru niestanowiącą zagrożenia dla bezpieczeństwa 

ruchu, niepowodujące strat w mieniu ani środowisku lub zatrzymanie się przed taką przeszkodą. 

W 2022 roku w sprawie zaistniałych zdarzeń wpłynęły zawiadomienia zaledwie o 17 incydentach -

głównie kwalifikowanych do kategorii C60, w których komisje kolejowe prowadziły postępowania. 

Pozostałe zaistniałe zdarzenia kwalifikowane były, jako sytuacje potencjalnie niebezpieczne. 

Niemniej należy podkreślić, że liczba zdarzeń zgłaszanych w powyższej sprawie tylko w skali 

jednego miesiąca - jest kilkakrotnie większa od liczby przeprowadzonych zdarzeń 

zakwalifikowanych jak incydenty. 

2. Zarządcy infrastruktury, przewoźnicy kolejowi, użytkownicy bocznic kolejowych, operatorzy 

kolei wąskotorowych oraz podmioty zwolnione z obowiązku uzyskania certyfikatu lub 

autoryzacji bezpieczeństwa, a uprawnione do prowadzenia działalności na podstawie 

świadectwa bezpieczeństwa, zapewnią cykliczne szkolenia dla członków komisji kolejowych 

z zagadnień związanych z prowadzeniem postępowań wYjaśniających okoliczności zaistnienia 

zdarzeń kolejowych. 

Powyższe zalecenie wynika z analizy okoliczności i sposob,u po,stępowania przy wyja,snianiu 

przyczyn zaistniałych zdarzeń kolejowych, prowadzonych przez niektóre komisje kolejowe. Częstym 

zjawiskiem jest np. dokumentowanie skutków zdarzeń zamiast faktów określających przyczyny 

i okoliczności ich zaistnienia, niepełne (pobieżne] wykonywanie oględzin celem przyśpieszenia 

przywrócenia ruchu kolejowe90. W konsekwencji tego, sporządzenie Protokołu oględzin miejsca 

zdarzenia następuje z bardzo dużym opóźnieniem, mimo że udostępniono miejsce zdarzenia do 

prowadz~nia ruchu kolejowego. Zalecenie to,jest przypomnieniem z.a leceń wydanych przez Komisję 

w: Raportach za rok2008 (Raport2008str.13 Tabela Lp. 8 pkt4) i za rok 2015 (Raport2015 str.15 

pkt 3b]. Powyższe mimo wydanych zaleceń i sprawowanego nadzoru przez Prezesa UTK - nie jest 

w pełni realizowane. 
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3. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. i pozostali zarządcy infrastruktury dokonają weryfikacji 

obowiązujących regulacji dotyczących fazy przywracającej ruch po automatycznym nadaniu 

sygnału alarmowego (Radio-stop). W szczególności: opracują i wdrożą jednolitą formę 

wydawanego nakazu przywracającego ruch, kierowanego do drużyn trakcyjnych 

(przewoźników kolejowych) przez organizującego ruch pociągów na tym obszarze w zasięgu 

nadanego Alarmu. Ponadto przeanalizują zasadność przydatności obecnej lokalizacji ustawienia 

wskaźnika W28. 

Zalecenie wynika, z potrzeby uniknięcia zagrożeń, które mo9ą powstawać w fazie przywracania do 

ruchu po użyciu automatycznego sygnału Alarm w sposób nieuzasadniony-głównie z poza systemu 

kolei. Utrzymujący się wysoki procent w obszarze nieuzasadnionego automatycznego użycia 

sygnału Alarm (za pomocą Radio-stop) z poza systemu kolei stanowi ponad 71 % ogólnej liczby 

zarejestrowanych przypadków użycia tego sygnału na sieci kolejowej PKP PLK SA. Ponadto 

zasadna jest analiza zapisów dotyczących ustawienia wskaźnika W28. Np. instrukcja lr-12 określa 

usytuowanie wskaźnika W28-odpowiednio 30- 70 m za ostatnią zwrotnicą stacji, a 100 • 1-50 m za 

ostatnim rozjazdem posterunku odgałęźnego, patrząc w kierunku szlaku. Takie odległości 

przyjml.łjąc, że pociągi mają większą długość (np. ponad 200 m) powodują, że pociąg wyjeżdżający 

z posterunk1,1 zapowiadawczego będzie jeszcze na rozjazdach w chwili zmiany kanału 

radiołączności, a to z kolei może w konsekwencji doprowadzić np. do przełożenia rozjazdu pod 

jadącym pociągiem (wskaźnik W28 winien być ustawiony w większej odległości z<i ostatnim 

rozjazdem). 

4. Przewoźnicy kolejowi, zarządcy infrastruktury posiadający pojazdy kolejowe z napędem, 

użytkownicy bocznic kolejowych, operatorzy kolei wąskotorowych oraz podmioty zwolnione 

z obowiązku uzyskania certyfikatu lub autoryzacji bezpieczeństwa, u,prawnione do prowadzenia 

działalności na podstawie świadectwa bezpieczeństwa uregulują (w instrukcjach / przepisach 

wewnętrznych) oraz wdrożą zakaz kontaktowania się z maszynistą przez telefon komórkowy 

podczas prowadzenia pojazdu kolejowego z wyjątkiem sytuacji awaryjnych (np. braku 

łączności), w których zachodzi konieczność poinformowania prowadzącego o sytuacjach 

zagrażających bezpieczeństwu ruchu kolejowego. 

Zalecenie powyższe jest przypomnieniem zaleceń wydanych przez Komisję w Raportach 

nr PKBWK/1/2012 (str. 47 Zalecenie nr 3) i PKBWK 01/2021 (str. 56 Zalecenie nr 6), 

a w praktyce eksploatacyjnej nierealizowanych w sp9sób konsekwentny. Powyższe mimo 

wydanych zaleceń i sprawowanego nadzoru przez Prezesa UTK - nie jest w pełni realizowane. 

Zalecenie to pozostaje do wykonania przez podmioty, w których powyższe nie zostało zrealizowane 

do chwili obecnej. 

5. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. i pozostali zarządcy infrastruktury kolejowej dokonają analizy 

odcinków linii kolejowych, na których wystąpiły przypadki potrącenia osób, wchodzących na 

tory w miejscach do tego nie przystosowanych, bezpośrednio przed nadjeżdżający pociąg 
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i podejmą stosowne działania zmierzające do zmniejszenia ich liczby (m.in. poprzez 

zalegalizowanie przejścia z ·odpowiednim oznaczeniem, patrole SOK, wygrodzenia, system 

monitoringu (kamery)). 

Zalecenie powyższe ma na celu zmniejszenie liczby potrąceń osób nieuprawnionych, tj. Zmniejszenia 

liczby zdarzeń kategorii B34. 

Wydanie ww. zaleceń przez Komisję, wynika z analizy liczby zaistniałych zdarzeń oraz dokumentów 

przekazywanych przez podmioty rynku olejowego do Komisji. 

6. Realizacja zaleceń wydanych w 2022 r. przez PKBWK (według informacji Prezesa Urzędu 
Transportu Kolejowego) 

Komisja otrzymała w dniu 28 kwietnia 2023 r. od Prezesa Urzędu Transportu Kolejowego, zwanym 

dalej „UTK", informację o realizacji zaleceń wydanych przez Komisję w 2022 r. 

W 2022 roku, PKBWK przekazała Prezesowi UTK, 8 raportów z zakońcżonych postępowań 

w 2022 r. w sprawie zaistniałych zdarzeń kolejowych w 2020, 2021 i 2022 roku oraz Raport Roczny 

.za rok 2021 z działalności Państwowej Komisji Badania Wypadków Kolejowych wraz z zaleceniami: 

1. RAPORT Nr PKBWK 01/2022 z postępowania w sprawie poważnego wypadku kolejowego 
zaistniałego w dniu 4 kwietnia 2021 r. o godz. 09:10 na szlaku Oborniki Wielkopolskie· Rągoźno 
Wielkopolskie, w torze nr 1, na przejeździe kolejowo-drogowym kategorii D w km 30,453 linii 
kolejowej nr 354 Poznań Główny POD - Piła Główna; 

2. RAPORT Nr PKBWK 02/2022 z postępowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniałego 
26 lutego 2021 r. godz. 09:32 na stacji Grodzisko Dolne, tor nr 2, w km 163,756 linii kolejowej nr 
68 Lublin Główny - Przeworsk; 

3. RAPORT Nr PKBWK 03/2022 z postępowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniałego 
30 kwfetnia 2020 r. o godz: 11:50 na szlaku Świdnica Kraszowice - Jedlina Zdrój, w km 60,885 
linii kolejowej nr 285 Wrocław Główny- Świdnica Przedmieście; 

4. RAPORT Nr PKBWK 04/2022 z postępowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniałego 
29 lipca 2021 r. o godz. 06:15 na szlaku Szczecin Gumieńce - Tantow, w torze nr 1, przejazd 
kolejowo-drogowy kategorii C w km 7,585, linii kolejowej nr 409 Szczecin Gumieńce - Granica 
Państwa (Tantow); 

6. RAPORT Nr PKBWK 05/2022 z postępowania w sprawie poważnego wypadku zaistniałego 
15 czerwca 2021 r. o ĘOdz. 10:05 na stacji Kochanówka Pustków w torze nr 1, na przejeździe 
kolejowo-drogowym kategorii C w km 313,328 linii kolejowej nr 25 t'ódź Kaliska - r>ębica; 

7. RAPORT Nr PKBWK 06/2022 z postępowania w sprawie incydentu kolejowego zaistniałego 
w dniu 5 lutego 2021 r. o godz. 9:37 na stacji Gogolin, w torze nr 6, w km 22,400 linii kolejowej 
nr 136 Kędzierzyn Koźle - Opole Groszowice; 

8. RAPORT Nr PKBWK 07/2022 z postępowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniałego 
3 lutego 2022 r. o godz. 06:14 na szlaku Warlubie - Laskowice Pomorskie, w torze nr 2, na 
przejeździe kolejowo-drogowym kategorii B w km 437,386 linii kolejowej nr 131 Chorzów 
Batory - Tczew; 
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9. RAPORT Nr PKBWK 08/2022 z postępowania w sprawie wypadku kolejowe-go zaistniałego 
14 stycznia 2022 r. o godz.10:48, na stacji Kolbuszowa, w torze nr lWb, przejazd kolejowo
drogowy kat. C, w km 46,925 linii kolejowej nr 71 Ocice - Rzeszów Główny; 

10. Raport Roczny za rok 2021 z działalności Państwowej Komisji Badania Wypadków Kolejowych. 

W ramach nadzoru nad realizacją zaleceń PKBWK przez podmioty rynl<:u kolejowego, Prezes UTK 

dokonał analizy skierowanych do niego zaleceń i po wprowadzeniu zmian do ich treści przekazał je 

do realizacji zarządcom infrastruktury, przewoźnikom kolejowym, podmiotom odpowiedzialnym za 

utrzymanie pojazdów kolejowych oraz podmiotom eksploatującym pojazdy specjalne. 

Adresaci zaleceń, którzy nie posiadają wdrożonego systemu zarządzania bezpieczeństwem/ 

utrzymaniem powinny wdrażać zalecenia w oparciu o funkcjonujące w tych podmiotach regulacje 

wewnętrzne. 

Zalecenia wynikające z powyższych raportów zostały przekazane przez Prezesa UTK podmiotom 

w formie pisemnej (pisma wraz z kartami bezpieczeństwa). 

Zalecenia wydane przez PKBWK w 2022 r., Prezes UTK przekazywał do realizacji podmiotom 

sukcesywnie .. Każdorazowo, wszelkie materiały i informacje dotyczące przekazywanych zaleceń 

z danego raportu umieszczane były na stronie internetowej UTK. 

UTK opracował ankietę i na jej podstawie podmioty przekazywały informację o etapach realizacji 

zaleceń otrzymanych od Prezesa UTK 

6.1 Analiza informacji dotyczących realizacji zaleceń 

Prezes UTK dokonał analizy skierowanych do niego zaleceń uwzględniając konieczność zapewnienia 

systemowego podejścia do zarządzania bezpieczeństwem i minimalizacji ryzyka w transporcie 

kolejowym. 

Prezes UTK może uwzględnić zalecenia i przyjąć je do realizacji lub przekazać je w całości albo 

w części do realizacji zarządcom, przewoźnikom kolejowym lub innym podmiotom, których 

działalność ma wpływ na bezpieczeństwo ruchu kolejowego i bezpieczeństwo eksploatacji kolei, 

podlegającym regulacji na podstawie przepisów ustawy o transporcie kolejowym. 

Łącznie do podmiotów rynku kolejowego Prezes UTK przekazał do realizacji 3 7 zalecenia. 

Komisja wydała łącznie 42 zalecenia w 8 ww. raportach oraz w Raporcie Rocznym za rok 2021, 

w tym 37 zaleceń zostało skierowanych do podmiotów rynku kolejowego, nad którymi ustawowy 

nadzór sprawuje Prezes UTK oraz 4 zalecenia do pozostałych podmiotów (tj. zarządców dróg 

kołowych niebędących w nadzorze Prezesa UTK oraz jedno wystąpienie po właściwych ministrów). 

Prezes UTK skierował zalecenia do realizacji autoryzowanym zarządcom infrastruktury, 

certyfikowanym przewoźnik,om kolejowym, użytkownikom bocznic kolejowych, zarządcom kolei 

wąskotorowych, zarządcom sieci kolejowych, które są funkcjonalnie wyodrębnione z systemu kolei 
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Unii i przeznaczone do prowadzenia przewozów wojewódzkich lub lokalnych (prowadzącym 

działalność na podstawie świadectw bezpieczeństwa) oraz dysponentom pojazdów specjalnych. 

W oparciu o przekazane informacje podmiotów rynku, UTK dokonał analizy i oceny sposobu 

postępowania wobec wydanych zaleceń PKBWK. 

W przypadkach, gdy przedstawiony przez podmiot harmonogram realizacji działań nie budził 

wątpliwości, brak 100% realizacji zalecenia nie wpływał negatywnie na ocenę przedstawionych 

działań. Ponadto przedstawiony uśredniony,etap realizacji zaleceń (w poniższej analizie, jako średni 

procent realizacji) został wyznaczony w oparciu o przekazane dane, które wpłynęły do Prezesa 

UTK w okresie styczeń 2022 - kwiecień 2023 (część podmiotów, do których zostały skierowane 

zalecenia, dokonała w marcu 2023 r. aktualizacji przekazanych uprzednio informacji). 

„Ocena pozytywna" wskazuje, że przyjęto zaproponowany sposób wdrażania zaleceń, uznając, że 

zadeklarowane działania zmierzają w kierunku prawidłowej realizacji rekomendacji PKBWK. 

W przypadkach określonych, jako „odpowiedź niekompletna" stwierdzono, że przekazane 

informacje nie zawierają wszystkich wymaganych elementów bądź nie przedstawiono uzasadnienia. 

Natomiast wobec podmiotów, które nie przekazały informacji o realizacji zaleceń (,,brak 

odpowiedzi") podejmowane są czynności administracyjne m.in. wezwania do udzielenia informacji, 

pisemne óstrzeżenia, a w przypadkach rażących zani'edbań postępowania w sprawie cofnięcia 

dokumentów uprawniających do prowadzenia działalności. 

Stań analizy informacji o realizacji zaleceń według informacji przekazanych przez Prezesa UTK 

przedstawia się następująco: 
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Ad. 1) 
RAPORT Nr PKBWK 01/2022 a postępowania w sprawie powainego wypadku kolejowego 

zaistniałego w dniu 04 kwietnia 2021 r. o godz. 09:tó na salaku Oborniki Wlelkopolskle • Rogoino Wielkopolskie, w tone nr 1, 
na -uneletdzle kolefowc,.droeowvm kateaorll D w km_l0,453 Unii kolelowel nr 354 Poznań Gł6wnv POD • Piła Gł6wna 

Zalecenia Państwowej Komisji Badań Wypadków Kolejowych 
Z „Informacji o realizacji zaleceń PKBWK w roku 2022" (pismo UTK nr DPN-WDZK.464 
.9.2023.1.EK z dnia 27 kwietnia 2023 r.) wynika, że Prezes UTK pismem UTK nr DPN• 

pnekan.ne w raporcie WDZK.47.12.2022.2.KG z dnia 29 marca 2022 r. - pnekauł ialecenla podmiotom rynku 
I dokonał analizy Informacji o realizacji nw. zaleceń 

Treśł zaleceń przekazanych do realizacji prze2 Prezesa UTK 

t Zan.ądca infrastruktury PKP PLK S.A w celu . . zapewmema 
bezpieczeństwa w rejonie przejazdu kolejowo-drogowego PKBWK 01/2022_1 Zarządca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w celu 
zrealizuje ustalenia doty-ttące podwyższenia kategorii przejazdu 7.apewnlenia bezpieczeństwa w rejonie pneJazdu kolejowo-drogowego zrealizuje ustalenia 
wynikające z Protokołu nr IZ16Kl.505.36.2021 z dnia 20.04.2021 r. dotyc-Lące podwyższenia kategorii przejazdu wynikające z protokołu nr IZ16KI.SOS.36.2021 

z dnia 20 kwietnia 2021 t. 

~- Zanądcy infrastruktury podejmą działania w zakresie skuteaności PKBWK 01/2022_2 Autoryzowani zarządcy Infrastruktury oraz Warszawska Kolej 
nadzoru nad reali1.acją procedur SMS lub pr1.epis6w Dojazdowa sp. z o.o. podejmą dtiałania w zakresie skuteczności nadzoni nad realizacją 
wewnętrznych. W przypadku zmian parametrów linii kolejowej procedur SMS lub przepisów wewnęrBnych. W przypadku zmian parametrów linii kolejowej 
dotyczących 'ZWiększenla pr~koścl pociągów w rejonie dotyczących zwiększenia prędkości pociągów w rejonie przejazdów kolejowo-drogowych 
przejazdów kolejowo-drogowych należy przeprowadzał ocenę należy przeprowadzać ocenę znac-tenia zmiany indywidulanie dla kaidego ze skrzyżowań 
znaczenia 'Zmiany indywidulanle dla kaidego ze skrzy1owań w poziomie szyn. 
w poziomie nvn 

B. Zan.ądcy infrastruktury podejmą działania mające na celu poprawę PKBWK 01/2022_3 Autoryzowani zarządcy Infrastruktury kolejowej, użytkownicy boczni~ 
jakości i dogłębno.ści kontroli, badań diagnostycznych i sposobu kolejowych, operatorzy kolei wąskotorowych oraz Warszawska Kolej Doja-zdowa sp. z o.o. 
pomiarów trójkąta widoczności przejazdów kolejowo-drogowych. podejmą działania mające na celu popraw~ jakości i dogłębności kontro!~ badań 
Pode.tas pomiarów trójkątów widoczności należy brać pod uwagę diagnostya.nych i. sposobu pomiarów trójkąta widoc-tności przejazdów kolejowo-
fakt. że widoaność aoła pociągu z 5 metrów od skrajnej szyny drogowych. Podczas pomiarów trójkątów widoo:noścl naleiy brać pod uwagę fakt. że 
musi być ciągła (nie przesłonięta przez jakiekolwiek obiekty- widoczność czoła pć;>Ciągu z S metrów od skrajnej szyny musi być ciągła (nieprzesłonięta 
w trakcie zbliżania się pociągu do przejaw.u kolejowo-drogowego) przez jakiekolwiek obiekty- w trakcie zbliżania się pociągu do przejazdu kolejowo-
i musi obejmować latarnie sygnałowe jego czoła. W pr-typadku drogowego) i musi obejmować latarnie sygnałowe jego czoła. W przypadku niezachowania 
niezachowania tego warunku. należy ograniczyć prędkość tego warunku, naleiy ograniczyć prędkość pociągów w rejonie przejazdów kolejowo• 
pociągów w rejonie przejazdów kolejowo-drogowych zgodnie drogowych zgodnie z obowiązującymi przepisami. 
z obowiązuiacvmi przcpisaml 
Powyższe zalecenia przyjęte uchwałą PKBWK. zostały 

zamieszczone w raporcie na stronie internetowej oraz zgodnie 
z art. 281 ust 8 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporćie 
kolejowym skierowane do Prezesa UTK. 
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Tabela 4. Analiza informacjl o realizacjl zaleceń z Raportu Nr PKBWK 01/2022 przekazanych 
rzez Prezesa UTK odmłotom ku kole"owe o w in rmac"i od Prezesa UT 

Anall~ statystyczna Informacji o reat•cJi zalece61 Raportu PKBWK 01/2022 

Liczba adresatów zaleceń 314 

Odpowiedzi ud2telone w terminie 247 
brak 

odpowiedzi 
10% 

udzielono 
odpowiedzi 

79% 
Brak odpowiedzi w tenninie 67 

Liczba wezwań skierowanych do 
odmiotów 67 

~-

Llczba odpowiedzi ud?ielonych po 
wezwaniu 3S odpowled%1 

powe.2waniu 
11% 

Brak odpowiedzi na wezwanie 32 

Tabela s. Ocena udzielonych informacji na temat realizacji zaleceń z Raportu Nr PKBWK 
01/2022 przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji od 

Prezesa UTK) 
Ocena udzielonych lnformacjl o reallzacfi zalecel\ 

z Raportu PKBWK 01/2022 
... ... 8M Q ... , Ot°'\ 
:łt!N 1~ :ICN' 

Zalecenia I~ ~
N , 

CC~ Q · 
IIQN 

:ICN ::.:- f-Cl,.- a., 

Oceniono 
1 15 247 

IIU«-.1· ~.7 ,wie 
Odpowiedź o 2 35 
nlekompletna 
Sredni procent SO 90 81 
realizacji zalecenia 

Wykres 6. Średni procent realizacji poszczególnych zaleceń przekazanych przez Prezesa UTK • 
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Wykres 7. Średni procent realtzacji zaleceń przekazanych przez Prezesa UTK • 
z Raportu Nr PKBWK 01/2022 (wg informacji od Prezesa UTK) 

Średni procen.t realizacji zaleceń został określony przez UTK w oparciu o deklaracje adresatów 
danego zalecenia. Brak 100% zalecenia wynika z przyjętego przez podmiot harmonogramu realizacji 
działań zmierzających do pełnego wdrożenia rekomendacji PKBWK. 

Tabela 6. Realizacja zaleceń przez podmioty wymienione przez Komisję w Raporcie nr 
PKBWK 01/2022 - na podstawie informacji przekazanych do PKBWK w marcu 2023 r. 

Zalecenia 
wynikające 

Podmiot będący Data Średni procent ('M,) zrealizowanego 
z Raportu nr realizacji zalecenia przez podmlotywymienione 

PKBWK 01/2022 
adresatem zalecenJa 

zalecenia w kolumnie 2/(etap reallzacjl) 
fwvd. w2022 r.) 

1 2 3 4 

Zalecenie 1 tJ PKP PLK S.A 2023-12-31 ' SO (% - w trakcie realizacji prze~ PKP PLK I 

2) zr + 3) WKD Sp. Z o.o. • ... , .... _..•h••••--U• 
: 90 (% - wąkcle realizacji prie~ Zł + 

Zalecenie 2 .' WKD)'l 
PKP PLK ' 

2022-12-31 1100 (% - zrealizowano przez PKP PLK) 

(21 Zł+•> UŻb + Sł OKW 81 ('ł6- w trakcie,realiiacji pruz: Zł+ użb 
Zalecenie 3 +WKD) ........ ł .. •••••11•••-•• + OKW + WKD)"l 

PKP PLK 2022-12-31 lOO (% - zrealitowano przezPKP PLK) 

"l wg Informacji o realiutji zal~ń PKBWK za rok 2022 r. • pnekazanych z UTI< pismem - DPN-WDZK.464.9.2023.1.EK 
z dnia 2023-04-27 - (dotyczy realluc:JI zaleceń przeknanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego) 

1> PKP PLK S.A. - oznaaa: PKP Polskie Unie Kolejowe S.A. - zwana dalej .PKP PLK" 
21 Zł - oznacza: autoryzowany zarządca lnfrastru.ktury kolejowe) 
3> WKD sp. z o.o. - oznacza: Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z o.o. - %Wana dalej • Wl<O" 
41 UŻb - uzytkownicy boanic kolejowych 
51 OKW - otnacza: operatora kolei wąskotorowej - zwnny dalej .OKW 
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Ad.2) 
RAPORT Nr PKBWK 02/2022 2 postępowania w sprawie wypadku kolejowego 

zaistniałego 26 lutegó 2021 ·r. godz. 09:32 na stacji Grodzisko Dolne. 
tornr2, wima 163/756 UnUkolelowel n.r.68Lublin .Gł6wny-Przeworsk 

z ~lnformatjl o reallzacll zaleceń PKBWK za rok 2022" (pismo UTK 
Zalecenia Państwowej Komisji Badań Wypadków Kolejowych przekazane DPN-WDZK.464.9.2023.1.EK z dnia 27 kwietnia 2023 r.) wynika, ze Prezes UTK 

wraporde pismem UTK nr DPN-WDZK.47.14.20223.KG z dnia 06 maja 2022 r. - pnekazal 
zalecenia podmiotom rynku l dokonał analizy Informacji o reallucjl nw. 
zaleceń 

Treść zaleceń przekazanvch do realizacii orzez Prezesa UTK 

o.. Zarządcy infrastruktury spowodują, ze dyżurni ruchu w przypadku, gdy udzielać 
PKBWK 02/2022_1 Autoryzowani zarządcy infrastruktury spowodują, że 

będą informacji prowadzącym pojazdy kolejowe o konieczności przepuszczenia 
pociągów, powinni informować Ich na bieiąco o zmianie organi7.acji ruchu na dyiumi ru~hu w przypadku. gdy udzielać będą informacji prowadzącym 

stacji. pojazdy kolejowe o konieczności przepuszczenia pociągów, powinni 
informować ich na bieżąco o zmianie organizacji ruchu na stacji. 

2. Dla zapewnienia widoczności semafora O na stacji Grodzisko Dolne PKP PLK 
PKBWK 02/2022_2 Dla zapewnienia widoczności semafora D na stacji 
Grodzisko Dolne PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakład Linii Kolejowych 

S.A. Zakład Linll Kolejowych w Rzeszowie przestawi słup sieci trakcyjnej lokata w Rzeszowie przestawi słup sieci trakcyjnej lokata 163-44 w rejonie okręgu 
163-44 w rejonie okręgu nastawczego GDl. nastawaego GDl. 

~- Zarządcy infrastruktury wykonają nadzwyczajne sprawdzenie widoczności 
PKBWK 02/2022_3 Autoryzowani iarządcy Infrastruktury wykonają 

semaforów kształtowych w porze dziennej i nocnej na stacjach z siecią trakcyjną 
nadzwyczajne sprawd;:enie widoczności semaforów kształtowych w porze 

w torach głównych zasadniczych i dodatkowych. 
dziennej l nocnej na stacjach z siecią trakcyjną w torach głównych zasadniczych 
l dodatkowych. 

l-. Przewofolcy kolejowi podejmą d;:iahmia odnośnie popmwy bezpieczeństwa PKBWK 02/2022_ 4 Certyfikowani prLewoźnlcy kolejowi pasaierscy podejmą 
pasażerów w pociągach poprzez odpowiednie zamocowanie stolików w działania w celu poprawy bezpieczeństwa pasaierów w pociągach popnez 
wagonach bezprzedziałowych pasażerskich gw.irantując bezpieczeńst\vo odpowiednie :zamocowanie stolików w wagonach be;:przedziałowych 

podróinych. pasaierskich, gwarantując bezpieczeństwo podróinych. 

i. ZarLądca infrastruktury zrealizuje 2alecenie określone w protokole z badań 
PKBWK 02/2022_5 Zarządca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A 
z.realizuje zalecenie określone w protokole z badań dlagnostyanych urządzeń 

diagnostycinych urządzeń sterowania ruchem kolejowym (Protokół nr IZATA- sterowania ruchem kolejowym (Protokół nr IZA TA-1/3-22-068/2019 z dnia 21 
l/3-22-068/2019 z dnia 21.06.2021) o treści: czetWca 2021 r.) o treści: 

Państwowa Komisja Badania Wypadków Kolejowych Strona 40 

- -



- Raport Roczny za rok 2022 

„Przewidzieć remont urządzeń srk, wymianę semaforów kształtowych na 
świetlne oraz zabudowę blokady Eap na przyległych szlakach do stacji Tryńcza
Leżajsk". 

~- W celu zapewnienia bezpieczeństwa ruchu pociągów w przebiegach a 11 b2 i a23 

PKP PLK S.A Zakład Linii Kolejowych w Rzeszowie przywróci stan techniczny 
infrastruktury na stacji Grądzisko Dolne do aktualnie istniejącej dokumentacji 
technicznej. 

7. Przewoźnicy kolejowi i zarządcy infrastruktury wprowadzą regulacje 
wewnętrzne w zakresie ograniczenia korzystania z urządzeń multimedialnych 
niezwiązanych z prowadzeniem ruchu kolejowego przez drużyny pociągowe 
i personel obsługi posterunków ruchu w czasie pracy, utrudniającym 
prawidłowy odbiór nadawanych sygnałów akustycznych i komunikatów 
głosowych oraz ujmą to zagadnienie w programie pouczeń okresowych. 

B. Przewoźnik kolejowy LOTOS Kolej Sp. z o. o. wdroży polecenie Prezesa Urzędu 
Transportu Kolejowego nr DBK-550/R03/KB/12 z dnia 30.05.2012 r., 
skierowanego do przewoźników kolejowych o obowiązku zainstalowania 
urządzeń rejestrujących przedpole jazdy - kamer cyfrowych lub wideo 
rejestratorów w pojazdach kolejowych nowo budowanych i będących 
w eksploatacji, zgodnie z rekomendacją PKBWK- Nr P KBWK-07 6-305 /RL/R/ 11 
z dnia 22.11.2011 roku. 

Powyższe zalecenia przyjęte uchwałą PKBWK, zostały zamieszczone w raporcie 
na stronie internetowej oraz zgodnie z art. 281 ust. 8 ustawy z dnia 28 marca 2003 
r. o transporcie kolejowym skierowane do Prezesa UTK. 

„Przewidzieć remont urządzeń srk, wymianę semaforów kształtowych na 
świetlne oraz zabudowę blokady Eap na przyległych szlakach do stacji Tryńcza. 
Leżajsk". 

PKBWK 02/2022_6 W celu zapewnienia bezpieczeństwa ruchu pociągów 
w pn.ebiegach a11, b2 i a23 PKP Polskie Linie Kolejowe S.A Zakład Linii 
Kolejowych w Rzesz-owie przywróci stan techniczny infrastruktury na stacji 
Grodzisko Dolne do aktualnie istniejącej dokumentacji technicznel. 

PKB.WK 02/2021_7 Certyfikowani przewoźnicy kolejowi, autoryzowani 
zarządcy infrastruktury, użytkownicy bocznic kolejowych, operatorzy kolei 
wąskotorowych oraz podmioty zwolnione z obowiązku uzyskania certyfikatu 
lub autoryzacji bezpieczeństwa, uprawnione do prowadzenia działalności na 
podstawie świadectwa bezpieczeństwa wprowadzą regulacje wewnętrzne 
w zakresie ograniczenia korzystania z urządzeń multimedialnych 
niezwiązanych z prowadzeniem ruchu kolejowego przez drużyny pociągowe 
i personel obsługi posterunków ruchu w czasie pracy, utrudniającym 

prawidłowy odbiór nadawanych sygnałów akustycznych i komunikatów 
głosowych oraz ujmą to zagadnienie w programie pouczeń okresowych. 
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Tabela 7. Analiza Informacji o realizacji zaleceń z Raportu Nr PKBWK 0 2/2022 przekazanych 
rzez Prezesa UTK odmiotom ku kole owe o w in nnac ·i od Prezesa UT. 

Analiza statystyczna Informacji o realizacji zaleceń z Raportu PKBWK 02/2022 

Uczba adresatów zaleceń 722 

Odpowiedzi udzielone w tennlnle 498 udzielono 
brak odpowiedzi 

Brak odpowiedzi w terminie 224 odpowiedti 69% 
10% 

Liczba wezwań skierowanych do 224 odmiotów 
Liczba odpowl:edzi udzielonych po 154 odpo\\1edzi 
wezwaniu po weiwanfu 

Brak odpowiedzi na wezwanie 70 
21% 

Tabela 8. Ocena udzielonych informacji na temat realizacji zaleceń z Raportu Nr PKBWK 
02/2022 przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji od 

Prezesa UTKJ 
Ocena udzielonych lnfonnacjio realizacji zaleceń z Raportu PKBWK 02/2022 

N N 
~M 

N Ń N N N o ~ O N 1 o •, O 111, Q, '°, o r:-. o =, 
Zalecenia ; ~· ; ~ ::,CNI ::.CN ::.CN ~~ 

::,c ...,• 
~~ :/:N :!:N :/: N :/:N 3: N o CQO CQ O ~ ~ cc· O CQO cco CQ N 

if ~ ~~ if ~ f~ ::,et:!, = 0 
::Ili: ...... ::ie~ a. C. C. ...... a. a. 

Ocenlono 
13 1 9 S6 1 1 505 1 

pozytywnie 
Odpowiedź o o o 2 o o 141 1 
niekompletna 

·średni procent realizacji 86 100 100 80 100 100 75 90 
zalecenia 

Wykres 8. Średni procent reallzacli poszczególnych zaleceń przekazanych przez Prezesa UTK -
z Raportu Nr PKBWK 02/2022 (wg informacji od Prezesa UTK) 

Średni procent realizacji zaleceń z Ra.portu PKBWK 02/ 2022 
; 
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Wykres 9. Średni procent realizacji zaleceń przekazanych przez Prezesa UTK 
• z Raportu Nr PKBWK 02/2022 (wg informacji od Prezesa UTK) 

Średni procent realizacji zaleceń został określony przez UTK w oparciu o deklaracje adresatów 
danego zalecenia. Brak 100% zalecenia wynika z przyjętego przez podmiot harmonogramu realizacji 
działań zmierzających do pełnego wdrożenia rekomendacji PKBWK. 

Tabela 9. Realizacja zaleceń przez podmioty wymtenione przez Komlslę w Raporcie nr 
PKBWK 02/2022 d • • fi •• ka h d PKBWK 2023 - na po stawte tn ormaclt prze • zan11c o wmarcu • r. 

'Zalecenia 
wyntkające Podmiot będący Data realizacji ~ted.nl procent(%) zrealizowanego 

. z Raportu nr adresatem zalecenia zaleceni,a zalecenia przez podmioty wymienione 
PKBWK 02/2022 w kolumnie 2/(etap realizacji) 
(wvd. w 2022 r.\ 

1 2 3 4 

Zalecenie 1 Zł ..... , ............. 1 86 ·(%-~ ~kde ~~i~cil p~ zir> 
PKP PLK 2022-12-31 LOO (% - ueallJOwano przez PKP PLK) 

Zalecenie 2 
6> PKP PLK ZLK 2022-12-22 ~00 (% - uealtzowano pnez PKP PLK 
w Rzeszowie ZLK-w Rzeszowie) 

Zalecenie 3 Zł ... -. .. ............. l 00 (% - zrealizowano prze:z Zł)•) 
PKP PLK 2022-09-30 lO.O (% - zrealizowano - przet PKP PLK) 

Zalecenie 4 7) Pl< ••li • •••••••••••••• 80 (%-wtraktle realizacji przez PK)~) 

Zalecenie 5 PKP PLK 2022-12-30 100 (%- zrealizowano - przez PKP PLK) 

Zalecenie 6 PKP PLKZLK 2022-09-30 100 (% - zreallzowano p~ PKP PLK 
w Rzeszowie ZLK w Rzeszowie) 

(PK + Zł + UŻb + 
Zalecenie 7 OKW + 81 podmioty ················"· 75 (96 - w trakcie realliacjl przez: PK +Zł+ 

zwolnione) I utb +:mew+ podmioty zwolnione tł 

Zalecenie 8 LOTOS Kolej Sp. z o.o. 2022-12-31 100 {% - zrealizowano przez LOTOS 
Kolej Sp. z O.O.) 

•> wg lnfonnacjl o realizacji zaleceń PKBWK u rok 2022 r. - pnekazan~h i UTK pismem - DPN-WDZK.464-.9.2023.1.EK 
z dnia 2023-04-27 - ( do.tyay realizacji ulcccn przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego) 

6) PKP PLK ZLK w Rzes2owie - o:znaaa: PKP Polskie Unie Kolefowe S.A. Zakład Linii Kolejowych w Rzeszov.tl.e 
71 PK- oznac-la: certyfikowany przewotnik kolejowy 
•>•podmioty 'ZWOinione": oznacza: podmioty iwolnlone z obowiązku uzyskania certyfikatu lub autoryzacji 

beipieaeństwa uprawnione do pro-.,.--adzenia diiałalności na podstawie świadectwa. bezpieaeństwa 
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Ad.3) 
RAPORT Nr PKBWK 03/2022 z postępowania w sprawie \VYl)adku kolejowego, 

zalstnłałego 30 kwietnia 2020 r. o godz. .11:SO na szlaku ŚWidnica Kl'8$Zowlce- Jedlina ZdróJ 
w km 60,ąes Unii kolejowej nr 28S Wrodaw.Gl6wny-ŚWidnica Przedmieścte 

Zalecenia Państwowej Komisji Badań Wypadków Kolejowych przekazane 
wraporde 

L. Dysponenci poja2dów specjalnych wdroią zalecenie nr 4 z Raportu 
PKBWK/03/2020, odnoszące się do wyposaienia pojazdów specjalnych 
w rejestrator pokładowy parametrów jazdy oraz dodatkowo podejmą dtiałania 
celem doposaienla tych pojazdów w rejestratory obrazu przedpola fazdy 
I pracy. 

IZ. Autoryzowani zarządcy lnfta..~truktury opracują zasady prowadzenia robót na 
spadku linii kolejowej z wykorzystaniem pojazdów specjalnych samojezdnych 
będących w składzie z innymi pojazdami kolejowymi bez napędu, do 
stosowania, których będą zobligowane pnedsiębiorstwa wykonujące prace 
remont-0wc i utrzymanlowe oraz zapewnią mechanizmy nadzoru nad 
stosowaniem teJ procedury. 

a. Przedsiębiorstwa wykonywujące prace remontowe i utrzymaniowe na terenie 
infrastruktury kolejowej, zorganizowane w sposób długoterminowy, 
uniemotliwiający bezpośredni kontakt z pracownikami, będą realizować 
system kontroli w zakresie dyscypliny pracy i przestrzegania przepisów i 
instrukcji, a w s-zczególności prowadzenia ruchu. wykonywania prac oraz stanu 
psychofizycznego pracowników. 

'1. Zarządcy infrastruktury: 

a. nieposiadający stosownych przepisów dotyC'Lc}cych prac maS?.yn 
i urząd2eń poruszających slę po tym samym torze. w tym samym aasle 
w r6tnvch lokalizaclach opracuia te pn:episv dotvczace wzaicmne~o 

Z „Informacji o realizacji zaleceń PKBWK za rok 2022" (pismo UTK DPN
WDZK.464.9.2023.1.13:K z dnia 27 kwietnia 2023 r.) wynika. że Prezes UTK 
pismem UTK nr DPN-WDZK.464.2.2022.2.KG 7. dnia 03 aerwca 2022 r. -
przekazał zalecenia podmiotom rynku i dokonał analizy informacji 
o realbacll nw. zaleceń 

Treść zaleceń przekazanych do realizacji przez Prezesa UTK 

PKBWK 03/2022_1 Dysponenci poja~d6w specjalnych wdrożą zalecenie 
nr 4 z Raportu PKBWK/03/2020, odnoszące się do wyposatenla pojazdów 
specjalnych w rejestrator pokładowy parametrów jazdy oraz dodatkowo 
podejmą działania celem doposaienia tych pojazdów w rejestratory obrazu 
przedpola jazdy i pracy. • 

PKBWK 03/2022..2 Autoryzowani zarządcy infrastruktury opracują zasady 
prowadzenia robót na spadku linii kolejowej z wykorzystaniem pojazdów 
specjalnych samojezdnych będących w składzie z innymi pojazdami 
kolejowymi bez napędu, do stosowania których będą zobligowane 
przedsiębiorstwa wykonujące prace remontowe i utrtymanlowe oraz 
zapewnią mechanizmy nadzoru nad stosowaniem tej procedury. 

PKBWK 03/2022_3 Autoryzowani za~dcy Infrastruktury przekatą 

priedsiębiorstwom wykonującym prace remontowe i utrzymaniowe na terenie 
ich infrastruktury kolejowej zalecenie o treści: 

„Przedsiębiorstwa wykonujące prace rem·ontowe I utrzymanlowe na terenie 
infrastruktury kolejowej zorganizowane w sposób długoterminowy, 
uniemożliwiający bezpośredni kontakt z pracownikami, będą realizować 
system kontroli w zakresie dyscypliny pracy i przestrzegania przepisów 
i instrukcji, a w s-zczególności prowadzenia ruchu, wykonywania prac oraz 
stanu psychofizycznego pracowników" 

oraz wdroza mechanizmy nadzon, nad wvkonanicm te1ro zalecenia. 

PKBWK 03/2022_ 4 Autoryzowani z.inądcy infrastruktury. 

a. nieposiadający stosownych przepisów dotyczących prac maszyn 
i urądzeń poruszających się po tym samym ton.e, w tym samym czasie 
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komunikowania się w tych sytuacjach pracy oraz wdrożą je do w różnych lokalizacjach opracują te przepisy dotyczące wzajemnego 
stosowania, komunikowania się w tych sytuacjach pracy oraz wdrożą je do stosowania, 

b. posiadający powyższe przepisy przeprowadzą szkolenia przypominające b. posiadający powyższe przepisy przeprowadzą szkolenia przypominające 
o obowiązujących zasadach. o obowiązujących zasadach. 

). Autoryzowani zarządcy infrastruktury, opracowując specyfikacje warunków PKBWK 03/2022_5 Autoryzowani zarządcy infrastruktury opracowuf ąc 
zamówienia w związku z planowanymi pracami inwestycyjnymi/ specyfikacje warunków zamówienia w związku z planowanymi pracami 

modernizacyjnymi uwzględnią wydane zalecenia dotyczące: inwestycyjnymi /modernizacyjnymi uwzględnią wydane zalecenia dotyczące: 

a. wyposażenia torowych satnoj ezdnych maszyn do zgrzewania szyn a. wyposażenia torowych samojezdnych maszyn do zgrzewania szyn . 
w rejestratory parametrów jazdy i rejestratory obrazu przedpola jazdy w rejestratory parametrów jazdy i rejestratory obrazu przedpola jazdy 
i pracy, i pracy, 

b. wyposażenia pracowników w urządzenia radiołączności. b. wyposażenia pracowników w urządzenia radiołączności. 

Powyższe zalecenia przyjęte uchwałą PKBWK, zostały zamieszczone w raporcie 
na stronie internetowej oraz zgodnie z art. 281 ust. 8 ustawy z dnia 28 marca 2003 
r. o transporcie kolejowym skierowane do Prezesa UTK. 
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Tabela 10. Analiza lnfonna(ji o realłza(jł zalece6 z Raportu Nr PKBWK 03/2022 przekazanych 
rzez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wn in/Q_rmacjl od Prezesa UTJ 

AQaJlu statystyczna tnronn.ac)t o reallzacJl zalec:e.6 z Raportu PKBWK f~/2022 

Liczba adresatów zaleceń 

Odpowiedzi udzielone w terminie 

Brak odpowiedzi w terminie 

55 ,1 
I 

45 

10 

brak 
odpowiedzi 

5% 

Liczba wezwań skierowanych do ! odpowiedzi po 
,odmlotów 10 i wezwaniu 

, we-twaniu 7 
Liczba odpow. iedii udzl~lonych po l 13

% 

udi:lelono 
odpowiedzi 

82% 

I 

Brak odpowiedzi na wezwanie 3 ---

Tabela 11. Ocena udzielonych informacji na temat realizacji zaleceń z Raportu Nr PKBWK 
03/2022 przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg Informacji 

od Prezesa UTK} - ··- - - - --

Ocena udzielonych Informacji o reallzacjl zaleceń z Raportu PKBWK 03/2022 

'M M M M M 
o ... ON1 :-~ o.- o"'• 

-Zale~enla ~~· ~~N 2 cJ ~~ -N ~ 'N 3N 
.:gO c::a= 0 =0 m= 
:w::~ :w::~ 2

o::IN 
~~ ~~ -o. a.. ·a.. 

Oceniono 41 12 11 11 11 
pozytywnie 
Odpowiedź 5 o o o o 
nlewvstarczająca 

~rednl procent 
reallzacJ,i.zalecenla 

42 84 91 78 85 

Wykres 10. Średni procent realizacji poszczególnych zaleceń przekazanych przez Prezesa UTK 
• z RaJ)ortu Nr PKBWK 03 /2022 [wn in[ormac/1 od Prezesa UT[g 

r-_' -· Średni procent reall~ cjlposzaególnych zaleceńl I. z Raportu PKBWK 03/Z022 
100 r-- --'- i=-91--,--- --, 

j 90 I 84 l ==F½ _ 85----1 
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Państwowa Komisja Badania Wypadków Kolejowych Strona 46 



Raport Roczny za rok 2022 

Wykres u . średni procent realtzacjl zaleceń przekazanych przez Prezesa UTK -
z Raportu Nr PKBWK 03/2022 (wg informacji od Prezesa UTI() 

Średni procent realizacji zaleceń został określony przez UTK w oparciu o deklaracje adresatów 
danego zalecenia. Brak 100% zalecenia wynika z przyjętego przez podmiot harmonogramu realizacji 
działań zmierzających do pełnego wdrożenia rekomendacji PKBWK. 

Tabela 12. Realizacja zaleceń przez podmioty wymienione przez Komisję w Rap~rcie nr 
PKBWK 03/ 2022 - na podstawie informacji przekazanych do PKBWK w marcu 2023 r. 
Zalecenia 
wynlka:Jące 

Podmiotbędący 
Średni procent(%) zrealizowanego 

z Raportu nr Data realizacji zalecenia pn:ez podmioty wymienione 
PKBWK 03/2022 

,adresatem zalecenia 
zalecenia w kolumnie 2/(etap realizacji) 

fwvd. w 2022 r.l 
1 2 3 4 - . -- . -

Zalecenie 1 9lOPS ..... , .... ,, ...... -... 42 (% - w trakcie realiiatji pm& DPSr> 

Zalecenie 2 Zł ............ ........ 84 (% - w trakcie reall,ucji pl"Ze'Z Zltl 

Zalecenie 3 Zł ................... ; 91(% - w trakcle realizacji ptzez zrr> 

Zalecenie 4 Zł ....................... ! 78 (% - w trakcie realiucjl prze'l Zl)'l 

Zalecenie 5 
I 

Zł ............ -....... , ...... ' 85 (%- w trakcie realizacji pnu z1r> 

•) wg lnfunnacjl o realizacji zaleceń PKBWK za rok 2022 r. - przeka2anych z UTK pismem - DPN-WDZK.464.9.2023.l.EK 
z dnia 2023-04--27 - (dotyciy realizacji zaleceń przekazanych pnez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego) 

9) OPS - omaca: dysponentów pojazdów specjalnych 
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Ad. 4) 
RAPORT Nr PKBWK 04/ 2022 z postępowania w sprawie wypadku kolejowego __ 

zaistniałego 29 Upca 2021 r. o god1:-06:tS·na szlaku. Szczedn Gumleńc:e - Tantow, w tone nr 1, na przelętdzle kolejowo-dropw,ym kategorii C 
w km 7,S85, IJnU kolelowel nr-409 Szczecin Gumieńce - Granica Państwa· (Tantowl 

Zalecenia Państwowej Komisji Badań Wypadków Kolejowych 
2 „Informacji o realizacji uleceń PKBWK za rok 202J- (pismo UTK DPN-
WDZK464.9.2023.20.2022.1.EK z dnia 27 kwłemla 2023 r.) wynika, że Prezes UTK 

przekazane w raporcie pismem UTK nr DPN-WDZK464.4,2022.2.MF 'Z dnia 08 C?.erwca 2022 r. - przekazał 

zalecenia oodmlotom rvnku l dokonał analizy lnformacU o reallzacU nw. zaleceń 
Treść zaleceń prz.ekazanych do realizacji przez Prezesa UTK 

1. Wójt Gininy Kołbaskowo wdroiy d:idałania w zakresie likwidacji obecnego 
.. 

połączenia drogi powiatowej nr 3492Z z dojazdem do żwirowni popnez 
Zalecenie nie dotyay P,rexe~ Unędu Tr:mspo_rtu Kolejowego, kt6ry sprawuje budowę drogi, zgodnie z projektem budowlanym nr P-872/2017 .Budowa 

drogi gminnej do teren6w inwestycyjnych usługowo-p.rodukcyjnyth ust3.wowy nadzór nad zarądcami infrastruktury i przęwotnikami kolejowymi. 
w,obręble Bamlsław~, zatwierdzonym pttez Starostę Polickiego. 

2. Do czasu likwidacji pbę(llego połąaenia drogi powiatowej nr 3492Z 
,: doja-zdem do iwlrownl. aartądca drogi powiatowej opracuje l wprowadzi Zalecenie nie dotyczy Prezesa Urzędu Transportu Kolejowego, kt6ry sprawuje 
nową organizację ruchu w rejonie doja-zd6w do smyiowanla kolejowo- ustawowy nadz6r nad zanądca'mi Infrastruktury l przewoźnikami kolejowymi. 
drogowego gwarantującą poprawę bezpieczeństwa ruchu. 

.. - . . - -· .. . . - . ·- . 

3. Zarządca infrastruktury PKP PLK S.A. w celu poprawy be2piea.eństwa PKBWK 04/2022_1 Zanądca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe SA w celu 
w rejonie prz.ejazdu kolejowo-drogowego w km 7,585 podejmie działania poprawy bezpieczeństwa w rejonie przejazdu kolejowo--drogowego w km 7,585 
zmierzające do podwyt.szenia kategorii tego przejazdu. podejmie dziabnla zmlerl.ljące do podwyższenia kategorii tego prLe)azdu. 

PKBWK 04/20 22_2 Autoryzowani zartądcy Infrastruktury, uiytkownky bo~nic 

l. Zarządcy infrastruktury podejmą działania w zakresie wprowadzenia 
kolejowych. operatorzy kolei wąskotorowych oraz podmioty zwolnione 

mechantzm6w powodujących reallzację wniosków l zaleceń z przeglądów 
z obowiązku uzyskania autoryzacji bezpieczeństwa uprawnione do prowadzenia 

diagnostycznych na pr.zejazdach kolejowo-drogowych. 
działalności na podstawie świadectwa bezpieczeństwa podejmą działania 
w zakresie wprowadzenia mechanizmów powodujących realnację wniosków 
l zaleceń z orze~ladów dlasmostvcnwch na przejazdach kolelowo-dro~owvch. 

Zalecenia nr 1 i 2 przyjęte uchwałą PKBWK. zostały zamieszczone w raporcie 
na stronie internetowej oraz zgodnie z art. 281 ust 4 ustawy 2 dnia 28 marca 
2003 r. o transporcie kolejowym skierowane do realizacji zartądcy drogi. 

Zalecenia nr 3 i 4 przyjęte uchwałą PKBWK. zostały zamieszczone w raporcie 
na stronie internet.owej oraz zgodnie z art 281 ust 8 ustawy z dnia 28 marca 
2003 r. o transporcie kolejowym skierowane do Prezesa UTK. 
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Tabela 13. Analiza infomlacji o realtzacjt zaleceń z Raportu Nr PKBWK 04/2022 przekazanych 
rzez Pre,zesa UTK odm lotom ku kole owe o w in rmac ·; od Prezesa UT 

Analiza statystye1na informacji o reallzacjl zaleceń z Raportu. PKBWK 04/2022 

Liczba adresatów zaleceń S95 brak 
odpowiedzi 

Odpowied:tl udzielone w terminie 409 11% 

Brak odpowiedzi w terminie 186 udzielono 

Liczba wezwań skierowanych do odpowied?l 

odmiotów 186 odpowiedzi 69% 

Llaba odpowiedzi udzielonych po 119 I powenwnlu 

wezwaniu ! 20% 

Brak odpowledzl na wezwanie 67 

Tabela 14. Ocena udzielonych Informacji na temat realizacji zaleceń z Raportu Nr PKBWK 
04/2022 przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji od 

Prezesa UTK} 
Ocena udzielonych Informacji o realizacji zaleceń 

z Raportu PKBWK 04/2022 

"" "" Q""4 Cf'\ 
' ~~ ::it:N 

Zalecenia ~N 

= ~ =Q 
:-=-..... ie~ a. 

Oceniono 
pozycywnfo 1 426 

Odpowtedt o 102 niekompletna 

Średni procent 
30 87 realizacji zalecenia 

Wykres 12. Średni procent realizacji poszczególnych zaleceń przekazanych przez Prezesa UTK 
- z Raportu Nr PKBWK 04/2022 (wg informacji od Prezesa UTK) 
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Wykres 13. Średni procent realłucji zaleceń przekazanych przez Prezesa UTK 
- z Raportu Nr PKBWK 04/2022 (wg informacji od Prez-esa UTK) 

średni procent realizacji zaleceń został określony przez UTK w oparciu o deklaracje adresatów 
danego zalecenia. Brak 100% zalecenia wynika z przyjętego przez podmiot harmonogramu realizacji 
działań zmierzających do pełnego wdrożenia rekomendacji PKBWI<. 

Tabela 15. Realizacja uleceń przez podmioty wymienione przez Komisję w Raporcie nr 
PKBWK 04/2022 d • i ~ k h d PKBWK 2023 - na po stawte n ormacj1 prze azan 1c o w marcu r. 
Zalecenia 

wynikające- Podmiot bę~ący 
Średnl procent(%) zrealłzowanego 

z Raportu nr Data realizacji zalecenia przez podmioty wymienione 
PKBWK04/2022 adresatem zalecenia zalecenia w ~olumnie 2/( etap realiucjl) 
fwvd. w 2022 r.l 

1 2 3 4 

Zarządca ·drogi 
•.• 

Zalecenie 1 gminnej. Wójt Gminy 10) 100o/o 
Kołbaskowo 

Zarządca drogi 

Zalecenie 2 
powiatowej, 

tł) 100o/o 
Starostwo Powiatowe 

.. , w Policach 

Zalecenie 3 PKP PLK 2023-12-31 30 (%-w trakcie realizacji przez PKP PLK) 

(Zł + UŻb + OKW + ..... -.,. ... ... ,. ..... 87 (% - w trakcie realizacji pr,cm Zł + uib 
Za.lecenie 4 podmioty zwolnione) + OKW + podmioty zwolnione)•) 

PKP PLK 2022-12-31 100 J% - zrealizowano o~z PKP PUO 

•) wg Informacji o reali-zatji zaleceń PKBWK u rok 2022 r. - pnekazanyth ,z UTK pismem - DPN•WDZK.464.9.2023.1.EK 
z dnia 2023·04-27 - ( dotyczy realizacji zaleceń przekaunych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego) 

lO) Pismem nr PKBWK.4631.7 .18.2021 z dnia 18 maja 2022 r. Państwowa Komisja Badania Wypadków Kolejowych zgodnie 
art. 281 ust. 4 ustawy'Z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. ,z 2021 r. poz. 1984 -z póin. 'łm.), przeka-zala 
Wójtowi Gminy Kołbaskowo w Kołbaskowie Informację o zakończeniu pos~powanla w spra....,!fe wypadku zaistniałego 
w dniu 29 lipca 2021 r. o godz. 06:15 na prLejddzic kolejowo-drogowym kategorii C. zlokalizowanym na szlaku Szaecin 
Gumlcńc:c - Tantow, w torze nr 1, w km 40,885 linii kolejowej nr 409 Szaecin Gumieńce - Gr-anioa Państ\,-a (Tan tow} wraz 
z Raportem PKBWK 04/2022 zaWiero.jącym .Zalecenie Nr 1· kierowane do zar-1.ądcy drogi gminnej. Realiutja .Zalecenia 
Nr 1 • potw!crdzona została przez Gminę Kołbaskowo e-mallem w dniu 11 sierpnia 2023 r. 

11l Pismem nr Pl<BWK.4631.7 .19.2021 z dnia 18 maja 2022 r. Pań.stwowa Komisja Badania Wypadków Kolejowych zgodnie 

art. 281 ust 4 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. z 2021 r. po2:. 1984 z pótn. zm.), pneknala 
Staroście Pollcldemu w Pol1C1ch informację o ukoń:czenlu postępowania w sprawie v.,ypadku zaistniałego 

w dniu 29 lipca 2021 r. o godz. 06: 15 na p~jetdlie kolejowo-drogowym kategorii C, 'Zlokalizowanym na szlaku Szaecin 
Gumieńce - Tantow, w torze nr 1, w km 60,885 linii kolejowej nr 409 Szczecin Gumieńce - Granica Państwa (Tantow) wrai 
z Raportem PKBWK 04/2022 zawierającym .Zalecenie Nr 2• kierowane do -zarządcy drogi powiatowej. 
Realizacja .Zalecenia Nr 2~ potwierdzona została e-mailem w dniu 08 września 2023 r. przez Starostwo Powiatowe 
w Policach. 
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Ad.S) 
RAPORT Nr PKBWK 0S/2022 z postępowania w sprawiepowainego wypadku 
zaistniałego 15 czerwca 2021 r. o godz. 10:0S_ na s~ctl Kocban6wka Pustków 

w tone nr 1. na Drzeleidzle kolelowo-dnt2owvm kateoorU C w km 313.328 lin.U kolelowel nr 25-Udt Kallska - Debtca 

Zalecenia Państwowej Komisji Badał\ Wypadków Kolejowych 
pnekazane w raporcie 

[. Zarządcy Infrastruktury kolejowej ujmą w przepisach wewnętr-Lnych 
obowiązek odwrócenia przejazdowych sygnalizatorów drogowych 
i Ich zasłonięcia w taki sposób, aby komory nie były widoczne dla 
uiytkowników przejazdu w przypadku, gdy sygnalizatory są zabudowane, 
lecz nie zostały jeszcze oddane do eksploatacji. 

' · Zartądcy infrastruktury kolejowej podejmą działania w 1.akresie 
wprowadzenia mechanizmów skutecznej kontroli nad prawidłowością 
wykonywania badań diagnostycznych przejazdów kolejowo-drogowych. 
W odniesieniu do przeJazdów kolejowo-drogowych, po których odbywa 
się ruch drogowy, obowiązek realizacji okresowych badań 
diagnostyc-,mych spoczywa na zarT.ądcy infrastruktury kolejowe~ 

t3. Dysponenci pojazd6w specjalnych bezwzględnie wdrożą niezrealizowane 
zalecenia zawarte w Raportach PKBWK: 

- Zalecenie nr 3 z Raportu Nr PKBWK/05/2018: ,.PKP PLK S.A. doposaży 
pojazdy pomocnicze modernizowane, poddawane przeglądom 

poziomów utrzymania P4 i PS, jak r6wnlei pojazdy nowo zakupione, 
w rejestratory pokładowe parametrów jazdy (rejestrujące, co najmniej 
prędkość, ciśnienie w pr:r.ewodzie głównym i cylindrach hamulcowych, 
uruchomienie sygnału .baczność")•, 

Z „Informacji o realizacji zaleceń PKBWK za rok 2022" (pismo UTK DPN
WPZK.464.09.2022.1.EK z dnia 27 kwietnia 2023 r.) wynika, ie Prezes UTK pismem UTK 
nr DPN-WDZK.464.5.2022.2.KG. z dnia 29 czerwca 2022 r. - przekazał zalecenia 
nodmiotom rynku i dokonał anaUzv lnfonnactl o realizacll nw. uleceń 

Treść uleceń prLeknanvch do reali~acli or.zez Prezesa UTK 

.PKBWK 0S/2022_1 Autory7.owanl ,-.arządcy infrastruktury kolejowej, użytkownicy 
bocznic kolejowych, 013cratorzy kolei w.iskotorowych oraz podmioty zwolnione 
z obowiązku uzyskania autoryzacji bezpieczeństwa uprawnione do prowadzenia 
działalności na podstawie świadectwa bezpieczeństwa ujmą w przepisach 
wewnętnnych obowiązek odwrócenia przejazdowych sygnalizatorów drogowych 
i ich zasłonięcia w taki sposób, aby komory nie były widoa.ne dla ui ytkowników 
przejazdu w przypadku, gdy sygnalizatory są zabudowane, lecz nie zostały jeszcze 
oddane do cksploatncJI. 

PKBWK 05/2022_2 Autoryzowani zartądcy infrastruktury kolejowej, ufytkownlcy 
bocznic kolejowych, operatorzy koleł wąskotorowych oraz podmioty zwolnione 
z obowiązku uzyskania autoryzacji bezpieczeństwa uprawnione do prowadzenia 
działalnoki na podstawie świadectwa bezpieczeństwa podejmą dtialania w zakresie 
wprowadzenia mechanizmów skutecznej kontrołi nad prawidłowością wykonywania 
badań diagnostyetnych przejazdów kolejowo-drogowych. W odniesieniu do przejazdów 
kolejowo-drogowych, po których odbywa się ruch drogowy, obowiązek realizacji 
okresowych badań diagnostycznych spoczywa na powyiszych podmiotach. 

PKBWK 05/2022_3 Dysponenci pojazdów specjalnych bezwzględnie wdrożą 
niezrealiiowane zalecenia zawarte w Raportach PKBWK: 

- Zalecenie nr 3 z Raportu Nr PKBWK/05/2018: .PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 
doposai y pojazdy pomocnicze modernizowane, poddawane prteglądom 
poziom6w utr-iymania P4 i PS, jak również pojazdy nowo zakupione, 
w rejestratory pokładowe parametrów jazdy (rejestrujące, co najmniej prędkość, 
ciśnienie w przewodzie głównym I cylindrach hamulcowych. uruchomienie 
sygnału „Baczność•)", 
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- Zalecćnie nr4 z Raportu Nr PKBWK/03/2020: .Rozszerza stę zalecenia 
nr 1 i 3 Państwowej Komisji Badania Wypadków Kolejowych, 
wskazane w Raporcie Nr PKBWK/05/2018 z badania poważnego 
wypadku kategorii A18 zal,;tnlałego w dniu 2 listopada 2017 r. 
o godzinie 18:49 na przejetdzic kolejowo-drogowym kat A 
-z zawieszoną obsługą. usytuowanym w km 37,119 S2laku Śniadowo -
Łapy, w tor.!e szlakowym nr l linii kolejowej nr 36 Ostrołęka - Łapy, 
odnoszące się do wyposaienia pojazdów pomocniczych w elementy 
odblaskowe poprawiające widoc.!ność pojazdu z boku, oraz 
w rejestrator pokładowy parametrów jazdy (rejestrujący, co najmniej 
prędkość, ciśnienie w przewodzie głównym i cylindrach hamulcowych, 
uruchomienie sygnału .bacznośćj na pojazdy specjalne•. 

Ił. Zarządca drogi zapewni ograniaenie prędkości dopunczalnej • do SO 
km/h na droche nr 1283R na dojazdach do prlejatdu. w· związku 
z występowaniem zwięmonego ryzyka wypadków zwiąunym 
z nadmierną prędkością (zgodnie z wydanym zaleceniem 
PKBWK.4631.5.2.2021 z dnia 14 lipca 2021 r.). 

Zalecenia nr 1, 2 i 3 przyjęte uchwałą PKBWK. zostały iamieszczone 
w raporcie na stronie internetowej oraz zgodnie z art 281 ust 8 ustawy 
z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym skierowane do Prezesa 
UTK. 
Zalecenie nr 4 i)rzyjęte uchwałą PKBWK. zo.~tało zamieszczone 
w raporcie na stronie internetowej oraz zgodnie z art 281 ust 4 ustawy 
z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym skierowane do realli.acjl 
zarządcy drogi. 

- Zalćecnlc nr 4 z Raportu Nr PKBWK/03/2020: . Rozszerza się zalecenia nr 1 I 3 
Państwowej Komisji Badania Wypadków Kolejowych, wska7..ane w Raporcie 
Nr PKBWK/05/2018 z badania pow·.-.tnego wypadku kategorii A18 7.aistniałego 
w dniu 2 llstopada 2017 r. o godzinie 18:49 na przejetdzle kolejowo-drogowym 
kat A z zawieszoną obsługą, usytuowanym w km 37,U9 szlaku Śniadowo - Łapy, 
w torze szlakowym nr 1 linii kolejowej nr 36 Ostrołęka - ł.apy, odnoszące się do 
wyposażenia pojazdów pomocniczych w elementy odblaskowe poprawiające 
widoczność pojudu z boku ora7. w rejestrator pokładowy parametrów jazdy 
(rejestrujący co najmniej prędkośt, ciśnienie w przewodzie głównym i cylindrach 
hamulcowych, uruchomienie sygnału „Bac-tnośt•) na pojazdy specjalne" 

Zalecenie nie dotyczy Prezesa Un.f:(l.u Transportu. kolejowego, kt6rysprawuje 
ustawowy nadzór nad ~~dcami infrastruktury i przewotnikami kolejowymi. 
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Tabela 16. Analiza tnformacjl o realizacji zaleceń z Raportu Nr PKBWK 0S/2022 przekazanych 
rzez Prezesa UTK odmlotom ku kole owe o w in rmac·t od Prezesa UT. 

Analiza statystyczna lnformacJi o reaUiacjt zalecen z Raportu PKBWK OS/2022 

Liaba adresatów zaleceń 

Odpowiedzi udzielone w terminie 

Brak odpowiedzi w terminie 

Liczba wezwań skierowanych do 
odmiotów 

Liczba odpowiedzi udzielonych po 
wezwaniu 

Brak odpowiedzi na wezwanie 

611 

387 

224-

224 

158 

66 

brak 
odpowied2i 

11% 

odpowted 
poweiwanlu 

26% 

ud%1elono 
odpowied1i 

• 63% 

Tabela 17. Ocena udzielonych informacji na temat realizacji zaleceń z Raportu Nr PKBWK 
05/2022 przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji od 

Pre~esaUTIQ 
Ocena udzielonych lnformacJl o realizacji zaleceń 

z Raportu PKBWK OS/ 2022 
U'l U'l U'l . 
0.-1, o~ OM

1 
-~~ .::.CN -~N 

Zalecenia ~N 3N ~o m~ UIO 
~N if: ....... :i(N 
Q. ....... o. ..... 

Oceniono 
434 382 pozytywnie SS 

Odpowiedt 
92 141 11 niekompletna 

Sredni procent 
7S 86 57 realizacji zalecenia 

Wykres 14. Średni procent realizacji poszczególnych zaleceń przekazanych przez Prezesa UTK 
__ • z Ra~ortu Nr PKBWK 05[2022 ('!!B. inf2.rmJ!cji od Pre~esa UTKJ. 

I średni procent realizacji poszczególnych zaleceń z7 
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Wykres 15. Średni procent reallzacj.i zaleceń przekazanych przez Prezesa UTK -
z Raportu Nr PKBWK 05/ 2022 (wg informacji od Prezesa UTK) 

Średni procent realizacji zaleceń zostat określony przez UTK w oparciu o deklaracje adresatów 
danego zalecenia. Brak 100% zalecenia wynika z przyjętego przez podmiot hannonogramu realizacji 
działań zmierzających do pełnego wdrożenia rekomendacji PKBWK. 

Tabela 18. Realizacja zaleceń przez podmioty wymienione przez Komisję w Raporcie nr 
PKBWK 05/2022 - na podstawie informacji przekazanych do PKBWK w marcu 2023 r. 

zalecenia 
wynikające Podmiot będący Data Średn( procent (~) zrealizowanego 

z Raportu nr realizacji u.lecenia przez podmioty wymienione 
PKBWK O l:/2022 adresatem zalecenia zalecenia w kolumnie 2/ (!taP realizacji) 
rWY<L w 2022 r.) 

1 2 3 4 

(Zł + UŻb + OKW + 
..... ... ,0 ..... , .... ......... 

75 .('6 - w trakcie realiutjl przez: Zł+ Utb • 
Zalecenie 1 podmioty zwolnione) OKW + podmiotyzwolnionetl 

PKP PLK 2022-03-07 100 ('6 - zreall.zowano przez PKP PLK) 

(Zł + UŻb + OKW + ..... ~ ........ ~····· .......... .- 86 (% - w trakcie realizacji przez: 'Zł + otb + 

Zalecenie 2 podmioty zwolnione) OKW + podmioty zwolnlone)"l 

PKP PLK 2022-12-31 Il 00 ('6 - zrealizowano przez PKP PLK) 

(Zf + UŻb + OKW + S7 ('6 - w trakcie reallzacJI przez: 'Zł + utb ;, 

Zalecenie 3 podmioty zwolnione) 
, .............. -............. OKW + podmlotynvolriionefl 

PKP PLK 2032-12-31 SO ('6 - podJęto działania alte~atywne 
o~et PKP PLKl 

Zarządca drogi, 
Zalecenie 4 121 Zarząd Dróg 12) 100% 

Powiatowych w Dębicy 

•1 wg lnfurmacjl o realizacji zaleceń PKBWK za rok 2022 r. - przekazanych 'Z UTK pismem - DPN-WDZlc.464.9.2023.1.EK 
z dnia 2023·0+-27 - (dotyczy reallucjl taleceń przekuanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego) 

tZ) Pismem nr PKBWl<.4631.5.12.2021 z dnia 07 tzel",\,,:a 2022 r. Państwowa Komisja Badania Wypadków Kolejowych 

zgodnie art 281 ust. 4 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Di.U. t 2021 r. pot. 1984 'l pótn. 'lin.), 
przekazała Zarządowi Dróg Powiatowych w Dębicy Informację o zakończeniu postępowania w sprawie wypadku 
zaistniałego w dniu 15 czerwca 2021 r. o godz. 10:0S na przejeździe kolejowo-drogowym kategorii C. zlokalizowanym 
na stacji Kochanówka Pustków, w torze nr 1. w km 313,328 llnll kolejowej nr 2S t.6dt Kaliska- Dębica wraz z Raportem 
PKBWK OS/ 2022, uwierającym .Zalecenie Nr 4" -kierowane do nr%ądcy drogi. 

Reallz-acja .Zalc-ccnla Nr 4• została potwierdzona pismem nr ZOP 3d.4S6.67.2021 z dnia 25 maja 2022 r. prze:z Zarząd 
Dróg Powiatowych w Dębicy 39-200 Dębka. ul. Parkowa 26. 
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Ad.6) 
RAPORT Nr PKBWK 06/2022· z Incydentu kolejowego zai~tniałego w dniu S l11,1tego 2021 r. . 

o 11odz. 9!37 na stacil Go20Un, w torze nr 6, w km 22,400 ll.nli koleloweJ nr 136 Kedzlenyn Kotle - Onole Gronowice 

Zalecenia Państwowej Komisji Badał\ Wypadków Kolejowych 
przekazane w raporcie 

lt. Zanądca Infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. podejmie działania mające 
na celu: 

a. zwiększenie nadzoru przez Centrum Realizacji Inwestycji nad 
wykonawc-ami rob6t w ramach prowadzonych inwestycji, 

b. poprawę jako§cl i dogłębności odbiorów technicznych poSZC'lególnych 
faz robót w zakresie sprawdiania zgodności dokumentacji projektowej 
ze stanem na gruncie, 

c. ujęcie w tematyce sikoleń dla personelu obsługi posterunków ruchu 
zagadnień iwiązanyth z prowadzeniem ruchu pociągów na stacji 
i przyległych szlakach w trakcie obowiązywania obostrzeń, 
telefonicznego zapowiadania pociągów na szlakach, telefonicznego 
polecania i zgłaszania prlygotowania dróg przebiegu na stacji. 

~ Zariądca infrastruktury kolejowej PKP PLK $.A. w rama.eh nadzoru nad 
prowadzonymi Inwestycjami poszerzy zakres kontroli w zakresie zgodności 
realizowanych fa1: z dokumentacją w szczególności w trakcie zmian 
pomiędzy kolejnymi przejściowymi fazami robót Inwestycyjnych 
zwlą7.anyml z prowadzeniem I bezplec-leństwem ruchu kolejowego. 

Z „lnfonnacJI o realizacji zalecet\ PKBWK za rok 2022" (pismo UTK DPN
WDZK.464.09.2022.1.EK z dnia 27 kwietnia 2023 r.) wynika. ie Prezes UTK pismem 
UTK nr DPN-WOZK.464.10.2022.2.KG. z dnia OS września 2022 r. - przekazał 
zalecenia podtniotom rvnku i dokonał analizy infonnac:U o reallzac:ji nw. aa.leceń 

Treść zaleceń oneka%3nvch do realizacii onez Prezesa UTK 

PKBWK 06/2022_.1 Zarządca infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe 
S.A. podejmie działania mające na celu zwiększenie nadzoru pniez Centrum 
Realizacji Inwestycji nad wykonawcami robót w r3m:ich prowadzonych inwestycji. 

PKBWK 06/2022_3 Autorylowani zarządcy infrastruktury, Wam.awska Kolej 
Dojazdowa sp. z o.o. oraz Pomorsk_a Kolej Metropolitalna podejmą działania mające 
na celu: 

a. poprawę jakości i dogłęhn~ci odbiorów technicznych poS'Zczególnych faz 
robót w zakresie sprawdzania zgodno§ci dokumentacji projektowej ze stanem 
na gruncie, 

b. ujęcie w tematyce szkoleń dla personelu obsługi posterunków ruchu zagadnień 
związanych z prowadzeniem ruchu pociągów na stacji i przyległych szlakach 
w trakcie obowiązywania obostrzeń. telefonicznego zapowiadania pociągów 
na szlakach, telefonicznego polecania i igłaszania przygotowania dróg 
prleblegu na stacji. 

PKBWK 06/2022_4 Autoryz.owani zarz.ądcy infrastruktury ora1: Warszawska Kolej 
Dojazdowa sp. z o.o. l Pomorska Kolej Metropolitarna S.A. w ramach nadzoru nad 
prowadzonyml inwestycjami poszerzą zakres kontroli w zakresie zgodności 
realizowanych faz z dokumentacją, w szczególności w trakde zmian pomiędzy 
kolejnymi przejściowymi razami robót inwestycyjnych związanych z prowadzeniem 
i bezpieczeństwem ruchu kolejowego. 
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~- Po zakończeniu każdego etapu prowadzonej inwestycji zawierającej fazy 
należy sporządzać nowy regulamin tymczasowy prowadzenia ruchu 
pociągów podczas wykonywania robót na terenie PKP PLK S.A. Zakładu Linii 
Kolejowych, który będzie kontynuacją danego zadania inwestycyjnego, 

Powy-i:sze zalecenia przyjęte uchwałą PKBWK, zostały zamieszczone 
w raporcie na stronie internetowej oraz zgodnie z art. 281 ust. 8 ustawy z dnia 
28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym skierowane do Prezesa UTK. 

P~W~ 0~/2022_2 ~o zakończe~iu każdego etapu prowadzonej inwestycji 
zaw1era1ą~e1 fazy nalezy sporządzac nowy regulamin tymczasowy prowadzenia 
ruchu pociągów ~o-~czas ~konywani~ robót na ~erenie PKP Polskie Linie Kolejowe 
S.A. Zakładu Lmn KoleJowych, ktory będzie kontynuacją danego zadania 
inwestycyjnego. 
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Tabela 19. Analiza informacji o realizacji zaleceń z Raportu Nr PKBWK 06/2022 przekazanych 
rzez Prezesa UTK odmlotom ku kole owe o w in rmac'i od Prezesa UT 
Analiza statystyczha lnformacJl o reallzacjhal~e6 z Raportu PKBWK 06/2022 

Liczba adresatów zaleceń 

Odpowiedzi udzielone w terminie 

Brak odpowiedzi w terminie 

Liaba we2wań skle-rowanych do 
dmlotów 

Liczba odpowiedzi udzielonych po 
wezwaniu 

Brak odpowiedzi na wezwanie 

13 

13 

o 
o 

o 
o 

udzielono 
odpowl.edzl 

100% 

Tabela 20. Ocena udzielonych informacji na temat realizacji zaleceń z Raportu Nr PKBWK 
06/2022 przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji od 

Prezesa UTK) 
Ocena udzielonych Informacji o realizacji zaleceń 

z Raportu PKBWK 06/ 2022 
',C) \Q ,o l,Q 
o~, 0~ 0 M

1 0•, 
:-=~ <!:.:: ~ :S:: ·N ~s Zalecenia ~N IS =~ o 
:-=· , ::,r::N :S::N ~N 
g,. g,. ....... Cl.. ....... a.; ....... 

Oceniono 
1 1 11 11 ooiytywnie 

Odpowied,t o o 2 2 niekompletna 
Sredni procent 

100 100 91 100 reallzacil zalecenia 

Wykres 16. Średni procent realizacji poS2czególnych zaleceń przekazanych przez Prezesa UTK 
• z Ra~ortu Nr PKBWK 06[2022 (wg in.fI!.rmacji od Prezesa UTK) 
Średni procent realizacji p; szczególnych zaleceń - -- - -

z Raportu PKBWK 06/2022 
100 100 100 

100 

91 

90 

8.0 

Państwowa Komisja Badania Wypadków Kolejowych Strona 57 



Raport Roany za rok 2022 

Wykres 17. Średni procent realizacji zaleceń przekazanych przez Prezesa UTK -
z Raportu Nr PKBWK 06/2022 (wg informacji od Prezesa UTK) 

średni procent realizacji zaleceń zostat określony przez UTK w oparciu o deklaracje adresatów 
danego zalecenia. Brak 100% zalecenia wynika z przyjętego przez podmiot hannonogramu realizacji 
działań zmierzających do pełnego wdrożenia rekomendacji PKBWK. 

Tabela 21. Realizacja zaleceń przez podmioty wymienione przez Komisję w Raporcie nr 
PKBWK 06/2022 - na oodstawie informacji przekazanych do PKBWK w marcu 2023 r. 

Zalecenia 
wynikające Podmiot będący Data Średni procent(%) zrealizowanego 

z Raportu nr realizacji zalecenia przez podmioty wymienione 
PKBWK 06/2022 adresatem zalecenia zalecenia w kolumnie 2/(etap ręalii:atji) 
fwvd. w 2022 r,) 

J 2 3 4 

Zalecenie 1 PKP PLK 2022-12-31 100 (% - zrealizowano' przez PKP PLK) 

Zalecenie 2 PKP PLK 2022-12-31 1,00 (,«i-zrealizowano przez PKP PLK) 

(Zł+ WKD+ 91 (941 - w trakde reallia.cjł - pnm: Zł + 
Zalecenie 3 l l )PKMS.A.) '"""",._., • • , u , u,nu, 

WKD+PKMtl 

PKP PLK 2022-12-31 1100 (% - zreaUzowano przez PKP PLK) 

(Zł + WKD + PKM) 100 ,('6 - zrealizowano prze-z: Zł + WKD-
Zalecenie 4 

................... 
+PKMt> 

PKP PLK 2022-12-31 100 (%-zttall-zowano prffl PKP PU<) 

"') wg Informacji o realizacji zaleceń PKBWK 1.a rok 2022 r. - pnekazanych z UTK pismem -.DPN-WDZK.464.9.2023.LEK 
z dnia 2023-04-27 - ( dotytzy realizacji u.leceń prieknzanych przez Pre'Zesa. UTK pod.młotom rynku kolejowego) 

ll) PKM s.A. - omaaa: Pomorska Kolej Mctropolltarna S.A. - zwana dalej „PKM" 
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Ad.7) 
RAPORT Nr PKBWK 07 /2022 z postępowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniałego 

3 lutego 2022 r. o goda. 06:14 na szlaku Warlubie• Laskowice Pomorskie, 
w torze nr 2, na przejetdzie kolejowo-drogowym kategorii B w km 437,386 llnił koleJoweJ nr 131 Chonów Batory- Tczew 

Z .Informacji o realizacji zaleceń PKBWK za rok 2022 • (pismo UTK DPN-
Zalecenia Państwowej Komisji Badań Wypadków Koleiowych przekazane WDZK.464.09.2022.1.EK z dnia 27 kwietnia 2023 r.) wynika. ie Prezes UTK 

w raporcie pismem UTK nr DPN-WDZK.464.15.2022.2.MF z dnia 09 stycznia 2023 r. -
przekazał zalecenia podmiotom rynku i dokonał anallzy informacji 
o reallzadi nw. zaleceń 

Zarządca lnfrastn1ktury PKP PLK Zakład Linii Kolejowych w Bydgoszczy PKBWK 07 /2022_1 Zar,.ądca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe 5.A. 
przeprowadzi ponownie ocenę znaczenia zmiany z uwzględnieniem warunków 7.akład Linii Kolejowych w Bydgosz.czy przeprowadzi ponownie ocenę znaczenia 
miejscowych w 1.wią1.ku z realizacją 1.aleceń powypadkowych. zmiany z uwzgl~dnlentem warunków miejscowych w 11:wlązku z realizacją 

zaleceń powypadkowych. 

, 
Zarządca infrastruktury Pl<P PLK Zakład Linii Kolejowych w Bydgoszczy PKBWK 07 /2022_2 Zar:tądca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S..A. 
zrealizuje ustalenia ujęte w Notatce z posiedzenia Zespołu ds. oceny znaczenia Zakład Linii Kolejowych w Bydgoszay zrealizuje ustalenia ujęte w Notatce 
zmiany zgodnie z procedurą SMS-PR-03 .Zan.a.di.anie zmianą" dla dokonania i posiedzenia Zespołu ds. oceny znaczenia zmhmy zgodnie z procedurą SMS-
oceny znaaenia zmiany dla zmiany technlc.mej polegającej na prtebudowle PR03 "Zarządzanie zmianą" dla dokonania oceny znaczenia zmiany dla zmiany 
przejazdów kolejowych z kategorii A na B na linii nr 131 Chorzów Batory - technlctnej polegającej na przebudowie priejazdów kolejowych z kategorii A na 
Tczew zlokalizowanych w kilometrze 344,021; 437,386; 440,762 z dnia B na linii nr 131 Chorzów Batory - Taew 2lokaltzowanych w kilometrze 
l 5.04.2015 roku, w s1:czególności w zakresie monitorów TVU na nastawni 344,021; 437,386; 440,762 z dnia 15 kwietnia 2015 r., w szczególności 
dysponującej stacji Warlubie. w zakresie monitorów TVU na nastawni dysponującej stacji Warlubie. 

- - ·· --~ . - - · + 

t Zarządca drogi opracuje- ńowy projekt organizacji ruchu w rejonie przejazdu 
kolejowego kat B, uwzględniający warunki topograftane skrzytowania llnll Zalecenie nie dotyay Prezesa Urzędu Transportu Kolejowego, kt6ry sprawuje 
kolejowe) z drogą, w taki sposób, aby plerwszeństwo przejazdu przeż przejazd ustawowy nadzór n;id zarządcaml lnfta~truktury l pnewotntkaml kolejowymi. 
miały pojazdy jadą~z kierunku miejscowości Bąko,wskl Młyn. 

-·· ' - - -· 

PKBWK 07/2022_3 Zarządcy infrastruktury (auto~owani zarządcy 

~- 7..ar7.ądcy infrastruktury podoas kampanii społecznych mających na celu infrastruktury kolejowej, uiytkownicy bocznic kolejowych. operatorzy kolei 

poprawę bezpiec-.teństwa na przejazdach kolejowo-drogowych połotą nacisk wąskotorowych oraz podmioty zwolnione z obowiązku uzyskania autoryzacji 

na kształtowanie prawidłowych zachowań użytkowników przejazdów, bezpieczeństwa uprawnione do prowadzenia działalności na podstawie 

w przypadlcl.t. gdy pojazd drogowy znajduje się pomiędzy rogatkami. w tym świadectwa bezpieczeństwa) podczas kampanii społecznych mających na celu 

m.in. konieczność natychmiastowego zjndu pojazdu z wyłamaniem rogatek poprawę bezpieczeństwa na przejazdach kolejowo-drogowych połoi.ą nacisk na 

lub opuszczenia pojazdu, gdy uległ on uszkodzeniu na przejddzie. kształtowanie prawidłowych zachowań użytkowników priejazdów 
w orzvoadku, e:dv pojazd dro2:owv znaiduie sie oomiedzv roaatkami. w tvm m.in. 
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konieczność natychmiastowego zjazdu pojazdu z wyłamaniem rogatek-lub 
opuszczenia pojazdu, gdy uległ on uszkodzeniu na prlejeździe. 

l:l. Autoryzowani zarządcy infrastruktury w przypadku zmiany kategorii PKBWK 07/2022_4 Autoryzowani zarządcy infrastruktury w przypadku . 
przejazdu kolejowego, przebudowy lub budowy nowego przejazdu lub zmiany kategorii przejazdu kolejowo-drogowego, przebudowy lub budowy 
przejścia dla pieszych, wprowadzą obowiązek oceny znaczenia zmiany, nowego przejazdu lub przejścia dla pieszych, wprowadzą obowiązek oceny 
z uwzględnieniem istniejących warunków miejscowych. znaczenia zmiany, z uwzględnieniem istniejących warunków miejscowych. 

Zalecenia nr 1, 2, 4 i 5 przyjęte uchwałą PKBWK, zostały zamieszczone 
w raporcie na stronie internetowej oraz zgodnie z art. 281 ust 8 ustawy 
z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym skierowane do Prezesa UTK. 

Zalecenie nr 3 przyjęte uchwałą PKBWK, zostało zamieszczone 
w raporcie na stronie internetowej ,oraz zgodnie z art. 281 ust 4 ustawy 
z dnia 28 marca 2003 r. o trańsporcie kolejowym skierowane do realizacji 
zarządcy drogi. 
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Tabela 22. Analiza lnformacJl o reallzacjl zalece6 z Raportu Nr PKBWK 07 /Z022 przekazanych 
1rzez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji od Prezesa UT, 

Analiza ~tystyczna lnfc,nnącfl o reaJJ7.aql ąieceń z Ri,pc.,J:'hJ PKBWK 07 /Z0ZZ 

Liczba adresatów zaleceń 

Odpowiedzi udzielone w terminie 

Brak odpowiedzi w terminie 

Liczba wezwań skierowanych do 
1odmiotów 

Llczba odpowiedzi udzl.elonych po 
wezwaniu 

Brak odpowiedzi na wezwanie 

5$4 

34,3 

-211 

.. brak 
odpowiedzi 

38% 

udzielono 
odpowiedzi 

62% 

Tabela 23. Ocena udzielonych Informacji na temat realtzaql zaleceń z Raportu Nr PKBWK 
07 /2022 przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg infonnacjf od 

Prezesa UTKJ 
Ocena udzielonych lnfonnacJI o realizacji zaleceń 

z Raportu PKBWK 07 /2022 

" ""' " s. c:, ... c:, HN c:, Ml 
~NI ~ - !le:: N lic:: NI 

Zalecenia .3-:g 3"" 3N 3,g c:a c:, o:,O 
~t'!. ~ t'!. ~N ~N 
a. ~ ...... ~ ...... 

Oceniono 
1 1 266 11 _ pozytywnie 

Odpowie,dź 
" o o 75 8 niekompletna 

$rednf pr9Cent 
100 100 71 97 realiucJI 7..alecenla 

Wykres 18. Średni procent realizacji poszczególnych zaleceń przekazanych przez Prezesa UTK 
-z Raportu Nr PKBWK 07 /2022 (wg informacji od Prezesa UTK) 

Średni procent realłzacjl poszczególnych zaleceń 
z Raportu PKBWK 07 /2022 

100 100 
100 

90 
80 
70 
60 
SO 
40 
30 
zo 
10 
o 

A-1; A,f; A~ A-1; 

~%- ~~ ~~ ~~ 
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~ ~o ~o ~ o~ ~~ ~~ 0-c> 

'ci' ~ 
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Wykres 19. Średni procent realizacji zaleceń przekazanych przez Prezesa UTK. 
z Raportu Nr PKBWK 07 /2022 (wg infonnacji od Prezesa UT[() 

Średni procent realizacji zaleceń został określony przez UTK w oparciu o deklaracj.e adresatów 
danego zalecenia. Brak 100% 1.alecenia wynika z przyjętego przez podmiot harmonogramu realizacji 
działań zmierzających do pełnego wdrożenia rekomendacji PKBWK. 

Tabela 24. Realizacja zaleceń przez podmioty wymienione przez Komisję w Raporcie nr 
PKBWK 07 /2022 - na podstawie infonnacii przekazanych do PKBWK w marcu 2023 r. 

Zalecenia 
wynikające Pod.miot bę<lący Data Średni procent(%) zrealizowanego 

z Raportu nr realizacfi zalecenia przez podmioty wymienione 
PKBWK 07 /2022 adresatem zalecenia zalecenia w kolumnie 2/( etap realizacji) 
(WYd. w 202.2 r.l 

1 z 3 4-

Zalecenie 1 t4) PKP PLK ZLK 
2023-02-27 100 ('6 - irealltowarto pnez PKP PLK ZLK 

w Bvda-oszczv w Bydgona.y) 

Zalecenie 2 PKPPLKZLKw 
2023-02-27 100 (116 - trealltowano przez PKP PLK ZLK 

Byda-bszczy W Bydlt()$lety) 
. ·-~- ~ ' _,_ 

Zarządca drogi -
Zalecenie3 Starostwo Powiatowe lS) 10,0% 

w Świeciu , 

(Zł + UŻb + OKW + 71 (% - w trakcie realizacji przez: Zł + u2b 
Zalecenie 4 podmioty zwolnione) ·················- +OKW + podmiotyzwolnionet> 

PKP PLK 2022-12-31 . 00 (% - zrealizowano przu PKP PLK) 

Zalecenie 5 
(Z[) .................. ' 97 (% - w trakcie realizacji przez ZI)*> 

PKP PLK 2022-12-31 1100 (% - zrealizowano przei PKP PLKl 

•) wg Informacji o realizacji uleceń PKBWK za rok 2022 r. - przekazanych z UTK pismem - DPN •WDZK.464.9.2023. t.EK 
z dnia 2023·0+-27 - (dotyczy realizacji zaleceń pnekazanyth pnM Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego) 

141 PKP PLK ZLK w Bydg0$lO;y - oznaC%3: PKP PLK s.A. Zakład Llnll Kolejowych w Bydgonay 
151 Pismem nr PKBWK.4631.2.202022 z dnia 19 grudnia 2022 r. Państwowa Komisja Badania Wypadków Kolejowych 

7.godnie art 281 ust. 4 usl::lwy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. z 2021 r. poz. 1984 z późn. un.), 
priekil2ala Staroście Powiatowemu w Świeciu informację o ukończeniu pQstępowania w sprawie wypadku 
zaistniałego w dniu 03 lutego 2022 r. o god7.. 06:14 na przejeid.zie kolejowo-drogowym kategorii B, zlokalizowanym 
na szlaku Warlubie - Laskowice Pomorskie, w tone nr 2, w km 437,386 Unii kolejowej nr 131 Chonów Batory -
Tc:1ew wraz z Raportem PKBWK 07 /2022 zawierającym .Zale~nle Nr 3" kierowane do zarządcy drogi. 

Realizacja .Zalecenia Nr 3" pot:włerd2on:i została pn.n Powiatowy Zarząd Dróg ul Generałajóiefu Hallera 9, 86-100 
Świecie - pismem nr 4080/29/2022 2 dnia 01 marca 2023 r. 
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Ad. 8) 
RAPORT Nr PKBWK08/2022 z postępowanla w sprawie wypadku kolefoweio 

zalstnlałego 14 stycznia 2022 r. o godz.10:48, na stacfl Kolbuszowa. w torze nr tWb, przeJazd koleJowo-drogowy kat. C 
w km.46, 92S Unii koleloweł nr 71 Ocice - Rzenów Gł6wnv 

Z „Informacji o realbacji zaleceń PKBWK u rok 2022" (pismo UTK DPN• 
Zalecenia Państwowef Komisji Badań Wypadków Kolejowych WDZK.464.09.2022.1.EK z dnia 27 kwietnia 2023 r.) wynika. ie Prezes UTK 

przekazane w raporcie pismem UTK nr DPN-WDZK.464.3.2022.2.KG z dnia 31 stycznia 2023 r. -
przekazał zalecenia podmiotom rynku l dokonał analizy informacji 
o reallzacJl nw. ułecet\ 

I w związku ze zmianą w infrastrukturu: przejazdu kolejowego PKBWK 08/ 2022_1 W związku ze zmianą w infrastrukturze: przejazdu 
(z kategorii C na kategoti~ B), układu torowego i przcznaaenia torów na kolejowo-drogowego {z kategorii C na kategorię B), układu torowego 
bocznicy będącej w s,tsiedztwie toru linii kolejowej ora1. 1.mianą organizacji i przeznaczenia torów na boC',micy będącej w sąsiedztwie toru linii kolejowej 
ruchu drogowego w obrębie prlejazdu, PKN Orlen S.A. powoła zespół ds. oraz zmianą organizacji ruchu drogowego w obrębie przejazdu, PKN Orlen S.A. 
oceny i wyceny ryzyka w celu identyfikacji zagrożeń mających wpływ na powoła zespół ds. oceny i wyceny ry.tyka w celu identyfikacji zagrożeń 
bezpieczeństwo ruchu pojazdów kolejowych i drogowych na pnejeździe mających wpływ na bezpicaeństwo ruchu pojazdów kolejowych i drogowych 
kolejowym oraz na to.rze nr 101. Zaleca się by w skład zespołu na przejctdzie kolejowo•drogowym oraz na torze nr 101. Zalcai się by w skład 
identyfikującego ugroienia wchodzili przedstawiciele Zarządcy zespołu identyfikującego zagrożenia wchod-zili prze<tstawiciele zarządcy 

Infrastruktury kolejowej, Zar.&ądcy drog~ Użytkownika boanicy infrastruktury kolejowej, zarlądcy drogi, użytkownika bocznicy 
i organizującego pr.l!ewozy w rejonie bocznicy. i organizującego pn.ewozy w rejonie pocznicy. 

~ PKN Orlen S.A. w uzgodnieniu 2 PKP PLK S.A. ~ktualiauje początek bocznicy PKBWK 08/2022_2 PKN Orlen S.A. w uzgodnieniu 2 PKP Polskie Linie 

Terminal Paliw w Widełce w stosownej dokumentacji. Kolejowe SA zaktualizuje początek boanicy Terminal Paliw w Widełce 
w stosownej dokumentacji. 

t PKP PLK S.A. dokona llkwidacf i zbędnych zabudowanych wzdhtż linii nr 71 PKBWK 08/2022_3 PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dokoria likwidacji 

wkopanych pionowo szyn stanowiących punkty stałe toru bezstykowego. zbędnych ?a.budowanych wzdłuż linii nr 71 wkopanych pionowo szyn 

Jako punkty stale wykorzystać istniejące słupy trakcyjne. sumowiących punkty stałe toru bezstykowego. Jako punkty stałe wykorzystać 
istniejące słupy trakcyjne. 

lt Przewoźnicy kolejowi posiadający licencję na przewóz osób wyposat.ą PKBWK 08/2022_ 4 Pnewoźnicy kolejowi posiadający licencję na pr-lewóz 
pojazdy kolejowe w miejscach dostępnych dla obsługi pociągu w nosze osób wyposażą pojazdy kolejowe w miejscach dostępnych dla obsługi pociągu 
ratownicze lub inny sprzęt do przenoszenia poszkodowanych. w nosze ratownicze lub inny sprzęt do przenoi.'Zenia poszkodowanych. 

Powyisze zalecenia przyjęte uchwałą PKBWK. zostały zamieszczone 
w raporcie na stronie internetowej oraz zgodnie z art 281 ust 8 ustawy 
z dnia 28 marca. 2003 r. o transporcie kolejowym skierowane do Prezesa UTK. 
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Ta.bela 25. Analiza tnfonnacjl o realizacji zaleceń z Raportu Nr PKBWK 08/2022 przekazanych 
rzez Prezesa UTK odmiotom ku kole owe o w in rmac ·; od Prezesa UT 

Analiza sta~CJ(;Zna informacll o realizacji zalece61 Raportu PKBWK 08/2022 

Liczba adresatów zaleceń 

Odpowiedzi udziCłlone w terminie 

Brak odpowiedii w terminie 

Liczba wezwań skierowanych do 
odmiotów 

Liczba odpowiedzi udzielonych po 
wezwaniu 

Brak1>dpowiedzi na wezwanie 

30 I 
25· 

s 

brak 
odpowiedzi 

17% 

ud1tlelono 
odpo\\1edzi 

83% 

Tabela 26. Ocena udzielonych Informacji na temat reaUzacJI zaleceń z Raportu Nr PKBWK 
08/2022 przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji od 

Prezesa UTKJ 
Ocena udzielonych informacji o realizacji zaleceń 

z Raportu PKBWKOB/2022 

~ .-4 
co co co 
ON 0("1 0 ·"1', 

~

NI :11::Nt :.:: NI ~N 

Zalecenia =~ ~ ... ~ l~ ;t N 

~~ 
·=i:i o 

:ie:, ·:.:: ....... f~ C. ~ 

Oceniono 
1. 2 1 17 

--- ~,\vnte 
Odpowiedt o o o o 
.niekom1>letna 
Srednl procent 

SO 30 15 34 
realizacji zalecenia 

Wykres 20. Średni procent realizacji poszczególnych zaleceń przekazanych przez Prezesa UTK 
- z_ l_łap~ffll: ~r PKBWK 08/2022. (wg informacji od P~~esa UTK) 

Średni procent realizacji poszczególnych zaleceń z Raportu 
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Wykres 21. średni procent realizacji zaleceń przekazanych przez Prezesa UTK • 
z Raportu Nr PKBWK 08/2022 (wg informacji od Prezesa UTK) 

Sredni procent realizacji zaleceń został określony przez UTK w oparciu o deklaracje adresatów 
danego zalecenia. Brak 100% zalecenia wynika z przyjętego przez podmiot harmonogramu realizacji 
działań zmieriających do pełnego wdrożenia rekomendacji PKBWK. 

Tabela 27. Realizacja zaleceń przez podmioty wymienione przez Komisję w Raporcie nr 
PKBWK 08/2022 - na oodstawie informacji przekazanych do PKBWK w marcu 2023 r. 
Zalecenia 
wynlka'.jące 

Podmiot będący Data Średni p(Ocent (%) zrealizowanego 
z Raportu Ilf' realizacji zalecenia pn:ez podmioty ~ienlone 

PKBWK 08/2022 adresatem zalecenia zalecenia w kolumnie 2/(etap realizacji) 
rwvd. w2022 d 

1 2 3 4 

Zalecenie 1 PKN OrlenS.A 2023-08-25 
11l50 (116-wtrakclereallzatjl pnez PKN'Orlen 

SAtl 

Zalecenie 2 (PKN Orlen S.A. + 2023-08-31 18)30 (%- w trakde realiiatjl pnei PKN Orlen s.A 
PKP PLK) .... ~·· ...... , , ....... +PKPPLKt> 

Zalecenie 3 PKP PLK 2023-12-31 1S (%-w trakcie realizacji przez PKP Pl:.K t> 

Zalecenie 4 161 PK pruwóz osób ••~ •"•••••••u .... u 34 C'fi.-wtrakcie realiiatji.przei._f>Kpiuw6zos6b)°I 

•) wg Informacji o realizacji -zal~ń PKBWK-za rok 2022 r. - pnekuan>•ch z \JTK pismem - DPN-WDZK.%4.9.2023.1.EK 
i dnia 2023-04-27 - (dotyay realiucji zaleceń przekazanych pne-1 Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego) 

16)PK p~'6zcrsób - przewotnlcy kolejowi posiadający lkentfę na prz:ewóz osób 

1') w trakcie realizacji pnez PKN Orlen S.A - na podstawie Informacji udzielonej e-mallem w dniu 18 sierpnia 2023 r. 
poziom realizacji (9S% - termin planowany rea1izatjl za.lecenia do 2023-08-2S) 

181 w trakc:le reallucjl pnez: PKN Orlen S.A + PKP PLK - termin uzaletnlony od przekazania niezbędnej dokumentacji 
pn:ei PKN Orle.n S.A.); na podstawie Informacji przekaunel przez ORLEN S.A. w piśmie nr HLl/078/2023 z dnia 
31 sierpnia 2023 r. ulecenie Nr 2 zostało ueallzowane z dniem 2023-08-31 
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Tabela 28. Anallza Informacji o realizacji zaleceń z Raportu Rocznego za rok 2021 
z dzłałalnośd PKBWK przeka7.anych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego 

'wg informacji od_ Prezesa (/TJ • 

Atullłza statystyczna informacji o realizacji zaleceń z Ra~rtu Rocznego za rok 2021 

Liczba adresatów zaleceń 736 1! brak 
O'dpowtedzl 

Odpowiedzi udzielone w terminie 497 11 11% ,I(, 

Brak odpowiedzi w terminie I 2~9 

Liczba wezwań skierowanych do I 239 
1dmlot6w • • I ! 

Liczba odpowiedzi udzielonych po 
159 

1

. oopowieoz1 po 
wezwaniu wezwaniu 

udzielono 
odpowiedzi 

67% 

I 22% 
Brak odpowiedzi na wezwanie 80 L......----------------, 

Tabela 29. Ocena udzielonych informacJl na temat reallzacjl zaleceń z Raportu Rocznego 
za rok 2021 przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego 

(wg infonpacji od Prezesa UTK) ____ _ 
Ocena udzielonych informacji o realłzacjl zaleceń z Raportu 

Roanego za rok 2021 

t:~~ t: lJ N ·t:: IS "" t: is..,. 
Zalecenia C t..J 8. 

>, I ·o :,., ,,.J 8. ~~I c- Q. C N Q, D N &! tł g &! Q „ tj s &! tt o 
~N CC:: O N & "N ·&"" 

~ 

Oceniono 
10 119 478 440 

POw,.,· _je 
Odpowłe~ź 

11 9 178 216 
nic kompietna 
Sredni procent· 

87 86 86 86 
re;illzatji zalecenia 

Wykres 22. Średni procent reaUzacjl zaleceń przekazanych przez Prezesa UTK 
z Raportu Rocznego za rok 2021 z działalności PKBWK (wg Informacji od Prezesa UT!() -- - '----·- ---------··· -- . --·---· - · ·--·· '-·· -- .. ---· ··1 

Średni procent reallzacJI poszczególnych zaleceń 
z Raportu Rocznego za 2021 z działalności PKBWK 

100 F. 

90 87 I 86 I 86 

I 
86' 

80 - - - -
70 

~ ~ ~ ~ 
~ ~ ~ ~ 
~~ ~~ ~~ ~~ 

o~ o~ o~ o~ 
~ ~ ~ ~ 
~~ ~~ ,ł~~ ~~ 
~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ 

~~ -~ ' ~ ' ~ 

---
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Wykres 23. Średni procent realizacji zaleceń przekazanych przez Prezesa UTK 
z Raportu Rocznego za rok 2021 z działalności PKBWK (na podstawie informacji z UTK) 

Średni procent realizacji zaleceń został okre~lony przez UTK w oparciu o deklaracje adresatów 
danego zalecenia. Brak 100% zalecenia wynika z przyjętego przez podmiot harmonogramu realizacji 
działań zmierzających do pełnego wdrożenia rekomendacji PKBWK. 

'tabela 30. Stan realltacjl zaleceń PKBWK wydanych w 2022 r., a opublikowanych 
w Raporcie Rocznym za rok 2021 na podstawie informacji przekazanych do PKBWK 

w marcu 2023 r. ( oraz na podstawie in fonnacji z U71<) 
Zalecenia 

Średni procent(%) zrealizowan~o 
z Raportu Rocznego Podmiot będący Data realizacji 
za rok 2021 (wyd. adresatem zalecenia zalecenia zalecenia przez podmioty wymienione 

w2022 r.} w.kolumnie 2/(etap realizatji) 

1 2 3 4 

• 191zatecenie 1 
(Zł} ·"'·- ·--" ........... ---"·· ...... 87. (% "" w· trakcie realiiatji priez Zł •1 

PKP PLK 2023-12-31 35 .f% - w trakcie reallzacil arz.et PKP PU(1 

1•1Zatecenie 2 {PK) ······••·••····•··••· , ... ' 86 (% - w trakcie realizacji j)!"lez PK)•) 

Zl + UZb + OKW + 
86 ('Hi - W .trakde realizac:ji przez: Zł + UŻb 19lZalecenie 3 + podmioty ...................... , .. 

+OKW + podmioty i.Wolnlone) •1 
zwolnione+ PK 
(PK + Zł + UŻh + ........................... 86 (% - w trakcie reallzacjl pl"lez: PK + Zl 

19>Zalecenie 4 OKW + podmioty + UŻb +OKW + podmioty zwolnlone ) •) 
zwolnione) 
(PKP PLK) 2023-12-31 35 (% w trakcie reallutji przez PKP PLK) 

„ wg Informacji o realliacjl zaleceń PKBWK za rok 2021 r. - przekazanych z UTK pismem - DPN-WDZK.464 .13.2022.2.KG 
z dnia 2022-10-21-(dotyc-zy realizacji 1!alece6 przeka:tanych pne:c Preiesa UTK podmiotom cynku kolejowego) 

•t9) treść zale<&ń przekazanych do realizacji pnei Preiesa UTK ujęta została w zestawieniu w punkcie 5.1 niniejszego 
rapom.i 
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f nformacje o średnim procencie realizacji poszczególnych zaleceń skierowanych do realizacji 

przez Prezesa UTK zawarte są w Załączniku A do niniejszego Raportu Rocznego. Natomiast 

informacje na temat realizacji zaleceń PKBWK wydanych w 2022 r. skierowanych do innych 

zainteresowanych podmiotów (zgodnie z art. 281 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym) zawarte są 

w Załączniku B. 

W~s 18. Średni ~rocent realizacji zaleceń PKBWK za 2022 (!!g Załącznika A) __ _, 
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6.2 Podsumowanie z realizacji zaleceń Komisji (według informacji Prezesa UTK) 

Prezes UTK skierował do podmiotów rynku kolejowego: certyfikowanych przewoźników 

kolejowych, autoryzowanych zarządców infrastruktury, użytkowników bocznic kolejowych, 

operatorów kolei wąskotorowych oraz zarządców sieci kolejowych, które są funkcjonalnie 

wyodrębnione z systemu kolei Unii i przeznaczonych tylko do prowadzenia przewozów 

wojewódzkich lub lokalnych (prowadzącym działalność na podstawie świadectw bezpieczeństwa), 

37 zaleceń wynikających z raportów PKBWK. 

Wskazane podmioty zostały zobligowane do poinformowania Prezesa UTK w określonym terminie 

o sposobie postępowania z zaleceniami PKBWK. 

W UTK przeprowadzono analizę odpowiedzi (ilościową i jakościową) przesyłanych przez podmioty 

rynku kolejowego i na tej podstawie dokonano oceny sposobu realizacji wydanych zaleceń 

(rekomendacji). 

AnaUza zawiera w głównej mierze sporządzoną ocenę Prezesa UTK. sposobu realizacji zaleceń przez 

podmioty funkcjonujące w oparciu o system zarządzania bezpieczeństwem lub system zarządzania 

utrzymaniem. Były przypadki, w których stwierdzono braki wymaganych informacji bądź nie podano 

uzasadnienia stwierdzenia, że rekomendacja nie dotyczy podmiotu. Kwestie te będą monitorowane 

podczas realizowanych działań nadzorczych UTK z uwzględnieniem potencjalnego zagrożenia dla 

bezpieczeństwa oraz wagi niezgodności. 

Do 01 kwietnia 2023 r. -105 podmiotów nie udzieliło odpowiedzi o realizacji zaleceń wynikających 

z przynajmniej jednego raportu PKBWK. 

Wg Prezesa UTK,. uchylającymi się od udzielania odpowiedzi, są głównie podmioty, które prowadzą 

działalność w oparciu o świadectwo bezpieczeństwa, m.in. użytkowników bocznic kolejowych, 

'Operatorów kolei wąskotorowych czy zarządców infrastruktury zwolnionych z obowiązku 

posiadania autoryzacji. 

Prezes UTK w ramach sprawowanego nadzoru (zgodnie z art. 281 ust. 9 ustawy) w okresie styczeń 

2022 - kwiecień 2023 skontrolował realizację wybranych zaleceń wynikających z raportów PKBWK 

wydanych w 2022 r. We wskazanym okresie przeprowadzono 80 kontroli, w tym 25 kontroli 

systemów zarządzania bezpieczeństwem. Pozostałe działania nadzorcze dotyczyły bezpieczeństwa 

eksploatacji bocznic kolejowych oraz poszczególnych obszarów działalności zarządców 

infrastruktury powiązanych z realizacją zaleceń. Podczas realizacji działań nadzorczych 

zweryfikowano sposób wdrożenia ponad 230 zaleceń. Podczas zrealizowanych kontroli zostały 

ujawnione nieprawidłowóści - łącznie zostało sformułowanych 19 naruszeń. Część ze 

sformułowanych nieprawidłowości odnosiła się do więcej niż jednego zalecenia. Sumarycznie 

odnotowano naruszenia w odniesieniu do realizacji 41 zaleceń. Nieprawidłowości zostały ujawnione 
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w 24% wykonanych kontroli i polegały głównie na braku realizacji zaleceń oraz •przekazania 

wymaganych w tym obszarze informacji Prezesowi UTK. 

Działalność nadzorcza Prezesa UTK obejmuje nie tylko zalecenia wydane w danym okresie 

sprawozdawczym, ale również inne zalecenia, wydane w latach ubiegłych, które mają kluczowe 

znaczenie dla bezpieczeństwa transportu kolejowego. 

Ponadto PKBWK przeanalizowała realizację 4 zaleceń skierowanych do podmiotów nad którymi 

Prezes UTK nie.sprawuje ustawowego nadzoru. Z analizy tej wynika, że podmioty te (sprawujący 

głównie nadzór na drogami kołowymi) w pełni zrealizowały wydane zalecenia. 

7. Pozostałe aspekty związane z funkcjonowaniem Komisji w 2022 r. 

W 2022 r. Komisja prowadziła działalność realizując zaplanowane cele i wyzwania, na podstawie 

przyznanych środków finansowych na ten rok. W ramach przydzielonych środków finansowych 

zatrudnionych było 9 stałych członków Komisji, a od sierpnia 2022 r. - 10 stałych członków Komisji. 

W ramach swoich działań Komisja współpracowała z innymi komórkami organizacyjnymi 

Ministerstwa Spraw Wewnętrznych i Administracji między innymi w zakresie analizy projektów 

aktów prawnych, programów branżowych, przygotowywania budżetu czy spraw organizacyjnych 

i personalnych. 

Działania Komisji dotyczyły m.in.: 

• współpracy z Urzędem Transportu Kolejowego (UTK), 

• współpracy z komisjami kolejowymi prowadzącymi postępowania w sprawie ustalenia 

przyczyn i okoliczności zaistniałych zdarzeń, 

• wyjazdów członków stałych Komisji na miejsce zaistniałych zdarzeń na polecenie 

Przewodniczącego Komisji - (wyjazdy do 18 zdarzeń), 

• podjęcie postępowania w sprawie wypadku lub incydentu o ile zaistniał on w okolicznościach 

uzasadniających podjęcie takiego badania (3 decyzje Przewodniczącego Komisji); 

• wydania zaleceń podmiotom w celu poprawy bezpieczeństwa, w trakcie prowadzonych 

postępowań (12 zaleceń), 

• współpracy z prokuraturą i policją, na miejscu zdarzenia i w późniejszych etapach 

postępowania zgodnie z zawartym porozumieniem i obowiązującymi przepisami, 

• współpracy z organizatorami szkoleń i konferencji w zakresie prezentacji prac Komisji oraz 

sposobu prowadzenia postępowań w sprawie zdarzeń kolejowych (poważnych wypadków, 

wypadków i incydentów), przez komisje kolejowe oraz udziału w spotkaniach i naradach 

w przedsiębiorstwach kolejowych, dotyczących oceny stanu bezpieczeństwa w transporcie 

kolejowym, 
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• udziału członków Komisji w seminariach konferencjach dotyczących bezpieczeństwa 

w transporcie kolejowym, 

• współpracy z zarządcami dróg publicznych różnego szczebla (powiatowe, gminne), po 

zaistniałych zdarzeniach kolejowych na przejazdach kolejowo-drogowych, 

• współpracy z krajowymi organami dochodzeniowymi innych krajów UE, 

• udziału w posiedzeniach i zespołach roboczych oraz współpracy z Agencją Kolejową Unii 

Europejskiej (EUAR), 

• współpracy z komórkami Ministerstwa Spraw Wewnętrznych i Administracji w obszarze 

projektowania zmian przepjsów krajowych, 

• współpracy z urzędem obsługującym Ministra Administracji i Spraw Wewnętrznych, jak 

stanowi art. 28d ustawy, 

• współpracy z Minister:stwem Infrastruktury, 

• szkolenia realizowanego przez Komisję dla przedstawicieli kolei Gruzińskich i Ministerstwa 

Rozwoju Republiki Gruzji z zakresu przepisów międzynarodowych i krajowych w sprawie 

badania zdarzeń kolejowych oraz organizacji PKBWK, 

• współpracy z Głównym Inspektoratem Transportu Drogowego (GITD) - w sprawie urządzeń 

monitorujących wykroczenia kierowców w rejonie przejazdów kolejowo-drogowych. 

8. Podsumowanie 

W roku 2022 r. ogólna liczba zdarzeń zgłoszonych Komisji zmniejszyła się o 4,5% w stosuńku do 

roku poprzedniego. W roku 2022 odnotowano 2294 zgłoszone, zaistniałe zdarzenia, a w roku 2021 

-2403 (tj. spadek o 109 zdarzeń) (Wykres 1). 

Rok 2022 był pieiwszym pełnym rokięm, w którym do PKBWK wpływały zgłoszenia o zaistniałych 

zdarzeniach od większej liczby podmiotów. Powyższe wiąże się z rozszerzeniem zakresu 

obowiązywania przepisów Rozdziału Sa ustawy o transporcie kolejowym na podmioty określone 

w art. 3 tej ustawy. Zmiana została wprowadzona ustawą zmieniającą ustawę o transporcie 

kolejowym z dnia 30 marca 2021 r. o zmianie ustai.-,.y o transporcie kolejowym - art. 1 pkt 3) lit. b (Dz. 

U. poz. 780) i dotyczy zarządców sieci kolejowych„ które są funkcjonalnie wyodrębnione z systemu 

kolei i przeznaczone tylko do prowadzenia przewozów wojewódzkich lub lokalnych oraz do 

przewoźników kolejowych prowadzących działalność wyłącznie w obrębie tych sieci kolejowych 

(m.in. WKD i linie kolei wąskotorowych). 

Niezależnie od powyższego zanotowano nieznaczny spadek ogólnej liczby zdarzeń, a w szczególności 

zmniejszeniu uległa liczba wypadków zaistniałych na przejazdach kolejowych. 

W 2022 r; w ewidencji (EwZd) nie zanotowano poważnych wypadków, natomiast w obszarze 

wypadków nieznaczny spadek o 1,5 %, a incydentów spadek o 5,5 % w stosunku do 2021 r. 
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Natomiast w 2021 r. zaistniały 3 poważne wypadki na przejazdach kolejowo-drogowych, w tym 2 na 

przejeździe kolejowo-drogowym kategorii Bi jeden na przejeździe kategorii C. 

Na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A zaistniało w 2022 r. - 6 wypadków, tyle samo co 

w roku poprzednim (w 2021 r. zaistniało 6 wypadków) - nie zanotowano poważnych wypadków. 

Na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B w 2022 r. zatstniało 15 wypadków, a w roku 2021 

- 19 wypadków. Na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii C w 2022 roku - zaistniały 

42 wypadki, natomiastw2021 r. -1 poważny wypadek i 33 wypadki. 

Niepokojącym zjawiskiem był w 2022 r. wzrost wypadków o 8 na przejazdach kolejowo-drogowych 

kategorii C. 

W 2022 r. zaistniało ponad 40 zdarzeń polegających na wjechaniu pojazdu drogowego i uderzeniu 

w bok pojazdu kolejowego znajdującego się w pociągu podczas przekraczania przejazdów.kolejowo

drogowych kategorii D, Ca także B. 

Pozytywnym zjawiskiem był spadek poważnych wypadków i wypadków na przejazdach kolejowo

drogowych w porównaniu do roku 2021 (tj. z zaistniałych 211 w 2021 r. spadek do 169 wypadków 

w 2022 r.). W ro~u 2022 wystąpił spadek liczby poważnych wypadków i wypadków na przejazdach 

kolejowo-drogowych - o 19,9 % w porównaniu do roku 2021. 

Z analizy liczby zaistniałych zdarzeń wynika, że wystąpił nieznaczny wzrost ( o 2 2 incydenty) zdarzeń 

kwalifikowanych do kategorii C64 (w roku 2022 zanotowano 607 incydentów, a w roku 2021- 585) 

tj. złośliwe, chuli9ańskie lub lekkomyślne występki (np. obrzucenie pociągu kamieniami, kradzież 

ładunku z pociągu lub składu manewrowego będącego w ruch1,1, ułożenie przeszkody na torze, 

dewastacja urządzeń energetycznych, łączności, sterowania ruchem kolejowym lub nawierzchni oraz 

iT19erencja w te urządzenia), bez poszkodowanych lub negatywnych konsekwencji dla mienia lub 

środowiska, stanowiące zagrożenie dla pasażerów lub pracowników pociągu. Do kategorii C64 przez 

komisje kolejowe - kwalifikowane są incydenty, polegające na wjeździe i pozostawaniu pojazdów 

drogowych w strefie niebezpiecznej przejazdu, pomiędzy zamkniętymi półrogatkami (rogatkami). 

W 2022 r. zaistniało 607 zdarzeń kategorii C64 w tym: 517 na przejazdach kolejowo-drogowych oraz 

85 obrzuceń pociągów i 5 pozostałych incydentów (kradzieże, ułożenie przeszkody i inne czyny 

chuligańskie). 

Łącznie zanotowano 604 incydenty na przejazdach kolejowo-drogowych - polegających na 

niezatrzymaniu się pojazdu drogowego przed zamkniętą rogatką (półrogatką) i uszkodzenie jej lub 

sygnalizatorów drogowych (tj. incydenty kategorii C66 - 87) oraz złośliwe, chuligańskie lub 

lekkomyślne występki. stanowiące zagrożenie dla pasażerów lub pracowników pociągu, w tym 

zamknięcia pojazdów drogowych na przejazdach, uszkodzenia rogatek (tj. incydenty kategorii C64 -

517). 

Należy nadmienić, że przedstawione dą.ne liczbowe dotycżące incydentów na przejazdach 

kolejowych, w tym zamknięć pojazdów drogowych w strefie niebezpiecznej na przejazdach 
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kolejowo-drogowych kategorii B, oparte są tylko na informacjach przekazanych przez komisje 

kolejowe w Protokołach ustaleń końcowych. Natomiast w praktyce istnieje dużo większa liczba tego 

typu zdarzeń - część tych incydentów jest również kwalifikowana do kategorii C66. Należy 

podkreślić, że nie wszystkie zdarzenia są zgłaszane (gdyż, po bezkolizyjnym zjeździe pociągu 

z przejazdu kolejowo-drogowego kierującemu pojazdem drogowym, rogatki podnoszą się 

samoczynnie umożliwiając, mimo nieprzestrzegania przepisów o ruchu drogowym przy 

przekraczaniu tych przejazdów, odjechać bezkarnie). 

Zarządcy infrastruktury powinni 'nadal podejmować działania, aby incydenty pozostawania 

pojazdów drogowych pomiędzy zamkniętymi rogatkami bez kontaktu z pojazdami kolejowymi były 

każdorazowo kwalifikowane wyłącznie do kat. C64. Przewoźnicy winni w ramach kultury 

bezpieczeństwa podejmować działania, mające na celu spowodowanie, aby maszyniści i prowadzący 

pojazdy kolejowe każdorazowo zgłaszali pracownikom zarządcy infrastruktury fakt pozostawania 

pojazdów drogowych pomiędzy zamkniętymi rogatkami. 

Pomimo znaczącego spadku zdarzeń (wypadków) w 2022 r. na przejazdach kolejowo

drogowych (Wykres 5), liczba ich jest nadal duża i powinna mobilizować zarządców 

infrastruktury do podjęcia skutecznych działań powodujących poprawę bezpieczeństwa 

( dalsze zmniejszenie liczby tych zdarzeń) . 

Odnotowano wzrost liczby poszkodowanych (zabitych) w ewidencji wszystkich wypadków 

kolejowych, tj. o 9,2 %. Należy zwrócić uwagę na kategorię B34, która została uaktualniona na dzień 

15 sierpnia 2023 r. Liczba zdarzeń w statystyce w tej kategorii jest znacznie mniejsza, niż 

zanotowana na dzień 31 grudnia 2022 r. z uwagi na zakończpne postępowania prokuratury i zmianę 

kwalifikacji części zdarzeń kategorii B34, jako samobójstwa lub próby samobójcze. 

Pozytywnym zjawiskiem jest spadek liczby incydentów kategolii C68 - roz.erwanie pociągu bez 

zbiegnięcia (w 2022 roku zaistniało 246, a w 2021 - zaistniało 281 incydentów). Liczba tych zdarzeń 

jest nadal bardzo duża, co powinno mobilizować komisje kolejowe do bardziej wnikliwych analiz 

przyczyn i wyjaśnienia okoliczności i przyczyn ich powstawania, w celu minimalizowania zagrożeń. 

W 2022 r. zaistniało 14 wypadków kategorii B08 i 9 incydentów kategorii C47 (tj. zbiegnięcia 

pojazdów kolejowych). Jest to niepokojące zjawis~o z uwagi na fakt, że mimo wyd.mego zalecenia 

w tej sprawie w Raporcie Rocznym za rok 2021, liczba tych zdarzeń w 2022 wzrosła. 

W systemie Ewidencji Zdarzeń Kolejowych (EwZd) odnotowano spadek o ponad 41,0% 

incydentów kategorii CS0 (z 39 incydentów w 2021 r. do 23 w 2022 r.) dotyczących niewłaściwego 

załadowania, rozładowania i zabezpieczenia ładunku. Jest to pozytywne zjawisko. Niemniej jednak 

wymaga dalszego zwiększenia nadzoru i zaangażowania przewoźników i podmiotów 

odpowiedzialnych (dotyczy to również podmiotów odpowiedzialnych za utrzymanie (ECM)) za 

organizacje przewozów towarowych. 
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Wnikliwej analizie i eliminacji zagrożeń (nieprawidłowości) powinny być poddawane zdarzenia 

kat C54, tj. wykrywane uszkodzenia lub stany awaryjne wagonów przez urządzenia detekcji, 

potwierdzone w warunkach warsztatowych (gorące maźnice, gorący hamulec skutkujący 

przesuniętą obręczą), a także inne usterki w pojazdach kolejowych będących w ruchu zauważone 

przez personel obsh,1gi. Nastąpił spadek tych zdarzeń z 226 zaistniałych w 2021 r. do 199 - w 2022 

roku. 

W ewidencji w 2022 r., zanotowano spadek zgłoszonych incydentów o 5,So/ow stosunku do roku 

poprzedniego (Wykres 1). W odniesieniu do wypadków zaistniałe incydenty generują mniejsze 

straty materialne i mniejszą liczbę osób poszkodowanych. Niemniej jednak utrzymująca się ich duża 

liczba, stanowi nadal istotną informację o istniejących zagrożeniach, które podmioty rynku 

kolejowego powinny poddać monitorowaniu w ramach posiadanych systemów zarządzania 

bezpieczeństwem i systemów zarządzania utrzymaniem. Incydenty kategorii C54 (199), C64 (607), 

C68 (246) stanowią łącznie ponad 64,0 % wszystkich incydentów zaistniałych w 2022 r. 

Wnikliwej analizie i eliminacji zagrożeń (nieprawidłowości) powinny być poddawane zdarzenia, 

zaistniałe podczas prowadzenia robót inwestycyjnych i modernizacyjnych. Zdarzenia związane 

z inwestycjami najczęściej są kwalifikowane do kategorii 809 i C51. Kategorie z.darzeń B09 i CSl 

związane z uszkodzeniem lub złym utrzymaniem budowli obejmują również niewłaściwe 

wykonywanie robót inwestycyjnych i modernizacyjnych (np. najechanie pojazdu kolejowego na 

pozostawione sprzęty (materiały) na torze lub w skrajni toru). Ponadto oprócz powyższych 

kategorii, zdarzenia zaistniałe w związku nieprawidłowościami podczas wykonywania napraw 

infrastruktury, robót inwestycyjnych i modernizacyjnych były kwalifikowane przez komisje 

kolejowe do innych kategorii. W poprzednim roku nastąpił spadek liczby wypadków kategorii B09 -

z 58 w 2021 r. do 44 w 2022 r., a incydentów kategorii CSl spadek- z 42 w 2021 r. do 29 w 2022 r. 

Liczba tych zdarzeń jest nadal znacząca i podlegać winna wnikliwej uwadze przez sprawujących 

nadzór i organizujących te prace (z uwagi na znaczący wpływ czynnika ludzkiego). 

Najczęściej występującymi nieprawidłowościami związanymi ze zdarzeniami w zakresie inwestycji 

i modernizacji oraz naprawami nawierzchni i torów jest: 

- nieprzestrzeganie tymczasowych regulaminów prowadzenia robót oraz wewnętrznych 

instrukcji zarządcy, 

opracowanie regulaminów w sposób uproszczony nie obejmujący wszystkich zagrożeń 

bezpieczeństwa wykonywanych robót, 

nieprawidłowe zabezpieczenie miejsca robót starcia pojazdów kolejowych 

z obiektami wchodzącymi w skrajnię toru czynnego - najczęściej z pojazdami pracującymi na 

placu budowy (koparki, wywrotki), nieprawidłowo składowane materiały (podkłady, szyny itp.), 

kolizje z pojazdami drogowymi powstałe na skutek braku strzeżenia przejazdu kolejowo-
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drogowego przez uprawnionego pracownika, uszkodzenie taboru przez tłuczeń z pracującej na 

sąsiednim torze oczyszczarki tłucznia, czy piaskowania konstrukcji remontowanego mostu, 

- nieprawidłowe postępowania użytkowników przejazdów kolejowo-drogowych, 

zlokalizowanych w obrębie prowadzonych robót, 

- niezachowanie należytej ostrożności podczas wykonywania robót - potrącenia 

pracowników przez pociągi poruszające się po torze czynnym bez ograniczenia prędkości, 

w sąsiedztwie wykonywanych robót, 

nieprawidłowe ułożenie drogi przebiegu - prawidłowość ułożenia drągi przebiegu nie 

weryfikowana przez urządzenia srk, wyłączone z powodu prowadzonych robót, 

- niezatrzymanie pojazdu w miejscu, w którym powinien się zatrzymać (np. przed tarczą 

manewrową lub rozjazdami podczas zjazdu z miejsca robót, rozpoczęcie jazdy bez wymaganego 

zezwolenia bez uzgodnienia z dyżurnym ruchu), 

- brak ścisłej współpracy w obszarze inwestycji i eksploatacji, brak właściwej komunikacji 

pomiędzy Centrami Realizacji Inwestycji i Zakładami Linii Kolejowych PKP PLK SA. 

Z analizy zdarzeń na bocznicach kolejowych w 2022 r. -wynika spadek zaistniałych zdarzeń w 2022 

r. (tj. - zaistniało 168 zdarzeń, w tym 128 wypadków oraz 40 incydentów) natomiast w 2021 r. 

zaistniało łącznie 180 (w tym 149 zakwalifikowanych do kategorii wypadki kolejowe oraz 31 do 

kategorii incydenty kolejowe). 

Zdarzenia na bocznicach kolęjowych w 2022 stanowią 7,3 % ogólnej liczby (2294) zdarzeń 

zgłoszonych do PKBWK, wypadki (128) stanowią 19,7% ogólnej liczby (651) zaistniałych wypadków 

kolejowych zgłoszonych do PKBWK, a incydenty (40) stanowią 2,4% ogólnej liczby incydentów 

kolejowych (1643). 

Komisja w niniejszym raporcie wydała zalecenia służące poprawie bezpieczeństwa w transporcie 

kolejowym. 

Komisja w 2022 r. wypełniała swoje ustawowe obowiązki, jednocześnie nie przekraczając założeń 

budżetu na rok 2022 r. Realizowała je przy efektywnej współpracy z wieloma podmiotami, przede 

wszystkim z: komisjami kolejowymi, krajowymi organami dochodzeniowymi innych krajów UE, 

zarządcami infrastruktury i przewoźnikami kolejowymi, UTK oraz Agencją Kolejową Unii 

Europejskiej. 
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9. Dane kontaktowe i teleadresowe PKBWK wg stanu na dzień 1 sierpnia 2023 r. 

Państwowa Kombja Badania Wypadk6w Kolejowycb 
al. J. Cb,Sncha 2/4 
00-582 Wal'Sllwa 

cztONKOWIE STALI:-
TadellSIRys Karol Tno6ski 
Przewodnlczący PKBWK Zastępca Pnewodnl.czącego·PKBWK 

I telel"on 47 722 84 16 tclefon 47 722 86 61 

i Rafał l.dntowskl .... u .~~-•- ... ......... ._.. .... _ ... ..,.,..,,.., .. , .. ,....,. 

7.astępc.a Pnewodnlczącego PKB\VK Członek.stały PKBWK 
telefon 47 n287 33 (walcat) 

Hen'l'k Zcru.bnldd S.rbara Pl6ro 
Sckre~ PKBWK Pracown:lk obsług\ Knmbfl 

telel"on. 47122 8S 99 tclelon-47 722 84 09, fax 47 722 87 30 
... e.mall: nld)wl((łmswla'onv,nl 

Oddllal w Katowicach Oddział w Poznaniu 
ul.Rolna43 ul Składowa 4 

40-SSS Katowice 61-897 Poznań 

GnetonSkarwedd Benedykt Kualelsld 
Cuonek stały PKBWK • koordynujący pracę OdcWału Członek stały PKBWK koordynujący pracę Oddziału 

w Katowicach wPotnanlu 

telefun 32 607·24-64 telefon 61 221-64--03 

Tomasz Reslak Dłontzy Jędrych 

Crlonek stały PKBWK • Odd:d.al w Katowicach Ctłonek stały PK'BWK • Oddwl w Poznaniu 

telefon 32 607-24-65 telefon 61 221.-64-05 

MarekRóiyc Tom.an AlekAndrowia 
Członek stały PKBWK • Oddlial w Katowicach Członek stały PKB\\'l< • Oddńał w Potl1llnlu 
telufon 32 607-24-65 telefon 61 221-64-0S 

- -•-.M- ._,,4 ...,,. _ _,,•--·•u .. -•-••u .... --. 

Członek stały Pl<BWK 
(wakat) 

Telefon~my 510126 711 

Strona internetowa PKBWK 

Strona Komisji dostępna jest pod adresem: 

b«12s;l/www.9ov.pl/weblmswia 

zakładka: Co robimy ➔ Państwowa Komisja Badania Wypadków Kolejowych 

W ramach strony Komisji dostępne informacje i dokumenty są pogrupowane na następujące działy: 

natychmiastowe zgłaszanie zdarzeń ( art. 28g), 

• pisemne zawiadamianie o zdarzeniach kolejowych (§ 7), 

• skład Komisji, 

• akty prawne i dokumenty, 

• raporty, 

• ochrona danych osobowych (zgodnie z RODO). 
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ZAŁĄCZNIK „A" 
do Raportu Rocznego za rok 2022 

Państwowej Komisji Badania Wypadków Kolejowych. 
Informacje na temat realizacji zaleceń PKBWK wydanych w 2022 r. 

(wg informacji Prezesa Urzędu Transportu Kolejowego) 

W ramach nadzoru nad realizacją zaleceń PKBWK przez podmioty rynku kolejowego, Prezes UTK 
dokonał analizy skierowanych do niego zaleceń z nw. raportów i po wprowadzeniu zmian do ich 
treści przekazał je do realizacji zarządcom, przewoźnikom kolejowym, podmiotom 
odpowiedzialnym za utrzymanie pojazdów kolejowych orai podmiotom eksploatującym pojazdy 
specjalne. 

1. RAPORT Nr PKBWK 01/2022 z postępowania w sprawie poważnego wypadku kolejowego 
zaistniałego w dniu 4 kwietnia 2021 r. o godz. 09: lOna szlaku Oborniki Wielkopolskie - Rogoźno 
Wielkopolskie, w torze nr 1, na przejeździe kolejowo-drogowym kategorii D w km 30,453 linii 
kolejowej nr 354 Poznań Główny POD- Piła Główna; 

2. RAPORT Nr PKBWK 02/2022 z postępowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniałego 26 
lutego 2021 r. godz. 09:32 na stacji Grodzisko Dolne, tor nr 2, w km 163,756 linii kolejowej nr 
68 Lublin Główny - Przeworsk; 

3. RAPORT Nr PKBWK 03/2022 z postępowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniałego 30 
kwietnia 2020 r. o godz. 11:50 na szlaku Świdnica Kraszowice - Jedlina Zdrój w km 60,885 linii 
kolejowej nr 285 Wrocław Główny- Świdnica Przedmieście; 

4. RAPORT Nr PKBWK 04/2022 z postępowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniałego 29 
lipca 2021 r. o godz. 06:15 na szlaku Szczecin Gumieńce - Tantow, w torze nr 1, przejazd 
kolejowo-drogowy kategorii C w km 7,585, linii kolejowej nr 409 Szczecin Gumieńce - Granica 
Państwa (Tantow); 

5. RAPORT Nr PKBWK 05/2022 z postępowania w sprawie poważnego wypadku zaistniałego 15 
czerwca 2021 r. o godz. 10:05 na staąi Kochanówka Pustków w torze nr 1, na przejeździe 
kolejowo-drogowym kategorii C w km 313,328 Jinii kolejowej nr 25 Łódź Kaliska - Dębica; 

6. RAPORT Nr PKBWK 06/2022 z postępowania z incydentu kolejowego zaistniałego w dniu 5 
lutego 2021 r. o godz. 9:37 na stacji Gogolin, w torze nr 61 w km 22,400 linii kolejowej nr 136 
Kędzierzyn Koźle - Opole Groszowice; 

7. RAPORT Nr PKBWK 07 /2022 z postępowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniałego 
3 lutego 2022 r. o godz. 06:14 na szlaku Warlubie - Laskowice Pomorskie, w torze nr 2, na 
przejeździe kolejowo-drogowym kategorii B w km 437,386 linii kolejowej nr 131 Chorzów 
Batory- Tczew; 

8. RAPORT Nr PKBWK 08/2022 z postępowania w . sprawie wypadku kolejowego 
zaistniałego 14 stycznia 2022 r. o godz.10:48, na stacji Kolbuszowa, w torze nr 1Wb, przejazd 
kolejowo-drogowy kat. C, w km 46,925 linii kolejowej nr 71 Ocice - Rzeszów Główny; 

9. Raport Roczny zą rok 2021 z działalności Państwowej Komisji Badania Wypadków Kolejowych. 
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Analiza Informacji o realizacji poszciególnycb zaleceń - z odpowiedzi zadeklarowanych 
przez podmioty rynku kolejowego 

Pod każdym zaleceniem wskazano średni procent realizacji danego zalecenia. 
Średni procent realizacji zaleceń został określony przez UTK w oparciu o informacje przekazane 
przez adresatów danego zalecenia. 

I. Zalecenia przekazane przez Prezesa UTK po analizie Raportu Nr PKBWK 01/2022 
z postępowania w sprawie poważnego wypadku kolejowego zaistniałego w dniu 4 kwietnia 2021 
r. o godz. 09:10 na szlaku Oborniki Wielkopolskie - Rogoźno Wielkopolskie, w torze nr 1, na 
przejeździe kolejowo-drogowym kategorii D w km 30,453 linii kolejowej nr 354 Poznań Główny 
POD - Piła Główna 

: PKBWK 01/2022..,1 Zarządca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w celu zapewnienia 
li bezpieczeństwa W rejonie przejazdu kolejowo-drogowego zrealizuje ustalenia doty~ce podwyżstenla 
kategorii"przejazdu wynikające z protokołu nr IZ16Kl.S0S.36.2021 z dnia: 20 kwietna 2021 r. 

' .. . - . ' . . - - . . 

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 
ŚREDNI PROCENT REAUZACJl: 50% 

! PKBWK 01/2022.2 Autoryzowanl zarządcy infrastruktury kolejowej oraz Warszawska Kolei Dojazdowa 
: sp. z o.o. podejmą dzt;1łanla w zakresie skuteczności nadzoru nad realizacją procedur SMS lub przepisów 
: wewnętrznych. W przypadku zmlan parametrów llnll kolejowej dotyczących zwiększenia pi:ędkoścl 
·: pociągów w rejonie przejazdów kolejowo:-drogowych naleiy przeprowadzać ocenę znaczenia zmiany 
! indywidualnie dla każdego ze skrzyżowań w poziomie szyn. 

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarządcy infrastruktury oraz WKD sp. z o.o. 

ŚREDNI PROCENT REALIZACJI: 90% 

PKBWK 01/2022_3 Autoryzowani u.rządcy infrastruktury kolejowej, utytkowntcy bocznic kolejowych. 
i operatorzy kolet wąskotorowych oraz Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z o.o. podejmą działania m.aJące na 
celu poprawę jakości i dogłębności kontroli, badań diagnostycznych i sposobu pomiarów trójkąta 

• widoczności przejazdów kolejowo-drogowych. Podczas pomiarów trójkątów widoczności należy brać pod 
. uwagę fakt, ie widoczność czoła pociągu z S metrów od skrajnej szyny musi być ciągła (nie przesłonięta. 
przez jakiekolwiek obiekty, w trakcie tbliiania się pociągu do przejaxdu kolejówo-drogowego) i musi 
obejmować latarnie sygn.ałowe jego czoła. W przypadku niezachoy.,ania tego wanmk~ należy ograniczyć 
prędkość ~ciągów w rejonie przejazd6w kolejowo-drogowych zgodnie z .obowiązującymi przepisami. 

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarządcy infrastruktury, użytkownicy bocznic kolejowych, 
operatorzy kolei wąskotorowych oraz WKD sp. z o.o. 

ŚREDNI PROCENT REALIZACJI: 81 % 

li. Zalecenia przekazane przez Prezesa UTK po analizie Raportu Nr PKBWK 02/2022 
z postępowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniałego 26 lutego 2021 r. godz. 09:32 na 
stacji Grodzisko Dolne, tor nr 2, w km 163,756 linii kolejowej nr 68 Lublin Główny- PrLeworsk 

PKBWK 02/2022_1 Autoryzowani zarządcy infra~truktury spowodują. te dyzumi ruchu w pnypadku, gdy 
udzielać będą informącji prowadzącym pojazdy kolejowe o konieczności pnepus-zczenia pociągów, powinni 

• informować lch na bietąco zmianie organizacji ruchu na stacji. 

ADRESACI ZALECENIA: autorywwani zarządcy infrastruktury 
ŚREDNI PROCENT REALIZACJI: 86% 
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PKBWK 02/2022..2 Ola zapewnienia )'łidocznośd semafora D na stacji Grodzisko Dolne PKP Polskie Linie 
Kolejowe SA Zakład Unii Kolejowych w.Rze~owie pnestawi słup sieci trakcyjnej lokata 163-44 w rejonie 
okręgu nastawczego GDt. 

ADRESACI ZALECENlA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakład Linii Kolejowych w Rzeszowie 
ŚREDNI PROCENT REALIZACJI: 100% 

1 
PKBWK 02/2022_3 Autory2owani zarządcy infrastruktury wykonają nadzwyczajne sprawdzenie 

•widoczności semaforów kształtowych w pone dziennej i nocnej na .stacjach z siecią trakcyjną w torach 
' głównych zasadniczych i dodatlcowych. 

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarządcy infrastruktury 
ŚREDN[ PROCENT REALlZACJl: 100% 

I 

PKBWK 02/2022_ 4 Cel'tyftkowani prxewotnicy kolejowi pasażerscy podejmą działania w celu poprawy : 
bezpieczeństwa pasaierów w pociągach poprzez odpowiednie zamocowanie stolików w wagonach bez- i 
przedziałowych pasaierskich. gwarantując bezpieczeństwo podróznych. : 

ADRESACI ZALECENIA: certyfikowani przewoźnicy kolejowi pasażerscy 
ŚREDNI PROCENT REALIZACJI: 80% 

PKBWK 02/2022.5 Zarządca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.~ zrealiz~e zalecenie okre§lone 
w protokole z badań diagnostycznych urządzeń sterowania ruchem kolejowym .(Protok6ł nr IZATA•l/3-22· 
-068/2019 z dnla 21 czerwca 2021 r.) o truci: .Przewidzieć remont urządzeń srk. wymlanę semaforów · 
. mtałtowych na świetlne oraz zabudowę blokady Eap na przyległych szlakach do stacji Tryńcza-Letajsk". 

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 
ŚREDNI PROCENT REALIZACJI: 100% 

1 
PKBWK 02/2022_6 W celu zapewnienia bezpiecteństwa ruchu pociągów w przebiegach al 1, b2 i a23 PKP 

i Polslde Linie Kolejowe S.AZakład Linii Kolejowych w Rzeszowie przywróci stan techniczny Infrastruktury 
.na stacji Grodzisko Dolne do aktualnie istniejącej dokuinentatji technicznej. 

ADRESACI ZALECENlA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A Zakład Li1rii Kolejowych w Rzeszowie 
ŚREDN[ PROCENT REAUZACJI: 100% 

PKBWK 02/2022'..7 Certyfikowani przewotniey kolejowi. autoryiowant zan,ądcy inrrastruktury, 
uiytkownky bocznic kolejowych, operatorzy kolei wąskotorowych oraz podmioty zwolnione z obowiązku 
uzyskania certyfikatu lub au.tory,:acjl bezpieaeństwa, uprawnione do prowadzenla d.ziałalno§cl na 
podstawie świadectwa bezpieczeństwa wprowadzą regulacje wewnętrzne w zakresie ogranlaenla 
kor.cystanta z urządzeń multimedialnych niezwiązany,ch z prowadzeniem ruchu kolejowego przez drużyny 
pi>ciągowe i personel obsługi posterunków ruchu w czasie pracy, utrudniającym prawidłowy odbiór 
nadawanych sygnałów akustya.nych i komunikatów głosowych oraz ujmą to ·zagadnienie w programie i 
pouczeń okresowych. ; 

ADRESACI ZALECENIA: certyfikowani prlewofoicy kolejowi, auto~ owani zarządcy infrastruktu,y, 
uiytkownity boclnlc kolejowych.. operatorzy kolei wąskotorowych oraz podmioty 
zwolnione z obowiązku uzyskania certyfikatu lub autoryzacji bezpieczeństwa. 
uprawnione do prowadzenia działalności na podstawte świadectwa b~pleaeństwa 

ŚREDNI PROCENT REALlZAC)I: 75% 

I PKBWK 02/2022_8 Pt"Zewotnlk kolejowy LOTOS Kolej. Sp. z o. o. wdroty zalecenie PKBWK skierowane do 
I rzewoinlków kote·o, ho obowi zku zainstalowania li dzeń re·estnf eh rzed le ·azd • kamer 
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cyfrowych lub wideo rejestratorów w pojazdach kolejowych nowo budowanych i będących w eksploatacji : 
(rekomendacja PKBWK nr PKBWK~076-30S/RL/R/11 z dnia 22 Ustopada 2011 r.) • 

ADRESACI ZALECENIA: LOTOS Kolej Sp. 2 o. o. 
ŚREDNI PROCENT REALIZACJI: 100% 

Ili. Zalecenia przekazane przez Prezesa UTK po analizie Raportu Nr PKBWK 03/2022 
z postępowania w spravłie wypadku kolejowego zaistniałego 30 kwietnia 2020 r. o godz. 11:50 

na szlaku Świdnica Kraszowice - Jedlina Zdrój w km 60,885 linii kolejowej nr 285 Wrocław 
Główny- Świdnica Przedmieście 

PKBWK 03/2022_1 Dysponenci pojazdów specfalnych wdrotą zalecenie nr 4 z Raportu: PKBWK 03/2020, ; 
odnoszące się do wyposażenia poja-zdów specjalnych w rejestrator pokładowy parametrów Jazdy oraz 
dodatkowo podejmą działania celem doposaiE!nla tych poJazd6w w rejestratory obrazu przedpola jazdy 
i pracy; • 

ADRESACI ZALECENIA: dysponenci pojazdów specjalnych 

ŚREDN[ PROCENT REAUZACJI: 42% 

PKBWlC 03/2022_2 Autoryzowani zarządcy infrastruktury opracują zasady prowadzeń.la robót na spad~ 
linii kolejowej z wykorzystaniem pojazdów specjalnych samojezdnych będących w składzie z innymi 

, pojazdami kolejowymi bez Mpędu, do stosowania których będą zobligowane przedsiębiotstwa wykonujące 
prace remontowe i utrzymaniowe oraz zapewnią mechanizmy nadzoru nad stosowaniem tej procedury. 

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarządcy infrastruktury 

ŚREDNI PROCENT REALIZACJI: 84% 
• • -~- ' -. • ~ • ' • w 

1 
PKBWK 03/2022_3 Autoryzowani zarządcy infrastruktury przekazą przedsiębiorstwom wykonującym 

i prace remontowe i utrzymaniowe na terenie ich infrastruktury kolejowej zalecenie o tre!d.: 
„P~dsiębiorstwa wykonujące prace remontowe i utrzymanlowe na terenie Infrastruktury kolejowej 

, zorganizowane w spąsób długotennlnowy, unlemQżliwiający bez~redni kontakt z pracownikami, będą 
• reali10wać system kontroli w zakresie dyscypliny pracy i przestrzegania przepisów i instrukcji. 
a w szczególności prowadzenia ruchu. wykon~nia prac orai stanu psychofizyttnego pracowników" o·raz 
wdrożą mechaniżmy nadzoru nad wykonańiem tego zalecenia. 

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarządcy infrastruktury 

ŚREDN[ PROCENT REALIZACJI: 91 % 

PKBWK 03/2022_ 4 Autoryzowani zarządcy infrastruktury: 

a. nieposiadający stosownych przepisów dotyaących prac. maszyn i urządzeń poruszających się po tym 
samym torze, w tym samym czasie w różnych lokalizacjach opracują te przepisy dotyczące wzajemnego 
komunikowań.la się w tych sytuacjach pfacy Qraz wdrożą je do stosowania. 

b. posiadający powyższe prtepisy przeprowadzą szkolenia przypominające o obowiązująi:ych zasada.eh. 

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarządcy infrastruktury 

ŚREDNI PROCENT REALIZACJI: 78% 

PKBWK 0,12022_5 Autoryzowani zarządcy infrastruktury opracowując specyfikat je warunków ! 
zamówienia w związku z planowanymi prac.ami inwestycyjnymlfmodernizacyjnyml uwzględnią wydane 

1 zalecenia dotyczące: ; 

a.wyposatenla torowych samojezdnych maszyn do zgrzewania szyn w rej~tratory parametrów Jazdy ' 
i rejestratory obrazu przedpola Jazdy i pracy. • 

b. wyposatenia pracownik6w w urządzenia radiołączno§d. Adresaci zaleceniai Autoryzowani zarządcy 
infrastruktur 
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ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarządcy infrastruktury 
ŚREDNI PROCENT REALIZACJI: 85% 

IV.Zalecenia przekazane przez Prezesa UTK po analizie Raportu Nr PKBWK 04/2022 
z postępowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniałego 29 lipca 2021 r. o godz. 06:15 na 
szlaku Szczecin Gumieńce • Tantow, w torze nr 1, przejazd kolejowo-drogowy kategorii C w km 

7,585, Unii kolejowej nr 409 Szczecin Gumieńce - Granica Państwa (Tan tow); 
_,_._ ~~ - - ~ . --· 
PKBWK 04/2022_1 Zarządca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe SA w celu poprawy i 
beżpieczeństwa w rejonie przejazdu kolejowo-drogowego w. km 7;585 podejmie działania. zmierzające do i 
pod~enia kategorii tego pnejazdu. I 

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 
ŚREDNI PROCENT REALlZAC)l: •J30% 

•) Ola przejazdu kolejowo drogowego kat C w km 7,585 linii kolejowej nr 409 Szczecin Gumieńce - Granica. 
Państwa (Tantow) w trakcie uzgodnień jest możliwość podwyższenia jego kategorii do kat B, a także ustalenie 
źródeł finansowania planowanej inwestycji. Po ustaleniu możliwości wykonania odpowiednich prac, igodnie 
z obowiązującą w Spółce procedurą SMS/MMS-PR-03 przeprowadzona zostanie ocena znaczenia zmiany wraz 
z identyfikacją zagrożeń w c~lu oceny wpływu wprowadzanej zmiany na bezpieczeństwo w systemie 
kolejowym. 

' 
• PK:BWK 04/2022_2 Autoryzowani ianądcy infrastruktury, uiytko,vnlcy bocznic kolejowych, operatony i 
kolei wąskotorowych oraz podmioty zwolnione z obowiązku uzyskania autoryzacji bezpieczeństwa ; 
uprawnione do prowadzenia działalności na podstawie świadectwa bezpieczeństwa podejmą działania • 
w ukresie wprowadzenia mechanitmów .powodujących rea1ltację wniosków l zaleceń z pneglądów ' 
diagnostycznych na przejazdach kolejowo-drogowych. 

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarządcy infrastruktury, użytkownicy bocznic kolejowych, 
operator1:y kolei wąskotorowych oraz podmioty zwolnione z obowiązku 
uzyskania autoryzacji bezpieczeństwa uprawnione do prowadzenia 
działalności na podstawie świadectwa bezpieczeństwa 

ŚREDNI PROCENT REALIZACf l: 87% 

V. Zalecenia przekazane przez Prezesa UTK po analizie Raportu Nr PKBWK 05/2022 
z postępowania w sprawie poważnego wypadku zaistniałego 15 czerwca 2021 r . o godz. 10:05 
na stacji Kochanówlra Pustków w torze nr 1, na przejeździe kolejowo-drogowym kategorii 
C w km 313,328 linii kolejowej nr 25 Łódź Kaliska - Dębica 

PKBWK OS/:Ł02_1 Autoryzowani zarządcy infrastruktury kolejowej, utytkownicy bocznic kolejowych, 
operatony kolei wąskotorowych oraz podmlo!-}' zwolnione z obowiązku uzyskania autoryzacJI 
bezpleczet\stwa uprawnione do prowadzenła dzlałalnośct na podsta\vie śwtadectwa· bezpieczeństwa ujmą 
w przepisach wewnętrznych obowtąiek odwrócenia prtejazdowych sygnalizatotów drogowych l Ich 
zasłonięcia w taki sposób, aby komory nie były widoczne dla uiytkowników przejazdu w pnypadku, gdy 
sygnalltatory są za.budowane. lecz nie zostały jeszcze oddane do eksploatacji. 

ADRESACI ZALECENIA: autoty'lowani zarządcy infrastruktury kolejowej, użytkownicy bocznic 
kolejowych, operatorzy kolei wąskotorowych oraz podmioty zwolnione 
z obowiązku uzyskania autoryzacji bezpieczeństwa uprawnione do 
prowadzenia działalności na podstawie świadectwa bezpieczeństwa 

ŚREDNI PROGENT REALIZACJI: 75% 

. PKBWK 05/2021_2 Autoryzowani zarządcy infrastruktury .kolejowej, użytkownicy bocznic kolejowych, I 
o zwolnione _z obowi 
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bezpieczeństwa uprawnione do prowadzenia działalno.ki na podstawie świadectwa bezpiecieństwa 
podejmą działania w zakresie wprowadzenia mechanizmów skutecznej kontroli nad prawidłowością 
wykonywania badań diagnostyanych przejazdów kolejowo-drogowych. W odniesieniu do pneJazdów 
kolejówo-drogowych. po których odbywa się ruch drogowy, obowiązek rea)izacjl okresowych badań 

: diagnostycznych spoczywa na powytszych podmiotach. 

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarządcy infrastruktury kolejowej, uiytkownicy bocznic 

kolejowych, operatorzy kolei wąskotorowych oraz podmioty zwolnione 

z obowiązku uzyskania autoryzacji bezpieczeństwa uprawnione do 

prowadzenia działalności na podstawie świadectwa bezpieczeństwa 

- ŚREDNI PROCENT REALIZACJI: 86% 

PKBWK 0$/2022_3 Dysponenci pojazdów specjalnych b~ędnie wdroią niezreali;r:owane zalecenia 
uwarte w Raportach PKBWK: 

a. Zalecenie nr 3 z Raportu Nr PKBWK/05/2018: .,PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. doposaiy pojazdy 
pomocnicze modernizowane, poddawane przeglądom poziomów utnymania P4 i PS, jak również pojaidy 
nowo zakupione, w rejestratory pokładowe parametrów jazdy (rejestrujące, co najmniej prędkość. 
ciśnienie w przewodzie głównym i cylindrach hamulcowych, uruchomienie sygnału „Bacznośt·r, 

, b.Zalecente nr 4 z Raportu Nr PKBWK/03/20'20: ,.Rozszerza się zalecenia nr 11 3 Państwowej Komisji 
Badanla Wypadków Kolejowych, wskazane w Raporde Nr PKBWK/05/2018 z badania powatnego 
wypadku kategOrll A18 zaistniałego w dniu 2 listopada 2017 r. o godzinie 18:49 na przeJetdztc kolejowo
drogt>wym kat. A z zawieszoną obsługą. usytuowanym w km 37,119 szląku Śniadowo· ł.apy, w torze 
szlakowym nr l linU kolejowej nr 36 Ostrołęka • ł.apy. odnośtące się do wyposażenia pojazdów 
pomocniczych w elementy odblaskowe poprawiające widoczność pojazdu i boku oraz w rejestrator 
pokładowy parametrów jazdy (rejestrujący co najmniej prędkość. ciśnienie w przewodzie głównym 
i cylindrach hamulcowych, uruchomienie sygnału „Baczność"} na pojazdy specjalne" 

ADRESACI ZALECENIA: dysponenci pojazdów specjalnych 

ŚREDNI PROCENT REALIZACJI: 57% 

VI. Zalecenia przekazane przez Prezesa UTK po analizie Raportu Nr PK,BWK 06/2022 
z postępowania z incydentu kolejowego zaistniałego w dniu 5 lutego 2021 r. o godz. 9:37 na stacji 
Gogolin. w torze nr 6, w km 22,400 linii kolejowej nr 136 Kędzierzyn Koźle • Opole Groszowice; 

PKBWK 06/2022_1 Zarządca infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. podejmie działania 
mające na celu zwiększenie nadioru p~ez Centrum ReaUzacJI Inwestycji nad wykonawcami robót w ramach 
prowadzonych lnwestycjl. 

ADRESACI ZALECENlA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 
ŚREDNI PROCENT REALIZACJI: 100% 

PK8WK 06/2022_2 Po zakońaenłu kaidego etapu prowadzonej inwestye)l zawierającej fazy nalety 
sporządzać nowy regulamin tymczasowy prowadienla ruchu poc;iągów podczas wykonywania robót na 
terenie PKP Polskie Llnle Kolejowe SA Zakładu Linii Kolejowych, który będzie kontynuacją danego zadania • 
inwestycyjnego. ! 

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 

ŚREDNI PROCENT REAUZACJI: 100% 

PKBWK 06/2022_3 Auto~owani zar7.ądcy infrastruktury oraz Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z o.o. 
i Pomorska Kolei Metropolitarna S.A. podejmą działania mające na celu: 
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·a)poprawę jakości t dogłębności odbior6,v technianych poszczeg61nych faz rob6t w zakresie sprawdzania 
tgodnośd dokumentacji projektowej ze stanem na gruncie; 

b)ujęcle w tematyce szkoleń dla personelu obslugt posterunków ruchu zagadnień związany.eh 
~ prowad2eniem ruchu podągów na statji i przyległych nlakach w trakcie obowiązywania obostrzeń. 
telefonicznego zapowiadania pociągów na szlakach. telefonicznego polecania l zgłaszania przygotowania 
dróg przebiegu na stacji. 

ADRESACI ZALECENtA: autoryzowani zarządcy infrastruktury, Warszawska Kolej Dojazdowa 
sp. :z o.o. oraz Pomorska Kolej Metropolitarna S.A. 

ŚREDNI PROCENT REALIZACJI: 91 % 

1 
PKBWK 06/2022.4Autoryzowanl zanądcy in(rastruktury oraz Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z o.o. 

' i Pomorska Kolej Metropolitarn, SA w ramach nadzoru nad prowadzonymi inwestycjami poner-lą iakres i kontroli w zakresie zgodności realizowanych l'az z ~okumen~cją \V szczególności w trak~e zmi_an pomiędzy 
kolejnymi przejściowymi l'azaml robót inwestycyJnych Z\~ązanych z prowadzeniem 1 bezpieczeństwem 
! ruchu kolejowego. 

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarządcy infrastruktury, Warszawska Kolej Dojazdowa 
sp. 2 o.o. oraz Pomorska Kolej Metropolitarna S.A. 

ŚREDNI PROCENT REALIZACJl : 100% 

VII. Zalecenia przekazane przez Prezesa UTK po anaUz.le Raportu Nr PKBWK 07 /2022 
z po·stępowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniałego 3 lutego 2022 r. o godz. 06:14 na 
szlaku Warlubie - Laskowice Pomorskie, w torze nr 2, na przejeździe kolejowo-drogowym 
kategorii B w km 437,386 linii kolejowej nr 131 Chorzów Batory-Tczew 

. .. 
' ' 

i PKBWK 07 /2022.1 Zanądca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakład Linii Kole!owych 
• \V Bydgoszczy przeprowadzi ponownie ocenę znaczenia ZJlliany z uwzględnieniem wa·runk6w miejscowych 
w związku z realizacją zaleceń powypadkowych. 

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakład Linii Kolejowych w Bydgoszczy 
ŚREDNI PROCENT REALIZACII: 100% 

PKBWK 07 /2022.2 Zarządca Infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakład Lintl Kolejowych 
\V Bydgoszczy zrealizuje ustalenia ujęte w Notatce z posiedzenia Zespołu ds. oceny znaczenla zmiany 
zgodnie z procedurą SMS-PR-03 „Zarządzanie zmian,t" dla dokonania oceny znaaenla zmiany dla zmiany 
technicznej polegającej na przebudowie przejazd6w kolejowych z kategorii A na B na Unii nr 131 Chorzów 
Batory~ Tczew ~o·kalizowanych w kilometrze 344,021; 437,386; 440,762 z dnia 15 kwietnia 2015 r., 
w szaeg6lnokl w zakresie monltorow TVU na nastawni dysponującej stacji Warlubie. 

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakład Linii Kolejowych w Bydgoszczy 
ŚREDNI PROCENT REALl~CJI: 100% 

PKBWK ,07 /2022.3: Zar-ądcy infrastruktury podczas kampanii społecznych mających na celu poprawę 
bezpieczeństwa na przejazdach kolejowo-drogowych położą nacisk na kształtowanie prawidłowych , 
zachowań użytkowników przejazdów, w przypad~ gdy pojazd drogowy znajduje się pomiędzy roga~mi. 
w tym m,in.konieczność natyehmiast,owego zjazdu pqjazdu z wyłamaniem rogatek lub op~czenta pojazdu. ' 
gdy uległ on uszkodzeniu na przejeździe 

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarządcy infrastruktury kolejowej, użytkownicy bocznic 
kolejowych, operatorzy kolei wąskotorowych oraz podmioty zwolnione 
z obowiązku uzyskania autoryzacji bezpieczeństwa uprawnione do 

prowadzenia działalnoki na podstawie świadectwa bezpieczeństwa 
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ŚREDN[ PROCENT REALlZACJl: 71% 

I . • -

• PKBWK 07 /2022.4: A.utoryiowani zarządcy Infrastruktury w p~adku zmiany kategorii przejazdu : 
• kolejowo-drog<>wego. przebudowy lub budo-wy nowego przejazdu lub przej§cia dla pieszych, wprowadzą 
obowiązekoi;eoy lllaczenia zmiany, z uwzględnieniem istniejących warunków miejscowych 

ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarządcy infrastruktury kolejowej 
ŚREDNI PROCENT REALlZACJl: 97% 

VIII. Zalecenia przekazane przez Prezesa UTK po analizie Raportu Nr PKBWK 08/2022 
z postę.powania w sprawie wypadku kolejowego zaistniałego 14 stycznia 2022 r. o godz.10:48, na 

stacji Kolbuszowa, w tor-Le nr 1 Wb, przejazd kolejowo-drogowy kat C, w km 46,925 linii kolejowej 
nr 71 Ocice - Rzeszów Główny 

PKBWK 08/2022_1 W związku ze zmianą w infrastntkturze: przejazdu kolejowo-drogowego 
(z kategorii C na kategorię B), układu torowego i przeznaczenia torów na boa.nicy będącej 
w sąsiedztwie toru linii kolejowej oraz zmianą organizacji ruchu drogowego w obrębie przejazdu. PKN Orlen • 
S.A. powoła zespół ds . . oceny i wyceny ryzyka w celu identyfikacji zagrożeń mających • wpływ na i 
bezpieczeństwo ruchu poiazdów kolejo\vych i drogowych na przejeździe kolejowo-drogowym oraz na torze 
nr 101. Zaleca się by w skład ze~połu identyfikującego zagrożenia wćhodzili przedstawiciele za~dcy • 
infrastruktury kolejowej, zarządcy drogi. ,uzytkownika bocznicy I organizującego przewozy w rejonie : 
bocznicy, : 

ADRESACI ZALECENIA: PKN Orlen $.A. 

ŚREDNI PROCENT REALIZACJI: •>SO% 

•1 W dntu 19.01.2023 r. PKN ORLEN S..A. powołałZespół Koordynujący ds. realizacji zalecenia nr l z raportu nr 
PKBWK 08/2022. W skład zespołu wchodzą przedstawkiele PKN ORLEN S.A. oraz przewofolka 
organizującego przewozy w obrębie bocznicy - ORLEN KolTrans S.A. Przewodniczący Zespołu w pismach nr 
HLl/014/2023 oraz HLl/01S/2023 zwrócił się do Zarządu Dróg Powiatowych w Kolbuszowej oraz do PKP 
Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakład Linii Kolejowych w Rzeszowie z wnioskiem o wskazanie przedstawicieli do 
udziału w pracach komisji, które to osoby zostały wskazane w prLesłanej odpowiedzi. Zespół prowadzi prace 
merytoryczne zgodnie z treścią ulecenia. 

•>zgodnie z informacją nr LRl/010/2023 z dnia 25 sierpnia 2023 r. w toku prac Zespołu powstało opracowanie 
pn. _Sprawozdanie w 7.ci.kresie identyfikacji zagrożeń mających wpływ na bezpieczeństwo ruchu pojazdów na 
przeJetdzle kolejowo-drogowym nr 071046925", które przekazano PKBWK. 

: PKBWK 08/2022,..2 PKN Orlen S.A. w uzgodnieniu z PKP Polskie Linie Kolejowe SA. u.ktualizuje począ:tek 
, boanicy·Terr:ninal Paliw w Widełce w stosownej dokumentacji. 

ADRESACI ZALECENIA: PKN Orlen S.A. oraz PKP Polskie Linie Kolejowe S.A 

ŚREDNl PROCENT REALIZACJI:•> 30% 

•> Zgodnie z informacją nr LRl/010/2023 z dnia 25 sierpnia 2023 r. • w uzgodnieniu z PKP PLK S.A. Zakład 
Linii kolejowych w Rzeszowie, zaktualizowany zostat początek bocznicy Tenninala Paliw ORLEN SA 
w Widełce. W trakcie uzgadniania test Regulamin Pracy Boanicy olejowe} Tennlnala Paliw. 
Na podstawie informacji przekazanej przez ORLEN S.A. w piśmie nr HLl/078/2023 z dnia 31 Sierpnia 2023 
r. Zalecenie Nr 2 zostało zrealizowane z dniem 2023-08-31. 

PKBWK 08/2022.:,3 PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dokona likwidacji zbędnych zabudowanych wzdłuż 
linii nr 71 wkopanych pionowo szyn stanowiących punkty stałe toru bezstykowego. Jako punkty stałe 
wykortyStat istniejące słupy trakcyjne 

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 
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ŚREDNI PROCENT REALIZACJI: 1S% 

PKBWK 08/2022_ 4 Przewoźnicy kolejowi posiadający licencję na przewóz osób wyposaią pojazdy 
kolejowe w miejscach dostępnych dla obsługi pociągu w nosze ratownicze lub inny sprzęt do przenoszenia 
poszkodowanych. 

ADRESACI ZALECENIA: pnewoinicy kolejowi posiadający licencję na przewó2 osób 
ŚREDNI PROCENT REAUZACJI: 34% 

IX. Zalecenia przekażane przez Prezesa UTK po analizie Raportu Rocznego za rok 2021 

Raport Roany u 2021_1 Auto~owani zarządcy infrastruktury przyspieszą realizację wdraiJnia. na 
przejazdach kolejowo-drogowych kategorii D, systemów monitoringu i aąauir zdarzeń (wykrywanie 
zblltaJącego stę pojazdu drogowego, ostrzeganie kierowców o zblltanlu slę do przeJatdu kolejowo• 
drogowego, rejestrowanie zachowania pojazdu na przeje:tdzle), a ta~ tdentyflkujących przestrzeganie 
obowiązujących przepisów ruchu drogowego. 

"! ADRESACI ZALECENIA: autoryzowani zarządcy infrastruktury kolejowej 

ŚREDNI PROCENT REALIZACJI: 87% 

Raport Rocmy za 2021_2 Certyllkowant przewotntcy kolejowi podejmą działania organizacyjne 
I techniczne maJące na celu zmlnlmallzowanle uszkodzeń i złęgo stanu technicznego wagonów oraz 
pojazdów z napędem powodujących końiecznośt ich wyłączenia z ruchu na skutek wskazań przez 
urządżenia: detekcji stanu awaryjnego ta.boru. potwierdzonych w warunkach warsztatowych (gorące 
matnice, gorący hamulec skutkujący pnesuniętą obręa(),,a takze innych usterek w pojndach kolejowych 
będących \vruchu zauważonych przez personel obsługi. 

ADRESACI ZALECENIA: certyfikowani przewofoicy kolejowi 

ŚREDNI PROCENT REALlZACJI: 86% 

Raport ROCZI\Y za 2021_3 Autoryzowani zarządcy infrastruktury kolejowej, użytkownicy bocznic 
kolejowych, operatorzy kolei wąskotoro~ oraz inne podmioty działające w .oparciu o świadectwa 
b1:t2pieezeństwa posiadający w obsłudze l utrzymaniu prtejazdy kolejowo-drogowe kategorii B oraz 
cer:tyfikowanl przewoinlcy kolejowi podejmą działanla zmlerujące do zminimalizowania zda~eń kategorii 
C64 z udziałem uzytkownik6w przejazdów kolejowo-drogowych, które polegały na omijaniu zamykanych : 
rogatek i pozostawaniu P9jazd6w drogowrch w str.efie niebezpiecznej przejazdu (zamkniętych między '. 
rogatkami), przez zastosowanie rn.in. postanowień ujętych w§ 21 rozporządzenia Ministra lnfrastn.tktury 
z dnia 13 wrze§nia 2018 r. zmieniającegc> rozporządzenie w sprawie warunków technicznych, jakim 

1 

powinny odpowiadatskrzytowania llnil kolejowych oraz bocznic kolejowych z .drogami i ich usytuowanie I 
(Da. U. z 2018 r „ poz. 1876). ! 

ADRESACI ZALECENIA: Autoryzowani zarządcy infrastruktury kolejowej, użytkownicy bocznic 

kolejowych, operatorzy kolei wąskotorowych oraz inne podmioty 
działające w oparciu o świadectwa, certyfikowani przewoźnicy kolejowi 

ŚREDNI PROCENT REALIZACJI: 86% 

I Raport Roczny za 2021_4 Certyfikowani przewotnicy kolejowi, autoryzowani zarządcy infra,struktµry 

1 
kolejowej, u~ownlcy bocznic kolejowych, operatorzy kolet wąskotorowych oraz podmloty zwolnione 
I z obowiązku uzyskania certyfikatu bądt autoryzacji bezpieaeństwa uprawnione do prowadzenia 
, działalności na podstawie świadect\va -bezpieaeństwa. podejmą działania mające na celu wyeliminowanie 
zdirzeń kolejowych spowodowanych niezatrzymaniem się pojazdu kolejowego przed sygnałem „Stój" lub 
w miejscu, w którym powinien się zatrzymał, albo uruchomieńiem pojazdu kolejowego bez wymaganego 
zezwol enta. 
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ADRESACI ZALECENIA: certyfikowani przewofnicy kolejowi, autoryzowani zarządcy infrastruktury 
kolejowej, użytkownicy bocznic kolejowych, operatorzy kolei 
wąskotorowych oraz podmioty zwolnione z obowiążku uzyskania 
certyfikatu bądź autoryzacji bezpieczeństwa uprawnione do prowadz_enia 
działalności na podstawie świadectwa bezpieczeństwa 

ŚREDNI PROCENT REALIZACJI: 86% 

ZAŁĄCZNIK „B„ 
do Raportu Rocznego za rok 2022 

Państwowej Komisji Badania Wypadków Kolejowych 
Informacje na temat realizacji zaleceń PKBWK wydanych w 2022 r. skierowanych do innych 

zainteresowanych podmiotów (art. 281 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym) 

I. Zalecenia zawarte w Raporcie Nr PKBWK 04/2022 z postępowania w sprawie wypadku 
kolejowego zaistniałego 29 lipca 2021 r. o godz. 06:15 na szlaku Szczecin Gumieńce - Tantow, 
w torze nr 1, przejazd kolejowo-drogowy kategorii C w km 7,585, linii kolejowej nr 409 Szczecin 
Gumieńce -Granica Państwa (Tantow) 

PKBWK 04/2022_zalecenle_1 Wójt Gminy Kołbaskowo wdroiy d~ałan~ w zakresie likwidacji obecnego 
połączenia drogi powiatowej nr 3492Z z dojazdem do twirQWni poprzez budowę drogi, zgodnie 
z projektem budowlanym nr P•872/20'17 „Budowa drogi amlnneJ do terenów Inwestycyjnych 
usługowo-produkcyjnych w obrębie Bamlsław", -zatwierdzonym przez Starostę Polickiego. 

ADRESAT ZALECENIA: Zarządca drogi gminnej, Wójt Gminy Kołbaskowo 

PROCENT REALIZACJI: 100% - zrealizowano (potwierdzenie realizacji zalecenia przez Gminę 
Kołbaskowo e-mallem w dniu 17 sierpnia 2023 r.) 

PKBWK 04/2022_zalecenie_2 Do aa.su likwidacji obecnego połączenia drogi powiatowej nr 3.492Z 
z dojazdem do -twirowni. urządca drogi powiatowej opracuje i wprowadzi nową organi-zację ruchu 
w rejonie dojazdów do skrzyżowania kolejowo-drogowego gwarantującą poprawę bezpieczeństwa ruchu. 

ADRESAT ZALECENIA: Zarządca drogi powiatowej, Staros two Powiatowe w Policach 

PROCENT REALIZACJI: 100% - zrealizowano (potwierdzenie realizacji zalecenia e-mailern w dnlu 
08 wrLeśnia 2023 r. prLez Starostwo Powiatowe w Policach). 

Il. Zalecenia zawarte w Raporcie Nr PKBWK OS/2022 z postępowania w sprawie poważnego 
wypadku zaistniałego 15 czerwca 2021 r. o godz. 10:05 na stacji Kochanówka Pustków, w torze 
nr 1, na przejeździe kolejowo-drogowym kategorii C, w km 313,328 linii kolejowej nr 25 Łódź 
Kaliska - Dębica 

PKBWK OS/2022_zalecenle_ 4 Zarądca drogi zapewni ograniczenie prędkotcl dopuszczalnej do SO km/h 
na drodze nr 1283R na dojazdach do przejazdu w zwtąz_ku z występowaniem zwiększonego ryzyka 
wypadków związanym z nadmierną prędkością (zgodnie z wydanym zaleceniem PKBWK.4631.5.2.2021 
z dnia 14 lipca 2021 r.). 

ADRESAT ZALECENIA: Zarządca drogi, Zarząd Dróg Powiatowych w Dębicy 

PROCENT REALIZACJI: 100% - zrealizowano od 15 lipca 2022 r. (potwierdzenie realizacji zalecenia 
przez Zarząd Dróg Powia~wych w Dębicy) 

Realizacja „Zalecenia Nr 4• potwierdzona pismem nr ZDP.3d.456.67.2021 z dnia 25 maja 2022 r. została 
prze-z Zarząd Dróg Powiatowych w Dębicy 39·200 Dębica, ul. Parkowa 26. Ograniczenie prędkości do 
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59 km/h na drodze powiatowej Nr 1283 r Brzetnica Kronowke w obrębie przejazdu kolejowo-drogowego 
z linią kolejową nr 25 t.ódi Kaliska - Dębica zostało wprowadzone z dniem 15 lipca 2022. 

Ili. Zalecenia zawarte w Raporcie Nr PKBWK 07 /2022 z postępowania w sprawie wypadku 
kolejowego zaistniałego 3 lutego 2022 r. o godz. 06:14 na szlaku Warlubie - Laskowice 
Pomorskie, w torze nr 2, na przejefdzie kolejowo-drogowym kategorii B w km 437,386 linii 
kolejowej nr 131 Chorzów Batory- Tczew 

PKBWK 07 /2022_zalecenle_l Zariądca drogł opracuje nowy projekt organizacji ruchu w rejonie 
przejazdu kolejowego kat.B, uwzględniający warunki topograRc-zne sknyiowania linii kolejowej z drogą, 
w taki sposób. aby pierwszeAstwo przejazdu przez przejazd miały pojazdy jadące z kierunku miejscowości 
Bąkowski Młyn. 

ADRESAT ZALECENIA: zarządca drogi, zarząd Dróg Powiatowych w Dębicy 

PROCENT REALIZACJI: 100% • zrealizowano (potwierdzenie realizacji zalecenia przez Zarząd Dróg 
Powiatowych w Świeciu ) 

Reali7.atja „Zalecenia Nr 3" potwierdzona została przez P9wiatowy Zarząd Dróg ul. Generała Józefa Hallera 9, 
86-100 Świecie - pismem nr 4080/29/2022 z dnia 01 marca 2023 r. 
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ZAŁĄCZNIK „c: 
do Raportu Rocznego za rok 2022 Państwowej Komisji Badania Wypadków Kolejowych. 

Struktura zdal"'Zeń w 2022 r. w stosunku do 2021 r. z podziałem na kate orle. 

Na~I• poludu lnllojQwe&Q rta pojald droaowy (In~ manynę dl"OłOW\ ma#)'nę rolnicą} lub odWrotnle na 
pt:tjetdlt!c kolejoWC>-df'OłOW)'m wypoA.tol1Yffl w samCICIY"nY qU!lffi prujudowy I l)'lftllltucją M1tl~ 
łba 

N e po u koleJowcao na poJ:azd dro&OWY (I~ manynę drogo"'\ muzynę, rololall) lub odwrotnle na 
wvmnl 

E WYPADKI SUMA 
Inne nit ponl:hf wymlonlone ~)'a)'ny lub Mlotenłc się kilku przyczyn jcdnocrdnle, tworąc rówt1<1„<acb!e 

~ e. e u po u • -co po n a II ułoionrt ntcubttpl«:zol'ttj drodze pm:blqu 
albo nlcwł:aśdwa <hel\ ruerow,anta ntdtcm kl>I 
Nlezatn:)'malnlc się pojadu koltfow·cgo pncd-sygnalem ·St6r lub w mlejscu, w lttól)-m po.-1nlen $lę zatnym.t, albo 
uNdlomlffll, Iuwalcnla 

U~cnlc lub ilo lllT'l)'manlo budowll np. nawlanchnl. mosru lub wtaduktu. w cym r6"''11lei nJtwiałdWQ 
wyllonywanle robót, np. nlcpnwtdlowy rothdunelt ~wriałów, n:awhmctmt porQtciwtenlll ~tenalów I $pn~tu 
{w tym ~"n drogowydlJ na wne lub w sknjlll poJ.ndu kolejowego lub najedlantc pof;>tdu kolejowego 1U1 
elNMI\ budowli 
Uakodteale lub dy sWl t~hnlany pojwh1 koli!lo~ 1 Ml)łdtm. poJa:zdll kolejl) .. -qo tp«jalnqo ~aenb 
(w ty11t r6.-"nlei ~~we n• pn.edllllot sanowl.\cy c::ętt ~nll poJudu kotqowqo 1 napędem. pojud11 
kolwjowoao sp4q~nti10 pn,,:ina~la} ora u.nkod~nło tu.b n~pnwtdlowo dlt!abnlo aęki poldmdowwj Ul'2lld2♦A 
umotll 
Uszkolbe nu 
Uakodt enla 

Ptttdwaesne ~nic dn,gt pBCblegu lub udlylent" nrnknlęcta I pnelolenie 11,\'ttltnlcy pod pof,Udl'łtl 
kolc'.o" ,m. 
Nl1wł:dc:lwe 2esawtcnht lub skłł.du man 
Nłewt'ltcl'Mt ula.domnle. ro:zlł.dllwllllle. nlepr.1wldl· • ł«nnlu łilld\tnku lub Inne nlepmvid.łow,:,kl 
w avnnokbdl ł~unlr.tl i-dl aloo nlewł~ 1cst11 tub skład11 ,nan-,.ow o 
N~w• pojmlu kolejowego n1 poJad droao""Y Clnnil muvnę drogo-.ą. muzynę rolnicą) lu.b odwrotnie na 

~ e po u e ~ n:, po · roaowy nn11, maszynę l'Oi'OWll, mus:ynę rolntcaj lub odwl'otnlQ na 
pruJddlle kolclo"f0-4rotowym wypoAiollYffl w samOQYllJ:ly system pneJaltd.owy t S)'lnallucf, Mcttn, 

anie po u kolejowego n1 po)=i drotOwy ~ nunynę drocową. maszynę rolnicą) l11b odwrotnlo na 
pntjdcWc koltjowo-d~wym wypoAlonym w wnocayney S}'fflffl ~eJudowy ~ ł)'lnal~ łwk\tł"'I 
I bn 
NaJ~nle polai•tu koltjowegn na poJ:wl droro,.y (ln"'I lml5lYllę dn>Co"'ll, mnzynę nilntcaj lub odwrotnie na 

'etdtie l<:at.D 
aj~e po u o e owego llł po rogowy n~ m.a.nynę 10~ mu,,.vnę rolnicą) l11b odwro~ na 

dd1!1 t.f 
łjechanlc pojudu kolejowego t11. pola.Id drogowy (IM\ manynę drotll\~ muzynę 11llnlcą) lub odwnitnlc pou. 

uxl do\Wffl do bodml 

tutro II o ane w m • w o po się nolll1llny Ndl 
w 

o IW<I, tłlul1p11$klo lub lckttom)ilno występki (np. Ob1'211<NIDII pod-UU bmlenwnl. lcndxtet lldunku 
I poduu lub składu ltUftew!'OW"iO będ.\«-10 W ruchu. ulottnle przenkody IIO lWIC, d~ 11rąd1.m 
en surowanla rudlem kol lub nawlH'ldlnl.oru dzenla: 

• po u IIJ<l"-qo na osoby podcus pnK!lodunb pnu tory na prufetdzle ltole!o„"0-drocoW)'ltl 
1nm t&C 

, N ante po u c "'80 ra oso y pr1e-chocmnla pl"ffll t-ory na po10$Cllych pncjudach kolejowo-
, ktadl 

n a I OSll \Un.C • l'llcłlcm po)udu lcoltjo"'"&O (W$lQklw""le.. ~dnlęd.c 'l podu\l. pojndu 
kole o" siln do :1.:td lub altownc huno-nic 
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Zlłn.Oł'Owł.nle pna prowad.ąc,!co p<iptd drocowY syrM.lóW ubrani~~ wjudl, na. pru}u,:l lcołejowo-dn,co""'Y ~·-

I ~enie rotatkl lłłb .,,.rui1tu.toró,w dl'Ol!OWYdl 36 o o 
ROttrW:anl11 sle .?IOCIUU l11b składu mancwro-n lrult'e SDOłl>'Odowato 'lblnnltd:a •-a"""6w 37 o o 
Nttpl'ł.Wldlo..,. llldllalanł• b11dawl.l I un.tlhffl pneznac:ll)nyd\ do prowid'lenl,l tudtll kole~ lub pofa'l;dilw 
ltoll!ławvclł <nawodow:ano krad:zl..b 38 o o 
W)ud poludu kol~ ~,\~o t AS!IWa w encrtię trakeyj~ 1 s"lecl trakcyjnej na nlcz.ajęcy tor 39 o o nlezelektrrliko-nv 
NlitlcontrQlowano 11„'0lnlelllt sit IJOwat\l lllełmpiean-co t w.gon11 lub opuowanla wymapj.\ee lntalWffltjl wlacb 
htb ustosowanb łrodk6w do llkwldadl <o..clenia chemia......,, blo'-lan-,, na ..-i11ub na .szlaku 40 o o 
Nllł\lSWOM b-.a . t l 

WYPADKI SUMA 661 651 
\Vyprawten~ poJndu la>lefoweto na tor 'A)ęey,, umknl~ albo pn,td'W11)' do t.awdntczeco lub w ldet'unku 

41 2 2 
nlewłdc!W11ffl 

f>rvięd• poJudu kol•Ja-ao na stację u tor wnknl~ lub ut~1y 42 2 I 

C 
Wyprawteolo. pn.yjqde lub !Ucll po!atdu koltjo~ po nlęwlddwlt lllotolllli nl~~n•J dl'O<IR prub~ 
~bo nlcwłakiw•-ohsluu M, bra.kob<h.11rt urudu!I. st.erow:anla ruchem lrnl'""''"",,, 

43 96 8S 

Nleun,ynunle sit poptdll lcołefo-co pruci sypałem ,.stój" lub w ml•lsat. w lctilrym. powinien sił n.tnymat. albo 44 U7 118 UNdlomlenl• N>iudu kol~OWHO be-lWVITIHan""° U'E\Wlcnlł. 
Prttkroac·nlc rutlw!1>ks:tcl dozwolonłł .......tknłri i.,,..i., 45 6 1S 
wvkon:anle mantWN UWllnll!~ l~itn>khlc Det1)lllCtcilstwa Ndiu noctaiłDW 46 4 3 
Zbl"""tede Mlndu \cołiOloWNl'I 47 4 9 
~c ~ le droct p=blq\l htb udlyl@lc umknięcia I prttłotenl" D'Nlmlcy pod polawcm 48 3 4-ltolAnwvm ' 
Nlewlakhw uslllwienle """'""" 49 o 1 
Nlcwlaklwo uladowanlc.. rozmlowł.nle. nt.pnwldlowołd w a.bełileaenlu l~unku l11b l.nne nlepnwldlowokl SO 39 23 w cr.mnokiadl bdunla>W\'th 
Uuł(o;:twue Mwltndml m0$t\l lub wb.dulrtll. sled ttalceyln~ równio ru«wWci•"II wykonywani" rabat. ap. 
nlepnwidkw,/y <WAdwiek. mat~lt\w. ~,.'lenie, mateńal6w Is~ (w~ mar::eyn dtog<Jwy,;h) na tonc, lub Sł 41 29 
w s"kralnl nabi>du koltlow...., 
Nlepl'llwldłow. udmlan!ct urądull stel'Owanla Ndtcm kolejowym powoduR('I: - lllQ()fflmlędCI sycnałem .stół' 
odstępu blolacly U~ zaj~ pnez. po)ud lcolejowy, - nutnńeAle Sff!W\I tffW:ll~o na settWorto pny 
nlepnwi.dlowo uloioneJ dl'oćae pncblqu. n!cprawldlo-J pncy urvtd:w\ nlcujętokl torów tub l'Oljud6w, 

Sł s 4-
n!cwłutiwym ,hlab.nh1 urądnd blob<IJI mcyjnej lub Unio-I, - nleostnqanto I ntnabeipleaenle aj;ytkownlk6w 
drocl pnild. pod~em ~1 słę do prujudu lcoletowo-drocoweco lub prujkb ~nqo w system 
oneludo""' 
Uu.l!l>clunle lub Iły sw t«hn!Cllly poJudu kol•Joweaą i napędem. po)wh1 kolefoweco ~alneao praanaafflla ! 
powodl\Rce knnl«lnoU lqo wyłącun.la & tuchu ~ sklltel! wslwań pnct lll'l~tcnla deteltcll swiu awat)inc,o 

I 
i 

b.boni. potwlenuonych w w1.Nlllcacll watm,tlowydt (łofllco mun.ICQ. '°"cy hamulec skutkuj\')' pn.tatu.nlętą S3 30 Sł I 

obręcaj. • wci• inn;,cll usl:ffl!k w po}u,:lach kolćjowydl będ.~-'Cb. w tuthu zauwatonydl pna pcr.soncl obsłu&ł 
fnp. pekftloN resęr) 
Uszbdunle lub iły stan tedlnlony waannu powodUkc. konleanołć Jqo wyt"c:unla 1; Ndlu na skutek wslca.»11 
pncz urądm,1:a dttekql stanu 11-rnnego t:lboN, pol"1iud1anych w w:INnłach -rntatowych (gcące muni«, 54 226 199 Co~ hamultc slwtlcu.j1tC)' PfU$Unlęą obręcą). I\ taltto lnny,:łl umttlt w poja~h ltolelo\..-yth ~q,'th w rudlu 
:auwcl)ftwłl nr:n Mmnd obshml 
Pour w podQ\I lub w pojdlllle kolejowym n1,powod.ulłCY neptyWnych sku~W dl.li mienia lub b-Qdowka. bei 

SS l7 24-oos:zltodawanveh 
Pow oblek.\u b<idowła.n~o I to!llnnołd w ~~nim ą,!~1e torów kolcjowydl. po kt6l)'(h odby\.'ł ~ 57 I 3 nonn~nv Nd! k<,leln""' 
Nlekontrolowane uwolnlenta st.• IO~N nl~iptccmq-o i wqonu łu.b opakow•nla wyma&aj\C. lnttrWentil władz 
lub ~ la fl"odków do ltkwM2c!t DIITOm>la DOAl"OWHI> chemlnftH<I bi ~ $tlldl lub na $llaku 59 4 o 
Natedlanle pojud.11 kolejoWCI() ~ pncnkodę (np. plotą ha111ulc:oq "'Óttk t,;iptowy, poatowy Itp.) ba 
"""'oi""'nla lub --owanlirh 

60 S4- 35 

2111Mch mrodnlav 61. o l 
f,.1,-dd łvwlńlnwe (n" ""wód.i. USDV tnlrinL Dl"'"' loda\"" hu•00Gnv. 0$1,lftlećlł ~• lt<t111t\ 62 16 33 
Katastrofy budowl;ane w ~rednl.m ąs.l~wle to~w kolejowydl. po któtych odbywa się normaley tudt 63 o o nod2o6w 
Zlwllwo. cllull&.ii\sldn lub k:kklllllyślllt występld {np. obnu=le, poauu bmltnlaml. krtd.llet ładunku 
l poduu lub :składu m:anewro~o ~teco w Nchll. uloi tnM pneSUlld.y na tonc.. d~utaqa u~d1ell 
-~·d1. ląa:nol,;I, steł'Olo.'l\11la tudltm kolejowym lu.b nawlenchnl otu 11\tllren(ła w te u~cbenla). bel 
poaltoclowanycb lub nqll\Y"Mly,:łl klonsckwcttjl dl.a ml~nla lub Jrodowlslcl, ltln0\'1łll~ ugrohnlll dla pas:aiffów 

64 S8S 607 

lub oracownllc6w Nri>illl 

ll'<brienla • osablml xw4zane • rudlllm poja:clu kolltJoweao (pnedlod:rente pnn tory NI pn.oJndach kol.Jawo-
drogowych I pn.l!jklach lub poza olml. wwld-lc. ~dnlęcN t P«iUU lub po~u kolcjo-.,o.~nle prze:& 
tabor w ruchu, .silny d.<lJa:td lub p111\ownć ha.mow:ante palazdu klilqowqo }, bez poszltodowtnydl lub neptyW'tlydl 
konselcwflltll dla ml11nlt. lub środ<lwlsb 

6S 28 30 

NlentnYmanle t;\ę po)Udu clroaowqo pned :umlauęą r,iptą (pólr,ip.~ I unkodnnlt lei lub snnałlu.torów 66 drogowycll. na kt6ryd\ u.qcmnt były ~ ~Rtt o nadlńdbf'l(Ym podUU, be-i lloltZll & pojudem 122 87 
ltol<lówvm 
Nlcpra.wldlo- ddmnle urąclx~II prt~ydl do pn)Wll<Relll"a ruchu kJ>leJoftflo lub po!Udclw kotejoW)'Ch 

67 o 1 
Cl>o\wad0Włnekrc>il~..t~ 

RottrWllnlule oo<iHu li1b skt.adu nl&MW~ lttaN ni• soowcdowłl<l Jbf,onl"1:la w....,nów 68 281 146 
Inne nit IIOWYic! wymlcnlon<t pnyayny lub naloienlt się kilku pnyayn j«dnoądnle. twtlfl\C r6wnowatne 69 3$ 4CI ,..,,,...,,..,,,., 

INCYDENTY SUMA 1739 164.3 
t.ĄCZNIE ZDARZENIA 2403 2294 

Państwowa Komisja Badania Wypadków Kolejowych Strona 89 
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PAŃSTWOWA KOMISJA 
:BADANIA WYPADKÓW KOLEJOWYCH 
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