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Kolej a alternatywne srodki transportu towaréw w Europie

Europejski sektor transportu towarowego znajduje sie¢ w punkcie zwrotnym. Wymaég ograniczenia
emisji dwutlenku wegla sprawia, ze coraz wiecej podmiotéw zainteresowanych
jest zrownowazonym wykorzystaniem s$rodkéw transportu. Agresywna polityka Rosji wobec
Ukrainy jeszcze bardziej zwieksza potrzebe dekarbonizacji europejskiego transportu towarowego,
ktéry w duzej mierze opiera sie na paliwach kopalnych.

"Ekologiczny transport towarowy" to Inicjatywa przewodnia nr 4 Strategii Zréwnowazonej i Inteligentnej
Mobilnosci. Dokument Komisji Europejskiej jest planem dziatania na rzecz zmniejszenia do 2050 r.
emisji z transportu o 90% - zgodnie z wymogami Europejskiego Zielonego tadu. Znaczace korzysci
ekologiczne mogga by¢ osiggniete przez rozwéj rynku przewozéw towardéw koleja. Jednym z celéow
posrednich zapisanych w strategii jest zwiekszenie kolejowego ruchu towarowego o 50% do 2030 .
i dwukrotnie do 2050 r. (w poréwnaniu z 2015 r.)L

W przewozie towaréw w UE dominuje transport drogowy, ktéry odpowiada za prawie 77% emisji
gazow cieplarnianych w transporcie?, podczas gdy kolej tylko za niespetna 0,4%.

Pomimo zZe kolej, jak zaden inny srodek transportu, wpisuje sie w strategie na rzecz zréwnowazonej
iinteligentnej mobilnosci, podejmowane na przestrzeni ostatnich lat ,zielone inicjatywy”
nie spowodowaty znacznego przesuniecia modalnego.

Praca przewozowa w transporcie towaréw koleja, transporcie drogowym i w zegludze
srodladowej w 23 krajach europejskich

Z analizy danych Eurostat i UTK dla 23 krajéw europejskich® na temat pracy przewozowej wykazanej
dla poszczegdlnych $rodkéw transportu (kolej, transport drogowy, zegluga srédladowa) wynika,
zew 2022 r. kolej zrealizowata niespetna 17% pracy przewozowej w lgdowym transporcie towaréw.
Dla transportu drogowego warto$é¢ ta wyniosta ponad 78%. W przypadku zeglugi $rodlgdowej
byto to niespetna 5% .

Na przestrzeni ostatniej dekady praca przewozowa realizowana przez pociagi towarowe w Europie
rosta $rednio o 0,8% rocznie, przy czym dla transportu drogowego wzrost wyniost 2,3%. Zegluga
srodlagdowa odnotowata spadek o 2,2%. Wprzypadku kolei praca przewozowa w 2022 r. byta wyzsza
06,6% niz w 2013 r. W tej samej dekadzie w transporcie drogowym wida¢ wzrost o 22,1%,
aw przypadku zeglugi srodlagdowej spadek o 19%.

Z danych wynika, ze w 2022 r., pomimo ogolnego wzrostu wolumenu pracy przewozonej zrealizowanej
przez kolej, jej udziat w pracy przewozowej wykonanej ogétem przez analizowane srodki transportu
byt nizszy o 1,54 punktu procentowego nizw 2013 r. W jeszcze wiekszym zakresie zmniejszyt sie udziat
zeglugi $rédlagdowej - o 2,13 punktu procentowego. W tym 10-letnim zestawieniu zyskat tylko
transport drogowy towaréw - o 3,68 punktu procentowego wobec wartosci z 2013 r.

Z zestawienia danych Eurostat wynika, ze w 2022 r. w 8 painstwach odnotowano nizszy nizw 2013 r.
poziom wykonanej przez pociggi towarowe pracy przewozowej. Najwyzszy wolumen pracy
przewozowe] realizowany jest przez kolej w Niemczech. Warto$¢ 124,6 mld tonokilometréw
w 2022 r., to w zestawieniu z 2013 r. wzrost 0 10,6%. W przypadku pracy przewozowej w transporcie
drogowym w tym samym czasie spadek wynidst 0,6%. Aktualnie, w przypadku Niemiec, inwestycje

1 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?2uri=CELEX%3A52020DC0789.

2 Statistical Pocketbook 2022 EU Transport in Figures https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/f656ef8e-
3ele-11ed-92ed-01aa75ed71al.

3 Zagregowane dane dla 23 Panistw: Austria, Butgaria, Chorwacja, Czechy, Estonia, Finlandia, Francja, Hiszpania, Holandia,
Irlandia, Luksemburg, Litwa, totwa, Niemcy, Norwegia, Polska, Portugalia, Rumunia, Stowacja, Stowenia, Szwajcaria, Wegry,
Wiochy.
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kolejowe majg charakter priorytetowy. Federalne Ministerstwo Transportu i Cyfryzacji
oraz Infrastruktury Cyfrowej tego kraju podkresla, ze we wczesniejszych latach kolej zostata znacznie
zaniedbana. Na usuniecie zalegtosci inwestycyjnych beda potrzebne dodatkowe fundusze
w wysokosci do 45 mld euro do 2027 r.#

Praca przewozowa w wysokosci 62,5 mld tonokilometrow zrealizowana przez pociagi towarowe
w Polsce w 2022 r. (drugi wynik w Europie), to w zestawieniu z 2013 r. wzrost o0 22,8%. W przypadku
transportu drogowego dla pojazdow zarejestrowanych w Polsce praca przewozowa wzrosta o 55,5%.

Dla przyktadu w Szwaijcarii wartos¢ pracy przewozowej przypadajacej na kolej i transport drogowy
sa na zblizonym poziomie (odpowiednio 12,1 mld i 13 mld tonokilometrow w 2022 r.). Szwajcaria
od 1994 r. z sukcesem realizuje polityke przesuniecia modalnego w transalpejskim kolejowym
transporcie towarowym. Zgodnie z Konstytucjg Federalna, liczba krajowych i zagranicznych pojazdéw
ciezarowych przejezdzajacych przez Alpy Szwajcarskie miata zosta¢ zmniejszona z 1,4 min w 2000 r.
do 650 tys. przejazdéw rocznie. Dziatania wspierajace w tym kierunku (modernizacja infrastruktury,
dotacje, wprowadzenie optaty od pojazdéw ciezkich (HVC) przyczynity sie do tego, ze liczba pojazdéw
ciezarowych przejezdzajacych przez szwajcarskie Alpy spadta ponizej miliona. Aktualnie udziat
kolejowego transportu towarowego przez Alpy Szwajcarskie wynosi okoto 74%. To znacznie wiecej
niz w sasiednich krajach o podobnej topografii. Transport kombinowany dominuje w tym zestawieniu®.
W planach jest dalsza modernizacja i cyfryzacja kolei szwajcarskiej. Podobnie jak w innych krajach
europejskich kluczowy jest automatyczny sprzeg cyfrowy (DAC) ¢. Dzieki jego wprowadzeniu, kolej
bedzie bardziej niezawodna, atym samym bardziej konkurencyjna wobec transportu samochodowego.

W Austrii w zesztym roku transport towaréw kolejg osiggnat wynik 22,1 mld tonokilometréw.
W przypadku transportu drogowego byto to 26,8 mld tonokilometréw. Jeszcze wiekszemu
wykorzystaniu kolei (a tym samym osigganiu celéw klimatycznych) ma stuzyé nowa ustawa
o odpadach. Zgodnie z jej zapisami od 1 stycznia 2023 r. dla odpadéw wazacych ponad 10 ton
i przewozonych na odlegto$¢ minimum 300 km wymagany jest niskoemisyjny transport, w tym
transport kolejowy. Ta minimalna odlegto$é ma by¢ zmniejszana, do 100 km w 2026 r.”

W Hiszpanii wartos$¢ pracy przewozowej zrealizowanej w przewozach towaréw koleja jest znacznie
nizsza niz dla transportu drogowego (zaledwie 10,6 mld tonokilometréw w transporcie kolejowym
i266,7 mld tonokilometréw w transporcie drogowym w 2022 r.). Aby zacheci¢ do wiekszego
wykorzystania kolei, hiszpanski zarzadca infrastruktury kolejowej (ADIF) zapowiedziat wprowadzenie
na poczatku 2024 r. nowego systemu S$ledzenia towaréw (SIMPLE). Ma on zwiekszy¢ wydajnosé
i bezpieczenstwo transportu kolejowego.

W 2022 r. w zestawieniu z 2013 r.w Estonii, totwie i Litwie spadek poziomu pracy przewozowej
na kolei byt najwyzszy (odpowiednio o 72,8%, 62,1% i 44,7%). Litwa osiaggneta najwiekszy wzrost
(+104,2%) pracy przewozowej zrealizowanej przez pojazdy wykorzystywane w transporcie drogowym
zarejestrowane w tym kraju. Dla totwy byt to wzrost o 13,8%, w Estonii spadek wynidst 24,2% wobec
2013r.

Transport towarow kolejg w tych krajach ucierpiat w zwigzku z agresja Rosji na Ukraine i natozonymi
z tego tytutu sankcjami.

4 https://www.railjournal.com/financial/german-government-provides-e 12-5bn-more-for-rail-investment/

5 https://www.bav.admin.ch/bav/en/home/modes-of-transport/railways/rail-freight-transport/transfer-from-road-to-
rail.html

¢ https://www.globalrailwayreview.com/article/ 1437 68/how-switzerland-wants-to-develop-rail-transport/

7 https://www.railjournal.com/freight/new-austrian-waste-law-will-benefit-rail/



Modal split

Wskaznikiem dostarczajgcym informacji na temat wzglednego znaczenia poszczegdlnych gatezi
transportu lgdowego w przewozie towarow (kolejowego, drogowego i zeglugi $rodladowej) jest
»,modal split”, pokazujacy procentowy udziat poszczegdlnych s$rodkéw transportu w przewozie
towarow w Europie. Wskaznik ten wyliczony jest w oparciu o ruch (w tonokilometrach)
poszczegdlnych srodkow transportu na terytorium danego kraju. Na stronie Eurostatu ostatnia
publikacja z tego zakresu zawiera dane za 2021 r.8. Wynika z nich, ze w 2021 r. na poziomie UE udziat
kolei w transporcie towaréw uksztattowat sie na poziomie 17%, dla transportu drogowego wartos¢
ta wyniosta 77,3%, a udziat zeglugi srédlgdowej wynidst 5,6%.

Na tle 27 krajéw UE kolej w najwiekszym zakresie byta wykorzystywana do transportu towaréw
na Litwie (62,5% udziatu), totwie (53,4% udziatu) i Estonii (40,1% udziatu). W 2021 r. transport
drogowy w tych krajach odpowiadat kolejno za 37,5%, 46,6% i 59,9% przewozéw towaréw ladowymi
srodkami transportu.

Litwa, wraz z otwarciem terminalu intermodalnego w Kownie latem 2021 r., dotaczyta do sieci
kolejowych przewozéw intermodalnych. Obecnie frachty intermodalne wysytane sg do Duisburga
w Niemczech oraz do Stawkowa w Polsce, a z tych terminali - do innych krajow europejskich.
Z wykorzystaniem kolei miedzy Litwa a krajami zachodnimi transportowane sg nie tylko surowce
potrzebne dla przemystu, ale takze réznego rodzaju sprzet, meble, czesci samochodowe, towary
przemystowe, domowe i inne towary codziennego uzytku. Szacuje sie, ze kazdy kontener lub przyczepa
przewozona kolejg z Kowna do Duisburga pozwala zaoszczedzic prawie 4 tys. kg CO-2°.

W Polsce udziat kolei w transporcie towaréw drogami ladowymi to 22% w 2021 r. (14. pozycja na tle
27 panstw europejskich). Pozostata czesé tadunkow obstugiwana jest przez transport drogowy (78%).
Dla poréwnania udziat transportu drogowego w przewozie towaréow w Irlandii to 99,4%, Grecji 97,1%
a Hiszpanii 95,7%. Na kolej w tych krajach przypada udziat odpowiednio 0,6%, 2,9% i 4,3%.

W Irlandii od wrzesnia 2021 r. rozpoczety sie prace nad strategicznym przegladem kolei
(,All Island Strategic Rail Review”). Kompleksowy przeglad ma przynies¢ znaczace ulepszenia w catej
irlandzkiej sieci kolejowej, ze szczegdlnym naciskiem na poprawe kolejowej tacznosci towarowej.
Irlandczycy proponuja kilka transformacyjnych projektéw kolejowych, ktére majg utatwié¢ wydajny
transport towarowy, a tym samym zmniejszy¢ emisje gazéw cieplarnianych©.

Whioski

W obliczu zmian klimatycznych wazne jest, aby coraz wiecej tadunkéw byto przenoszonych
ztransportu drogowego na kolej. Dostepne statystyki dotyczace wykorzystania poszczegdlnych
srodkéw transportu opierajg sie na badaniu wydajnosci transportu w oparciu o wykonang prace
przewozowa (tonokilometry). Uwzglednienie dodatkowych skutkéw srodowiskowych i spotecznych
zwigzanych z uzytkowaniem pojazdéw wymagatoby uzupetnienia tych statystyk o dane oparte
na ruchu pojazdéw (tzw. pojazdokilometry).

W oparciu o dostepne dane, podwojenie do 2050 r. udziatu kolejowego transportu towarowego, moze
stanowi¢ powazne wyzwanie w przypadku niektérych krajéw europejskich. Wptyw na poziom
wykorzystania kolei w transporcie towaréw ma takze sytuacja geopolityczna zwigzana z wojng
w Ukrainie.

Od czasu uruchomienia strategii na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci w grudniu 2020 r.
i podjetych do tej pory dziatan, wcigz wiele krajowych przepiséw i barier technicznych stanowi

8 https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/tran_hv_frmod/default/table?lang=en.
? https://wilno.tvp.pl/68598451/Itg-cargo-przyczynilo-sie-do-zaoszczedzenia-prawie-70-min-kg-co2-w-2022-r
10 https://www.infrastructure-ni.gov.uk/articles/all-island-strategic-rail-review



przeszkode w zwiekszeniu konkurencyjnosci kolei. Istotnym problemem jest niewystarczajacy poziom
rozwoju infrastruktury. Paradoksalnie znaczny wzrost przewozéw kolejowych niesie za soba
wyzwania zwigzane z przepustowoscia, co ma wptyw na jakosc i niezawodnos$¢ ustug kolejowych.
To z kolei utrudnia planowanie i zwieksza koszty.

W perspektywie dtugookresowej zwiekszenie zdolnosci przepustowej bedzie mozliwe m.in. dzieki
inwestycjom, ktore z uwagi na ambitna polityke klimatycznag w Europie majg charakter strategiczny
isg priorytetowe. W przypadku kolei jednym z czynnikow determinujacych konkurencyjnosé
jest jakos¢ dostepnejinfrastruktury. Komisja Europejska 11 lipca 2023 r. przedstawita postulaty, ktére
majg zwiekszy¢ przepustowos¢ kolei dla pociggéow towarowych. Ma to zacheci¢ wiecej firm
przewozowych do korzystania z ustug kolei'™,

W ostatniej dekadzie utrzymuje sie dominujacy udziat transportu drogowego w przewozie tadunkoéw.
Powinno to by¢ sygnatem do zainicjowania dodatkowych dziatan, w tym odpowiednich srodkéw
promocyjnych, a takze zmian legislacyjnych, ktére przyczynia sie do zmiany modalnej niezbednej
do osiggniecia dekarbonizacji transportu towarowego.

1 https://transport.ec.europa.eu/news-events/news/green-deal-greening-freight-more-economic-gain-less-environmental-
impact-2023-07-11_en.



Rys. 1. Praca przewozowa zrealizowana poszczegélnymi srodkami transportu (kolej, transport
drogowy, Zzegluga s$rodladowa) w 23 panstwach europejskich w latach 2013-2022
(w mld tonokilometrow)
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych UTK i Eurostat.

Rys. 2. Dynamika zmiany pracy przewozowej realizowanej poszczegdélnymi srodkach transportu
(kolej, transport drogowy, zegluga sréodladowa) rok do roku (2013-2022) w 23 panstwach

europejskich
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych UTK i Eurostat.



Rys. 3. Udziaty w pracy przewozowej ogétem zrealizowanej poszczegélnymi srodkami transportu
towardw (kolej, transport drogowy, zegluga srédladowa) w 23 panstwach europejskich
w latach 2013-2022 (w %)
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych UTK i Eurostat.

Rys. 4. Dynamika zmiany (w %) pracy przewozowej realizowanej w przewozach towarow wedtug
srodkéw transportu (kolej, transport drogowy, zegluga srodladowa) pomiedzy
2022r.a2013r. oraz zmiana udziatéw (punkty procentowe) w pracy przewozowej
zrealizowanej w przewozach towaréw ogétem w 2022 r. wobec 2013 r. dla 23 panstw
europejskich
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych UTK i Eurostat.



Rys.5. Praca przewozowa wedtug srodkéw transportu (kolej, transport drogowy, Zzegluga
$rédladowa) w poszczegdlnych Paristwach europejskich w 2022 r. (w mld tonokilometréw)2
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych UTK i Eurostat.

12 Zgodnie z przyjeta przez Eurostat metodologia, w przypadku pracy przewozowej zrealizowanej przez kolej i Zegluge
srodladowa wartosci pracy przewozowej liczone sa w oparciu o tonokilometry zrealizowane na terytorium danego kraju. W
odniesieniu do transportu drogowego jest to wartos¢ pracy przewozowej zrealizowana przez srodki transportu drogowego
zarejestrowane na terytorium danego kraju.



Rys. 6. Podziat modalny (modal split) Iadowego transportu towarowego w 27 krajach europejskich

w 2021 r. (w %) wg zrealizowanej pracy przewozowej!3
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Eurostat.

13 Dane zrédtowe Eurostat podane sa w zaokragleniu do 1 miejsca po przecinku, co powoduje, ze w niektérych przypadkach
udziaty trzech $rodkéw transportu (kolejowego, drogowego i zeglugi srodladowej) nie sumuja sie do petnych 100%.



Tab. 1. Praca przewozowa wedtug srodkéw transportu ladowego w 2022 r. (mld tonokilometry),
dynamika zmiany 2022 r. wobec 2013 r. (w %) oraz modal split w 2021 r. w 23 krajach

europejskich
Praca przewozowa wedtug srodkéw Dynamika zmiany realizowanej pracy Podziat modalny Iladowego transportu
transportu ladowego w 2022 r. (mld przewozowej w 2022 r. wobec 2013 r. (%) towarowego w 2021r. (%)
tonokilometry)
Transport Zegluga . Transport Zegluga . Transport Zegluga
drogowy srodladowa drogowy srodladowa drogowy srodladowa

Azt 124,55 303,95 44,12 10,6% -0,6% -26,6% 19,0 736 74

ok 62,50 385,09 0,04 22,8% 55,5% -56,0% 22,0 78,0 0,0

Ande 35,28 173,35 6,59 9,5% 1,1% -27,4% 10,6 87,3 2,1

dioduy 24,33 151,10 27,8% 18,8% 12,6 87,3 01

Austria 22,12 26,83 1,23 14,3% 10,8% -47,6% 29,8 68,1 21

Czechy 16,37 65,79 0,02 17,2% 19,9% -20,0% 22,8 77,1 0,0

Rumunia 13,32 64,35 10,76 3,0% 89,1% -12,1% 25,3 49,7 25,1

Szwajcaria 12,14 12,99 2,7% 1,3% 336 66,3 0,1

Wegry 11,35 37,44 1,51 16,8% 4,5% -21,6% 26,4 69,2 44

Al 10,57 266,72 132% 38,5% 43 95,7

ddeele 8,84 30,59 0,19 -6,6% 25,2% 60,3% 26,9 72,7 04
Stowacja | 7,84 31,49 0,68 -7,7% 4,4% -32,4% 321 64,6 3,3

totwa 7.41 14,58 -62,1% 13,8% 53,4 46,6

e 7,38 53,77 -44,7% 104,2% 62,5 37,5 0,0

Azl 7,18 67,15 44,55 18,1% -6,8% -6,6% 6.4 51,7 419

Butgaria 524 35,13 3,79 61,4% 29,7% -29,5% 19,6 55,9 24,4

Stowenia 4,93 24,31 29,7% 52,8% 336 66,4

ez 4,25 24,43 25,5% 14,6% 15,1 84,9

Sl 3,53 13,66 0,60 69,2% 49,6% -22,8% 238 69,9 63

Sz e 2,19 32,04 -4,4% -12,4% 10,7 89,3

Estonia 1,29 4,54 -72,8% -24,2% 40,1 59,9

Luksemburg Y/ 7,35 0,20 -23,4% -14,6% -36,1% 6,5 85,6 8,0

ket 0,08 12,36 -18,2% 34,2% 06 99,4

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych UTK i Eurostat.
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