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Szanowni Panstwo,

rok 2022, byt czasem odbudowy przewozow

pasazerskich i towarowych po ograniczeniach zwigzanych
z pandemia. Byt to rowniez rok, kiedy z uwagi na wybuch
wojny w Ukrainie, kolej staneta w obliczu nowych

wyzwan zwigzanych miedzy innymi ze wzmozonym
przewozem uchodzcéw, czy tez koniecznoscig dokonania
przez przewoznikéw towarowych zmian struktury i tras
dotychczasowych przewozéw. W 2022 r. miernik wypadkow
osiagnat wartos¢ 1,89 - czyli na milion pociggo-kilometrow
zaistniaty mniej niz dwa wypadki. Miernik byt nizszy niz

w poprzednim roku, zachowany zostat trend spadkowy,

CO 0znacza, ze kolej staje sie bezpieczniejsza.

Nalezy podkreslic, ze polska kolej jest bezpieczna, jednak

o ten poziom bezpieczenstwa trzeba caty czas dbac i stara¢
sie eliminowac potencjalne ryzyka i mozliwe zagrozenia
bezpieczenstwa. Caty system kolejowy - zarzadcy,
przewoznicy, producenci taboru i urzadzen, ale réwniez
administracja krajowa i europejska - powinien analizowac,
ktore obszary sg newralgiczne i gdzie nalezy podejmowac
dodatkowe dziatania. Takie dziatania podejmuje Urzad
Transportu Kolejowego i temu tez stuzy to sprawozdanie.
Dzieki kompleksowemu, corocznemu opracowaniu UTK
nasze inicjatywy kierujemy tam gdzie nalezy spodziewac sie
podwyzszonego ryzyka dla systemu kolejowego.

Woprowadzenie panstwowych egzaminéw na licencje

i pierwsze swiadectwo maszynisty w Centrum Egzaminowania
i Monitorowania Maszynistow byto $wiadoma decyzjg
podjeta m.in. na podstawie prowadzonych analiz. Od kilku

drinz. Ignacy Goéra
Prezes Urzedu
Transportu Kolejowego

lat maszynisci ze stazem ponizej 5 lat, ktérzy stanowia
okoto 20% tej grupy zawodowej, odpowiadali za ponad
30% zdarzen polegajgcych na niezatrzymaniu pociggu
przed sygnatem ,Stéj” (tzw. SPAD). Do tego zdawalnosé
w niektorych osrodkach szkolenia i egzaminowania
siegata 100%. Zmiana systemu weryfikacji wiedzy byta
konieczna i takie dziatania skutecznie podjelismy -

od 2023 r. egzaminy dla wchodzacych do zawodu
maszynisty sa panstwowe.

Takze rosnaca liczba zdarzen SPAD byta powodem by
inwestowac w systemy eliminujace btedy ludzkie. Instalacja
Europejskiego Systemu Sterowania Pociggiem (ETCS) jest
kosztowna i z pewnoscia nie jest mozliwa do wprowadzenia
na wszystkich liniach kolejowych. Tam gdzie nie bedzie
montowany ETCS, powinna zosta¢ zabudowana wersja
Limited Supervision. Jest to tansza wersja a gwarantuje
wyzszy poziom bezpieczenstwa niz przestarzate juz SHP

i czuwak aktywny.

Nie zapominamy tez, ze 70% wypadkéw ma przyczyne poza
systemem kolejowym. Tu tez nie brakuje inicjatyw urzedu -
od wdrazania nowoczesnych systeméw zabezpieczenia
przejazdéw w postaci automatycznego monitoringu

po dziatania edukacyjne skierowane do kierowcéw oraz
dzieci - przysztych samodzielnych uzytkownikéw drog.

Zachecam do lektury sprawozdania, analizy zawartych
w nim danych i wyciggania wnioskéw, ktére zaowocuja
dalsza poprawg bezpieczenstwa kolei.



Szanowni Panstwo,

w 2022 r. na liniach i bocznicach kolejowych odnotowano

w sumie 644 wypadki, przy czym na liniach zaistniato

517 wypadkdw, co oznacza wzrost ich liczby w stosunku

do 2021 r. 0 6 wypadkow (1,2%). Jednoczesnie na bocznicach
kolejowych liczba wypadkéw spadta o 24 (15,9%) w stosunku
do roku 2021 i wyniosta 127.

Choc¢ nadal najczesciej dochodzito do wypadkdéw

na przejazdach kolejowo-drogowych, to nalezy jednak
odnotowac poprawe bezpieczenstwa w tym zakresie,

ktéra nastgpita w 2022 r. Na przejazdach i przejsciach ogdlna
liczba wypadkéw byta w 2022 r. nizsza o 45 niz rok wczesniej,
co stanowi spadek o 19%. Wskazanemu spadkowi liczby
wypadkow towarzyszyt spadek liczby ofiar Smiertelnych.

W 2022 r. na przejazdach kolejowych i przejéciach zginety

42 osoby, o 7 mniej niz w 2021 r. (-14,3%).

Gtéwna przyczyna wypadkdw na przejazdach
kolejowo-drogowych w 2022 r. byto niezachowywanie
przez kierowcow szczegdlnej ostroznosci podczas wjazdu
i przekraczania przejazdu. Dodatkowo przeprowadzone
analizy wskazuja, ze w Polsce na przejazdach
kolejowo-drogowych dochodzi dziennie do okoto

Kamil Wilde
Wiceprezes Urzedu
Transportu Kolejowego

11 niebezpiecznych sytuacji spowodowanych niewtasciwym
zachowaniem uzytkownika, w tym w szczegdlnosci
zignorowaniem wskazan prawidtowo dziatajacej sygnalizacji
Swietlnej i dzwiekowej. Musimy mie¢ Swiadomos¢, ze kazda

z tych sytuacji potencjalnie moze zakonczy¢ sie wypadkiem

i ofiarami. Dlatego pragne podkresli¢, jak waznym czynnikiem
ograniczenia liczby zdarzen jest przestrzeganie przez
kierowcow i pieszych przepiséw oraz zachowanie ostroznosci
w trakcie korzystania z przejazdéw kolejowo-drogowych.
Realng szanse na poprawe sytuacji daje kontynuowanie
projektu innowacyjnych urzadzen monitorujacych
zachowanie kierowcéw na przejazdach.

Statystki pokazuja réwniez, ze istotne jest dalsze
podejmowanie dziatan zwiazanych z edukacja spoteczna

na temat wtasciwego zachowania w obszarze kolejowym

i nieprzechodzenia przez tory w miejscach niedozwolonych.
W 2022 r. ofiarami $miertelnymi wypadkéw kolejowych byty
bowiem gtéwnie osoby znajdujace sie na torach w miejscach
niedozwolonych. Wskutek niezachowania ostroznosci w tych
miejscach zginety 122 osoby, co stanowito 74% ogdlnej liczby
ofiar $miertelnych. W dalszym ciagu konieczna jest zatem
zwiekszenie naszej wrazliwosci na kwestie bezpieczenstwa.
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1. Wstep

Podstawe sporzadzenia i publikacji sprawozdania ze

stanu bezpieczenstwa ruchu kolejowego stanowi art. 15b
ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym. Opracowanie
przedstawia kompleksowy obraz bezpieczenstwa systemu
kolejowego w Polsce w 2022 r., do opisania ktérego
wykorzystane zostaty dane o powaznych wypadkach,
wypadkach i incydentach (tgcznie zwanych tez zdarzeniami
kolejowymi) zgromadzone przez Prezesa UTK w oparciu

0 obowiazujace przepisy.

Poddane analizie dane i informacje swoim zakresem
obejmuja zdarzenia kolejowe zaistniate na sieciach
kolejowych 11 autoryzowanych zarzadcéw infrastruktury
oraz 2 zarzadcéw dziatajacych w oparciu o Swiadectwo
bezpieczenstwa - WKD oraz PKM. Sprawozdanie zawiera
réwniez informacje na temat wypadkdw i incydentéw, ktére
wystapity na bocznicach kolejowych, do ktérych zaliczana
jest réwniez infrastruktura prywatna, oraz liniach kolei
waskotorowych.

Przedstawione dane moga nieznacznie rézni¢ sie od danych
zawartych we wczesniejszych sprawozdaniach ze stanu
bezpieczenstwa ruchu kolejowego Prezesa UTK. Wynika

to m.in. z uwzglednienia informacji z protokotéw ustalen
koncowych, ktére podczas opracowywania poprzednich
sprawozdan nie byty jeszcze dostepne.

Ponadto miedzy sprawozdaniem a innymi opracowaniami
dotyczacymi bezpieczenstwa kolei mogg istnie¢ pewne
rozbieznosci, ktére wynikaja z niejednolitego zakresu danych
przyjmowanych do analiz np. uwzglednienie tylko sieci
gtownego zarzadcy infrastruktury lub sieci wytacznie tych
zarzadcow, ktérzy podlegajg obowigzkowi ich udostepniania,
oraz z poddania analizie ré6znego rodzaju zdarzen np. tylko
znaczace wypadki. R6znice moga wynikac takze z innego
przedziatu czasowego poddanego analizie oraz stanu danych
w momencie publikacji poszczegdlnych opracowan.

W rozdziale 2 sprawozdania opisane zostaty podstawowe
uwarunkowania dotyczace bezpieczenstwa systemu
kolejowego. Wyniki analizy wypadkéw i incydentéw

w systemie kolejowym zawarto w rozdziale 3, natomiast
wybrane rodzaje zdarzen, ktére stanowia najwieksze
wyzwania dla systemu kolejowego, przedstawiono

w rozdziale 4:

» wypadki z udziatem oséb nieupowaznionych
przebywajacych na obszarze kolejowym;

» wypadki na przejazdach kolejowo-drogowych
i przejsciach;

» zdarzenia zwigzane z pominieciem sygnatu ,Sto6;”
lub innego o analogicznym znaczeniu;

» zdarzenia w trakcie prac inwestycyjnych prowadzonych
na sieci kolejowej;

» awarie i usterki taboru kolejowego;

» akty o charakterze chuliganskim.

Co do zasady, w sprawozdaniu prezentowane sg dane za

lata 2018-2022. Dtuzsze serie danych sg zamieszczane,

gdy jest to uzasadnione dla pokazania trendu zmiany danego
wskaznika lub miernika.

Sprawozdanie opracowane zostato na podstawie informacji
o zdarzeniach zaistniatych w 2022 r., przekazanych przez
podmioty sektora kolejowego i zgromadzonych w Rejestrze
Zdarzen Kolejowych prowadzonym przez Prezesa UTK.

Jezeli w sprawozdaniu nie wskazano odrebnie Zrédta

danych, nalezy przyjac, ze pochodza one z zasobéw Urzedu
Transportu Kolejowego.

Wstep
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2. Uwarunkowania w zakresie bezpieczenstwa systemu kolejowego

2.1. Zasady zarzadzania bezpieczenstwem systemu kolejowego

Do podstawowych uwarunkowan systemu bezpieczenstwa,
ktére znajdziemy w dyrektywie 2016/798/UE, naleza:

» dazenie do utrzymania poziomu bezpieczenstwa, a tam,
gdzie jest to mozliwe, do jego poprawy;

» zapobieganie powstawaniu powaznych wypadkow;

» stosowanie podejscia systemowego;

» powierzenie odpowiedzialnosci za bezpieczne
funkcjonowanie systemu podmiotom w nim dziatajacym.

Zaréwno polskie ustawodawstwo, jak i unijne dyrektywy
regulujace obszar bezpieczenstwa transportu kolejowego,
czynig odpowiedzialnymi za bezpieczne funkcjonowanie
systemu kolejowego podmioty dziatajace w jego ramach,

w szczegolnosci zarzadcdw infrastruktury, przewoznikéw
kolejowych, podmioty odpowiedzialne za utrzymanie pojazdow
kolejowych, a takze ich podwykonawcéw i dostawcow.

Realizujac swoj zakres obowigzkéw i odpowiedzialnosci,
podmioty prowadzace dziatalnos¢ na ogélnodostepnej sieci
kolejowej i objete przepisami prawa unijnego wdrazaja
stosowne systemy zarzadzania. W przypadku zarzadcow
infrastruktury i przewozZnikéw kolejowych jest to system
zarzadzania bezpieczenstwem, a w przypadku podmiotow
odpowiedzialnych za utrzymanie - system zarzadzania
utrzymaniem.

Wspomniane systemy zarzadzania winny by¢ dostosowane
do rodzaju, zakresu, obszaru i innych warunkdéw realizowanej

dziatalnosci oraz zapewnia¢ nadzoér nad wszystkimi ryzykami
Z nig zwiazanymi.

Omawiane systemy zarzadzania oparte sg na jednolitych
kryteriach. Ich wdrozenie i funkcjonowanie jest
weryfikowane i nadzorowane przez odpowiednie organy -
na poziomie krajowym i europejskim. W tym celu organy
dysponuja szeregiem narzedzi regulujacych dostep do rynku,
np. w postaci procedur certyfikacyjnych.

Nadzér nad ryzykami zwigzanymi z dziatalnoscia prowadzona
przez podmioty funkcjonujace w ramach systemu kolejowego
jest fundamentem zapewnienia jego bezpieczenstwa. Istotne
jest zatem wtasciwe stosowanie procedur i wymagan
dotyczacych zarzadzania ryzykiem. Zagrozenia w systemie
kolejowym powinny by¢ identyfikowane z wyprzedzeniem

i poddawane analizie w celu znalezienia i wdrozenia
skutecznych srodkéw kontroli ryzyka.

Woyciaganie wnioskéw z zaistniatych zdarzen kolejowych
jest waznym elementem skutecznego kontrolowania ryzyka
w systemie kolejowym, poniewaz wypadki i incydenty
wskazuja na wystepujace nieprawidtowosci. Aby ustali¢
zrédto problemu, konieczne jest przeanalizowanie sekwencji
zdarzen, zidentyfikowanie obszarow, ktore zawiodty,

a nastepnie wykorzystywanie tej wiedzy do zapobiegania
ponownemu ich powstaniu. Dla uzyskania petniejszej
informacji konieczne jest przeprowadzanie analiz zdarzen
kolejowych oraz przyczyn zaistnienia sytuacji potencjalnie
niebezpiecznych, ktére sa wczesnymi sygnatami mozliwych
nieprawidtowosciach w funkcjonowaniu systemu
kolejowego.

2.2. Rola Prezesa UTK w systemie bezpieczenstwa kolejowego

Prezes UTK, w ramach prowadzonej dziatalnosci,

ocenia zdolnosci podmiotéw do funkcjonowania

W oparciu o systemy zarzadzania. Zadania te realizowane

sq w statym cyklu, ktéry zblizony jest do reguty Deminga
»Zaplanuj - wykonaj - sprawdz - popraw”, w oparciu o ktéry

funkcjonuja wspomniane systemy zarzadzania.

Cykl oceny rozpoczyna sie weryfikacja przez Prezesa UTK
zdolnosci podmiotu do dziatania w oparciu o okreslony
system zarzadzania, a uzyskanie pozytywnej oceny pozwala
na wydanie przez Prezesa UTK jednolitego certyfikatu
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bezpieczenstwa przewoznika kolejowego, autoryzacji
bezpieczenstwa zarzadcy infrastruktury lub certyfikatu
podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie.

Wydanie dokumentu rozpoczyna proces nadzoru nad
spetnianiem wymagan wtasciwych dla danego systemu
zarzadzania. W trakcie dziatan kontrolnych lub audytowych
oceniane jest wdrozenie i stosowanie procedur zwigzanych

z poszczegdlnymi krytycznymi aspektami (w szczegdlnosci

w obszarach: identyfikacji i oceny ryzyka, zarzadzania zmiang
czy ciggtego doskonalenia). Wyniki dziatan nadzorczych



uwzgledniane s3 przy przedtuzaniu terminu waznosci » nadzor nad postepowaniami prowadzonymi przez

dokumentu na kolejny okres.

komisje kolejowa;

Do innych najwazniejszych zadan zwigzanych » monitorowanie, promowanie, wprowadzanie w zycie oraz

z bezpieczenstwem systemu kolejowego realizowanych rozwijanie regulacji bezpieczenstwa, tacznie z systemem

przez Prezes UTK nalezg m.in.:

krajowych zasad bezpieczenstwa;

» przeprowadzanie egzaminéw dla kandydatow » wydawanie zezwolen na dopuszczenie do eksploatacji
na maszynistow ubiegajacych sie o uzyskanie licencji podsysteméw strukturalnych ,infrastruktura”, ,energia”
maszynisty oraz $wiadectwa maszynisty; i ,sterowanie - urzadzenia przytorowe” znajdujacych sie

na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej;

» nadzér nad osrodkami szkolenia maszynistéw

oraz kandydatéw na maszynistow i podmiotami » wydawanie zezwolen na wprowadzenie pojazdu
uprawnionymi do przeprowadzania badan lekarskich kolejowego do obrotu lub zezwolen dla typu pojazdu,
i psychologicznych oraz orzekania w celu sprawdzenia w przypadku gdy obszar uzytkowania jest ograniczony
spetnienia wymagan zdrowotnych, fizycznych wytacznie do terytorium Rzeczypospolitej Polskiej.

i psychicznych, niezbednych do uzyskania licencji

maszynisty oraz Swiadectwa maszynisty, a takze Poza dziataniami ustawowymi Prezes UTK podejmuje

zachowania ich waznosci;

rowniez wiele dodatkowych inicjatyw w obszarze
zapewnienia bezpieczenstwa systemu kolejowego. Szerzej

» kontrola przewozu koleja towaréw niebezpiecznych; o tych dziataniach mozna przeczyta¢ w rozdziatach 6, 7 i 8.

2.3. Zmiany otoczenia prawnego

Zestawienie najwazniejszych zmian prawnych w 2022 r., wynikajacych z przepiséw prawa UE lub z nimi powiazanych,
zaréwno w prawie krajowym, jak i unijnym, zebrano natomiast druga opisuje zmiany zwigzane wytacznie
w ponizszych tabelach. Pierwsza z nich dotyczy zmian z prawodawstwem krajowym.

¥ Tab.1 Zmiany w przepisach prawa wynikajace z regulacji prawnych UE

Ip. nazwa aktu

szczegoty zmiany data wejscia w zycie

Zmiany w przepisach krajowych wynikajacych z przepiséw UE

1. Decyzja nr 2/2021 Komitetu ds. Transportu
Ladowego Wspdlnota/Szwajcaria z dnia
17 grudnia 2021 r. zmieniajaca zatacznik 1
do Umowy miedzy Wspdlnota Europejska
a Konfederacja Szwajcarska w sprawie
przewozu kolejowego i drogowego rzeczy
i 0s6b oraz decyzje nr 2/2019 w sprawie
srodkoéw przejsciowych stuzacych utrzymaniu
ptynnego ruchu kolejowego miedzy
Szwajcaria a Unig Europejska [2022/308]

Przedmiotem decyzji jest przedtuzenie 25 lutego 2022 .
obowiazywania przepiséw art. 2, 3, 4 i 5 decyzji

nr 2/2019 do dnia 31 grudnia 2022 r. w celu

utrzymania ptynnego ruchu kolejowego miedzy

Szwajcarig a Unig Europejska.

Decyzja nr 1/2021 z dnia 30 czerwca 2021 r. termin
poddania przegladowi niektérych szwajcarskich
przepiséw krajowych wymienionych w zataczniku

1 do Umowy, ktére mogtyby by¢ niezgodne

z technicznymi specyfikacjami interoperacyjnosci,

w celu ich zniesienia, zmiany lub utrzymania, zostat
przedtuzony do dnia 31 grudnia 2021 r. Biorac pod
uwage éwczesne zaawansowanie tych prac termin
ten ustalono na dzier 31 grudnia 2022 r.
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Ip. nazwa aktu

szczegoty zmiany

data wejscia w zycie

2. Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2022/312 z dnia 24 lutego
2022 r. zmieniajace rozporzadzenie (UE)
2020/1429 w odniesieniu do czasu trwania
okresu odniesienia do celéw stosowania
$rodkéw tymczasowych dotyczacych
pobierania optat za uzytkowanie
infrastruktury kolejowej

3. Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2022/312 z dnia 24 lutego
2022 r. zmieniajace rozporzadzenie (UE)
2020/1429 w odniesieniu do czasu trwania
okresu odniesienia do celéw stosowania
srodkéw tymczasowych dotyczacych
pobierania optat za uzytkowanie
infrastruktury kolejowej (Tekst majacy
znaczenie dla EOG)

4. Decyzja Rady (UE) 2022/675 z dnia
11 kwietnia 2022 r. w sprawie stanowiska,
jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii
Europejskiej na 57. sesji Komisji Ekspertow
ds. Przewozu Towaréw Niebezpiecznych
w ramach Miedzyrzadowej Organizacji
Miedzynarodowych Przewozéow
Kolejami w odniesieniu do niektérych
zmian w zataczniku C do Konwencji
o miedzynarodowym przewozie kolejami

5. Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego

i Rady (UE) 2022/868 z dnia 30 maja 2022 r.

w sprawie europejskiego zarzadzania
danymi i zmieniajace rozporzadzenie (UE)
2018/1724 (akt w sprawie zarzadzania
danymi)

Celem rozporzadzenia byto ponowne umozliwienie
panstwom cztonkowskim zezwolenia zarzadcom
infrastruktury na obnizenie, uchylenie lub odroczenie
optat za dostep do infrastruktury kolejowe;j.

Negatywny wptyw pandemii COVID-19 na ruch
kolejowy utrzymywat sie i istniata mozliwosc, ze
przedsiebiorstwa kolejowe beda nadal odczuwaty
jej skutki. Aby odpowiedzie¢ na pilne potrzeby
przedmiotowego sektora, przedtuzono, do dnia
30 czerwca 2022 r., okres odniesienia okreslony
w rozporzadzeniu (UE) 2020/1429.

Zgodnie z art. 1 rozporzadzenia, niniejsze
rozporzadzenie ustanawia tymczasowe zasady
dotyczace pobierania optat za uzytkowanie
infrastruktury kolejowej okreslone w rozdziale

IV dyrektywy 2012/34/UE. Miato ono zastosowanie
do uzytkowania infrastruktury kolejowej w kolejowych
przewozach krajowych i miedzynarodowych,

objetego zakresem tej dyrektywy, w okresie od dnia

1 marca 2020 r. do dnia 30 czerwca 2022 r. (,okres
odniesienia”);

W przypadku, gdy na podstawie danych, o ktérych
mowa wart. 5 ust. 1 (dot. przedtuzenia okresu
odniesienia), Komisja stwierdzi, ze ograniczenie
wielkosci ruchu kolejowego w poréwnaniu z poziomem
w analogicznym okresie w poprzednich latach
utrzymuje sie i prawdopodobnie sie utrzyma, a takze
stwierdzi na podstawie najlepszych dostepnych
danych naukowych, Ze sytuacja ta jest spowodowana
skutkami pandemii COVID-19, Komisja przyjmie akty
delegowane zgodnie z art. 6 w celu odpowiedniej
zmiany okresu odniesienia okreslonego w art. 1.

Kazda taka zmiana moze przedtuzy¢ okres odniesienia
maksymalnie o sze$¢ miesiecy, a okres odniesienia nie
moze zostac przedtuzony poza dzien 31 grudnia 2023 r.

Aby przeciwdziata¢ negatywnym skutkom
gospodarczym pandemii COVID-19 oraz aby udzieli¢
wsparcia przedsiebiorstwom kolejowym,
rozporzadzeniem (UE) 2020/1429 umozliwia sie
panstwom cztonkowskim zezwolenie zarzadcom
infrastruktury na obnizenie, uchylenie lub odroczenie
optat za dostep do infrastruktury kolejowej. Mozliwos¢
te przyznano na ograniczony okres odniesienia, ktory
zostat przedtuzony.

Stanowisko, zajete w imieniu Unii Europejskiej na 57.
sesji Komisji Ekspertow ds. Przewozu Towarow
Niebezpiecznych w ramach Miedzyrzadowej
Organizacji Miedzynarodowych Przewozéw Kolejami
w ramach Konwencji o miedzynarodowym przewozie
kolejami z dnia 9 maja 1980 r., zmienionej protokotem
wileniskim z dnia 3 czerwca 1999 r., zgodne

z zatacznikiem do decyzji.

Rozporzadzenie okresla:

1) warunki ponownego wykorzystywania w Unii
niektorych kategorii danych bedacych w posiadaniu
podmiotéw sektora publicznego;

2) ramy dotyczace zgtaszania i nadzoru w odniesieniu
do $wiadczenia ustug posrednictwa danych;

3) ramy dotyczace dobrowolnej rejestracji podmiotow,
ktére gromadza i przetwarzaja dane udostepniane
z pobudek altruistycznych;

4) ramy dotyczace ustanowienia Europejskiej Rady
ds. Innowacji w zakresie Danych.
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Data wejscia w zycie 28 lutego 2022 .

Data stosowania od 1 stycznia 2022 r.

28 lutego 2022 .

11 kwietnia 2022 r.

23 czerwca 2022 r. Rozporzadzenie stosuje sie
od dnia 24 wrzesnia 2023 r



nr 1/2022 z dnia 25 sierpnia 2022 r.

w sprawie zmiany wymogow dotyczacych
danych w odniesieniu do zgtoszen
tranzytowych oraz zasad dotyczacych
pomocy administracyjnej, zawartych

w zatacznikach | i llla oraz w dodatku

1V do Konwencji o wspdlnej procedurze
tranzytowej

Ip. nazwa aktu szczegoty zmiany data wejscia w zycie
6. Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) Aby przeciwdziata¢ negatywnym skutkom 1 lipca 2022 r.
2022/1036 z dnia 29 czerwca 2022 r. gospodarczym pandemii COVID-19 oraz aby
zmieniajace rozporzadzenie Parlamentu udzieli¢ wsparcia przedsiebiorstwom kolejowym,
Europejskiego i Rady (UE) 2020/1429 rozporzadzeniem (UE) 2020/1429 umozliwia sie
w odniesieniu przedtuzenia okresu panstwom cztonkowskim zezwolenie zarzadcom
odniesienia (Tekst majacy znaczenie dla EOG) infrastruktury na obnizenie, uchylenie lub odroczenie
optat za dostep do infrastruktury kolejowej. Mozliwos$¢
te przyznano na ograniczony okres odniesienia, ktory
zostat przedtuzony.
7. Sprostowanie do rozporzadzenia Komisji Zmiany redakcyjne dotycza: 4 sierpnia 2022 .
(UE) nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 1 . s tveh o
2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji ) zmiany uzytych wyrazow:
interoperacyjnosci odnoszacych sie do a. z,podnosnik” na ,dzwig”;
dostepnosci systemu kolei Unii dla oséb
niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej b. z ,stabe wtasciwosci odblaskowe” na ,niski
mozliwoséci poruszania sie potysk”
c. z kontrastujaca tasma” na ,kontrastujacym
pasem”;
d. z ,automaty do kontroli biletéw” na ,urzadzenia
do kontroli biletéw”;
2) wpkt4.2.1.11 ppkt 1 w zataczniku oraz w pkt
4.2.2.7.4 ppkt 5 w zataczniku usuniecia wyrazéw
,we wszystkich strefach”;
zmiany tresci pkt 4.2.1.15 ppkt 3 tiret trzecie
w zataczniku.
8. Decyzja Komisji Mieszanej UE-CTC Zatacznik B do rozporzadzenia delegowanego Komisji 25 sierpnia 2022 r.

(UE) 2015/2446 zostat zmieniony rozporzadzeniem
delegowanym Komisji (UE) 2021/234. W zataczniku
tym okreslono wspdlne wymogi dotyczace danych

w odniesieniu do zgtoszenia tranzytowego w celu
lepszej harmonizacji wspodlnych elementéw danych
na potrzeby przechowywania informacji i ich wymiany
miedzy organami celnymi, a takze miedzy organami
celnymi a przedsiebiorcami. Dodatek Béa do
zatacznika llla do Konwencji odzwierciedla zatacznik
B do rozporzadzenia delegowanego (UE) 2015/2446
i w zwigzku z tym powinien zosta¢ odpowiednio
zmieniony.

Zatacznik B do rozporzadzenia wykonawczego Komisji
(UE) 2015/2447 zostat zmieniony rozporzadzeniem
wykonawczym Komisji (UE) 2021/235. W zataczniku
tym okreslono formaty i kody wspdlnych danych

w odniesieniu do zgtoszenia tranzytowego w celu
lepszej harmonizacji formatéw i kodéw wspdinych
danych na potrzeby przechowywania informacji i ich
wymiany miedzy organami celnymi, a takze miedzy
organami celnymi a przedsiebiorcami. Formaty

i kody wspdlnych danych nalezy zharmonizowad,

aby zapewni¢ interoperacyjnosc¢ elektronicznych
systemoéw celnych wykorzystywanych do réznych
rodzajow zgtoszen i powiadomier po zharmonizowaniu
wspdlnych wymogéw dotyczacych danych. Dodatek
Ala do zatacznika llla do Konwencji odzwierciedla
zatacznik B do rozporzadzenia wykonawczego (UE)
2015/2447 i w zwiazku z tym powinien zostac
odpowiednio zmieniony.

W zataczniku | do Konwencji nalezy poprawi¢
odestania do zatacznika lll, zastepujac je odestaniami
do zatacznika Illa w przypadku postanowier majacych
zastosowanie od momentu wdrozenia modernizacji
nowego skomputeryzowanego systemu tranzytowego,
o ktérej mowa w zataczniku do decyzji wykonawczej
Komisji (UE) 2016/578.

Zasady dotyczace wzajemnej pomocy w windykacji
roszczenia okreslone w dodatku IV do Konwencji
obowiazuja od stosunkowo dtugiego czasu i nie byty
zmieniane. Zasady te s3 istotne, poniewaz chronia
interesy finansowe panstw wspdlnego tranzytu, Unii
i panstw cztonkowskich. Zasady te powinny zostac
zmienione w celu dostosowania ich do odpowiednich
zasad unijnych.

Uwarunkowania w zakresie bezpieczenstwa systemu kolejowego
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Ip. nazwa aktu

szczegoty zmiany

data wejscia w zycie

9. Sprostowanie do dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 z dnia
11 maja 2016 r. w sprawie bezpieczenstwa
kolei (Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej
L 138 z dnia 26 maja 2016 r.)

10.  Decyzja Rady (UE) 2022/1663 z dnia
26 wrzesnia 2022 r. w sprawie stanowiska,
jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii
Europejskiej w odniesieniu do zmian
zatacznikow do Umowy dotyczacej
miedzynarodowego przewozu drogowego
towardéw niebezpiecznych (ADR) oraz
przepiséw zataczonych do Umowy
europejskiej dotyczacej miedzynarodowego
przewozu $roédladowymi drogami wodnymi
towardéw niebezpiecznych (ADN)

11.  Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE)
2022/2303 z dnia 24 listopada 2022 r.
zmieniajace rozporzadzenie wykonawcze
(UE) 2019/1780 ustanawiajace standardowe
formularze do publikacji ogtoszen
w dziedzinie zaméwien publicznych

12.  Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE)
2022/2387 z dnia 30 sierpnia 2022 r.
zmieniajace rozporzadzenie delegowane
(UE) 2017/655 w zakresie dostosowania
przepiséw dotyczacych monitorowania
emisji zanieczyszczen gazowych z silnikéw
spalinowych wewnetrznego spalania
w trakcie eksploatacji zamontowanych
w maszynach mobilnych nieporuszajacych
sie po drogach w celu uwzglednienia silnikéw
0 mocy mniejszej niz 56 kW i wiekszej niz
560 kW

13.  w sprawie stosowania art. 93, 107 i 108
Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej
do niektoérych kategorii pomocy panstwa
w sektorze transportu kolejowego, zeglugi
$rodladowej i transportu multimodalnego

Strona 123, art. 14 ust. 2 lit. b):
zamiast:

,b) wdraza niezbedne $rodki wyceny i oceny ryzyka,
ustanowione w CSM, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1
lit. a), w odpowiednich przypadkach we wspotpracy
z innymi podmiotami;”,

powinno by¢:

,b) wdraza niezbedne metody wyceny i oceny ryzyka,
ustanowione w CSM, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1
lit. a), w odpowiednich przypadkach we wspétpracy
z innymi podmiotami;”.

Decyzja okresla stanowisko, jakie ma by¢ zajete

w imieniu Unii w odniesieniu do zmian przyjetych
przez grupe robocza ds. transportu towaréw
niebezpiecznych (WP.15) do zatacznikéw do umowy
dotyczacej miedzynarodowego przewozu drogowego
towaroéw niebezpiecznych, zwanej dalej ,ADR”,

i w odniesieniu do zmian do przepiséw zataczonych

do umowy europejskiej dotyczacej miedzynarodowego
przewozu $rédladowymi drogami wodnymi towaréw
niebezpiecznych, zwanej dalej ,ADN". Stanowisko
zostaje wyrazone przez panstwa cztonkowskie do ADR
i ADN w odniesieniu do zmian do zatacznikéw do ADR
i zmian do przepiséw zataczonych do ADN.

Stanowisko bedzie wiazace na podstawie prawa
miedzynarodowego i moze mie¢ decydujacy wptyw
na tres¢ dyrektywy 2008/68/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 24 wrzesnia 2008 r.

w sprawie transportu ladowego towaréow
niebezpiecznych (Dz. U. L 260 z 30.9.2008, s. 13).

Zmiana tabeli 2 w zataczniku do rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2019/1780, zatytutowanej
,Pola w standardowych formularzach i ogtoszeniach”

Zmiana zatacznika do rozporzadzenia delegowanego
(UE) 2017/655, w ktérym to zataczniku okreslone
sg procedury dotyczace monitorowania emisji
zanieczyszczen.

Na mocy rozporzadzenia Rady (UE) 2015/1588
Komisja jest uprawniona do uznania w drodze
rozporzadzen, ze niektére okreslone kategorie pomocy
na rzecz przedsigbiorstw dziatajacych w réznych
sektorach, takiej jak pomoc na ochrone $rodowiska,

sg zgodne z rynkiem wewnetrznym i nie sg objete
wymogiem zgtoszenia przewidzianego w art. 108

ust. 3 Traktatu (zwanego dalej ,wymogiem zgtoszenia”).

Jednak rozporzadzenie (UE) 2015/1588 nie obejmuje,
miedzy innymi, pomocy na rzecz wspierania transportu
kolejowego i zeglugi srédladowej, lub transportu
multimodalnego zdefiniowanego w rozporzadzeniu
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013.
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1 wrzesnia 2022 r.

26 wrzesnia 2022 r.

15 grudnia 2022 r.

28 grudnia 2022 r.

19 stycznia 2023 r.



¥ Tab.2 Zmiany w przepisach prawa krajowego

nazwa aktu

szczegbty zmiany

data wejscia w zycie

Zmiany w ustawach

Ustawa z dnia 23 marca 2022 r.

o szczegdlnych regulacjach w zakresie
transportu i gospodarki morskiej w zwigzku
z konfliktem zbrojnym na terytorium Ukrainy
(Dz. U. poz. 684)

Ustawa z dnia 24 lutego 2022 r. o zmianie
ustawy o dozorze technicznym oraz ustawy
o transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 727)

Ustawa z dnia 28 kwietnia 2022 r. o zmianie
niektérych ustaw w zwigzku z rozwojem
publicznych systemoéw teleinformatycznych
(Dz. U. poz. 1002)

Ustawa z dnia 9 czerwca 2022 r. o zmianie
ustawy o komercjalizacji i restrukturyzacji
przedsiebiorstwa panstwowego ,Polskie
Koleje Panstwowe” (Dz. U. poz. 1534)

Ustawa okresla szczegdlne regulacje dotyczace
przewozow drogowych i kolejowych wykonywanych
oraz dokumentéw stosowanych w transporcie i ruchu
drogowym w zwiazku z konfliktem zbrojnym na
terytorium Ukrainy.

W ustawie dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 1984) wytaczono
stosowanie przepiséw tej ustawy w zakresie
dotyczacym ,transportu wykonywanego

z wykorzystaniem urzadzen do przewozu oséb lub
rzeczy poruszajacych sie po jednej szynie lub na
poduszkach powietrznych lub magnetycznych oraz
zwigzanych z tym przewozem urzadzen technicznych,
innych niz uzywane w transporcie kolejowym

i transporcie linowo-terenowym”, ktéry przekazano
do wtasciwosci dziatalnosci Transportowego Dozoru
Technicznego.

W ustawie z dnia 4 kwietnia 2019 r. o dostepnosci
cyfrowej stron internetowych i aplikacji mobilnych
podmiotéw publicznych (Dz. U. poz. 848) zmiany
dotycza wydtuzenia okresu zachowania waznosci
dotychczasowych przepiséw wykonawczych, wydanych
na podstawie ustawy z dnia 17 lutego 2005 r.

o informatyzacji dziatalnosci podmiotéw realizujacych
zadania publiczne dotyczacych:

1) minimalnych wymagan dla systeméow
teleinformatycznych,

2

minimalnych wymagan dla rejestrow publicznych
i wymiany informacji w postaci elektronicznej,
uwzgledniajacych konieczno$¢ zachowania
spoéjnosci prowadzenia rejestréow publicznych

i wymiany informacji w postaci elektronicznej

z podmiotami publicznymi,

@

Krajowych Ram Interoperacyjnosci, obejmujacych
zagadnienia interoperacyjnosci semantycznej,
organizacyjnej oraz technologicznej,

z uwzglednieniem zasady réwnego traktowania
réznych rozwiazan informatycznych, Polskich
Norm oraz innych dokumentéw normalizacyjnych
zatwierdzonych przez krajowa jednostke
normalizacyjna, na okres nie dtuzszy niz

60 miesiecy (poprzednie brzmienie przepisu
wskazywato 36 miesiecy) od dnia wejscia

W Zycie ustawy.

W ustawie z dnia 18 listopada 2020 r. o doreczeniach
elektronicznych (Dz. U. z 2022 r. poz. 569) zmieniono
terminy realizacji obowiazku posiadania adresu do
doreczen elektronicznych wpisanego do bazy adreséw
elektronicznych, powiazanego z publiczng ustuga
rejestrowanego doreczenia elektronicznego albo
kwalifikowang ustuga rejestrowanego doreczenia
elektronicznego.

Woprowadzono rozwigzania umozliwiajace PKP
przekazanie PLK linii kolejowych, znajdujacych

sie na gruntach o uregulowanym stanie prawnym,

ale wymagajacych przeprowadzenia podziatéw
nieruchomosci. Uregulowano kwestie rozliczen
podatkowych, ktére beda dotyczyé PKP w zwiazku

Z wnoszeniem aportow i rozliczeniem wynagrodzenia
za korzystanie przez PLK ze sktadnikéw linii kolejowych
bedacych przedmiotem umowy zawartej na podstawie
przepiséw art. 17 ustawy z dnia 8 wrzesnia 2000 r.

o komercjalizacji i restrukturyzacji przedsiebiorstwa
panstwowego ,Polskie Koleje Parstwowe”,

w brzmieniu obowiazujacym przed dniem 25 maja
2003 r. Uregulowano réwniez kwestie podwyzszenia
kapitatu zaktadowego PLK oraz przekazywania przez
ministra wtasciwego do spraw finanséw publicznych,
na wniosek ministra wtasciwego do spraw transportu,
na rzecz PLK skarbowych papieréw wartosciowych.

Ustawa weszta w zycie z dniem
26 marca 2022 r. z mocg obowigzywania
od 24 lutego 2023 r.

Ustawa weszta w zycie z dniem
19 kwietnia 2022 r.

Ustawa weszta w zycie 27 maja 2022 r.
Z wyjatkiem:

art. 1 pkt 1 2, ktére weszty w zycie z dniem
okreslonym w komunikacie, o ktérym mowa
w art. 12 ust. 1;

art. 1 pkt 3, art. 7 i art. 11, ktore weszty w zycie

z dniem nastepujacym po dniu ogtoszenia;

art. 3, ktory wszedt w zycie z dniem okreslonym
w komunikacie, o ktérym mowa w art. 13 ust. 1.

Ustawa weszta w zycie z dniem
5 sierpnia 2022 r.

Uwarunkowania w zakresie bezpieczenstwa systemu kolejowego
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Ip. nazwa aktu

szczegoty zmiany

data wejscia w zycie

5. Ustawa z dnia 5 sierpnia 2022 r. o zmianie
ustawy o Rzagdowym Funduszu Rozwoju
Drog oraz niektérych innych ustawy
(Dz. U. poz. 1768)

6. Ustawa z dnia 22 lipca 2022 r.
0 usprawnieniu procesu inwestycyjnego
Centralnego Portu Komunikacyjnego
(Dz. U. poz. 1846)

W ustawie z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych (Dz. U. z 2022 r. poz. 1693) wprowadzono
zmiany dotyczace zadan zarzadu kolei oraz przypadkéw
szczegdlnych dotyczacych budowy lub przebudowy
skrzyzowan drég z innymi drogami komunikacji
ladowej.

W ustawie z dnia 23 pazdziernika 2018 r. o Rzadowym
Funduszu Rozwoju Drég (Dz. U. z 2022 r. poz. 505, 655
i 1561) dodano definicje terminalu intermodalnego,
dojazdu do terminala intermodalnego, specjalnej strefy
ekonomicznej oraz dojazdu do strefy, rozszerzono
zakres finansowania zadan o budowe, przebudowe

i remont drég dla pieszych i roweréw, drog
wojewddzkich oraz drég do terminali intermodalnych

i stref ekonomicznych, wydtuzono obowigzywanie
ustawy o Rzadowym Funduszu Rozwoju Drég do dnia
1 stycznia 2031 r.

W ustawie z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane
(Dz. U.z 2021 r. poz. 2351 oraz z 2022 r. poz. 88,
1557, 1768 i 1783) usunieto watpliwosci co do
charakteru bocznicy kolejowej jako obiektu liniowego
i objeto réwniez te drogi kolejowe wtasciwoscia
wojewody jako organu administracji architektoniczno-
budowlanej pierwszej instancji.

W ustawie z dnia 8 wrzesnia 2000 r. o komercjalizacji
i restrukturyzacji przedsiebiorstwa parnstwowego
,Polskie Koleje Panstwowe” (Dz. U. z 2021 r. poz.

146 oraz z 2022 r. poz. 655 i 1534) wprowadzono
zmiany dotyczace mozliwosci dokonywania transakcji
mieniem kolejowym miedzy spétkami Skarbu Panstwa
realizujgcymi inwestycje w tym sektorze, rozszerzono
zakres czynnosci prawnych dokonywanych przez PKP
S.A. albo PKP PLK S.A. bez zgody ministra wtasciwego
do spraw transportu, umozliwiono, za zgoda ministra
wiasciwego do spraw transportu, dokonywanie
transferu mienia zajetego przez linie kolejowe
znaczenia panstwowego bedacego przedmiotem praw
Skarbu Panstwa, PKP S.A. lub PKP PLK S.A. na rzecz
Spétki Celowej lub spotki, o ktérej mowa w art. 15
ust. 1 ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o Centralnym
Porcie Komunikacyjnym (Dz. U. z 2021 r. poz. 1354,

z p6zn. zm.), zwanej dalej ,uCPK”,

W ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 1984 oraz z 2022 r.
poz. 727) nadano Spoétce Celowej oraz spétce,

o ktérej mowa w art. 15 ust. 1 uCPK, uprawnienia

do realizacji inwestycji w zakresie budowy nowych linii
kolejowych na zasadach analogicznych do tych, jakie
przystuguja spétce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
oraz jednostkom samorzadu terytorialnego, a ponadto
nadano inwestorom prawo do dysponowania
nieruchomosciami na cele budowlane stanowigcymi
teren objety inwestycja z dniem, w ktérym decyzja

o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej stata sie
ostateczna.

W ustawie z dnia 16 grudnia 2005 r. o Funduszu
Kolejowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 146) przewidziano,
ze $rodki Funduszu moga by¢ przeznaczone na
przygotowanie oraz realizacje budowy i przebudowy
linii kolejowych przez Spétke Celowa lub spdtke,

o ktérej mowa w art. 15 ust. 1 uCPK.

W ustawie z dnia 10 maja 2018r. o Centralnym

Porcie Komunikacyjnym (Dz. U. z 2021 r. poz. 1354
oraz z 2022 r. poz. 807, 1079 i 1390) wprowadzono
zmiany zwigzane z przygotowaniem i prowadzeniem
inwestycji infrastrukturalnych dotyczacych budowy linii
kolejowych jako element sktadowy Centralnego Portu
Komunikacyjnego.
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Ustawa weszta w zycie z dniem
24 sierpnia 2022 r. z wyjatkiem:

art. 2, art. 3 pkt 1, 2, 4, 6-9, 11-25, art. 4-7
i art. 26-30, ktére weszty w zycie z dniem
21 wrzesnia 2022 r.;

art. 1 pkt 2, 5, 7-14, art. 11, art. 12 oraz art. 14,
ktére weszty w zycie z dniem 1 stycznia 2023 r.

Ustawa weszta w Zycie z dniem

2 pazdziernika 2022 r., z wyjatkiem art. 18
pkt 1-3i 6, art. 20 i art. 35 ktore weszty
w zycie z dniem 2 wrzesnia 2022 r.



nazwa aktu

szczegoty zmiany

data wejscia w zycie

Ustawa z dnia 1 grudnia 2022 r. o zmianie
ustawy o podatku akcyzowym oraz
niektérych innych ustaw (Dz. U. poz. 2707)

W ustawie z dnia 17 listopada 2021 r. o zmianie
ustawy o podatkach i optatach lokalnych

(Dz. U. poz. 2192) wprowadzono zmiane co do
terminu rozpoczecia stosowania zwolnienia od
podatku od nieruchomosci gruntéw, budynkéw

i budowli wchodzacych w sktad obiektu infrastruktury
ustugowej, o ktérym mowa w ust. 2 pkt 2 zatacznika
nr 2 do ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym, w zakresie zwolnienia dotyczacego
kolejowych terminali towarowych - z 1 stycznia 2023 r.
na 1 stycznia 2024 r.

Zmiany aktéw prawnych wynikajacych ze zmiany ustawy o transporcie kolejowym

8.

10.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
z dnia 1 grudnia 2022 r. w sprawie
$wiadectwa maszynisty (Dz. U. poz. 2680)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
z dnia 3 listopada 2022 r. w sprawie
osrodkow szkolenia maszynistow oraz
kandydatéw na maszynistow

(Dz. U. poz. 2355)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury

z dnia 2 listopada 2022 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie optat pobieranych
przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego
(Dz. U. poz. 2429)

Zgodnie z ustawa z dnia 23 lipca 2021 r. o zmianie
ustawy o transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 1556)
nastapito rozdzielenie szkolenia od egzaminowania
kandydatéw na maszynistéw w celu uzyskania
licencji i $wiadectwa maszynisty i wprowadzenie
panstwowych egzaminéw na stanowisko maszynisty.
Aktualnie zaréwno szkolenie jak i egzaminowanie

na licencje maszynisty i Swiadectwo maszynisty

s realizowane przez ten sam podmiot - osrodek
szkolenia i egzaminowania. W zwiazku z tym konieczne
byto dostosowanie aktow wykonawczych do
wprowadzanych zmian.

Rozporzadzenie zostato wydane w zwigzku ze
zmianami wprowadzonymi ustawa z dnia 23 lipca
2021 r. o zmianie ustawy o transporcie kolejowym
(Dz. U. poz. 1556).

Koniecznos$¢ wydania rozporzadzenia byta
podyktowana realizacja upowaznienia ustawowego,
ktére naktada na ministra wtasciwego do spraw
transportu obowiazek okreslenia w drodze
rozporzadzenia:

p sposobu ustalania numeru identyfikacyjnego
osrodka szkolenia wpisywanego do rejestru, zakres
danych ujetych w rejestrze oraz sposéb uiszczania
optat za wpis do tego rejestru;

p szczegdtowych wymagan w stosunku do
przedsiebiorcéw ubiegajacych sie o wpis
do rejestru osrodkoéw szkolenia;

» wymagan kwalifikacyjnych dla instruktorow
wykonujacych czynnosci w osrodku szkolenia,
a takze rodzaje dokumentéw potwierdzajacych
ich kwalifikacje i wyksztatcenie;

» wzoru deklaracji wykonywania czynnosci
egzaminatora w sposob bezstronny
i niedyskryminujacy.

Rozporzadzenie zostato wydane w zwiazku

ze zmianami wprowadzonymi ustawa z dnia 23 lipca
2021 r. o zmianie ustawy o transporcie kolejowym
(Dz. U. poz. 1556). Wydanie rozporzadzenia
podyktowane byto koniecznoscig dodania nowych
optat do wykazu szczegdtowych czynnosci
wykonywanych przez Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego, za ktdre sa pobierane optaty, oraz
wysokos¢ tych opfat:

» za przeprowadzenie egzaminu na licencje
maszynisty ustalono optate w wysokosci 150 zt;

p za przeprowadzenie egzaminu na $wiadectwo
maszynisty ustalono optate w wysokosci 600 zt.

Ponadto rozporzadzenie obejmuje porzadkujace zmiany
legislacyjno-redakcyjne.

Ustawa weszta w zycie z dniem
1 stycznia 2023 r. z wyjatkiem:

art. 17, ktory wszedt w zycie z dniem
nastepujacym po dniu ogtoszenia, z moca
od dnia 7 lipca 2022 r.;

art. 10, ktory wszedt w zycie z dniem
nastepujacym po dniu ogtoszenia;

art. 1 pkt 30, art. 3, art. 4 pkt 2-4, art. 6, art.
8, art. 9, art. 11, art. 12, art. 13 pkt 1, art. 14,
art. 151 art. 19, ktére wszedt w zycie z dniem
31 grudnia 2022 r.;

art. 1 pkt 5 lit. b w zakresie art. 21 ust. 3 pkt 5,
pkt 15 i pkt 24, art. 2 oraz art. 16 pkt 1-3,
ktére wszedt w zycie z dniem 13 lutego 2023 r.

Rozporzadzenie weszto w zycie z dniem
1 stycznia 2023 r.

Rozporzadzenie weszto w Zycie z dniem
1 stycznia 2023 r.

Rozporzadzenie weszto w zycie z dniem
1 stycznia 2023 r.

Uwarunkowania w zakresie bezpieczenstwa systemu kolejowego
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Ip. nazwa aktu szczegoty zmiany data wejscia w zycie
11.  Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury Zgodnie z ustawa z dnia 23 lipca 2021 r. o zmianie Rozporzadzenie weszto w zycie z dniem
z dnia 29 listopada 2022 r. w sprawie ustawy o transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 1556) 1 stycznia 2023 r.
egzamindw na licencje i $wiadectwo nastapito rozdzielenie szkolenia od egzaminowania
maszynisty (Dz. U. poz. 2557) kandydatéw na maszynistéw w celu uzyskania licencji
i Swiadectwa maszynisty. Szkoleniem w dalszym ciggu
beda zajmowac sie osrodki szkolenia maszynistow
i kandydatéw na maszynistéw, a egzaminy beda
przeprowadzane przez Prezesa UTK. Wprowadzenie
egzaminéw panstwowych na stanowisko maszynisty
wymagato uregulowania sposobu, formy i trybu ich
przygotowania i przeprowadzania.
12. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury Zgodnie z ustawa z dnia 23 lipca 2021 r. o zmianie Rozporzadzenie weszto w Zycie z dniem

z dnia 24 listopada 2022 r. w sprawie licencji
maszynisty (Dz. U. poz. 2574)

Pozostate zmiany

13.

14.

15.

16.

17.

16

Rozporzadzenie Ministra Finanséw

z dnia 20 stycznia 2022 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie wytaczenia
niektorych obowiazkéw w zakresie zgtoszen
przewozu towaréw (Dz. U. poz. 159)

Rozporzadzenie Ministra Finanséw

z dnia 25 stycznia 2022 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie towaréw,
ktérych przewdz jest objety systemem
monitorowania drogowego i kolejowego
przewozu towaréw oraz obrotu paliwami
opatowymi (Dz. U. poz. 178)

Rozporzadzenie Ministra Finanséw z dnia
25 kwietnia 2022 r. w sprawie towardéw,
ktérych przewdz jest objety systemem
monitorowania drogowego i kolejowego
przewozu towaréw oraz obrotu paliwami
opatowymi (Dz. U. poz. 898)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
z dnia 2 czerwca 2022 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie formularza
rocznego sprawozdania z dziatalnosci
w zakresie przewozu towaréow
niebezpiecznych oraz sposobu jego
wypetniania (Dz. U. poz. 1227)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury

z dnia 26 sierpnia 2022 r. w sprawie
warunkoéw technicznych dla toréw do
awaryjnego odstawiania uszkodzonych
wagonoéw kolejowych przewozacych towary
niebezpieczne (Dz. U. poz. 1892)

ustawy o transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 1556)
nastapito rozdzielenie szkolenia od egzaminowania
kandydatéw na maszynistéw w celu uzyskania licencji
i Swiadectwa maszynisty.

Celem rozwiagzan planowanych w ww. ustawie

byto wprowadzenie panstwowych egzaminéw

na stanowisko maszynisty. W zwigzku z tym
konieczne byto dostosowanie aktéw wykonawczych
do wprowadzanych zmian.

Zmiany obejma dodanie wytaczenia z obowiazku
przestania zgtoszenia do rejestru w przypadku
paliw (CN 2710) przeznaczonych do statkéw
powietrznych i statkdw morskich, pod warunkiem
ich przemieszczania, poza procedura zawieszenia
poboru akcyzy, z zastosowaniem e-DD albo
dokumentu zastepujacego e-DD oraz uchylenie § 3
przedmiotowego rozporzadzenia

Zmiany dotycza objecia systemem monitorowania
towaréw objetych pozycjg CN 3814 zawierajacych
70% masy lub wiecej olejéw ropy naftowej, innych niz
towary objete ta pozycja zawierajace alkohol etylowy
oraz objecia systemem SENT przewozéw odpadéw
podlegajacych przywozowi do kraju oraz przewozowi
przez terytorium kraju.

Konieczno$¢ wydania nowego rozporzadzenia

wynikta ze zmiany art. 3 ust. 11 ustawy z dnia

9 marca 2017 r. o systemie monitorowania drogowego
i kolejowego przewozu towaréw oraz obrotu paliwami
opatowymi (Dz. U. z 2021 r. poz. 1857) w art. 20
ustawy z dnia 13 kwietnia 2022 r. o szczegdlnych
rozwigzaniach w zakresie przeciwdziatania wspieraniu
agresji na Ukraine oraz stuzacych ochronie
bezpieczenstwa narodowego (Dz. U. poz. 835).

Nadano nowe brzmienie zatacznikowi do
rozporzadzenia (dot. wzoru formularza rocznego
sprawozdania z dziatalnosci w zakresie przewozu
towaréw niebezpiecznych).

Rozporzadzenie okreslito warunki techniczne:

» dla toréw do awaryjnego odstawiania
uszkodzonych wagondw kolejowych przewozacych
towary niebezpieczne;

» stanowiska postojowego do awaryjnego
odstawiania uszkodzonych wagonoéw kolejowych
przewozacych towary niebezpieczne.
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1 stycznia 2023 r.

Rozporzadzenie weszto w zycie z dniem
1 lutego 2022 .

Rozporzadzenie weszto w zycie z dniem
22 lutego 2022.

Rozporzadzenie weszto w zycie z dniem
27 kwietnia 2022 r.

Rozporzadzenie weszto w zycie z dniem
24 czerwca 2022 .

Rozporzadzenie weszto w zycie z dniem
23 wrzesnia 2022 r.



Ip. nazwa aktu szczegoty zmiany data wejscia w zycie
18.  Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury Rozporzadzenie okreslito: Rozporzadzenie weszto w zycie z dniem
z dnia 12 pazdziernika 2022 r. w sprawie ; . . . 1 stycznia 2023 r.
krajowego rejestru maszynistow » sposob.prgwa_dzema krajowego .rejestru )
i prowadzacych pojazdy kolejowe maszynlstow i p_rOWfdzacych pojazdy koIgJowe_
(Dz. U. poz. 2166) oraz jego .akt_ua_llzacn, W.tym wprowadzania, zmiany,
udostepniania i usuwania danych;
» wymagania techniczne i jakosciowe w zakresie
danych wprowadzanych do krajowego rejestru
maszynistow i prowadzacych pojazdy kolejowe.
19.  Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury Ujednolicono wymagania zdrowotne, fizyczne Rozporzadzenie weszto w zycie z dniem
z dnia 29 listopada 2022 r. zmieniajace i psychiczne, jakie powinny spetnia¢ osoby ubiegajace 1 stycznia 2023 r.
rozporzadzenie w sprawie pracownikow sie o $wiadectwo maszynisty albo o zachowanie jego
zatrudnionych na stanowiskach waznosci ze ztagodzonymi wymaganiami zdrowotnymi,
bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem fizycznymi i psychicznymi dla oséb ubiegajacych sie
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego o licencje maszynisty albo o zachowanie jej waznosci.
oraz prowadzeniem okreslonych rodzajow . L
pojazdéw kolejowych (Dz. U. poz. 2572) Pon.adt(?, un?ozll.vwor)o pre_acodawcy .zwolnleme _osoby
posiadajacej wazna licencje maszynisty z obowiazku
przechodzenia szkolenia teoretycznego i czesci
teoretycznej egzaminu kwalifikacyjnego, a osoby
posiadajace zaswiadczenie o ukonczeniu szkolenia
na licencje maszynisty - z obowiazku przechodzenia
szkolenia teoretycznego.
Zmianie ulegty réwniez terminy badan okresowych dla
stanowisk: automatyka, toromistrza i prowadzacego
pojazdy kolejowe - wydtuzono terminy (z 50 do 55 roku
zycia), w ktérych badania okresowe przeprowadza sie
co 2 lata.
20. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury W rozporzadzeniu zmienia sie wymagania zdrowotne, Rozporzadzenie weszto w zycie z dniem

z dnia 30 listopada 2022 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie wymagan
zdrowotnych, badan lekarskich

i psychologicznych oraz oceny zdolnosci

fizycznej i psychicznej oséb ubiegajacych sie
o $wiadectwo maszynisty albo o zachowanie

jego waznosci (Dz. U. poz. 2638)

fizyczne i psychiczne, jakie powinny spetniac¢ osoby 1 stycznia 2023 r.
ubiegajace sie o $wiadectwo maszynisty albo
o zachowanie jego waznosci oraz wzory orzeczen

lekarskich.



3. Analiza zdarzen na liniach i bocznicach kolejowych

Ustawa o transporcie kolejowym definiuje rodzaje zdarzen,
do jakich klasyfikowane sg wszystkie zdarzenia w transporcie
kolejowym:

» powazny wypadek - kazdy wypadek spowodowany
kolizja, wykolejeniem lub innym podobnym zdarzeniem,
majacym oczywisty wptyw na regulacje bezpieczenstwa
kolei lub na zarzadzanie bezpieczenstwem:

z przynajmniej jedna ofiarg Smiertelna lub przynajmniej
piecioma ciezko rannymi osobami, lub powodujacy
znaczne zniszczenie pojazdu kolejowego, infrastruktury
kolejowej lub srodowiska, ktére moga zostaé
natychmiast oszacowane przez komisje badajaca
wypadek na co najmniej 2 miliony euro;

» wypadek - niezamierzone nagte zdarzenie lub ciag takich
zdarzen z udziatem pojazdu kolejowego, powodujace
negatywne konsekwencje dla zdrowia ludzkiego, mienia
lub $rodowiska. Do wypadkéw zalicza sie w szczegdlnosci:
kolizje, wykolejenia, wypadki na przejazdach, wypadki
z udziatem oséb spowodowane przez pojazd kolejowy
bedacy w ruchu, pozar pojazdu kolejowego;

» incydent - kazde zdarzenie, inne niz wypadek lub
powazny wypadek, majace wptyw na bezpieczenstwo
ruchu kolejowego.

Oprécz tych termindw stosowane sg réwniez dwa dodatkowe
pojecia: sytuacji potencjalnie niebezpiecznej i znaczacego
wypadku.

Pojecie sytuacji potencjalnie niebezpiecznej wprowadzit
zarzadca infrastruktury w Polsce, PKP PLK i s to sytuacje
eksploatacyjne lub wydarzenia kolejowe niebedace powaznym
wypadkiem, wypadkiem ani incydentem, powodujace
nieznaczny wzrost ryzyka - do kontrolowanego poziomu
nieprzekraczajacego poziomu ryzyka akceptowanego.

Znaczacy wypadek to z kolei pojecie wykorzystywane dla
potrzeb gromadzenia i poréwnywania danych w skali Unii
Europejskiej. Zostat on zdefiniowany jako wypadek z udziatem
co najmniej jednego pojazdu kolejowego bedacego w ruchu:

» z przynajmniej jedna ofiarg Smiertelna lub osoba ciezko
ranng lub

» powodujacy znaczne szkody w taborze, torach

kolejowych, instalacjach lub srodowisku, tj. szkode
o wartosci co najmniej 150 tysiecy euro, lub
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» powodujacy znaczne zaktécenie ruchu, tj. wstrzymanie
ruchu kolejowego na gtéwnej linii kolejowej przez
co najmniej 6 godzin.

Do znaczacych wypadkéw nie zalicza sie zdarzen
w warsztatach, w magazynach i miejscach do postoju
pojazdéw kolejowych.

Gromadzenie danych o zdarzeniach kolejowych i ich analiza
odbywaija sie na trzech poziomach:

» na poziomie podmiotéw - przewoznikéw kolejowych,
zarzadcéw infrastruktury oraz podmiotéw
odpowiedzialnych za utrzymanie (ECM), ktore
sg zobowigzane do samodzielnego monitorowania
poziomu bezpieczenstwa, jaki zapewniaja i reagowania
na pojawiajace sie nieprawidtowosci. Jest to nieodzowny
element procesu ciggtego doskonalenia posiadanych
przez podmioty systemow zarzadzania bezpieczeristwem
lub utrzymaniem, wymagany przez odpowiednie
rozporzadzenia okreslajace kryteria dla tych systeméw.
Gromadzone w ten sposdb dane obejmujg wszystkie
rodzaje zdarzen, w ktorych uczestniczyt dany podmiot;

» na poziomie krajowym -w Polsce krajowym organem
ds. bezpieczenstwa (NSA) jest Prezes UTK. Przewoznicy
kolejowi i zarzadcy infrastruktury maja obowiazek
zawiadamiania m.in. Prezesa UTK i PKBWK o powaznych
wypadkach, wypadkach i incydentach zaistniatych
na okre$lonym rodzaju infrastruktury kolejowe;j
(przyktadowo zdarzenia w metrze nie podlegajg
raportowaniu). Prezes UTK gromadzi informacje
o zdarzeniach w Rejestrze Zdarzen Kolejowych,

a nastepnie wykorzystuje je do identyfikacji trendéw
i podejmowania dziatan zapobiegawczych. Dane

te zostaty réwniez wykorzystane przez Prezesa UTK
do przygotowania tego opracowania;

» na poziomie europejskim - tu dane gromadzone sa
na podstawie przepiséw ustanawiajacych wspolne
wskazniki bezpieczenstwa (CSI) i wspdlne cele
bezpieczenstwa (CST). Pojecia te zostaty wprowadzone,
aby umozliwi¢ poréwnywanie danych o poziomie
bezpieczenstwa systemu kolejowego w poszczegdlnych
krajach europejskich przez pryzmat znaczacych
wypadkoéw. Na tym poziomie gromadzone sa réwniez
dane o wybranych rodzajach zdarzen, tzw. zdarzeniach
poprzedzajacych wypadki, ktére doprowadzity
lub mogty doprowadzi¢ do wypadku. Wiele tych



zdarzen miesci sie w kategorii incydentu. Krajowe
organy ds. bezpieczenstwa (NSA) kazdego panstwa
przygotowujg roczny raport w sprawie bezpieczenstwa,
w ktérym zawierajg informacje o znaczacych wypadkach
oraz zdarzeniach poprzedzajacych wypadki. Raporty

te przekazuje sie Agencji Kolejowej Unii Europejskiej,
ktéra na ich podstawie dokonuje analiz na poziomie
unijnym i sporzadza w cyklu dwuletnim raport w sprawie
bezpieczenstwa i interoperacyjnosci w UE. Najnowszy
dostepny raport pochodzi z 2022 r. i obejmuje dane

do 2020.

Dane na poszczegolnych poziomach réznia sie od siebie

Z uwagi na inny zakres zdarzen objetych analizowaniem,
zaréowno pod katem ich rodzaju, jak i lokalizacji wystapienia.
Warto miec to na uwadze poréwnujac informacje zebrane
w poszczegdlnych opracowaniach. Na ewentualne réznice

wptywaé moze réwniez czas sporzadzenia danego raportu,
co zwiazane jest z mozliwym przekwalifikowaniem niektérych
rodzajow zdarzen miedzy kategoriami oraz wypadkdéw na
samobodjstwa.

Jezeli nie zaznaczono inaczej, przedstawiane dane dotycza
ogolnodostepnej sieci kolejowej zarzadzanej przez

11 zarzadcow infrastruktury posiadajacych autoryzacje
bezpieczenstwa oraz dwdch sieci funkcjonalnie wydzielonych,
przeznaczonych tylko na potrzeby pasazerskich przewozéw
wojewddzkich lub lokalnych prowadzacych dziatalnos¢

w oparciu o $wiadectwo bezpieczenstwa - WKD oraz

PKM. Linie tych zarzadcow infrastruktury okreslane sg jako
sie¢ kolejowa lub linie kolejowe. W niektérych czesciach
sprawozdania podane zostaty réwniez dane dotyczace
bocznic kolejowych (do ktorych zaliczana jest réwniez
infrastruktura prywatna) oraz linii kolei waskotorowych.

V¥ Tab. 3 Trzy poziomy gromadzenia danych o zdarzeniach zwigzanych z bezpieczenstwem

Ip. poziom analizy podmiot realizujacy

zakres analizowanych zdarzen

rodzaj lokalizacja

1. poziom przedsiebiorstwa, przewoznik kolejowy,

ktére posiada zarzadca infrastruktury
system zarzadzania lub podmiot
bezpieczenstwem odpowiedzialny

lub utrzymaniem za utrzymanie

2. poziom krajowy Prezes UTK, PKBWK

wszystkie zdarzenia zwigzane w zaleznosci od zakresu

z bezpieczenstwem (powazne dziatalnosci objetej
wypadki, wypadki, incydenty, systemem zarzadzania
sytuacje potencjalnie bezpieczenstwem
niebezpieczne), w ktérych lub utrzymaniem
uczestniczyto dane

przedsiebiorstwo

wszystkie powazne wypadki, ogdélnodostepna siec¢

wypadbki i incydenty kolejowa, bocznice
kolejowe, koleje

waskotorowe

poziom europejski (wspdlne
wskazniki bezpieczenstwa)

Agencja Kolejowa Unii
Europejskiej

znaczace wypadki oraz
wybrane rodzaje zdarzen
poprzedzajacych wypadki

ogodlnodostepna
sie¢ kolejowa Unii
Europejskiej
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3.1. Analiza wypadkoéw kolejowych

Ta cze$¢ sprawozdania opisuje zdarzenia, ktore nie sg
najczestsze, jednak obarczone istotnymi konsekwencjami -
osobami zabitymi i ciezko rannymi, uszkodzeniami

taboru lub infrastruktury, co wptywa w znacznym stopniu
na funkcjonowanie kolei.

3.1.1. Statystyka wypadkéw

W 2022 r. po raz pierwszy nie doszto do zadnego powaznego
wypadku - odkad prowadzone s3 statystki obejmujace
powazne wypadki, czyli od 2007 r.* Na liniach i bocznicach
kolejowych odnotowano w sumie 644 wypadki, z czego

517 miato miejsce na liniach, a 127 na bocznicach.

W poréwnaniu do 2021 r. ogdélna liczba wypadkdéw spadta

0 18 (2,7%), przy czym na liniach kolejowych nastgpit
wzrost o 6 wypadkéow (1,2%). Jednoczesnie na bocznicach
kolejowych liczba wypadkow spadta o 24 (15,9%). W 2022 r.
zostato réowniez zgtoszonych 7 wypadkéw na liniach

kolei waskotorowych, o jeden wpadek mniej niz w roku
poprzednim. Liczba wypadkdéw na bocznicach osiggneta
najwieksza wartos¢ w 2021 r., a zauwazalny spadek do
poziomu z 2018 r. jest niewatpliwie zjawiskiem korzystnym.

Niewielki wzrost liczby wypadkéw na liniach kolejowych
wskazuje na zahamowanie trendu spadkowego w liczbie
bezwzglednej zdarzen. Aby jednak w sposéb miarodajny
poréwnac liczbe zaistniatych wypadkéw nalezy uwzglednié
wykonang w danym roku prace eksploatacyjna, czyli
odlegtosci pokonane przez poszczegdlne pociagi. Przy

takiej analizie widoczne jest utrzymanie tendencji
spadkowej w liczbie zdarzen. Wiecej informacji na ten temat
zawiera rozdziat 3.3.

linie kolejowe

2018

2019

2020

2021

2022

100 200 300 400 500

Przedstawione dane statystyczne stuzg do analiz, z ktérych
whnioski powinny przyczynic sie do poprawy bezpieczernstwa
na wszystkich omawianych rodzajach infrastruktury: liniach
kolejowych, bocznicach i liniach kolei waskotorowych,

a w konsekwencji do zmniejszenia liczby poszkodowanych
oraz kosztéw, jakie generuja dla przedsiebiorstw dziatajacych
w branzy kolejowej i kosztéw spotecznych.

Klasyfikacja okreslona w ustawie o transporcie kolejowym
dzieli wypadki na nastepujace rodzaje:

» kolizje;

» wykolejenia;

» zdarzenia na przejazdach;

» zdarzenia z udziatem oséb spowodowane przez pojazd
kolejowy bedacy w ruchu;

» pozar pojazdu kolejowego.

W 2022 r. na sieci kolejowej najczesciej dochodzito

do wypadkéw z udziatem oséb i poruszajacych sie pojazdow
kolejowych. Stanowity one 35,2% wszystkich wypadkow,

co daje wzrost o 7 punktéw procentowych wzgledem 2021 r.
Do grupy tej zaliczane s wypadki kat. B34 ,Najechanie
pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia

przez tory poza przejazdami kolejowo-drogowymi lub
przejsciami na stacjach i szlakach”, ktérych udziat stanowi
okoto 95% liczebnosci przedmiotowej grupy, oraz kat. B35

,<Zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego

(wskakiwanie, wypadniecie z pociaggu, pojazdu kolejowego,
silny dojazd lub gwattowne hamowanie pojazdu kolejowego)”,
stanowigce pozostate 5%.

4 Rys. 1 Liczba wypadkéw,
w tym powaznych
wypadkéw, w latach

bocznice kolejowe

2018-2022
linie zmiana  bocznice zmiana na
117 kolejowe na liniach kolejowe bocznicach
2018 607 125
2019 525 -2,3% 117 -3,8%
2020 406 -135% 110 -6,4%
2021 511 -22,7% 151 -6,0%
JER 37.3% 2022 517 259% 127 37,3%

127

600 700

1 Pojecie powaznego wypadku zostato wprowadzone ustawa z dnia 22 lipca 2006 r. 0 zmianie ustawy o transporcie kolejowym (Dz.U. z 2006 r. Nr 144,

poz. 1046). Pierwszym petnym rokiem objetym statystyka dotyczaca powaznych wypadkéw byt 2007 r.
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Drugim co do czestotliwosci wystepowania rodzajem (7,4% - spadek z 8,4%). Najmniej licznym rodzajem zdarzen

wypadkow byty wypadki na przejazdach kolejowo-drogowych, byty pozary pojazdéw kolejowych z udziatem 1,5% (wzrost
ktére stanowity 35% wszystkich wypadkéw. Tego rodzaju z 0,4% w stosunku do 2021 r.).
wypadki w trzech poprzednich latach stanowity najliczniejsza
grupe zdarzen: w 2019 r.- 37,9%, w 2020 r. 41,6% Wypadki nieobjete powyzsza klasyfikacja, okreslane jako
iw2021r.-42,3%. »inne”, stanowity 0,6%.
Zdarzenia tych dwdch rodzajéw wypadkdéw sa corocznie W trzech rodzajach wypadkéw odnotowano spadek
najliczniejszymi, do jakich dochodzi na polskiej sieci ich liczby w stosunku do 2021 r., za$ w trzech
kolejowej. W 2022 r. ich liczba byta bardzo do siebie pozostatych - wzrost. Najwiekszy spadek nastapit
zblizona - 182 wypadki z udziatem oséb i 181 wypadkéw w wypadkach na przejazdach kolejowo-drogowych,
na przejazdach i przejsciach. ktorych byto mniej o 35 zdarzen (16,2%), spadta
tez liczba kolizji, ktérych byto o 5 mniej (11,6%).
Na trzecim miejscu znajduja sie wykolejenia (20,3% - Liczba wykolejent zmniejszyta sie nieznacznie
niewielki spadek z 20,7% w 2021 r.), a na czwartym kolizje o 1 zdarzenie (0,9%).
0,6% 4 Rys. 2 Struktura wypadkow

na sieci kolejowej w 2022 r.

inne . .
w podziale na rodzaje

1’5% zdarzen
pozary udziat
wypadkow
7,4% wypadki z udziatem oséb 352%
kolizie wypadki na przejazdach 35,0%
wykolejenia 20,3%
kolizje 7.4%
pozary 1,5%
35’2% inne 0,6%
20’3% wypadki
wykolejenia z udziatem osdb
Struktura wypadkdéw
na sieci kolejowe;j
w 2022 r. w podziale
na rodzaje zdarzen
35%
wypadki na przejazdach
¥ Tab.4 Rodzaje wypadkow (w tym powaznych wypadkéw) na sieci kolejowej w latach 2018-2022*
Ip.  rodzaje wypadkow 2018 2019 2020 2021 2022
1. kolizje 57 57 37 (2) 43 38
2. wykolejenia 103 105 64 106 105
3. wypadki na przejazdach 215 (6) 199 (3) 169 (4) 216 (3) 181
4. wypadki z udziatem osoéb i poruszajagcych 224 161 (1) 136 144 182
sie pojazdow kolejowych
5. pozar pojazdu kolejowego 5 1 0 2 8
6. inne 3 2 0 0 3
taczna liczba 607 525 406 511 517

*Wartos$ci podane w nawiasach oznaczajg liczbe powaznych wypadkéw w danym roku.
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Najwiekszy wzrost wystapit w liczbie wypadkdéw z udziatem

0s6b i poruszajacych sie pojazdéw kolejowych, ktérych byto

0 38 wiecej (26,4%). Liczba pozaréw wzrosta o 6 zdarzen
(z 2 na 8, czyli 0 300%) - w 2022 r. byto ich czterokrotnie
wiecej niz w roku poprzednim. Do 3 wzrosta takze liczba

innych wypadkow, ktére nie zaistniaty w 2021 r.

Na bocznicach liczba wypadkéw spadta o 15,9%, jednak ich

struktura nie ulegta zmianie. Podobnie jak w poprzednich

latach najczesciej wystepowaty wykolejenia i kolizje

0%

inne

0%

pozary

1,6%

wypadki z udziatem oséb
5,9%

wypadki na przejazdach

Struktura

31,5% wypadkéw

kolizje

na bocznicach
kolejowych

w 2022 r. w podziale
na rodzaje

pojazddéw kolejowych, ktore stanowity tacznie 92,9%

wszystkich wypadkéw. Dla poréwnania na sieci kolejowej

udziat tych dwdch rodzajéw wypadkéw w ogdlnej ich

liczbie stanowit 27,7%. Z kolei dwa rodzaje wypadkow
zdecydowanie dominujace na sieci kolejowej, czyli wypadki
na przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach oraz
wypadki z udziatem oséb i poruszajacych sie pojazdéw

kolejowych (w sumie udziat 70,2% ogodlnej liczby wypadkdw

na sieci kolejowej), na bocznicach kolejowych stanowia

jedynie 7,1%. Na bocznicach prowadzone sg gtéwnie

4 Rys. 3 Struktura wypadkéw
na bocznicach kolejowych

w 2022 r. w podziale

na rodzaje zdarzen

udziat
wypadkéw

Wykolejenia

Kolizje

Wypadki na przejazdach
Wypadki z udziatem oséb
Pozary

Inne

0,
zdarzen 61,4%
wykolejenia
V¥ Tab. 5 Rodzaje wypadkéw na bocznicach kolejowych w latach 2018-2022
Ip.  rodzaje wypadkéw 2018 2019 2020 2021 2022
1. kolizje 42 37 37 56 40
2.  wykolejenia 61 63 59 76 78
3. wypadki na przejazdach 11 14 6 16 7
4, wypadki z udziatem oséb i poruszajacych 9 2 6 3 2
sie pojazdéw kolejowych
5. pozar pojazdu kolejowego 1 0 0 0 0
6. inne 1 1 2 0 0
taczna liczba 125 117 110 151 127
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61,4%
31,5%

55%
1,6%
0,0%
0,0%



manewry w celu rozrzadzenia i zestawienia sktadow,

a stan infrastruktury czesto bywa gorszy od tego na sieci
kolejowe;j. Z kolei stosunkowo niewielkie predkosci jazdy
zmniejszaja ryzyko wystapienia zdarzen na przejazdach czy
wypadkoéw z udziatem oséb. Dlatego tez struktura wypadkéw
odzwierciedla specyfike tego rodzaju infrastruktury.

W 2022 r. w poréwnaniu do 2021 r. na bocznicach
kolejowych doszto do mniejszej liczby kolizji, wypadkow na
przejazdach i wypadkdéw z udziatem oséb - odpowiednio

0 16, 9 i 1 zdarzenie. Stanowi to spadek procentowy
odpowiednio o 28,6%, 56,3% oraz 33,3%. Wzrosta natomiast

liczba wykolejen o 2 wypadki (wzrost o 2,6%). Pozaréw
i wypadkdéw innych nie odnotowano na bocznicach w 2022 r.,
podobnie jak w 2021 r.

W 2022 r. liczba wypadkéw na bocznicach wyniosta 127,
co stanowito 19,5% wszystkich wypadkow zgtoszonych
do Prezesa UTK - na liniach kolejowych, bocznicach

i liniach kolei waskotorowych. Jest to spadek udziatu
liczby wypadkow na bocznicach o 3 punkty procentowe
w poréwnaniu do 2021 r., w ktérym ich liczba osiggneta
najwyzsza wartos¢ od 2018 r.

3.1.2. Wypadki z przyczyn lezacych po stronie systemu kolejowego i wypadki z udziatem strony trzeciej

Zdarzenia w transporcie kolejowym, a w szczegdlnosci
wypadki, mozna sklasyfikowaé w zaleznosci od tego,

czy przyczyna ich powstania lezy wytacznie po stronie
systemu kolejowego, czy tez ma zwiazek z czynnikami
lub osobami spoza tego systemu. Wedtug tych kryteriéw
wszystkie wypadki dziela sie na:

» wypadki z przyczyn lezacych wytacznie po stronie
systemu kolejowego;

» wypadki na styku pomiedzy systemem kolejowym
i strong trzecia.

Taki podziat pozwala oceni¢ trendy i poziom bezpieczerstwa
samego systemu kolejowego, na ktéry najwiekszy wptyw
maja podmioty dziatajace w branzy.

2018 2019 2020 2021

W wewnatrz systemu kolejowego Ml z udziatem strony trzeciej

W 2022 r. na sieci kolejowej miato miejsce 370 wypadkow
z udziatem strony trzeciej (71,6%), w ktérych zgineto
165 0sdb, a 46 zostato ciezko rannych. Sg to wypadki:

» na przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach przez
tory (181 wypadkow);

» z udziatem oséb znajdujacych sie na torach w miejscach
niedozwolonych (172 wypadki)?

» z udziatem oséb, zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego,
w tym podczas wskakiwania do i wyskakiwania z pociggu
(7 wypadkow);

» wskutek rozmyslnego dziatania oséb trzecich na szkode
systemu kolejowego (6 wypadkéw);

» z udziatem pojazdéw drogowych poza przejazdami
na stacjach i szlakach (4 wypadki).

4 Rys. 4 Wypadki z przyczyn
lezacych po stronie systemu
kolejowego oraz wypadki
z udziatem strony trzeciej
w latach 2018-2022 na sieci

kolejowej

wewnatrz z udziatem

systemu strony

kolejowego trzeciej
2018 160 447
2019 149 376
2020 92 314
2021 141 370
2022 147 370

2022

2 Z ogdlnej liczby wypadkéw z udziatem oséb i poruszajacych sie pojazdéw kolejowych oraz wypadkéw z udziatem oséb, zwigzanych z ruchem pojazdu

kolejowego, w tym podczas wskakiwania do i wyskakiwania z pociagu, zostaty w tej grupie wypadkéw wytaczone 3 zdarzenia, do ktérych zaistnienia

przyczynili sie wytacznie pracownicy lub podwykonawcy (2 wypadki kat. B35 i jeden kat. B34) - zostaty one zaliczone do wypadkéw wewnatrz systemu

kolejowego. Ciezko ranne zostaty w nich 3 osoby.
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W drugiej grupie wypadkdw, tj. w wypadkach zaistniatych

z przyczyn lezacych wytacznie po stronie systemu kolejowego,
odnotowano 147 zdarzen. Nie zgineta w nich zadna osoba,
natomiast 4 odniosty ciezkie obrazenia, przy czym 3 z nich

w wypadkach z udziatem osdéb i poruszajacych sie pojazdéw
kolejowych, a czwarta w wyniku wykolejenia i przewrdcenia sie
pojazdu dwudrogowego podczas prowadzenia prac torowych:

1. wypadek z 11 stycznia 2022 r., w ktérym pociag relacji
Krakéw Gtéwny - £6dz Fabryczna potracit pracownika
stojgcego w skrajni taboru;

wypadek z 4 maja 2022 r., w ktérym podczas
prowadzenia prac torowych doszto do przewrdcenia sie
koparki dwudrogowej, w wyniku czego operator koparki
doznat urazu reki;

wypadek z 4 maja 2022 r., w ktérym podczas manewrow
ustawiacz wszedt przed jadacy sktad manewrowy
i zostat docisniety wagonem do poduszki piaskowej;

wypadek z 13 grudnia 2022 r., w ktérym ustawiacz
doznat urazu stopy po tym jak poslizgnat sie na stopniu
wagonu i spadt pod wagon bedacy w ruchu.

Do gtéwnych powtarzalnych przyczyn wypadkéw wewnatrz
systemu kolejowego mozna zaliczy¢:

» niezatrzymanie pojazdu kolejowego przed sygnatem
zabraniajgcym dalszej jazdy albo uruchomienie pojazdu
kolejowego bez wymaganego zezwolenia (24 wypadki);

najechanie na pojazd kolejowy lub inng przeszkode
(20 wypadkow);

» natozenie sie jednoczesnie kilku przyczyn, tworzacych
réwnowazne przyczyny (19 wypadkdéw);

» uszkodzenie lub zte utrzymanie nawierzchni kolejowej
lub obiektu inzynieryjnego (17 wypadkdw);

» wyprawienie pojazdu po niewtasciwie utozonej,
niezabezpieczonej drodze przebiegu (12 wypadkdow);

» zbiegniecie pojazdu kolejowego (10 wypadkdéw);

» uszkodzenie lub zty stan techniczny wagonu
(9 wypadkow);

» uszkodzenie lub zty stan techniczny pojazdu kolejowego
z napedem (7 wypadkéw);

» przedwczesne rozwigzanie drogi przebiegu i przetozenie
zwrotnicy pod pojazdem (7 wypadkéw).

W stosunku do 2021 r. liczba wypadkéw wewnatrz systemu
kolejowego zaistniatych na sieci kolejowej wzrosta 0 4,3%
(ze 141 do 147), natomiast wypadkdw z udziatem strony
trzeciej w 2022 r. byto tyle samo, co w roku poprzednim.

Blisko 98,1% ofiar $miertelnych i ciezko rannych to
poszkodowani w wypadkach zaistniatych z przyczyn lezacych
na styku systemu kolejowego i strony trzecie;j.

¥ Rys. 5 Poszkodowani w wypadkach z przyczyn lezacych po stronie systemu kolejowego oraz w wypadkach na styku ze strona trzecia w latach 2018-2022 na

sieci kolejowej
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Na bocznicach kolejowych w 2022 r. doszto 127 wypadkéw,
z ktérych 116 (91,3%) wynikato z przyczyn lezacych po
stronie systemu kolejowego, w pozostatych 8,7% przypadkéw
miata udziat strona trzecia. Do pierwszej grupy zaliczaja sie
miedzy innymi wypadki wskutek:

» uszkodzenia lub ztego utrzymania nawierzchni kolejowej
lub obiektu infrastruktury (27 wypadkéw);

» najechania na pojazd kolejowy lub inng przeszkode
(25 wypadkow);

» wyprawienia pojazdu po niewtasciwie utozonej
niezabezpieczonej drodze przebiegu (21 wypadkdéw);

» niezatrzymania pojazdu kolejowego przed sygnatem
zabraniajacym dalszej jazdy albo uruchomienia
pojazdu kolejowego bez wymaganego zezwolenia
(10 wypadkow);

» natozenia sie jednoczesnie kilku przyczyn, tworzacych
réwnowazne przyczyny (7 wypadkdéw);

» przedwczesnego rozwigzania drogi przebiegu
i przetozenia zwrotnicy pod pojazdem (6 wypadkow).

W wypadkach z przyczyn lezacych wytacznie po stronie
systemu kolejowego na bocznicach nie byto ofiar
Smiertelnych, a jedna osoba zostata ciezko ranna.

17 marca 2022 r. na bocznicy kolejowej w Matomicach
podczas spychania wagonu doszto do najechania pojazdu
kolejowego na wdzek widtowy przejezdzajacy prostopadle
przez tor wewnatrz hali produkcyjno-magazynowe;.

3.1.3. Miernik wypadkoéw

Obiektywne poréwnanie poziomu bezpieczeristwa systemu
kolejowego zapewnia odniesienie liczby zaistniatych

w danym roku wypadkoéw na liniach kolejowych

do wykonanej przez przewoznikéw kolejowych pracy
eksploatacyjnej. Im wiecej pociggdw porusza sie po sieci
kolejowej oraz im wieksza jest pokonywana przez nie
odlegtos¢, tym wieksze ryzyko powstania wypadku. Aby
uwzglednic¢ te zmiennos¢ Prezes UTK oblicza corocznie
miernik wypadkdéw, uwzgledniajacy te warunki.

W wyniku kolizji obrazen doznat ustawiacz ktérego lewa
noga zostata uwieziona pomiedzy pojazdami.

Na bocznicach kolejowych odnotowano takze 11 wypadkéw
z udziatem strony trzeciej. Byty to wypadki:

» na przejazdach kolejowo-drogowych (7 wypadkdw);

» z pojazdami drogowymi na torach kolejowych
w miejscach niedozwolonych (3 wypadki)3;

» z osobami przechodzacymi przez tory kolejowe
w miejscach niedozwolonych (1 wypadek).

Oprocz zdarzen na sieci kolejowej i bocznicach kolejowych
miato miejsce réwniez 7 wypadkéw na liniach kolei
waskotorowych, z ktérych do 5 przyczynita sie strona trzecia.
Do wypadkdéw z udziatem strony trzeciej w 2022 r. nalezaty
zdarzenia:

» na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii D
(4 wypadki);

» z udziatem pojazdu drogowego poza przejazdami
na stacjach i szlakach (1 wypadek).

Pozostate dwa wypadki miaty swoje zrédto w systemie
kolejowym - doszto w nich do wykolejen na skutek ztego
stanu technicznego wagonu.

W wypadkach na liniach kolei waskotorowych nie byto
poszkodowanych.

W 2022 r. liczba wypadkéw na sieci kolejowej zwiekszyta sie
0 1,2%, podczas gdy wielkos¢ pracy eksploatacyjnej wzrosta
0 5,1%. W efekcie miernik wypadkéw zmalat osiagajac
wartos¢ 1,89, tj. 0 0,8 mniej niz w 2021 r. Utrzymana zostata
zatem tendencja spadkowa miernika w stosunku do lat
wczesniejszych.

3 Pozostate 3 zdarzenia tej kategorii (B23) dotyczyty pojazdéw obstugiwanych przez pracownikéw kolejowych lub podwykonawcéw i zostaty zaliczone

do wypadkéw z przyczyn lezacych po stronie systemu kolejowego.
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¥ Tab. 6 Miernik wypadkdéw za lata 2008-2022

Ip. rok praca eksploatacyjna (min poc-km) liczba wypadkow miernik
1. 2008 2298 894 3,89
2. 2009 209,8 845 4,03
3. 2010 217,2 851 3,92
4, 2011 222,6 849 3,81
5. 2012 218,5 719 3,29
6. 2013 2114 704 3,33
7. 2014 210,3 671 3,19
8. 2015 218,2 638 2,92
9. 2016 234,0 581 2,48
10. 2017 2424 621 2,56
11. 2018 253,5 607 2,39
12. 2019 2524 525 2,08
13. 2020 2377 406 1,71
14. 2021 259,8 511 1,97
15. 2022 2731 517 1,89
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3.1.4. Ofiary wypadkéw

Wozrostowi liczby wypadkdéw na sieci kolejowej przy
zwiekszonej pracy eksploatacyjnej w 2022 r. towarzyszyt
wzrost liczby zabitych i ciezko rannych, ktérych tacznie byto
215 oséb, 0 21 (10,8%) wiecej niz w 2021 r. W tej liczbie
165 0s6b to ofiary $Smiertelne (wzrost o 10,7%), a 50 - osoby
ciezko ranne (wzrost 0 11,1%).

W pojedynczym wypadku najwiecej oséb zgineto

19 lipca 2022 r. na przejezdzie kolejowo-drogowym

kategorii C na szlaku Zbaszynek - Lutol Suchy na

linii kolejowej nr 367 Zbaszynek - Gorzéw Wielkopolski. Byty
to 3 osoby - kierowca oraz 2 pasazerow samochodu, ktéry
wijechat na przejazd przed pociag nadjezdzajacy z predkoscia
blisko 100 km/h. Urzadzenia samoczynnego systemu
przejazdowego byty sprawne. W czterech innych wypadkach,

w ktorych byta wiecej niz jedna ofiara $miertelna, zginety

po dwie osoby. Trzy z tych wypadkéw to réwniez wypadki
na przejazdach (kategorii C i D), natomiast czwarte zdarzenie
to wypadek podczas przekraczania torow kolejowych przez
dwie osoby w miejscu niedozwolonym.

Osoby poszkodowane w wypadkach dzieli sie wedtug dwdch
kryteriow: rodzajow wypadkdéw oraz kategorii oséb w nich
uczestniczacych.

Najtragiczniejsze w skutkach byty wypadki z udziatem
0s6b i poruszajacych sie pojazdéw kolejowych, w wyniku
ktorych zginety tacznie 124 osoby, a 29 zostato ciezko
rannych. Liczba ofiar $miertelnych tych zdarzen wzrosta
w stosunku do 2021 r. o0 23 osoby (+22,8%), za$ liczba

¥ Tab.7 Liczba oséb zabitych i ciezko rannych w wypadkach na sieci kolejowej w latach 2018 - 2022 w podziale na rodzaje wypadkéw

. zabici ciezko ranni
rodzaje

Ip. wypadkéw 2018 2019 2020 2021 2022 2018 2019 2020 2021 2022

1. kolizje 0 1 3 0 0 1 0 1 0 0
zmiana r/r - - +200%  -100% - -92,3%  -100% - -100% -

2. wykolejenia 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
zmiana r/r - - - - - - - - -

3. wypadki 49 60 47 48 41 33 22 20 17 20
na przejazdach
zmiana r/r +16,7%  +22,4%  -21,7% +2,1% -14,6% +13,8% -33,3%  -9,1% -15,0% +17,6%

4. wypadki 146 100 98 101 124 49 26 23 28 29
z udziatem oséb
i poruszajacych
sie pojazdéw
kolejowych
zmiana r/r +13,2%  -31,5%  -2,0% +3,1% +22,8% +8,9% -46,9%  -11,5% +21,7%  +3,6%

5.  pozar pojazdu 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
kolejowego
zmiana r/r - - - - - - - - - -

6. inne 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
zmiana r/r - - - - - - - - - -
taczna liczba 195 161 148 149 165 83 48 44 45 50
zmiana r/r +14% -17,4% -8,1% +0,7% +10,7% -4,6% -42,2%  -8,3% +2,3% +11,1%
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ciezko rannych o 1 osobe (+3,6%). Ofiary $miertelne tego
rodzaju wypadkéw w 2022 r. to gtdwnie osoby znajdujace
sie na torach w miejscach niedozwolonych (121 o0séb czyli
97,6%), z pozostatych osob dwie wpadty pomiedzy krawedz
peronowa a wagon podczas préby wsiadania do jadacego
pociagu, jedna natomiast wypadta z jadacego pociagu,

Drugim co do liczby ofiar Smiertelnych rodzajem wypadkéw
byty w 2022 r. wypadki na przejazdach kolejowo-drogowych.
Zgineto w nich tacznie 41 oséb, a 20 zostato ciezko rannych.
W poréwnaniu do 2021 r. liczba ofiar Smiertelnych tych
wypadkoéw zmalata o 7 0sob (-14,6%), zas o 3 osoby wzrosta
liczba osdb ciezko rannych (+17,6%).

W wyniku kolizji nie byto w 2022 r. ofiar $miertelnych ani
0s0b ciezko rannych, podobnie jak w 2021 r.

W wypadkach na skutek wykolejen, podobnie jak w latach
poprzednich, nie byto ofiar $miertelnych, natomiast jedna
osoba zostata ciezko ranna, co stanowi wzrost w poréwnaniu
z latami poprzednimi, w ktérych nie byto ciezko rannych.

Nikt nie zginat ani nie odniést ciezkich obrazen w pozarach
pojazdéw kolejowych oraz w wypadkach innych. W tych

dwadch rodzajach wypadkéw w ciggu ostatnich 5 lat nie byto
0s0b zabitych ani ciezko rannych.

W 2022 r. wsréd pasazeréw odnotowano 3 ofiary Smiertelne,
o dwie wiecej niz w 2021 r. Jedna z ofiar byt pasazer

pociagu, ktoéry uczestniczyt w wypadku na przejezdzie
kolejowo-drogowym 14 stycznia 2022 r. w Kolbuszowe;j.
Osoba ta doznata ciezkich obrazen i zmarta w szpitalu.
Pozostate dwie ofiary $miertelne to osoby probujace wsiadaé
do jadacych pociggdw.

WSsréd pracownikéw kolei nie byto oséb zabitych, podobnie
jak w roku poprzednim.

Liczba ofiar $miertelnych w kategorii oséb nieupowaznionych
przebywajacych na terenach kolejowych wzrosta 0 21%

(21 oséb) i wyniosta 121, zas$ w kategorii uzytkownikéw
przejazdow nastgpit spadek liczby ofiar $miertelnych o 16,7%
(0 8 0s6b) - do 40 osdb.

Liczba ciezko rannych wzrosta w kategoriach: uzytkownik
przejazdu (z 17 do 19), nieupowazniony (z 25 do 26) oraz
pracownik (z 1 do 5). W kategorii pasazeréw i innych oséb
liczba ciezko rannych spadta do zera wobec 1 osoby w 2021 r.

¥ Tab. 8 Liczba oséb zabitych i ciezko rannych w wypadkach na sieci kolejowej w latach 2018 - 2022 w podziale na kategorie oséb poszkodowanych

zabici ciezko ranni

Ip. kategorie osob 2018 2019 2020 2021 2022 2018 2019 2020 2021 2022
1. pasazer 2 0 0 1 3 8 3 1 1 0

zmiana r/r +100%  -100% - - +200% -60% -62,5%  -66,7%  0,0% -100,0%
2. pracownik lub 4 3 4 0 0 4 0 4 1 5

podwykonawca

zmiana r/r +300%  -25,0%  33,3% -100,0% - +33,3%  -100% - -75% +400%
3. uzytkownik 49 60 47 48 40 28 22 16 17 19

przejazdu lub

przejscia

zmiana r/r +16,7%  +22,4%  -217%  +2,1% -16,7% +12% -21,4%  -27,3% +6,3% +11,8%
4.  nieupowazniony 140 98 96 100 121 42 23 23 25 26

zmiana r/r +10,2%  -30% -2,0% +4,2% +21,0% +13,5%  -452%  0,0% +8,6% +4,0%
5. inny 0 0 1 0 1 1 0 0 1 0

zmiana r/r - - - -100% - -50% -100% - - -100%

taczna liczba 195 161 148 149 165 83 48 44 45 50

zmiana r/r +14% -17,4% -8,1% +0,7% 10,7% -4,6% -42,2%  -8,3% +2,3% 11,1%
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na sieci kolejowej
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Najliczniejsza grupe ofiar Smiertelnych wypadkdw na sieci
kolejowej w 2022 r. stanowity osoby nieupowaznione

do przebywania na terenie kolejowym (121 zabitych - 73,3%
ogotu ofiar $miertelnych). Druga co do liczebnosci, jednak
ponad trzykrotnie mniejsza grupa, to uzytkownicy przejazdéw
i przejs¢ (40 zabitych - 24,3% ogdtu ofiar $miertelnych).
Pozostate kategorie oséb (pasazerowie i osoby inne) stanowig
2,4% ogotu 0sdb zabitych. Wsrdd pracownikéw nie byto ofiar
$miertelnych.

Podobna struktura wystepuje w statystyce osoéb ciezko
rannych, wsrdd ktérych najliczniejsza grupe w 2022 r.
stanowity osoby nieupowaznione do przebywania na
obszarze kolejowym (26 oséb, co daje 52% wszystkich ciezko
rannych). Druga co do liczebnosci grupa to uzytkownicy
przejazdéw kolejowo-drogowych i przejs¢ dla pieszych

(19 oséb - 38% ogotu ciezko rannych). Wérdd pracownikow
sektora kolejowego 5 0sdéb odniosto ciezkie obrazenia (10%).
W grupach pasazeréw oraz innych oséb nie byto ciezko
rannych.

Najwiecej ofiar $miertelnych niosa ze sobg wypadki
z udziatem oséb i poruszajacych sie pojazdéw kolejowych
(kat. 34 i kat. 35) - w 2022 r. 68,1% tych zdarzen zakonczyto

4 Rys.7 Udziat procentowy
poszczegodlnych kategorii
0s0b zabitych w wypadkach
na sieci kolejowej w 2022 r.

udziat

Osoba nieupowazniona 73,3%
Uzytkovwl!( przejazdu 24.2%
lub przejscia

Pracownik lub 0,0%
podwykonawca

Pasazer 1,8%
Inny 0,6%

73,3%

osoba nieupowazniona

sie Smiercig poszkodowanego (124 ze 182 wypadkdw).
Wielko$¢ ta jest zblizona do udziatu takich wypadkéw
w 2021 r., wieksza jednak o 0,8 punktu procentowego.

Przyczyna duzej liczby poszkodowanych w tych wypadkach
moze by¢ brak zabezpieczenia oséb w nich uczestniczacych,
w odréznieniu od np. kierowcow i pasazeréw samochodow,
ktorych w pewnym stopniu chroni pojazd. Ta teza znajduje
potwierdzenie w danych statystycznych dotyczacych
wypadkoéw na przejazdach kolejowo-drogowych.

W zdarzeniach, w ktérych uczestnicza pojazdy drogowe na
161 wypadkoéw w 2022 r. w 25 odnotowano ofiary Smiertelne
(ok. 15%). Z kolei w wypadkach podczas przechodzenia przez
przejazd lub wyznaczone przejscie dla pieszych 55% zdarzen
byto $miertelnych - w 20 wypadkach zgineto 11 oséb.

Na bocznicach kolejowych w 2022 r. zginety dwie osoby:
jedna osoba nieupowazniona podczas przechodzenia przez
tory kolejowe w miejscu niedozwolonym i jeden uzytkownik
przejazdu, natomiast ciezkie obrazenia odniést jeden

pracownik.

Na liniach kolei waskotorowych nie odnotowano ofiar
Smiertelnych ani oséb ciezko rannych.
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3.1.5. Analiza przyczyn wypadkéw

Kazdemu zdarzeniu nadawana jest kategoria na podstawie
jego przyczyny. Kategorie zdarzen zostaty okreslone

w zatgczniku nr 5 do rozporzadzenia w sprawie powaznych
wypadkoéw, wypadkow i incydentédw. Kategorie zdarzenia
oznaczaja litera i nastepujace po niej dwie cyfry. Powazne
wypadki oznaczane s3 literg A, wypadki litera B, zas
incydenty litera C. Wypadki maja przypisane kategorie
liczbowe z zakresu od 00 do 40, zas incydenty od 41 do 69.
Zdarzenia, ktére sg nadal badane mogg nie miec przypisanej
kategorii liczbowe;j.

Analiza liczby zdarzen poszczegdlnych kategorii w kolejnych
latach umozliwia przesledzenie wystepujacych tendencji oraz
zbadanie struktury zdarzen.

W 2022 r. nie miat miejsca ani jeden powazny wypadek.
Wszystkie analizy przedstawione w tym rozdziale, odnosza
sie wytacznie do wypadkow, czyli zdarzen kategorii B.

W 12 kategoriach wypadkdw na sieci kolejowej nastapit
wzrost ich liczby, w 14 - spadek, w pozostatych natomiast
liczba zdarzen nie ulegta zmianie w poréwnaniu do

4 Rys.8 Udziat procentowy
poszczegolnych kategorii
0s6b ciezko rannych
w wypadkach na sieci
kolejowej w 2022 r.

udziat

Osoba nieupowazniona 52,0%

Uzytkownik przejazdu
lub przejscia
Pracownik lub
podwykonawca
Pasazer 0,0%

Inny 0,0%

38,0%

10,0%

52%

osoba
nieupowazniona

2021 r. Struktura wypadkdéw w podziale na kategorie
réwniez wyglada podobnie do roku wczesniejszego.

Jak w latach poprzednich, najliczniejszg kategoria byty
wypadki wskutek najechania pojazdu kolejowego na
osoby podczas przechodzenia przez tory poza przejazdami
kolejowo-drogowymi lub przejéciami na stacjach i szlakach
(kat. 34), w ktérej odnotowane zostaty 173 zdarzenia -

o 36 wiecej nizw 2021 r. Stanowity one 33,5% wszystkich
wypadkdéw na liniach kolejowych. W poprzednim roku
udziat wypadkow tej kategorii wynidst 26,8%. Druga

co do liczebnosci kategoria byty wypadki na przejazdach
kolejowo-drogowych kategorii D, stanowiace

19,2% wypadkow (99 zdarzen). Ich udziat w 2021 r. wynidst
26,8%. W sumie 69,2% wypadkdéw w 2022 r. wystgpito

na przejazdach lub przejsciach (kat. 18-22 i 31-33)

oraz z udziatem pojazdoéw lub oséb poza przejsciami

i przejazdami (kat. 23 i 34). W 2021 r. taczny udziat tych
kategorii w ogélnej liczbie wypadkéw na liniach kolejowych
byt zblizony i wynidst 70,7%. Wszystkie te kategorie
odnoszg sie do wypadkow, ktére powstajg z przyczyn
majacych swoje Zrédto na styku strony trzeciej i systemu
kolejowego.

4 Liczbe wypadkow na bocznicach podano po znaku ,+” (plus), jezeli wystapity zdarzenia danej kategorii. Zmiane procentowa liczby wypadkéw na bocznicach

podano w nawiasie w ostatniej kolumnie. Wypadki na liniach kolei waskotorowych nie zostaty ujete w tabeli.
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¥ Tab. 9 Wypadki i powazne wypadki w latach 2018-2022 w podziale na przyczyny (kategorie liczbowe) na sieci kolejowej i bocznicach kolejowych*

kat.
(A, B)

opis przyczyny

2018 2019

2020

2021

2022

zmiana
2022/2021

10.

00

01

02

03

04

05

06

07

08

09

inne niz ponizej wymienione
przyczyny lub natozenie sie kilku
przyczyn jednoczenie, tworzac
rownowazne przyczyny

wyprawienie pojazdu kolejowego
na tor zajety, zamkniety albo
przeciwny do zasadniczego lub
w kierunku niewtasciwym

przyjecie pojazdu kolejowego na
stacje na tor zamkniety lub zajety

wyprawienie, przyjecie lub
jazda pojazdu kolejowego

po niewtasciwie utozonej,
niezabezpieczonej drodze
przebiegu albo niewtasciwa
obstuga urzadzen sterowania
ruchem kolejowym

niezatrzymanie sie pojazdu
kolejowego przed sygnatem
"Stéj" lub w miejscu, w ktorym
powinien sie zatrzymac,

albo uruchomienie pojazdu
kolejowego bez wymaganego
zezwolenia

niezachowanie ostroznosci po
minieciu przez pojazd kolejowy
samoczynnego semafora
odstepowego wskazujacego
sygnat ,Stéj” lub sygnat watpliwy
po uprzednim zatrzymaniu

sie przed tymi sygnatami

przekroczenie najwiekszej
dozwolonej predkosci jazdy

wykonanie manewru
stwarzajacego zagrozenie
bezpieczenstwa ruchu pociggdéw

zbiegniecie pojazdu kolejowego

uszkodzenie lub zte utrzymanie
nawierzchni, mostu lub
wiaduktu, w tym réowniez
niewtasciwe wykonywanie
robét, np. nieprawidtowy
roztadunek materiatow,
nawierzchni, pozostawienie
materiatéw i sprzetu (w tym
maszyn drogowych) na torze lub
w skrajni pojazdu kolejowego lub
najechanie pojazdu kolejowego
na elementy budowli

15+4 10+ 3

11 + 16 13+17

27 +8 22+ 6

4+4 0+1

8+3 3+1

21+ 22 28 +24

12+9

8+ 17

6+8

5+4

16 + 17

20+9

11+18

23+10

0+1

0+1

6+4

22 + 36

19+7

12+21

24 +10

10+4

17 + 27

-5,0%
(-22,2%)

-100,0%

+9,1%
(+16,7%)

+4,3%
(0,0%)

(-100,0%)

(-100,0%)

+66,7%
(0,0%)

-22,7%
(-25,0%)
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Ip.

kat.
(A, B)

opis przyczyny

2018

2019

2020

2021

2022

zmiana
2022/2021

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

32

10

11

12

13

14

15

16

17

18

uszkodzenie lub zty stan
techniczny pojazdu kolejowego
z napedem, pojazdu kolejowego
specjalnego przeznaczenia

(w tym réwniez najechanie

na przedmiot stanowigcy

czes$c¢ konstrukecyjng pojazdu
kolejowego z napedem, pojazdu
kolejowego przeznaczenia) oraz
uszkodzenie lub nieprawidtowe
dziatanie czesci poktadowej
urzadzen umozliwiajacych
kontrole prowadzenia pojazdu
kolejowego (ERTMS)

uszkodzenie lub zty stan
techniczny wagonu (w tym
takze najechanie na czes¢
konstrukcyjng wagonu)

uszkodzenie lub wadliwe
dziatanie urzadzen sterowania
ruchem kolejowym

najechanie pojazdu kolejowego
na pojazd kolejowy lub

inng przeszkode (np. ptoze
hamulcowa, wozek bagazowy,
pocztowy itp.)

zamach zbrodniczy

przedwczesne rozwigzanie
drogi przebiegu lub uchylenie
zamkniecia i przetozenie
zwrotnicy pod pojazdem
kolejowym

niewtasciwe zestawienie pociggu
lub sktadu manewrowego

niewtasciwe zatadowanie,
roztadowanie, nieprawidtowosci
w zabezpieczeniu tadunku

lub inne nieprawidtowosci

w czynnosciach tadunkowych

najechanie pojazdu kolejowego
na pojazd drogowy (inng maszyne
drogowa, maszyne rolnicza)

lub odwrotnie na przejezdzie
kolejowo-drogowym z rogatkami
(kat. A wg metryki przejazdowe;j)

14+7

2+1

18 + 29

12+6

0

15+2
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5+1

20+ 6

0+1

23+ 26

13+1

0+1

7+10

8+1

8+2

15+21

10+ 11

0+2

6+3

4+1

12+2

1+1

22 +33

11+9

3+5

7+1

9+4

2+1

20+ 25

7+6

1+1

5+5

5+1

+75,0%
(0%)

-25,0%
(+100,0%)

+100,0%
(0,0%)

-9,1%
(-24,2%)

-36,4%
(-33,3%)

0,0%

+66,7%

(0%)

-16,7%



Ip.

kat.
(A, B)

opis przyczyny

2018

2019

2020

2021

2022

zmiana

2022/2021

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

19

20

21

22

23

24

26

27

28

najechanie pojazdu kolejowego
na pojazd drogowy (inng
maszyne drogowa, maszyne
rolnicza) lub odwrotnie na
przejezdzie kolejowo-drogowym
wyposazonym w samoczynny
system przejazdowy

z sygnalizacja $wietlng

i rogatkami (kat. B)

najechanie pojazdu kolejowego
na pojazd drogowy (inng
maszyne drogowa, maszyne
rolnicza) lub odwrotnie na
przejezdzie kolejowo-drogowym
wyposazonym w samoczynny
system przejazdowy

z sygnalizacja $wietlng i bez
rogatek (kat. C)

najechanie pojazdu kolejowego
na pojazd drogowy (inng
maszyne drogowa, maszyne
rolnicza) lub odwrotnie na
przejezdzie kolejowo-drogowym
niewyposazonym w system
przejazdowy (kat. D)

najechanie pojazdu kolejowego
na pojazd drogowy (inng maszyne
drogowa, maszyne rolnicza) lub
odwrotnie na przejezdzie uzytku
prywatnego (kat. F)

najechanie pojazdu kolejowego
na pojazd drogowy (inng
maszyne drogowa, maszyne
rolnicza) lub odwrotnie poza
przejazdami kolejowo-drogowymi
na stacjach i szlakach lub na torze
komunikacyjno-dojazdowym

do bocznicy

pozar w pociagu, sktadzie
manewrowym lub pojezdzie
kolejowym

pozar w obiekcie budowlanym
itp. w granicach obszaru
kolejowego, pozar lasu

w granicach do konca pasa
przeciwpozarowego, pozar
zbdz, traw i torowisk powstaty
w granicach obszaru kolejowego

eksplozja w pociagu, sktadzie
manewrowym lub pojezdzie
kolejowym

kleski zywiotowe (np. powddz,
zaspy $niezne, zatory lodowe,
huragany, osuniecia sie ziemi)

21

36

132+ 11

0

5+1

5+1

0

14

27

123+ 12

0+1

7+3

13

27

107 +5

1+1

7+2

19

34

136 + 16

8+2

15

42

99 +3

0+2

4+6

-21,1%

+23,5%

-27,2%
(-81,3%)

-100,0%

-50,0%
(+200%)

+300,0%

-100,0%
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kat.
(A, B) opis przyczyny 2018

2019

2020

2021 2022

zmiana
2022/2021

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

34

29 katastrofy budowlane 0
w bezposrednim sasiedztwie
torow kolejowych, po ktérych
odbywa sie normalny ruch
pociagéw

30 ztosliwe, chuliganskie lub 1
lekkomysine wystepki
(np. obrzucenie pociagu
kamieniami, kradziez
tadunku z pociggu lub sktadu
manewrowego bedacego
w ruchu, utozenie przeszkody
na torze, dewastacja urzadzen
energetycznych, tacznosci,
sterowania ruchem kolejowym
lub nawierzchni oraz ingerencja
w te urzadzenia)

31 najechanie pojazdu kolejowego 4
na osoby podczas przechodzenia
przez tory na przejezdzie
kolejowo-drogowym lub
przejsciu strzezonym

32 najechanie pojazdu kolejowego 10
na osoby podczas przechodzenia
przez tory na przejezdzie
kolejowo-drogowym
Z samoczynnym systemem
przejazdowym (kat. B, C)

33 najechanie pojazdu kolejowego 9
na osoby podczas przechodzenia
przez tory na pozostatych
przejazdach kolejowo-drogowych
i przejsciach

34 najechanie pojazdu kolejowego 203+5
na osoby podczas przechodzenia
przez tory poza przejazdami
kolejowo-drogowymi lub
przej$ciami na stacjach i szlakach

35 zdarzenia z osobami zwigzane 21+4
z ruchem pojazdu kolejowego
(wskakiwanie, wypadniecie
Z pociagu, pojazdu kolejowego,
silny dojazd lub gwattowne
hamowanie pojazdu kolejowego)

36 zignorowanie przez 0
prowadzacego pojazd drogowy
sygnatéw zabraniajacych wjazdu
na przejazd kolejowo-drogowy
i uszkodzenie rogatki lub
sygnalizatoréw drogowych

37 rozerwanie sie pociagu lub 0
sktadu manewrowego, ktére
nie spowodowato zbiegniecia
wagonoéw
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12

10

142 +1

19+1

3+2

133 +4

3+2

11 9+1

137 +1 173 +2

7+2 9

+150,0%

+200,0%

-28,6%

-18,2%

+26,3%
(+100%)

+28,6%
(-100%)



kat.
(A, B)

opis przyczyny 2018 2019

2020

zmiana

2021 2022

2022/2021

38.

39.

40.

41.

38

39

40

bez
kat.

taczna liczba

wadliwe dziatanie budowli 0 0 0
i urzadzen przeznaczonych

do prowadzenia ruchu

kolejowego lub przejazdéw

kolejowych spowodowane

kradzieza

wijazd pojazdu kolejowego 0+1 0 0
korzystajacego z zasilania
w energie trakcyjna z sieci
trakcyjnej na niezajety tor

niezelektryfikowany

niekontrolowane uwolnienie 0 0 0
sie towaru niebezpiecznego

z wagonu lub opakowania

wymagajace interwencji wtadz

lub zastosowania srodkow

do likwidacji zagrozenia

pozarowego, chemicznego,

biologicznego na stacji lub

na szlaku

kategoria nie zostata ustalonalub 4 3 3
ustalanie przyczyny zdarzenia
trwa

607 +125 525+ 117 406+ 110 511+ 151

0,0%

517 +127 +1,2%
(-15,9%)
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15,3%

pozostate

3,3%

uszkodzenie lub
zte utrzymanie
infrastruktury (kat. 09)

3,7%

natozenie sie kilku
rownorzednych przyczyn
(kat. 00)

3,9%

najechanie pojazdu

kolejowego Udziat procentowy
na pojazd kolejowy ,

lub inna poszczegdblnych
przesziadg ket £3) kategorii wypadkéw
4.6% na sieci kolejowej
miniecie sygnatu ,st6j” w2022 r.

lub niezatrzymanie
w miejscu wyznaczonym
(kat. 04)

34,2%

najechanie na pojazd
lub osobe poza przejazdami
i przejsciami (kat. 23 i 34)

WSsraod kategorii wypadkdw, ktdrych przyczyny lezg wytacznie
po stronie systemu kolejowego najwiekszy udziat maja
zdarzenia wskutek miniecia sygnatu ,Stéj” lub uruchomienia
pojazdu kolejowego bez zezwolenia (kat. 04) - 24 wypadki

z udziatem 4,6%, zblizonym do poprzedniego roku (4,5%).
Kolejna kategoria, z 3,9% udziatem (spadek z 4,3%),

sg wypadki polegajace na najechaniu pojazdu kolejowego
na inny pojazd kolejowy lub przeszkode (kat. 13). Wypadki
zwigzane z natozeniem sie kilku réwnorzednych przyczyn
(kat. 00) to 3,7% (spadek z 3,9%). Udziat wypadkdéw
zwigzanych z uszkodzeniem lub ztym stanem technicznym
wagonu (kat. 11) spadtdo 1,7% z 2,4%.

Wsréd wypadkdw na liniach kolejowych najwieksze wzrosty
liczby zdarzen wzgledem 2021 r. odnotowano w kategoriach:

» najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas
przechodzenia przez tory poza przejazdami
kolejowo-drogowymi lub przejsciami na stacjach i szlakach
(kat. 34) - 173 wypadki wzrost o 36 zdarzen, tj. 0 26,3%;

» najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng
maszyne drogowa, maszyne rolniczg) lub odwrotnie
na przejezdzie kolejowo-drogowym wyposazonym
W samoczynny system przejazdowy z sygnalizacja
$wietlng i bez rogatek (kat. C) (kat. 20) - wzrost
0 8 zdarzen, tj. 0 23,5%;
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4 Rys. 9 Udziat procentowy
poszczegolnych kategorii
wypadkdéw na sieci kolejowej
w2022r.

udziat

wypadki na przejazdach 35,0%
i przejsciach dla pieszych

(kat. 18-22i 31-33)

najechanie na pojazd lub osobe  34,2%
poza przejazdami i przejsciami

(kat. 23 34)

miniecie sygnatu "stoj" lub 4,6%
niezatrzymanie w miejscu

wyznaczonym (kat. 04)

najechanie pojazdu kolejowego 3,9%
na pojazd kolejowy lub inng

przeszkode (kat. 13)

35,0%

wypadki

na przejazdach

i przejsciach

dla pieszych

(kat. 18-221 31-33)

natozenie sie kilku 3,7%
réwnorzednych przyczyn
(kat. 00)

uszkodzenie lub zte utrzymanie 3,3%
infrastruktury (kat. 09)

pozostate 15,3%

» pozar w pociagu, sktadzie manewrowym lub pojezdzie
kolejowym (kat. 24) - wzrost o 6 zdarzen, tj. o 300%;

» najechanie pojazdu kolejowego na osoby
podczas przechodzenia przez tory na przejezdzie
kolejowo-drogowym lub przejsciu strzezonym
(kat. 31) - wzrost o 4 zdarzenia, tj. 0 200%;

» zbiegniecie pojazdu kolejowego (kat. 08) - wzrost
0 4 zdarzenia, tj. 0 66,7%.

W 2022 r. spadki bezwzglednej liczby wypadkéw,

za wyjatkiem kat. 21, w ktérej liczba wypadkéw spadta
ze 136 do 99, byty niewielkie (maksymalnie o 5 zdarzen).
Liczba wypadkéw na liniach kolejowych spadta

m.in. w nastepujacych kategoriach:

» najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy
(inng maszyne drogowa, maszyne rolnicza) lub odwrotnie
na przejezdzie kolejowo-drogowym niewyposazonym
w system przejazdowy (kat. D) (kat. 21) - spadek
o 37 zdarzen, tj. 0 27,2%;

» uszkodzenie lub zte utrzymanie nawierzchni, mostu lub
wiaduktu, w tym réwniez niewtasciwe wykonywanie robét,
np. nieprawidtowy roztadunek materiatéw, nawierzchni,
pozostawienie materiatéw i sprzetu (w tym maszyn



kat. 09
2018
2019
2020
2021
2022

16

17

4 Rys. 10 Najczesciej

kat.04
2018
2019
2020 6
2021
2022

kat. 13

2018
2019
2020
2021
2022
kat. 11
2018
2019
2020
2021
2022
kat.03
2018
2019
2020
2021
2022
kat.15
2018
2019
2020
2021
2022

15

14

11
13

11
12

12
13
10
11

drogowych) na torze lub w skrajni pojazdu kolejowego
lub najechanie pojazdu kolejowego na elementy budowli
(kat. 09) - spadek o 5 zdarzen, tj.o0 22,7%;

» przedwczesne rozwigzanie drogi przebiegu lub uchylenie
zamkniecia i przetozenie zwrotnicy pod pojazdem
kolejowym (kat. 15) - spadek o 4 zdarzenia, tj. 0 36,4%;

» najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy
(inna maszyne drogowa, maszyne rolnicza) lub odwrotnie
na przejezdzie kolejowo-drogowym wyposazonym
w samoczynny system przejazdowy z sygnalizacja
$wietlng i rogatkami (kat. B) (kat. 19) - spadek
0 4 zdarzenia, tj. 0 21,1%;

» najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng
maszyne drogowa, maszyne rolnicza) lub odwrotnie poza
przejazdami kolejowo-drogowymi na stacjach i szlakach
lub na torze komunikacyjno-dojazdowym do bocznicy
(kat. 23) - spadek o 4 zdarzenia, tj. o 50%.

21 wystepujace wypadki majace
28 Zrédto w systemie kolejowym
w latach 2018-2022 na sieci
22 kolejowej®
2022 2021 2020 2019 2018
27 kat.09 17 22 16 28 21
22 kat.04 24 23 6 22 27
kat.13 20 22 15 23 18
23 kat. 11 9 12 8 20 14
24 kat.03 12 11 8 13 11
kat. 15 7 11 10 13 12
23
22
20
20
20 25 30

Liczba wypadkoéw na sieci kolejowej na przejazdach
kolejowo-drogowych kategorii D, czyli niewyposazonych
W urzadzenia zabezpieczajace, z udziatem pojazdéw
drogowych (kat. 21) po raz pierwszy, odkad Prezes UTK
prowadzi Rejestr Zdarzen Kolejowych, czyli od 2013 r.,
nie przekroczyta liczby 100.

Wybrane kategorie wypadkéw wraz z odpowiadajacymi
im incydentami opisano szerzej w rozdziale 4.

Na bocznicach kolejowych ogdélnemu spadkowi liczby
wypadkdw o 24 zdarzenia towarzyszyt spadek ich liczby

w poszczegélnych kategoriach, przy czym najwieksza
réznica wystapita - podobnie jak na liniach kolejowych -

w liczbie wypadkow na przejazdach kategorii D

(kat. 21) - spadek z 16 do 3 zdarzen. Ogétem na bocznicach
kolejowych w 2022 r. miato miejsce 7 wypadkdéw na
przejazdach i przejsciach przez tory. W 2021 r. zdarzen tych
byto 16, co oznacza ponad 50% spadek liczby wypadkéw
na przejazdach.

5 Objasnienia poszczegdlnych kategorii: kat. 15 - przedwczesne rozwiazanie drogi przebiegu lub uchylenie zamknigcia i przetozenie zwrotnicy pod pojazdem
kolejowym, kat. 03 - wyprawienie, przyjecie lub jazda pojazdu kolejowego po niewtasciwie utozonej, niezabezpieczonej drodze przebiegu albo niewtasciwa

obstuga urzadzen sterowania ruchem kolejowym; kat. 11 - uszkodzenie lub zty stan techniczny wagonu (w tym takze najechanie na cze$¢ konstrukcyjng

wagonu); kat. 04 - niezatrzymanie sie pojazdu kolejowego przed sygnatem ,Stéj” lub w miejscu, w ktérym powinien sie zatrzymaé, albo uruchomienie pojazdu

kolejowego bez wymaganego zezwolenia; kat. 13 - najechanie pojazdu kolejowego na pojazd kolejowy lub inng przeszkode (np. ptoze hamulcowa, wézek

bagazowy, pocztowy itp.); kat. 09 - uszkodzenie lub zte utrzymanie nawierzchni, mostu lub wiaduktu, w tym réwniez niewtasciwe wykonywanie robét.
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Najliczniejszg grupa wypadkdw, z udziatem 21,3%, (23,8%

w 2021 r.) byto uszkodzenie lub zte utrzymanie nawierzchni,
mostu lub wiaduktu, w tym réwniez niewtasciwe
wykonywanie robét (kat. 09). W stosunku do 2021 r. liczba
tych wypadkéw spadta o 25%, co jest trendem pozytywnym.

Druga co do liczebnosci grupa wypadkéw w 2022 r. na
bocznicach byty najechania na pojazd kolejowy lub inng
przeszkode (kat. 13). Liczba wypadkdw tej kategorii spadta
0 24,2% w stosunku do 2021 r. Stanowity one 19,7%
wszystkich wypadkdw na bocznicach w 2022 r.

Trzecia kategoria, z 16,5% udziatem, to zdarzenia wskutek
wyprawienia, przyjecia lub jazdy pojazdu kolejowego po
niewtasciwie utozonej, niezabezpieczonej drodze przebiegu
albo niewtasciwej obstugi urzadzen sterowania ruchem
kolejowym (kat. 03). W tym przypadku nastgpit wzrost liczby
wypadkéw z 18 do 21.

Te trzy kategorie co roku dominuja na bocznicach. Jest to
efekt specyfiki pracy tego rodzaju infrastruktury, gdzie
dominuja prace manewrowe zwigzane z tadowaniem

i roztadowywaniem, a takze formowaniem sktadéw pociagow,
realizowane najczesciej w niewielkim stopniu w oparciu

0 urzadzenia sterowania ruchem kolejowym.

W 2022 r. na bocznicach kolejowych spadek liczby
wypadkoéw nastapit m.in. w nastepujacych kategoriach:

» najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng
maszyne drogowa, maszyne rolnicza) lub odwrotnie
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na przejezdzie kolejowo-drogowym niewyposazonym
w system przejazdowy (kat. D) (kat. 21) - spadek o 13
zdarzen, tj. 0 81,3%;

» uszkodzenie lub zte utrzymanie nawierzchni, mostu lub
wiaduktu, w tym réwniez niewtasciwe wykonywanie
robot (kat. 09) - spadek o 9 zdarzen, tj. 0 25%;

» najechanie pojazdu kolejowego na pojazd kolejowy lub
inng przeszkode (np. ptoze hamulcowa, wbzek bagazowy,
pocztowy itp. (kat. 13) - spadek o 8 zdarzen, tj. 0 24,2%;

Wozrosty liczby wypadkéw na bocznicach kolejowych byty
niewielkie (maksymalnie o 4 zdarzenia) i wystapity m.in.
w kategoriach:

» najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng
maszyne drogowa, maszyne rolnicza) lub odwrotnie poza
przejazdami kolejowo-drogowymi na stacjach i szlakach
lub na torze komunikacyjno-dojazdowym do bocznicy
(kat. 23) - wzrost o 4 wypadki, tj. 0 200%;

» wyprawienie, przyjecie lub jazda pojazdu kolejowego
po niewtasciwie utozonej, niezabezpieczonej drodze
przebiegu albo niewtasciwa obstuga urzadzen
sterowania ruchem kolejowym (kat. 03) - wzrost o 3
wypadki, tj. 0 16,7%;

uszkodzenie lub zty stan techniczny wagonu (w tym
takze najechanie na cze$¢ konstrukcyjng wagonu) (kat.
11) - wzrost o 2 wypadki, tj. o 100%;



» najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy
(inng maszyne drogowa, maszyne rolnicza) lub
odwrotnie na przejezdzie uzytku prywatnego
(kat. F) (kat. 22) - wzrost o 2 wypadki, przy braku
tej kategorii zdarzen w 2021 r.

Na liniach kolei waskotorowych odnotowano 7 wypadkéw
w 3 kategoriach:

» najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng
maszyne drogowa, maszyne rolnicza) lub odwrotnie
na przejezdzie kolejowo-drogowym niewyposazonym

3.2. Incydenty

Incydenty stanowia dominujaca grupe zdarzen kolejowych,
przy czym przewazaja one na liniach kolejowych, natomiast
na bocznicach jest ich kilkukrotnie mniej, niz wypadkow.
W odrdznieniu od wypadkdw incydenty nie niosg ze

soba skutkéw w postaci oséb zabitych i ciezko rannych
oraz znacznych szkéd materialnych. Nalezy jednak
podkresli¢, ze w niesprzyjajacych okolicznosciach mogtyby
one skutkowac¢ wypadkiem. Incydenty wskazuja zatem
potencjalne Zrédta zagrozenia i pozwalaja identyfikowac
obszary dziatalnosci podmiotéw kolejowych, w ktérych
istniejgce ryzyka sg najstabiej kontrolowane. Jest to tym
bardziej istotne, ze przyczyny wiekszosci incydentéw

leza po stronie systemu kolejowego. W 2022 r. stanowity
one 51,2% wszystkich incydentéw na liniach kolejowych,
w 2021 r.-56,2%. Na bocznicach kolejowych udziat ten
wynosit 80,2% w 2022 r.,a w 2021 r. 90,3%.

W 2022 r. na sieci kolejowej miato miejsce 1 601 incydentéw,
0 107 mniej niz w roku poprzednim, w ktérym zostata
odnotowana najwyzsza dotad liczba incydentéw (spadek

0 6,3%). Natomiast w 2022 r. byto ich o okoto 30% wiecej

w stosunku do Sredniej z lat 2018 - 2020, kiedy liczba

tego typu zdarzen utrzymywata sie na poziomie okoto

1 230 zdarzen rocznie.
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w system przejazdowy (kat. D) (kat. 21) - spadek
z 5 do 4 wypadkow, tj. 0 20%;

» uszkodzenie lub zty stan techniczny wagonu (w tym
takze najechanie na czes$¢ konstrukcyjng wagonu)
(kat. 11) - tyle samo zdarzen, co w 2021 r. - 2 wypadki;

» najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng
maszyne drogowa, maszyne rolnicza) lub odwrotnie poza
przejazdami kolejowo-drogowymi na stacjach i szlakach
lub na torze komunikacyjno-dojazdowym do bocznicy
(kat. 23) - 1 wypadek.

Liczba incydentéw na bocznicach kolejowych wzrosta
0 10 w stosunku do dwéch poprzednich lat (32,3%)
i wyniosta 41 zdarzen.

Na liniach kolei waskotorowych miat miejsce jeden incydent.

Podobnie jak w poprzednich dwdch latach, rowniez

w 2022 r. najwiecej incydentéw na sieci kolejowej zostato
odnotowanych w kategorii Cé4, dotyczacej ztosliwych,
chuliganskich lub lekkomysInych wystepkéw, jak np.
obrzucenie pociggu kamieniami, utozenie przeszkody na torze,
dewastacja urzadzen energetycznych, tacznosci, sterowania
ruchem kolejowym lub nawierzchni oraz ingerencja

w urzadzenia. Zdarzen w kategorii C64 byto 606, czyli

0 23 wiecej niz rok wczesniej (3,9%). Jednak az 479 z tych
zdarzen (blisko 80%), to zdarzenia w obrebie przejazdéw
kolejowo-drogowych z udziatem pojazdéw drogowych,
ktorych kierowcy najczesciej wjezdzaja na przejazd przy
zamykajacych sie rogatkach i pozostajg miedzy nimi. Rdznica
miedzy tego rodzaju incydentem, a wypadkiem polega
jedynie na tym, ze nie dochodzi w nim do kontaktu pojazdu
drogowego i kolejowego np. w przypadkach zatrzymania
przez maszyniste pociggu przed przeszkoda. Dlatego
watpliwosci moze budzi¢ zasadnos¢ kwalifikacji tego

4 Rys. 12 Liczba incydentow
na sieci kolejowej
i bocznicach kolejowych

23 w latach 2018-2022
23 linie zmiana  bocznice zmiana na
kolejowe na liniach kolejowe bocznicach
31 2018 1233 23
2019 1240 0,0% 23 0,6%
31 2020 1218 34,8% 31 -1,1%
. 2021 1708 0,0% 31 39,2%
2022 1601 323% 41 -5,6%
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rodzaju zdarzen do kategorii Cé64. Jednak aktualnie brak jest
odpowiedniej kategorii incydentu na zdarzenie na przejezdzie
z pojazdem drogowym w przypadku, gdy nie dochodzi

do kolizji.

Druga co do liczebnosci kategorig incydentéw jest
rozerwanie pociagu lub sktadu manewrowego niepowodujace
zbiegniecia wagonow (kat. C68). W 2022 r. na liniach
kolejowych miaty miejsce 242 incydenty tej kategorii -

0 11,4% mniej niz w 2021 r., natomiast na bocznicach

byty 4 takie zdarzenia - o potowe mniej niz rok wczesniej.
Kategoria C68 byta w 5 ostatnich latach najliczniejsza
kategoriag incydentéw wynikajacych z przyczyn lezacych

po stronie systemu kolejowego. Widoczna jest jednak
tendencja spadkowa liczby tych zdarzen.

Trzecia grupa to incydenty zwigzane z uszkodzeniem

lub ztym stanem technicznym wagonu, powodujacym

koniecznos¢ jego wytaczenia z ruchu na skutek wskazan

przez urzadzenia detekcji stanu awaryjnego taboru,

potwierdzonych w warunkach warsztatowych, a takze

innych usterek w pojazdach kolejowych bedacych w ruchu

zauwazonych przez personel obstugi (kat. C54). W 2022 r.

miato miejsce 199 takich incydentéw, o 11,6% mniej niz

w 2021 r. W ostatnich 5 latach mniej zdarzen tej kategorii

(191 incydentow) byto jedynie w 2020 r., czyli w czasie

trwania pandemii.

Incydenty kategorii C54 i C68, jako zwigzane ze stanem

technicznym taboru kolejowego, zostaty szerzej oméwione

w rozdziale 4.6.

¥ Tab. 10 Wypadki i powazne wypadki w latach 2018-2022 w podziale na przyczyny (kategorie liczbowe) na sieci kolejowej i bocznicach kolejowych*

zmiana
Ip. kat. opis przyczyny 2018 2019 2020 2021 2022 2022/2021
1. C41 wyprawienie pojazdu kolejowego 3 4 2 1+1 1+1 0,0%
na tor zajety, zamkniety albo (0,0%)
przeciwny do zasadniczego lub
w kierunku niewtasciwym
2. C42 przyjecie pojazdu kolejowego 4 3 1 2 1 -50,0%
na stacje na tor zamkniety
lub zajety
3. (C43 wyprawienie, przyjecie lub 67 91+1 67 +1 94 + 2 80+5 -14,9%
jazda pojazdu kolejowego (+150%)
po niewtasciwie utozonej,
niezabezpieczonej drodze
przebiegu albo niewtasciwa
obstuga lub brak obstugi
urzadzen sterowania ruchem
kolejowym
4, C44 niezatrzymanie sie pojazdu 84 +2 82+1 85+1 133+3 111 +7 -16,5%
kolejowego przed sygnatem (+133,3%)
,Stéj” lub w miejscu, w ktérym
powinien sie zatrzymad,
albo uruchomienie pojazdu
kolejowego bez wymaganego
zezwolenia
5. C45 przekroczenie najwiekszej 8 6 5+1 6 25 +316,7%
dozwolonej predkosci jazdy
6. C46 wykonanie manewru 1 2 1+1 2+2 1+2 -50,0%
stwarzajacego zagrozenie (0,0%)
bezpieczenstwa ruchu pociggéw
7. c47 zbiegniecie pojazdu kolejowego 7+2 4+1 2+3 4 8+1 +100,0%
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Ip. kat.

opis przyczyny

2018

2019

zmiana

2020 2021 2022

2022/2021

8. (C48

9. C49

10. C50

11. C51

12. C52

przedwczesne rozwigzanie
drogi przebiegu lub uchylenie
zamkniecia i przetozenie
zwrotnicy pod pojazdem
kolejowym

niewtasciwe zestawienie pociagu

niewtasciwe zatadowanie,
roztadowanie, nieprawidtowosci
w zabezpieczeniu tadunku

lub inne nieprawidtowosci

w czynnosciach tadunkowych

uszkodzenie nawierzchni,

mostu lub wiaduktu, sieci
trakcyjnej, réwniez niewtasciwe
wykonywanie robét, np. wadliwy
roztadunek materiatéw,
pozostawienie materiatéw

i sprzetu (w tym maszyn
drogowych na torze lub w skrajni
pojazdu kolejowego

nieprawidtowe zadziatanie
urzadzen sterowania ruchem
kolejowym powodujace:

1) nie ostoniecie sygnatem
,Stdj” odstepu blokady liniowej,
zajetego przez pojazd kolejowy;

2) nastawienie sygnatu
zezwalajgcego na semaforze
przy nieprawidtowo
utozonej drodze przebiegu,
nieprawidtowej pracy
urzadzen niezajetosci torow
lub rozjazdow, niewtasciwym
dziataniu urzadzen blokady
stacyjnej lub liniowej;

3) nieostrzeganie

i niezabezpieczenie
uzytkownikéw drogi przed
pociaggiem zblizajagcym

sie do przejazdu
kolejowo-drogowego lub
przejscia wyposazonego
w system przejazdowy

26

42 +3

17

46 +3

2+1 1+2 4 +300,0%

26+1 39 22+1

34+4 42 28+1 -33,3% (-)

-20,0%
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kat.

opis przyczyny

2018

2019

2020

2021

2022

zmiana
2022/2021

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

42

C53

C54

C55

C57

C59

C60

Cé1

uszkodzenie lub zty stan
techniczny pojazdu kolejowego
z napedem, pojazdu kolejowego
specjalnego przeznaczenia
powodujace koniecznos$¢ jego
wytaczenia z ruchu na skutek
wskazan przez urzadzenia
detekc;ji stanu awaryjnego taboru,
potwierdzonych w warunkach
warsztatowych (gorace maznice,
goracy hamulec skutkujacy
przesunietg obreczg), a takze
innych usterek w pojazdach
kolejowych bedacych w ruchu
zauwazonych przez personel
obstugi (np. pekniety resor)

uszkodzenie lub zty stan
techniczny wagonu, powodujace
koniecznos¢ jego wytaczenia

z ruchu na skutek wskazan
przez urzadzenia detekcji

stanu awaryjnego taboru,
potwierdzonych w warunkach
warsztatowych (goragce maznice,
goracy hamulec skutkujacy
przesunietg obrecza), a takze
innych usterek w pojazdach
kolejowych bedacych w ruchu
zauwazonych przez personel
obstugi

pozar w pociagu lub w pojezdzie
kolejowym niepowodujacy
negatywnych skutkéw dla
mienia lub srodowiska, bez
poszkodowanych

pozar w obiekcie budowlanym
itp., w granicach obszaru
kolejowego, pozar lasu

w granicach do konca pasa
przeciwpozarowego, pozar
zbdz, traw i torowisk powstaty
w granicach obszaru kolejowego

niekontrolowane uwolnienie

sie materiatu niebezpiecznego

z wagonu lub opakowania
wymagajace zastosowania
srodkow do likwidacji zagrozenia
pozarowego, chemicznego,
biologicznego na stacji lub

na szlaku

najechanie pojazdu kolejowego
na przeszkode (np. ptoze
hamulcowa, wézek bagazowy,
pocztowy itp.) bez wykolejenia
i ofiar w ludziach

zamach zbrodniczy

24 +1

239 +1

25+1

3

55+3
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31

228 +1

20+1

40+5

27

191

13+2

36+ 11

29 +1

225+1

17

50+4

33

199

24

29 +6

+13,8%

-11,6%

+41,2%

+100,0%

-100,0%

-42,0%
(+50%)



kat.

opis przyczyny

2018 2019

2020 2021

2022

zmiana

2022/2021

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

Cé62

Cé63

Cé4

Cé5

Cé6

Cé67

Cé8

Cé69

kleski zywiotowe (np. powddz,
zaspy $niezne, zatory lodowe,
huragany, osuniecia sie ziemi)

katastrofy budowlane

w bezposrednim sasiedztwie
toréw kolejowych, po ktérych
odbywa sie normalny ruch
pociagéw

ztosliwe, chuliganskie lub
lekkomysIne wystepki

(np. obrzucenie pociggu
kamieniami, utozenie przeszkody
na torze, dewastacja urzadzen
energetycznych, tacznosci,
sterowania ruchem kolejowym
lub nawierzchni oraz ingerencja
w urzadzenia)

zdarzenia z osobami zwigzane

z ruchem pojazdu kolejowego
(wskakiwanie, wypadniecie

Z pociagu, pojazdu kolejowego,
silny dojazd lub gwattowne
hamowanie pojazdu kolejowego
niepowodujace ofiar z ludzmi)

niezatrzymanie sie pojazdu
drogowego przed zamknieta
rogatka (pdtrogatka)

i uszkodzenie jej lub
sygnalizatoréw drogowych

nieprawidtowosci w dziataniach
urzadzen przeznaczonych

do prowadzenia ruchu
kolejowego lub pojazdéw
kolejowych spowodowane
kradzieza

rozerwanie sie pociagu lub
sktadu manewrowego, ktére
nie spowodowato zbiegniecia
wagonoéw

inne niz powyzej wymienione
przyczyny lub natozenia sie kilku
przyczyn jednoczesnie, tworzac
réwnowazne przyczyny

132 253 +2

10 25

133+ 5 80+2

329+3 257 +4

26 +2 23+ 2

16 16

356 583 +2

26 28

89 121 +1

218+ 3 273 +8

11+2 32+4

33

606 +1

30

81+6

242 + 4

34+6

+106,3%

+3,9%
(-50%)

+7,1%

-33,1%
(+500%)

-11,4%
(-50%)

+6,3%
(+50%)

taczna liczba

1233+23 1240+23

1218+31 1708 +31

1601 + 41

-6,3%
(+32,3%)
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W 2022 r. na sieci kolejowej wérdd najliczniejszych kategorii
incydentéw (C44, C54, C64 i C68) wzrost ich liczby nastgpit
jedynie w przypadku kat. Cé64 i wyniost 23 zdarzenia. Spadki
w pozostatych z tych kategorii wynosity od 11,4% do 33,1%.

Najwieksze wzrosty bezwzglednej liczby incydentow
nastapity w kategoriach:

» ztosliwe, chuliganskie lub lekkomysine wystepki
(np.obrzucenie pociggu kamieniami, utozenie przeszkody
na torze, dewastacja urzadzen energetycznych, tacznosci,
sterowania ruchem kolejowym lub nawierzchni
oraz ingerencja w urzadzenia) (kat. 64) - wzrost
o 23 incydenty (3,9%);

» przekroczenie najwiekszej dozwolonej predkosci jazdy
(kat. 45) - wzrost 0 19 incydentéw (316,7%);

» kleski zywiotowe (np. powddz, zaspy $niezne, zatory
lodowe, huragany, osuniecia sie ziemi) (kat. 62) - wzrost
0 17 incydentéw (106,3%).

» pozar w pociagu lub w pojezdzie kolejowym
niepowodujacy negatywnych skutkow dla mienia
lub $rodowiska, bez poszkodowanych (kat. 55) -
wzrost o 7 incydentow (41,2%).

W dwéch z tych kategorii, ktorych przyczyny leza

po stronie systemu kolejowego, wyjatkowo duzy wzrost
procentowy nastgpit w kategorii C45, dotyczacej
przekroczenia najwiekszej dozwolonej predkosci jazdy.
Sposrod 25 incydentéw tej kategorii, az 20 miato miejsce
na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii C na szlaku
Stomniki - Niedzwiedz, gdzie dochodzito do przekroczenia
predkosci nawet o 132%. Przy dopuszczalnej predkos¢

w tym miejscu wynoszacej 50 km/h, maksymalna
stwierdzona predkos¢ przejazdu wyniosta 116 km/h. Jako
najczestsze przyczyny tych zdarzen komisje kolejowe
podawaty nieprzestrzeganie obostrzen zawartych

w dodatku do wewnetrznego rozktadu jazdy pociggéw
oraz niedostateczna obserwacje wskaznikéw dotyczacych
ograniczenia predkosci.

W drugiej z kategorii, zwigzanej z pozarami pojazdéw
kolejowych wymieniane sa najczesciej dwie grupy
przyczyn. Do pierwszej zaliczy¢ nalezy stan techniczny
pojazdéw, w tym np. uszkodzenia przewoddéw lub

izolacji instalacji elektrycznej powodujace zwarcia,
wycieki paliw badZ smaréw, jak réwniez zmeczenie
elementéw konstrukcyjnych spowodowane zbyt dtuga
eksploatacja. Drugg grupe stanowia pozary przewozonych
towaroéw, do ktérych dochodzi miedzy innymi w wyniku
samozaptonu tadunku.
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W zwiazku ze wzrostem zdarzen tych dwoch kategorii

Prezes UTK zwrécit sie do przewoznikéw kolejowych

o odpowiednie zarzadzane ryzykiem i rewizje
dotychczasowego sposobu oceny ryzyka dla poszczegdlnych
zagrozen zwiazanych ze zdarzeniami. Podkreslit tez istote
weryfikacji skutecznosci wdrozonych srodkéw kontroli ryzyka
oraz wzmacniania ich i uzupetniania w razie potrzeby.

Spadki liczby incydentow na sieci kolejowej zostaty
odnotowane w nastepujgcych kategoriach:

» niezatrzymanie sie pojazdu drogowego przed zamknieta
rogatka (potrogatka) i uszkodzenie jej lub sygnalizatorow
drogowych (kat. C66) - spadek o 40 incydentéw (33,1%);

» rozerwanie pociggu lub sktadu manewrowego,
ktoére nie spowodowato zbiegniecia wagonéw
(kat. C68) - spadek o 31 incydentow (11,4%);

» uszkodzenie lub zty stan techniczny wagonu,
powodujace koniecznosc¢ jego wytaczenia z ruchu
na skutek wskazan przez urzadzenia detekcji stanu
awaryjnego taboru, potwierdzonych w warunkach
warsztatowych (gorgce maznice, goragcy hamulec
skutkujacy przesunieta obreczg), a takze innych
usterek w pojazdach kolejowych bedacych w ruchu,
zauwazonych przez personel obstugi (kat. C54) -
spadek o 26 incydentow (11,6%);

» niezatrzymanie sie pojazdu kolejowego przed sygnatem
,St6j” lub w miejscu, w ktérym powinien sie zatrzymad,
albo uruchomienie pojazdu kolejowego bez wymaganego
zezwolenia (kat. 44) - spadek o 22 incydenty (16,5%);

» najechanie pojazdu kolejowego na przeszkode (np. ptoze
hamulcowa, wézek bagazowy, pocztowy itp.) bez
wykolejenia i ofiar w ludziach (kat. C60) - spadek
0 21 incydentow (42%).

W 2022 r. na bocznicach kolejowych odnotowano

41 incydentow, z ktérych najliczniejsze byty zdarzenia
zwigzane z niezatrzymaniem sie pojazdu kolejowego

przed sygnatem ,Stéj” lub w miejscu, w ktérym powinien
sie zatrzymac, albo uruchomieniem pojazdu kolejowego
bez wymaganego zezwolenia (kat. 44), ktorych byto 7.
Ponadto odnotowano po 6 incydentéw w kategoriach

C60 - najechanie pojazdu kolejowego na przeszkode

(np. ptoze hamulcowg, wozek bagazowy, pocztowy itp.)

bez wykolejenia i ofiar w ludziach, C66 - niezatrzymanie sie
pojazdu drogowego przed zamknieta rogatka (potrogatka)

i uszkodzenie jej lub sygnalizatoréw drogowych oraz C69 -
inne przyczyny lub natozenie sie kilku przyczyn jednoczesnie,
tworzac réwnowazne przyczyny. Natomiast 5 incydentow



wynikato z wyprawienia, przyjecia lub jazdy pojazdu
kolejowego po niewtasciwie utozonej, niezabezpieczonej
drodze przebiegu albo niewtasciwej obstugi lub braku obstugi
urzadzen sterowania ruchem kolejowym (kategoria C43).

Na liniach kolei waskotorowych w 2022 r. miat miejsce jeden
incydent kategorii C57 - pozar w obiekcie budowlanym itp.,

3.3. Rozktad zdarzen na sieci kolejowej w czasie

Liczba zdarzen kolejowych zwigzana jest w duzym stopniu
z natezeniem ruchu kolejowego, a takze drogowego

i pieszego. Zaréwno w ciggu roku jak i w ciggu doby zdarzenia

kolejowe nie sg zatem roztozone réwnomiernie. Do czesci
zdarzen moga przyczyniac sie tez warunki widocznosci,
w tym pora jasna lub ciemna.

W 2022 r. najwiecej zdarzen wystapito w okresie letnim
(lipiec i sierpien) oraz jesiennym (pazdziernik i listopad).

W ciagu tych 4 miesiecy miato miejsce facznie 820

z 2 118 zdarzen na sieci kolejowej, czyli 38,7%. Z kolei

w styczniu, wrzesniu i grudniu 2022 r. odnotowane zostaty
najnizsze liczby zdarzen kolejowych. Najmniej wypadkéw

i incydentéw odnotowano w styczniu 2022 r. - 137 zdarzen.
W 2022 r. nie byto powaznych wypadkow.

incydent wypadek
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w granicach obszaru kolejowego, pozar lasu w granicach

do konca pasa przeciwpozarowego, pozar zbéz, traw

i torowisk powstaty w granicach obszaru kolejowego.

W zdarzeniu tym druzyna zatrzymata pocigg po zauwazeniu
palacej sie trawy w sasiedztwie toru i ugasita pozar
dostepnymi srodkami.

tacznie w latach 2018-2022 najmniejsza liczba zdarzen
miata miejsce na poczatku i na koncu roku - w styczniu
(697 zdarzen) i w grudniu (722 zdarzenia) oraz w kwietniu
(712 zdarzen). Najwiecej zdarzen przypada natomiast

na lipiec, sierpien i pazdziernik - odpowiednio 911, 865

i 886 zdarzen. W ciaggu ostatnich pieciu lat najwyzsze
liczby zdarzen odnotowywane byty w okresie od czerwca
do pazdziernika (powyzej 800 zdarzen).

Rozpatrujac poszczegdine kategorie zdarzen (powazne
wypadki, wypadki i incydenty) mozna zauwazyd, ze

za najwyzszg liczbe zdarzen w lipcu odpowiadajg incydenty,
ktérych w latach 2018 - 2022 byto 672. O 28 incydentéw
mniej byto w drugim co do liczebnosci zdarzen miesiacu,

tj. w pazdzierniku. Liczba wypadkéw w tych dwéch

4 Rys. 13 Zdarzenia na sieci
kolejowej w poszczegdlnych
miesigcach w 2022 r.
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styczen 0 41 96

luty 0 31 121

42 marzec 0 42 147
kwiecier [¢] 40 108

maj 0 33 158

czerwiec [¢] 40 158

lipiec 0 59 163

sierpien 0 47 155

33 wrzesien 0 34 113
pazdziernik O 47 152

listopad 0 46 151

40 grudzien 0 57 84
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2020 2021
styczen
luty 139 180
marzec 147 129 159
kwiecien 1159 96 148
maj 142 109 171
czerwiec 131 217
lipiec 159 201
sierpien 150 235

wrzesien

pazdziernik 162 153 204

listopad

grudzien 119 144 183

0 100 200 300 400 500

2018 2019 2020 2021 2022

styczen 130 150 124 156 137
luty 156 139 139 180 152
marzec 168 147 129 159 189
kwiecien 168 152 96 148 148
maj 181 142 109 171 191
czerwiec 140 167 131 217 193
lipiec 152 177 159 201 222
sierpien 149 129 150 235 202
wrzesien 151 144 175 193 147
pazdziernik 168 162 153 204 199
listopad 143 136 115 172 197
grudzien 135 119 144 183 141

miesigcach réznita sie 0 2-238 w lipcu i 240 w pazdzierniku.
Najmniej wypadkéw odnotowano w kwietniu (173 zdarzenia)
oraz w marcu (181 zdarzen). Tylko w tych dwéch miesigcach
liczba wypadkéw nie przekroczyta 200. Na przestrzeni
ostatnich 5 lat najwieksza taczng liczbe powaznych
wypadkdéw na sieci kolejowej odnotowano w sierpniu

(4 zdarzenia), za$ maj corocznie w latach 2018-2022 r.

byt miesigcem bez powaznych wypadkow.

Rozktad liczby zdarzen w ciggu doby w 2022 r. nie odbiega
znaczaco od trendéw z poprzednich lat. Zwiekszona liczba
zdarzen kolejowych w 16. oraz 17. godzinie doby wskazuje
na wptyw wzmozonego ruchu kotowego i pieszego.

W tych godzinach w 2022 r. miaty miejsce 274 zdarzenia
(63 wypadki i 211 incydentéw), co stanowi 12,9% zdarzen
na liniach kolejowych w 2022 r. Blisko potowa zdarzen

w tych godzinach (49,6%) to wypadki i incydenty z udziatem
uzytkownikéw przejazdéw, 7,3% zdarzen w tych godzinach
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to wypadki i incydenty z udziatem oséb przekraczajacych
tory w miejscach niedozwolonych.

Jednak w 2022 r. najwiecej zdarzen miato miejsce w 13.
godzinie doby - 153 wypadki i incydenty. Wtedy tez
odnotowano najwiekszg liczbe incydentéw w ciggu doby

(125 zdarzen), wsrdd ktdérych 44 to zndw zdarzenia z udziatem
zmotoryzowanych uzytkownikéw przejazdéw (35,2%).

Analizujac godziny wystapienia zdarzen w okresie ostatnich
5 lat, podobnie jak w 2022 r., najwiecej zdarzen wystepuje
w 16. oraz 17. godzinie doby. W poszczegdlnych latach
wiekszos¢ zdarzen wystepuje w godzinach popotudniowych
i wieczornych. Na druga potowe doby, czyli od 13. do

24. godziny doby przypada 60% wszystkich zdarzen. Zrédto
takiego rozktadu nalezy utozsamiac z aktywnoscia spoteczng
po godzinie 12-tej, podczas gdy 12 poczatkowych godzin
doby to w duzej mierze okres wypoczynku.



4 Rys. 15 Zdarzenia na sieci

incydent wypadek kolejowej w poszczegdlnych
godzinach doby w 2022 .
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2018

55

2019

2020|2021

:
- ENEER

2022

9 90
10 107
11 111 119
12 117
13 153
14 125
15 118
16 161
17 158
18 36
19 102
20 93
21 86
22
23
24
400
2018 2019 2020 2021 2022 2018 2019 2020 2021 2022
1 47 55 37 50 46 13 76 80 102 113 153
2 33 41 36 34 45 14 92 92 86 118 125
3 33 23 32 39 36 15 89 83 97 139 118
4 52 21 28 38 40 16 130 111 123 161 130
5 65 54 37 50 49 17 126 122 108 158 144
6 63 69 44 61 65 18 93 111 90 136 121
7 66 55 51 65 59 19 94 91 73 112 102
8 62 62 63 101 76 20 85 81 68 97 93
9 88 86 65 111 90 21 75 79 73 111 86
10 83 83 88 100 107 22 74 73 52 87 84
11 96 98 91 111 119 23 59 54 57 64 59
12 84 77 81 111 117 24 76 63 42 52 54
48 Sprawozdanie ze stanu bezpieczenstwa ruchu kolejowego | 2022

500

130

600

700

4 Rys. 16 Zdarzenia na sieci
kolejowej w poszczegolnych
godzinach doby w latach
2018-2022



3.4. Analiza przyczyn zdarzen z uwzglednieniem wystepowania czynnika ludzkiego

i technicznego

Woyciaganie wnioskéw z zaistniatych zdarzen kolejowych jest
niezbedne, aby skutecznie kontrolowac ryzyka w systemie
kolejowym. Wiedza pozyskiwana w trakcie prowadzonego
postepowania wyjasniajacego, kiedy to ustalane sg przyczyny
zdarzenia oraz identyfikowane obszary problematyczne,
powinna by¢ wykorzystywana do okreslania skutecznych
srodkéw zapobiegajgcych ponownemu wystapieniu
podobnego wypadku lub incydentu. Tylko wyjasnienie
rzeczywistej przyczyny, a nie jedynie okreslenie przebiegu

zdarzen, jest podstawa skutecznych dziatarh zapobiegawczych.

Zdarzenia kolejowe rzadko bywaja nastepstwem tylko
jednej przyczyny. Zazwyczaj sg skutkiem zaistnienia wielu
powigzanych ze sobg lub niezaleznych przyczyn. Jednak

w wiekszosci przypadkow mozliwe jest wskazanie czynnika
dominujacego.

Dla potrzeb analizy dokonano podziatu przyczyn wystapienia
zdarzen kolejowych zaistniatych w latach 2019-2022
na dwie grupy, ktére okreslono jako:

» ,czynnik ludzki” - grupa zawierajaca przyczyny
wystgpienia zdarzen zwigzane z niewtasciwym
dziataniem cztowieka (tj.: pomytki, zapomnienia,
btedy, naruszenia zasad lub przepiséw, itp.);

» ,czynnik techniczny” - grupa obejmujaca przyczyny
wynikajace z niewtasciwego stanu technicznego lub
awarii/uszkodzen infrastruktury kolejowej, urzadzen
lub pojazdow.

57,2%

50,7%

Dane z uwzglednieniem tego podziatu na grupy sa
pozyskiwane od 2019 r., w zwigzku z tym analizy
przedstawione w tym rozdziale obejmuja lata 2019-2022.

W tym przedziale czasowym ogétem odnotowano

4 330 wypadkdw i incydentow zaistniatych z przyczyn
lezacych wytacznie po stronie systemu kolejowego,

co stanowito ok. 52% ogétu zdarzen kolejowych
zarejestrowanych w tym okresie. W roku 2022 udziat
wypadkoéw i incydentdéw zaistniatych z przyczyn lezacych
wytacznie po stronie systemu kolejowego byt najnizszy
sposréd analizowanego okresu i wynosit 48,34%.

W polskim systemie kolejowym udziat przyczyn grupy
,czynnik ludzki” jest jedynie nieznacznie wyzszy od

udziatu przyczyn z grupy ,czynnik techniczny”. W 2022 r.

53,21% wypadkdéw i incydentow, ktorych przyczyny lezaty

wytacznie po stronie systemu kolejowego, zaistniato

w wyniku niewtasciwego dziatania cztowieka, zas$ 46,52%

zwigzanych byto ze stanem technicznym infrastruktury

kolejowej, urzadzen lub pojazdéw. W przypadku pozostatych

0,27 % zdarzen brak jest mozliwosci jednoznacznego

przypisania ich do jednej z wyzej wskazanych grup.

Ponad 46% udziatu przyczyn lezacych po stronie ,czynnika
technicznego” nalezy upatrywac gtéwnie w liczbie zdarzen
zwigzanych ze stanem eksploatowanych przez przewoznikoéw
pojazddéw kolejowych, w szczegdlnosci wagondw
towarowych. Przyczyny zwigzane z awariami i uszkodzeniami
w 2022 r. stanowity 83,46% ogdlnej liczby przyczyn lezacych

4 Rys. 17 Udziat zdarzen
kolejowych zaistniatych
z przyczyn lezacych
wytacznie po stronie
systemu kolejowego w latach

2019-2022
52%
udziat zdarzen
z przyczyn systemu
2019 57,2%
2020 52,0%
2021 50,7%
2022 48,3%
48,3%
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po stronie ,czynnika technicznego”. Od 2019 r. udziat ten
utrzymuje sie na $rednim poziomie ok. 82%.

Na wysoki poziom awaryjnosci pojazdéw wptywa rowniez
ich wiek. W 2022 r. przyktadowo $redni wiek uzytkowanych
w przewozach pasazerskich lokomotyw spalinowych
wynosit 41,9 lat, a wagondw pasazerskich 32,3 lat.
Przewoznicy towarowi dysponowali natomiast miedzy
innymi lokomotywami elektrycznych, ktérych $redni wiek
wynosit 33,8 lat oraz wagonami towarowymi o $rednim
wieku w zaleznosci od rodzaju od 23,7 do 43,5 roku.
Zatem dla zmniejszenia udziatu ,czynnika technicznego”
kluczowe wydaje sie kontynuowanie dziatan zwigzanych

z likwidacja wyeksploatowanych pojazdéw kolejowych oraz
wprowadzaniem nowego taboru. Zdarzenia zwigzane ze
stanem technicznym taboru kolejowego szerzej oméwione
zostaty w podrozdziale 4.5.2.

W zakresie ,czynnika ludzkiego” wyzwaniem nadal pozostaje
ograniczanie przez komisje kolejowe w trakcie badania
przyczyn zdarzen do stwierdzenia wystapienia ,btedu
ludzkiego”, ,nieprzestrzegania przepiséw” lub ,niewtasciwe;j
obstugi”. Tak okreslona przyczyna nie daje jednak pojecia

o tym, jakie czynniki faktycznie wptynety na jej zaistnienie.
Zidentyfikowanie niewtasciwego dziatania cztowieka

jako przyczyny wystapienia zdarzenia powinno stanowic
punkt wyjscia do przeprowadzenia bardziej szczegétowej
analizy. Jakkolwiek jednoznaczne ustalenie powodoéw
zaistnienia danej sytuacji jest niezwykle trudne, przewoznicy
kolejowi i zarzadcy powinni podejmowac dziatania na

rzecz sedna problemu, wykorzystujac wiedze z obszaru
czynnikéw ludzkich i organizacyjnych. Bez odpowiedniej
wiedzy dotyczacej faktycznych przyczyn zaistnienia
zdarzenia niemozliwe jest podjecie odpowiednich dziatan
zapobiegawczych.

¥ Rys. 18 Udziat przyczyn nalezacych do grupy ,czynnik ludzki” oraz ,czynnik techniczny” dla zdarzen kolejowych zaistniatych z przyczyn lezacych wytacznie po

stronie systemu kolejowego w latach 2019-2022
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2019 49,54%
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2021 50,90%

2022 53.21%
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Brak mozliwosci okreslenia Czynnik techniczny Czynnik ludzki

2019 0,46% 50,00% 49,54%
2020 0,66% 46,78% 52,56%
2021 0,58% 48,52% 50,90%
2022 0,27% 46,52% 53,21%
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V¥ Rys. 19 Podziat przyczyn nalezacych do grupy ,czynnik techniczny” - lata 2019-2022

tabor kolejowy

2019

2020

2021

2022 EERELVS

urzadzenia
tacznosdi,
srk lub ssp

nawierzchnia | sie¢
torowa trakeyjna

pozostate

10,27% 5,69% 0,92% 1,10%

0,93% 1,86%

6,09% 1,36% 2,20%

8,95% 4,08% 1.56% 1,95%
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0% 10% 20% 30% 40% 50%
nawierzchnia torowa pozostate sie¢ trakcyjna tabor kolejowy urzadzenia tacznosci, srk lub ssp
2019 10,27% 1,10% 5,69% 82,02% 0,92%
2020 839% 1,86% 5,36% 83,46% 0,93%
2021 9,30% 2,20% 6,09% 81,05% 1,36%
2022 8,95% 1,95% 4,08% 83,46% 1,56%
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3.5. Zdarzenia przy przewozie towaréw niebezpiecznych

Towary niebezpieczne stanowig szczegdlny rodzaj tadunkéw
przewozonych transportem kolejowym. Wystapienie
zdarzenia lub awarii moze generowac¢ bardzo negatywne
skutki dla otoczenia, dlatego monitorowanie rynku ich
przewozéw jest niezwykle istotne. Wsréd licznych narzedzi
umozliwiajacych sledzenie trendéw w tym obszarze nalezy
wymienic¢ sprawozdania i raporty przesytane Prezesowi UTK
przez uczestnikdw przewozu towardéw niebezpiecznych, tj.:

» ,Raport o zdarzeniach zaistniatych podczas przewozu
towardw niebezpiecznych” (dalej takze ,raport RID") -
wymagany na podstawie art. 17 ust. 1 pkt 1 ustawy
o przewozie towardéw niebezpiecznych. Obowigzek
sporzadzenia raportu RID istnieje, gdy doszto
do uwolnienia towardéw niebezpiecznych lub wystgpito
bezposrednie ryzyko utraty towaru, jezeli w efekcie
zdarzenia osoby doznaty uszkodzenia ciata, jesli
zdarzenie spowodowato straty materialne lub szkody
w Srodowisku naturalnym lub jezeli nastapita interwencja
witadz. Szczegdtowe kryteria kwalifikujace zdarzenie jako
podlegajace raportowaniu s okreslone w rozdziale 1.8.5
Regulaminu RID;

» ,Roczne sprawozdanie z dziatalnosci w zakresie
przewozu towaréw niebezpiecznych oraz czynnosci
z nim zwigzanych” (dalej takze ,roczne sprawozdanie”) -
wymagane zgodnie z art. 16 ust. 1 pkt 1 lit. b ustawy
o przewozie towaréw niebezpiecznych. Roczne
sprawozdanie zawiera dane dotyczace wielkosci
przewozéw oraz innych operacji zwiazanych
z przewozem towardw niebezpiecznych (napetnianie,
roztadunek, itd.), a takze informacje dotyczace
wypadkow lub awarii zwigzanych z przewozem towaréw
niebezpiecznych. W rocznych sprawozdaniach za
2023 rok, inaczej niz dotychczas, konieczne bedzie takze
podawanie ilosci nadawanych towaréw niebezpiecznych.

Raporty RID

W zwiagzku ze zdarzeniami zaistniatymi podczas przewozu
towardéw niebezpiecznych w 2022 r. do Prezesa UTK
wptynety dwa raporty RID sporzadzone zgodnie

z przepisami 1.8.5 RID.

Jeden z nich dotyczyt zdarzenia, ktére miato miejsce

podczas roztadunku wagondéw-cystern z benzyng (UN 1203).
Pracownik nadzorujacy proces roztadunku zauwazyt wyciek
ze ztacza Camlock jednej z cystern. Podczas préby usuniecia
wycieku (poprawienia podtaczenia) nastapito roztaczenie
ztacza Camlock i w konsekwencji wyciek produktu z cysterny.
Zawor boczny cysterny zostat natychmiast zamkniety,

co zatrzymato dalszy wyciek. Z cysterny uwolnito sie

ok. 100 litréw benzyny. Podczas tego zdarzenia ucierpiat
pracownik, na ktérego wylato sie paliwo. Zdarzenie miato
miejsce na uszczelnionym i skanalizowanym froncie
roztadunkowym. Rozlany produkt nie dostat sie wiec

do $rodowiska.

Drugie z zaraportowanych zdarzen odnotowano natomiast
podczas roztadunku fosforu. W efekcie zdarzenia nie
doszto do uwolnienia towaru niebezpiecznego, ale ucierpiat
pracownik obecny przy roztadunku.

Wymienione raporty, zgodnie z dyspozycja art. 17 ust. 2
ustawy o przewozie towardéw niebezpiecznych, zostaty
przekazane do Ministerstwa Infrastruktury.

Roczne sprawozdania

Roczne sprawozdania ztozone przez uczestnikow przewozu
towaréw niebezpiecznych za 2022 r. zawieraty informacje
0 42 zdarzeniach, przy czym dwa z nich (opisane powyzej)
zostaty takze ujete w raportach RID. Niemal potowe
zdarzen stanowity stwierdzone nieszczelnosci zaworéw.
Pozostate nie byty zwigzane $cisle z przewozem towaréw
niebezpiecznych, tj. obejmowaty zdarzenia spowodowane
miedzy innymi niewtfasciwym stanem infrastruktury,
usterkami taboru (innymi niz dotyczace zbiornika cysterny)
lub czynnikami zewnetrznymi, w tym zachowaniem

0s06b trzecich naruszajacych przepisy bezpieczenstwa

(np. nieuprawniony wjazd pojazdu samochodowego na
przejazd kolejowy).

Tab. 11 zawiera zestawienie danych dotyczacych wielkosci
przewozdw oraz liczby zdarzen w przewozie towaréw
niebezpiecznych od 2008 r. W ostatniej kolumnie

podany jest wspotczynnik awaryjnosci ilustrujacy relacje
miedzy wymienionymi danymi (liczba zdarzen / wielko$¢
przewozéw*1000).

Wspotczynnik awaryjnosci nie nalezy traktowac jako jedyny
miernik bezpieczenstwa przewozu towaréw niebezpiecznych.
Wspotczynnik ten wyliczany jest niezaleznie od tego, czy
przyczyna zdarzenia byty czynniki techniczne tkwigce

w systemie kolejowym (stan infrastruktury, taboru, itd.),

czy zwigzane z naruszeniem przepiséw regulujacych

przewoz towardéw niebezpiecznych. Nie uwzglednia on

takze, czy w wyniku zdarzenia doszto do uwolnienia towaru
niebezpiecznego, ani tez rozmiaru skutkéw zdarzenia.

Ogodlnie pojete bezpieczenstwo systemu kolejowego ma
istotne znaczenie dla zapewnienia bezpieczenstwa przewozu
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¥ Tab. 11 Wspotczynnik awaryjnosci przy przewozie towaréw niebezpiecznych w latach 2008-2022

Ip. rok wielkos$¢ przewozow (tys. ton) liczba zdarzen wspoétczynnik awaryjnosci
1. 2008 19425 29 1,49
2. 2009 19816 21 1,06
3. 2010 22096 25 1,13
4. 2011 23009 46 2,00
5. 2012 21486 31 1,44
6. 2013 21523 25 1,16
7. 2014 20976 27 1,29
8. 2015 22965 26 1,13
9. 2016 23618 44 1,86
10. 2017 25866 43 1,66
11. 2018 27676 37 1,34
12. 2019 28750 42 1,46
13. 2020 26151 33 1,26
14. 2021 26151 57 2,18
15. 2022 30943 42 1,36

towardéw niebezpiecznych. Konsekwencja zdarzenia, ktérego
przyczyny tkwig w systemie kolejowym, to znaczy nie
wynikaja z samego faktu przewozu towaréw niebezpiecznych,
moze by¢ np. uszkodzenie zbiornika lub wyposazenia
zbiornika (cysterny) oraz uwolnienie towaru niebezpiecznego,
co w efekcie moze prowadzi¢ do katastrofalnych
konsekwencji dla zdrowia i zycia ludzi oraz Srodowiska.

W przewozie towaréw niebezpiecznych kluczowe znaczenie
ma nie tylko przestrzeganie przepiséw z obszaru przewozu
towarow niebezpiecznych, ale takze wszelkich przepisow
dotyczacych bezpieczenstwa kolejowego.

3.6. Zdarzenia na sieci kolejowej inne niz powazne wypadki, wypadki i incydenty

Na sieci kolejowej oprécz powaznych wypadkéw, wypadkéw
i incydentéw dochodzi do tzw. ,sytuacji potencjalnie
niebezpiecznych”. Sytuacje te nie spetniaja kryteriow
wtasciwych dla ich kwalifikacji do powaznego wypadku,
wypadku lub incydentu i zgodnie z przyjeta przez PKP PLK,
narodowego zarzadce infrastruktury definicja4 oceniane

sg jako powodujace nieznaczny wzrost ryzyka, jednak

do akceptowanego poziomu.

Cho¢ przedstawiciele rynku kolejowego nie maja

obowiagzku raportowania tego typu sytuacji Prezesowi UTK,
to ich analiza jest cennym zrédtem informacji mogacym
postuzy¢ do formutowania wnioskéw w celu poprawy
bezpieczenstwa. W wielu przypadkach sytuacje potencjalnie
niebezpieczne sa tzw. zdarzeniami poprzedzajgcymi, ktérych
nastepstwem w niesprzyjajgcych okolicznosciach moga by¢
zdarzenia kolejowe. Dotycza one bowiem w szczegdlnosci
uszkodzenia lub nieprawidtowego dziatania elementéw

6 na podstawie zapisow ,Instrukcji o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkow i incydentéw w transporcie kolejowym Ir-8” PKP PLK
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infrastruktury kolejowej, awarii pojazdéw kolejowych,
czy tez innych wydarzen, w tym wywotanych zjawiskami
atmosferycznymi.

W roku 2022 sytuacji potencjalnie niebezpiecznych
zarejestrowano 134 352 tj. o 15 966 (13,49%) wiecej niz
w roku poprzednim, w ktérym liczba sytuacji potencjalnie
niebezpiecznych wyniosta 118 386. Zauwazalny jest zatem
od 2021 r. trend wzrostowy po obserwowanym w latach
2017 - 2020 stopniowym spadku tego typu wydarzen.

Sytuacje potencjalnie niebezpieczne, podobnie jak zdarzenia
kolejowe, podlegaja klasyfikacji, ktorej zasady reguluja
wewnetrzne przepisy zarzadcy infrastruktury. Na potrzeby
prowadzonych statystyk i analiz sytuacje potencjalnie
niebezpieczne podzielone zostaty na kategorie, ktére
dodatkowo przypisano do grup przyczyn zgodnie z obszarem,
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ktorego dotycza (przyktadowo: ,tabor”, ,urzadzenia
infrastruktury”, itp.).

Niezmiennie od kilku lat najliczniejsza grupe pn. ,tabor”
stanowig sytuacje potencjalne niebezpieczne zwiazane

z gospodarka pojazdami kolejowymi obejmujace m.in.:
wiaczanie, wytaczanie czynnych pojazdéw, sprawdzenia
ich stanu technicznego oraz awarie, jak réwniez kwestie
zwigzane z zestawieniem sktadu pociagu i organizacja
pracy druzyn pociggowych. W 2022 r. zarejestrowano

50 325 takich sytuacji i stanowity one 37,5% ogdlnej liczby
odnotowanych we wskazanym roku (wzrost o 1,7 punktu
procentowego w stosunku do roku poprzedniego).

Na drugim miejscu sg sytuacje, ktére mozemy zaliczy¢ do
grupy pn. ,urzadzenia infrastruktury kolejowe;j”, do ktérych
zaliczane sa w szczegdlnosci awarie urzadzen sterowania
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dla bezpieczeristwa ruchu

D78 - Uszkodzenie lub nieprawidtowe dziatanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym, w tym na przejazdach kolejowo-drogowych, oraz urzadzen telewizji uzytkowej 17,5%

D70 - Wystapienie stanu awaryjnego lub innej nieprawidtowosci (w tym nieprawidtowosci zatadunku) w pojezdzie kolejowym bez napedu - bez koniecznosci wytaczenia 8,1%

tego pojazdu z pociagu

D92 - Wydarzenia zwiazane z czynno$ciami handlowymi lub technologicznymi w pociagu, np. wydtuzona odprawa celna, wydtuzone lokowanie podréznych, 57%
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D88 - Zdarzenia losowe, np.: burze, huragany, zaspy $niezne, osuniecia ziemi, powalone drzewa itp. - niepowodujace strat w mieniu 5,0%

ruchem kolejowym, urzadzen przejazdowych, czy tez
uszkodzenia infrastruktury kolejowej (np. wyboczenia

i deformacje toru, pekniecia szyn itp.). Ich udziat w ogélnej
liczbie wydarzen w 2022 r. to 24,7% (mniej o0 0,5 punktu
procentowego w stosunku do 2021 r.).

Kolejna grupa to tzw. ,przyczyny zewnetrzne” (m.in.: warunki
atmosferyczne, obecnos$¢ zwierzat, interwencje stuzb
mundurowych itp.), ktérych udziat w ogdlnej liczbie sytuacji
potencjalnie niebezpiecznych wynidst 21,8% (wzrost o 1,1
punktu procentowego w stosunku do 2021 r.).

Czwarta grupa przyczyn jest zwigzana z inzynieria ladowa,
czyli m.in. z prowadzonymi na infrastrukturze kolejowej
pracami inwestycyjnymi i utrzymaniowymi, a jej udziat

w ogodlnej liczbie sytuacji potencjalnie niebezpiecznych

w 2022 r. wynidst 12% (spadek o 1,9 punktu procentowego
wzgledem 2021 r.).

taczny udziat pozostatych przyczyn w ogélnej puli w 2022 r.
wynosit 4,1% (spadek o 0,3 punktu procentowego wzgledem
2021r.).

W 2022 r., podobnie jak w roku poprzednim, najczesciej
wystepujaca kategorie sytuacji potencjalnie niebezpiecznych
stanowity wydarzenia zwiazane z defektami pojazdéw
kolejowych z napedem, lezace po stronie przewoznikow
(26%). Kolejna znaczaca kategoria byty wydarzenia zwigzane
z uszkodzeniem lub nieprawidtowym dziataniem urzadzen
sterowania ruchem kolejowym, w tym na przejazdach
kolejowo-drogowych (17,5%).
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Oprocz okreslania przyczyn sytuacji potencjalnie
niebezpiecznych zarzadca infrastruktury PKP PLK
identyfikuje réwniez podmiot, po stronie ktérego lezy
przyczyna zaistnienia danej sytuacji. W 2022 r. wigkszo$¢
sytuacji potencjalnie niebezpiecznych miata miejsce

Z przyczyn lezacych po stronie przewoznikéw kolejowych.
Udziat przewoznikéw w ogélnej liczbie wynosit 37,4%

(wzrost o 1,4 punktu procentowego w stosunku do

roku poprzedniego). Drugg grupe, z niewiele mniejszym
udziatem niz przewoznikéw, 37,1% sytuacji potencjalnie
niebezpiecznych (spadek o 1,9 punktu procentowego

w stosunku do roku poprzedniego) stanowity wydarzenia,

do ktérych przyczynit sie zarzadca infrastruktury. Ostatnia
grupa, z udziatem 25,5% (wzrost o 0,5 punktu procentowego),
to wydarzenia przypisane do ,innych”, wéréd ktérych znajduja
sie m.in. warunki atmosferyczne lub osoby odpowiedzialne

za wystepki chuliganskie.

W 2022 r. najdtuzej, bo az 73,3% tacznego czasu utrudnien
trwaty sytuacje potencjalnie niebezpieczne zaistniate

z przyczyn lezacych po stronie zarzadcy infrastruktury. Czas
ten wynosit 60 279 722 minuty, co w przeliczeniu daje

41 861 dni. Druga grupa pod wzgledem czasu trwania byty
sytuacje potencjalnie niebezpieczne spowodowane przez
inne przyczyny, w tym wystepki chuligaiskie, czy warunki
atmosferyczne, ktére trwaty tacznie 14 807 529 minut

(10 283 dni) i stanowity ok. 18%. Sytuacje potencjalnie
niebezpieczne majace Zzrédto w dziatalnosci przewoznikéw
kolejowych, mimo Ze byty najliczniejsze, stanowity ok. 8,7%
tacznego czasu utrudnien, i wyniosty 7 151 391 minut (okoto
4 966 dni).
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4. Najczestsze rodzaje zdarzen w transporcie kolejowym

4.1. Wypadki przy przechodzeniu przez tory w miejscach niedozwolonych

Wypadki kwalifikowane do kategorii 34 ,Najechanie pojazdu

kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory poza

przejazdami kolejowo-drogowymi lub przejsciami na stacjach

i szlakach”, niezmiennie od lat skutkuja najwieksza liczbg ofiar

Smiertelnych. Sg one gtéwnie powodowane przechodzeniem
0s0b przez tory kolejowe w miejscach niedozwolonych,
najczesciej w obrebie tzw. ,dzikich przejsc”.

Czesc¢ zdarzen zakwalifikowanych pierwotnie do tej kategorii,

w toku prowadzonych postepowan przez komisje kolejowe
czy prokurature, zostaje ostatecznie przekwalifikowana

na samobdjstwa, ktére nie sg traktowane, zgodnie

z przyjetymi zasadami, jako zdarzenia kolejowe. Informacje
dotyczace samobdjstw i proby samobojczych podlegaja
jednak raportowaniu do Agencji Kolejowej UE w ramach
tzw. wspdlnych wskaznikéw bezpieczenstwa (CSI). Wraz

z informacjami o znaczacych wypadkach z udziatem

0s6b pozwala to na poréwnanie liczby poszczegélnych
rodzajow zdarzen, jak réwniez ich wzajemnych proporcji

w poszczegodlnych krajach.

Wzajemne powigzania miedzy tymi rodzajami zdarzen
sprawiaja jednak, ze nalezy analizowac je wspdlnie.

W 2022 r. odnotowano 175 wypadkéw wskutek najechania
pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez
tory poza przejazdami i przej$ciami na stacjach i szlakach
(kat. 34). W poréwnaniu do 2021 r. liczba wypadkéw w tej
grupie wzrosta o 38 (29,6%) i byt to najwyzszy wzrost liczby
zdarzen tej kategorii od 2018 r. Biorac pod uwage ostatnie
piec lat, odnotowana w 2022 r. liczba wypadkoéw kat. 34 jest

jedynie o 13,8% nizsza od zarejestrowanej w 2018 r. kiedy
to wystagpity 203 wypadki.

W wyniku wypadkoéw kat. 34 w 2022 r. zginety 122 osoby,
0 22 wiecej niz w 2021 r. (wzrost o0 22%), a ciezko rannych
zostato 27 oséb, o 2 wiecej niz w 2021 r. (wzrost o 8%).

Zauwazalnie wzrosta liczba samobéjstw - ze 138 w 2021 r.
do 170 w 2022 r., natomiast liczba préb samobdjczych
nie ulegta zmianie. taczna liczba samobdjstw i préb
samobdjczych wzrosta w stosunku do 2021 r. 0 21,2%

(32 przypadki).

Wszystkich zdarzen z osobami (zarowno wypadkow

kat. 34, jak i samobdjstw oraz préb samobdjczych)
odnotowano w 2022 r. 358, 0 24,3% wiecej nizw 2021 .
(288 przypadkdéw). W 2022 r. liczba tych zdarzen ponownie
przekroczyta 300, podobnie jak miato to miejsce w latach
2018-2019, byta tez wyzsza niz w 2018 r., kiedy zdarzen

z udziatem ludzi byto dotychczas najwiecej - 324 przypadki.

Dane za rok 2022 r. pokazuja réwniez dalsza zmiane
wzajemnych proporcji omawianych zdarzen. Od 2018 r.
udziat samobdjstw i préb samobdjczych wzrdst z okoto
37% do nieco ponad 50% i w 2022 r. wynosit 51,1%.
Byt zatem nizszy nizw 2021 r., kiedy to odnotowano
udziat na poziomie 52,4 %.

Zmiana proporcji miedzy wypadkami kat. 34 a samobdjstwami
i prébami samobdjczymi to przede wszystkim efekt
dwadch czynnikéw: usprawnionej wspotpracy zarzadcow

¥ Tab. 12 Zdarzenia kat. 34, samobdjstwa i préby samobdjcze w latach 2018-2022

Ip.  zdarzenie 2018 2019 2020 2021 2022
1. najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas 203 142 133 137 175
przechodzenia przez tory poza przejazdami
na stacjach i szlakach
2. samobdjstwa 105 156 115 138 170
3. proby samobdjcze 16 15 27 13 13
taczna liczba 324 313 275 288 358
zmiana +6,9% -3,4% -12,2% +4,8% +24,3
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4 Rys. 25 Liczba wypadkow

230 kat. 34 oraz samobdjstw
i préb samobdjczych w latach
300 2018-2022
samobdjstwa
250 wypadki i proby
kat. 34 samobojcze
121 2018 203 121
200 ) ) . 2019 142 171
samobaojstwa i proby samobdjcze
2020 133 142
150 171 151 2021 137 151
142 2022 175 183
100
50
0 plok] 142 133 137 wypadki kat. 34
2018 2019 2020 2021 2022

infrastruktury z odpowiednimi stuzbami w zakresie

przeptywu informacji o kwalifikacji zdarzen jako samobdjstwa,
a takze umozliwienie samodzielnej kwalifikacji zdarzen jako
samobdjstwa przez zarzadcow infrastruktury w oparciu

o tzw. kryteria Ovenstone’.

Do wypadkoéw zwigzanych z przekraczaniem toréw

w miejscach niedozwolonych najczesciej dochodzi

w godzinach popotudniowych i wieczornych - miedzy

godz. 17 i1 w nocy. W 2022 r., podobnie jak w 2021 r.,
szczyt wypadkéw kat. 34 przypadt od 18 do 23 godziny

doby. Analizujac dane za lata 2018-2022 mozna zauwazyé,
ze w godzinach od 16 do 24, stanowiacych jedna trzeciag doby,
doszto do okoto 44,2% wszystkich wypadkow z osobami
nieuprawnionymi na torach. Na pozostate 16 godzin doby
przypadto 55,8% zdarzen.

W ujeciu miesiecznym w 2022 r. najwiecej wypadkow
podczas przechodzenia przez tory w miejscach
niedozwolonych odnotowano w grudniu (20 zdarzen -
11,4%), w pazdzierniku (19 zdarzen - 10,9%) oraz w sierpniu
i listopadzie (po 18 zdarzen - 10,3%). Najmniej zdarzen
odnotowano w maju (6 zdarzen, 3,4%).

Dane z ostatnich pieciu lat pokazuja, ze najwiecej wypadkéw
z udziatem oso6b nieuprawnionych przechodzacych przez
tory ma miejsce od wrzesnia do grudnia i pod tym wzgledem
rok 2022 nie odbiegat zasadniczo od dotychczasowych
trendoéw.

W 2022 r., tak samo jak rok wczesniej, miesigcem
o najwiekszej liczbie samobdjstw byt maj (23 przypadki).

W pazdzierniku odnotowano tylko o jeden przypadek
mniej (22), natomiast w styczniu o 3 mniej (20). Kolejnymi
miesigcami o wysokiej liczbie samobdjstw i préb
samobdjczych byt czerwiec i lipiec (po 18). Do najmniejszej
liczby samobdjstw doszto w grudniu (7) oraz listopadzie
(8). Z kolei na przestrzeni ostatnich pieciu lat najwiecej
samobdjstw odnotywanych byto w marcu, najmniej zas

w grudniu, kwietniu oraz wrzesniu.

Wypadki kategorii 34, sposrod wszystkich wystepujacych

w Polsce kategorii zdarzen kolejowych, skutkuja najwieksza
liczba ofiar $miertelnych i znaczaco wptywaja na ogdélny
bilans ofiar $miertelnych i oséb ciezko rannych. W 2022 r.
68% wszystkich osdb zabitych i ciezko rannych w wypadkach
na sieci kolejowej stanowity osoby przechodzace przez tory
w miejscach niedozwolonych, co stanowi wzrost o 4 punkty
procentowe w stosunku do roku 2021.

Najpowazniejszym skutkiem wypadkéw z udziatem

0s0b s3 ofiary Smiertelne oraz osoby ciezko ranne.
Zdarzenia te niosa jednak ze sobg dodatkowo utrudnienia
w przewozach, co nie pozostaje bez wptywu na
funkcjonowanie systemu kolejowego.

W 2022 r. taczny czas opdznien pociggdw pasazerskich

i towarowych na liniach kolejowych z powodu wypadkéw
kat. 34 oraz samobdéjstw i préb samobdjczych wyniost
245,47 tys. minut, co w przeliczeniu stanowi ponad 170 dni.
Jest to najdtuzszy czas opdznien w okresie ostatnich

pieciu lat, w stosunku do roku wczesniejszego wzrost
079,81 tys. min (z 165,66 tys. minut), a od najkrétszego
odnotowanego w 2018 r. byt dtuzszy o 137,95 tys. minut.

7 Kryteria te wymieniaja przestanki wskazujace na zamiar popetnienia samobdjstwa, na podstawie ktérych zarzadca infrastruktury moze uznaé dane zdarzenie

za samobéjstwo. Przyktadowe przestanki to m.in. pozostawienie listu pozegnalnego, wczesniejsze préby samobdjcze czy zachowanie osoby wskazujace

na zamiar popetnienia samobdjstwa (np. celowe, Swiadome wtargniecie przed nadjezdzajacy pociag widoczne na nagraniach z monitoringu).
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4 Rys. 26 Liczba zdarzen
zwigzanych z najechaniem
pojazdu kolejowego na osoby
podczas przechodzenia
przez tory poza przejazdami
i przejéciami na stacjach
i szlakach w latach 2018-
2022 w ujeciu dobowym
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4 Rys. 27 Liczba zdarzen

2020 2021 2022 . . .
zwigzanych z najechaniem
pojazdu kolejowego na osoby
podczas przechodzenia
przez tory poza przejazdami
14 9 L
na stacjach i szlakach
w poszczegdlnych miesigcach
3 2 w latach 2018-2022
16 2018 2019 2020 2021 2022
styczen 13 13 12 7 13
A Z % luty 15 9 9 14 9
marzec 15 9 4 5 9
kwiecien 8 10 4 16
13 10 16 maj 20 17 8 7 6
czerwiec 16 14 13 10 16
lipiec 15 9 13 13 17
13 17 N
sierpien 15 9 11 13 18
wrzesien 24 12 15 15 14
13 18 pazdziernik 18 19 18 11 19
listopad 23 11 11 24 18
grudzien 21 10 15 11 20
15 15 14
18 11l 19
a1 24 18
15 11 20
30 40 50 60 70 80 90
4 Rys. 28 Liczba samobdjstw
2020 2021 2022 L, -
i prob samobéjczych
w poszczegdlnych miesigcach
w latach 2018-2022
&3 2 i 2018 2019 2020 2021 2022
styczen 8 10 19 8 20
18 12 15 luty 6 9 18 12 13
marzec 13 21 18 12 15
kwiecien 7 13 8 10 12
8 10 12 )
czerwiec 12 22 7 15 18
sierpiert 1 21 13 11 12
wrzesien 8 15 7 10 15
listopad 13 19 10 13 8
:
:
11 7
20 30 40 50 60 70 80
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32%

osaoby zabite i ciezko Udziat oséb
ranne w pozostatych . e ..
wypadkach zabitych i ciezko

rannych podczas
przechodzenia przez
tory poza przejazdami
i przejsciami na
stacjach i szlakach
w2022r.

WSérdd mozliwych sposobéw ograniczenia powstawania
,dzikich przej$¢”, a co za tym idzie zapobiegania wypadkom
kat. 34, mozna wymienic:

» wygrodzenie linii kolejowej, co zapewnia fizyczne
uniemozliwianie lub utrudnianie wchodzenia na teren

kolejowy;

» odpowiednie planowanie inwestycji np. unikanie

jednostronnych dojs¢ do peronéw, stosowanie przejsé¢

podziemnych zamiast ktadek w poziomie szyn oraz
unikanie tworzenia dtugich odcinkéw linii kolejowych

bez zapewnienia bezpiecznego przejscia na druga strone

toréw;

» odpowiednie gospodarowanie przestrzenia przez lokalne

wtadze, poprzez lokalizowanie zabudowy w miejscach

dobrze skomunikowanych, z dostepem do istniejacych

przejs¢ lub przejazdéw, a w przypadku zabudowy
oddalonej od przejscia lub przejazdu, zobowigzanie

4 Rys. 29 Udziat oséb
zabitych i ciezko rannych
podczas przechodzenia
przez tory poza przejazdami
i przej$ciami na stacjach
i szlakach w 2022 r.

udziat

osoby zabite i ciezko ranne 68%
w wypadkach kat. 34

osoby zabite i ciezko ranne 32%
w pozostatych wypadkach

68%

osoby zabite i ciezko ranne
w wypadkach kat. 34

inwestoréw do partycypowania w kosztach budowy
bezpiecznego przejscia przez tory;

» podejmowanie dziatan zwigzanych z edukacja
spoteczenstwa na temat zagrozen zwigzanych
z przechodzeniem przez tory w miejscach
niedozwolonych, ktérych przyktadem jest prowadzona
przez Prezesa UTK ,Kampania Kolejowe ABC I i II”,
o ktorej wiecej mozna przeczytac¢ w rozdziale 8.4.

» dziatania Strazy Ochrony Kolei w zakresie egzekwowania
przepiséw, poprzez monitorowanie ,dzikich przejs¢”
i wystawianie mandatéw za przechodzenie w miejscach
niedozwolonych.

Wedtug danych Komendy Gtéwnej SOKE w 2022 r. w ramach
ogolnopolskiej akgji ,Szlaban na ryzyko - Dzikie Przejscia”
funkcjonariusze przeprowadzili 51 417 dziatan, w trakcie
ktérych pouczyli 1 389 oséb, natomiast 2 213 ukaranych
zostato mandatami.

4.2. Wypadki na przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach przez tory

Woypadki na przejazdach kolejowo-drogowych nalezg do
najczesciej wystepujacych zdarzen w systemie kolejowym.
Corocznie stanowia one okoto 33% wszystkich zdarzen,

a ponadto odpowiadaja za co trzecig $miertelng ofiare
wypadkow na kolei. To obszar o podwyzszonym ryzyku
wystepowania sytuacji zagrazajacych bezpieczenstwu
zaréwno uczestnikéw ruchu kolejowego, jak i drogowego.

8 ,Informacja o stanie bezpieczenstwa na obszarze kolejowym w 2022 roku”,

W tym podrozdziale przedstawiono statystyki dotyczace
przejazdow kolejowo-drogowych i przejs¢ dla pieszych,
zmiany oraz aktualny stan bezpieczenstwa w tym obszarze.
Zaprezentowano rowniez wyniki dziatarh nadzorczych
Prezesa UTK oraz mozliwosci poprawy istniejacej sytuacji.

Straz Ochrony Kolei, https://www.kgsok.pl/statystyki/sprawozdanie-z-dzialalnosci-sok-2008-2022/
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4.2.1. Sposoby zabezpieczania przejazdéw kolejowo-drogowych i przejs¢

Dla zapewnienia bezpieczenstwa przejazdy
kolejowo-drogowe i przejécia sa odpowiednio
oznakowywane i wyposazane w urzadzenia zabezpieczajace.
Szczegotowe wymagania w tym zakresie okresla

Ze wzgledu na uwarunkowania ruchowe oraz rodzaje
zastosowanych zabezpieczen wyodrebnia sie nastepujace
kategorie przejazdéw i przejsé:

» kategoria A - przejazdy kolejowo-drogowe, na ktérych
ruch drogowy jest kierowany:

» przez uprawnionych pracownikéw zarzadcy kolei lub

przewoznika kolejowego, posiadajacych wymagane
kwalifikacje,

» przy pomocy sygnatéw recznych albo systeméw lub
urzadzen przejazdowych wyposazonych w rogatki
zamykajace catg szerokos¢ jezdni oraz sygnalizatory
Swietlne;

» kategoria B - przejazdy kolejowo-drogowe,
na ktérych ruch drogowy jest kierowany przy pomocy
samoczynnych systemow przejazdowych, wyposazonych
w sygnalizatory $wietlne i rogatki zamykajace ruch
drogowy w kierunku:

» wjazdu na przejazd albo

» wijazdu na przejazd i zjazdu z przejazdu;

» kategoria C - przejazdy kolejowo-drogowe,
na ktérych ruch drogowy jest kierowany przy pomocy
samoczynnych systemoéw przejazdowych wyposazonych
tylko w sygnalizatory $wietlne;

rozporzadzenie w sprawie przejazdow kolejowo-drogowych,
ktére dopuszcza stosowanie pieciu kategorii przejazdow
kolejowo-drogowych i jednej kategorii w przypadku przejs¢

dla pieszych.

Najczestsze rodzaje zdarzen w transporcie kolejowym 61



» kategoria D - przejazdy kolejowo-drogowe, ktore
nie s wyposazone w systemy i urzadzenia
zabezpieczenia ruchu;

» kategoria E - przejscia dla pieszych wyposazone w:

» poétsamoczynne systemy przejazdowe lub
samoczynne systemy przejazdowe albo

» kotowrotki, barierki lub labirynty;

» kategoria F - przejazdy kolejowo-drogowe lub przejscia
zlokalizowane na drogach wewnetrznych, wyposazone
w rogatki stale zamkniete, otwierane w razie potrzeby
przez uzytkownikéw. Przejazdy te moga by¢ réwniez
wyposazane w urzadzenia zgodnie z warunkami
technicznymi okreslonymi dla kategorii A albo B.

Powyzsze zasady oznakowania i zabezpieczenia dotycza
uzytkownikéw drég i pieszych. Przypisanie przejazdéw

do poszczegdlnych kategorii nastepuje w zaleznosci od
sposobu kierowania ruchem na drodze oraz iloczynu ruchu
i kategorii drogi.

Rozporzadzenie dopuszcza stosowanie przejazdéw i przejsé
na liniach kolejowych o maksymalnej predkosci pociagéw do
160 km/h. Powyzej tej predkosci nalezy stosowaé wytacznie
skrzyzowania dwupoziomowe - wiadukty lub tunele.

Dodatkowo, w formie tarcz ostrzegawczych przejazdowych,
stosowane sg sygnalizatory dla kierujgcych pojazdami
kolejowymi. Tarcze ostrzegawcze (tzw. TOP) przekazuja
informacje o stanie urzadzen zabezpieczajacych przejazd
kolejowo-drogowy, zas w przypadku wykrycia nieprawidtowo
dziatajgcych urzadzen na przejezdzie (np. wytamanej rogatki)
sygnat na tarczy nakazuje maszyniscie ograniczenie predkosci
jazdy pociagu.

Jednym z czynnikdéw wptywajacych na ryzyko zdarzen jest

liczba przejazdéw i przejs¢ oraz rodzaj ich zabezpieczenia.
W 2022 r. liczba przejazdéw kolejowo-drogowych
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funkcjonujacych na czynnych liniach krajowej sieci
kolejowej zarzadzanej przez 13 zarzadcéw infrastruktury
spadta o 74 (0,61%) i wedtug stanu na 31 grudnia 2022 r.
wynosita 12 098. Od kilku lat widoczny jest trend spadkowy,
ktoéry nalezy oceniac¢ pozytywnie - poniewaz mniej
skrzyzowan z drogami w poziomie toréw oznacza mniejsze
prawdopodobienstwo wypadku.

PKP PLK, na koniec 2022 r. zarzadzaty, podobnie jak

w 2021 r., 95,9% przejazdow w kraju, i w 2022 r. spotka
zlikwidowata 68 przejazddw. Liczba przejazdéw spadta
réwniez u zarzadcow JSK i Maczki-Bor, a wzrosta zarzadcow
WKD i CARGOTOR, natomiast na obszarze dziatalnosci
pozostatych nie ulegta zmianie. Jedynym zarzadca, ktéry

od poczatku swojej dziatalnosci nie posiada ani jednego
przejazdu kolejowo-drogowego i przejscia jest PKM.

Istotnym czynnikiem wptywajacym na poziom
bezpieczenstwa jest réwniez sposdb zabezpieczenia
przejazdéw i przejs¢. W 2022 r., podobnie jak w latach
wczesniejszych, w Polsce najliczniejsza grupe stanowity
przejazdy kategorii D, a wiec wyposazone jedynie w krzyz
$w. Andrzeja lub krzyz Sw. Andrzeja i znak B-20 ,stop”.



¥ Tab. 13 Liczba przejazdéw na czynnych liniach kolejowych na koniec 2022 r.

kategoria przejazdu

Ip.  zarzadca infrastruktury A B C D E F ogbtem
1.  PKPPLK 2127 1567 1637 4961 452 859 11 603
2. PKPLHS 34 8 24 127 9 47 249
3. JSK 9 1 0] 21 1 14 46
4.  WKD 0 4 4 30 4 4 46
5. KPK-Linie Kolejowe 3 0 0 37 1 2 43
6. DSDIiK 0 4 7 20 2 4 37
7. PMT Linie Kolejowe 4 2 3 9 1 5 24
8. CARGOTOR 0 0 0] 14 0 7 21
9. Infra SILESIA 9 0 0] 1 2 2 14
10. Maczki-Bér 5 0 0] 2 0 1 8
11.  Euroterminal Stawkéw 3 0 0] 2 0 0] 5
12.  PKP SKM w Tréjmiescie 0 0 0] 1 1 0 2
13. PKM 0 0 0] 0 0 0] 0
taczna liczba 2194 1586 1675 5225 473 945 12098
V¥ Tab. 14 Zmiany liczby przejazdéw kolejowo-drogowych i przejs¢ w latach 2018-2022 w podziale na zarzadcéw infrastruktury
Ip.  zarzadca infrastruktury 2018 2019 2020 2021 2022
1. PKPPLK 12 259 12 156 11 919 11 671 11 603
2.  PKPLHS 258 241 251 249 249
3. JSK 31 45 51 51 46
4. WKD 45 44 44 45 46
5. KPK-Linie Kolejowe 84 80 76 43 43
6. DSDIK 26 37 37 37 37
7. PMT Linie Kolejowe 37 37 24 24 24
8. CARGOTOR 0 20 20 20 21
9. Infra SILESIA 33 26 17 14 14
10. Maczki-Bér 19 14 11 11 8
11.  Euroterminal Stawkoéw 7 5 5 5 5
12.  PKP SKM w Tréjmiescie 2 2 2 2 2
13. PKM 0 0] 0] 0 0
taczna liczba 12 801 12 707 12 457 12172 12 098
zmiana r/r -0,6% -0,73% -1,97% -2,29% -0,61%

Najczestsze rodzaje zdarzen w transporcie kolejowym

63



2018
2019
2020
2021
2022

2018
2019
2020
2021
2022

2018
2019
2020
2021
2022

2018
2019
2020
2021
2022

2018
2019
2020
2021
2022

2018
2019
2020
2021
2022

7,8%

kat. F

3,9%

kat. E

43,2%

kat. D

489
492
475
470
473

6

16
688
819
867

945

1000

Grupa przyczyn 2018

2019

1270
1352
1467

1510
1586

1431

1

2020

463
1537
1615
1675

2000

2021

Udziat procentowy
przejazdow
kolejowo-drogowych

i przej$¢ poszczegolnych
kategorii na czynnych
liniach kolejowych
w 2022 r.

18,1%

kat. A

13,1%

kat. B

4 Rys. 30 Udziat

procentowy przejazdéw
kolejowo-drogowych

i przej$c poszczegolnych
kategorii na czynnych liniach
kolejowych w 2022 r.

udziat
kat. A 18,1%
kat. B

kat. C

13,1%
13,8%
kat. D 43,2%
kat. E 3,9%

kat. F 7,8%

2415

2358
2294
2249
2194

2022

Mmoo o>

64

2415
1270
1431
6580
489
616

2358
1352
1463
6354
492
688

2294
1467
1537
5865
475
819

2249
1510
1615
5461
470
867

2194
1586
1675
5225
473
945

3000

13,8%
kat.C

4 Rys. 31 Liczba przejazdéw
kolejowo-drogowych
i przejs¢ na czynnych
liniach kolejowych
w poszczegdlnych
kategoriach w latach
2018-2022

6580
6354
5865
5461
5225

4000 5000 6000 7000

Sprawozdanie ze stanu bezpieczenstwa ruchu kolejowego | 2022



Przejazdéw tej kategorii byto 5 225, co stanowito 43,2%
ogélnej liczby przejazddw i przejs¢. Druga co do liczebnosci
grupa byty niezmiennie przejazdy kategorii A -2 194 sztuk,

z udziatem 18,1%, a trzecia przejazdy kategorii C-1 675
(13,8%). Liczba przejazdéw kategorii B wynosita 1 586
(13,1% wszystkich przejazdéw), natomiast przejazdéw
kategorii F 945 (7,8%). Przejscia dla pieszych kategorii E (473)

stanowity 3,9% ogotu przejazddw i przejs¢ na czynnych liniach.

Rok 2022 byt kolejnym, w ktérym najwiekszy spadek
odnotowano w przypadku przejazdéw kategorii D.

W poréwnaniu do 2021 r., przejazdéw tej kategorii byto mniej
0 236 (-4,3%). Tempo spadku jest ponownie nieco nizsze

niz w 2020 r., gdy ubyto 489 (-7,7%) przejazdow kategorii

D. £acznie w latach 2018-2022 liczba przejazdéw kategorii

D spadta o 1 355, a ich udziat w ogdlnej liczbie przejazdéw
zmalat o 8,2 punktu procentowego, z 51,4% do 43,2%.

W 2022 r. spadta takze liczba przejazdéw kategorii A
0 55 sztuk (-2,4%). Wzrosty odnotowano natomiast

w przypadku przejazdéw kategorii B -0 76 sztuki (5%),
kategorii C- 0 60 sztuk (3,7%), kategorii F - 0 78 sztuk (9%)
oraz przej$¢ przez tory kategorii E o 3 sztuk (0,6%).

Opisane zmiany potwierdzaja obserwowany wieloletni
trend. Od 2018 r. liczba przejazdow i przejs¢ w Polsce
spadta o 703 sztuki. Zmniejszenie liczby nastepowato
najczesciej w wyniku likwidacji lub zastapienia przejazdow

i przejs¢ w poziomie szyn skrzyzowaniami bezkolizyjnymi -
wiaduktami lub tunelami. WyrazZnie zauwazalna jest
réwniez zmiana struktury udziatu poszczegdlnych kategorii
przejazdow i przejs¢. W dalszym ciggu spada liczba
przejazdéw kategorii D, niewyposazonych w dodatkowe
urzadzenia zabezpieczajace, przy wzroscie liczebnosci
przejazdow kategorii B i C, ktore zapewniajg wyzszy poziom
zabezpieczenia i - w odréznieniu od przejazdéw kategorii A -
nie wymagaja obstugi przez personel. Wyrazny wzrostowy
trend obserwowany jest w zakresie liczebnosci przejazdow
kategorii F, ktére jako jedyne moga byc¢ stosowane

na drogach niepublicznych.

4.2.2. Analiza wypadkéw na przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach

W 2022 r. odnotowano spadek liczby wypadkéw na
przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach. Doszto

w tym okresie do 181 wypadkoéw, w ktérych zgineto 41 osdb,
a 103 zostato rannych, w tym 20 ciezko. Rok 2022 byt
pierwszym od 2015 r., w ktérym zadnego z zaistniatych

wypadkoéw nie zakwalifikowano jako powaznego. Po
odnotowanym w 2021 r. wzroscie liczby wypadkéw, w 2022 r.
nastapita poprawa w zakresie bezpieczenstwa na przejazdach
kolejowo-drogowych i przejsciach. Liczba wypadkdéw byta
nizsza o 35 niz rok wczesniej, co stanowi spadek o0 16,2%.

V¥ Tab. 15 Liczba wypadkéw na przejazdach i przejéciach na sieci ogélnodostepnej i wydzielonej w latach 2018-2022

Ip.  kategoria przejazdu lub przejscia 2018 2019 2020 2021 2022
1. kategoria A 7 13 12 9 10
zmiana r/r -50,00% 46,15% -7,7% -25% 11,1%
2. kategoria B 27 19 16 24 17
zmiana r/r 17,40% -29,62% -15,8% 50% -29,2%
3. kategoria C 40 27 28 36 45
zmiana r/r 48,10% -32,50% 3,7% 28,6% 25,0%
4. kategoria D 132 126 108 142 101
zmiana r/r -6,40% -4,54% -14,3% 31,5% -28,9%
5. kategoria E 9 9 4 1 7
zmiana r/r 0,00% 0,00% -55,6% -75% 600%
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Ip. kategoria przejazdu lub przejscia 2018 2019 2020 2021 2022
6. kategoria F 0 0 1 1 0
zmiana r/r - - - - - 100,0%
7. dojscia do peronu - 5 0 3 1
zmiana r/r - - -100,0% - -66,7%
taczna liczba 215 199 169 216 181
zmiana r/r 0,50% -7,44% -15,1% +27,8% -16,2%

Tak jak w latach poprzednich do najwiekszej liczby wypadkéw
(101) doszto na przejazdach kategorii D, jednak byta

to liczba nizsza o 41 zdarzen (spadek o 28,9%) niz w roku
2021. Spadek liczby wypadkéw odnotowano réwniez

na przejazdach kat. B - o 7 mniej nizw 2021 r. (z 24 do 17,
spadek 0 29,2%), dojsciach do peronéw - spadek z 3 do 1
(spadek o 66,7%) oraz przejazdach kat. F - o 1 wypadek mnigj
nizw 2021 r.(z 1 do O, spadek o 100%).

Najwiekszy wzrost liczby wypadkéw w stosunku

do 2021 r. nastapit na przejsciach kat. E z 1 do 7 (wzrost
0 600%). Wzrost nastapit rowniez na przejazdach

kat. Az 9 do 10 wypadkdw (wzrost o 11,1%) oraz kat. C -
z 36 do 45 wypadkédw, czyli o 25%.

Udziat procentowy wypadkéw na poszczegdlnych
kategoriach przejazdéw kolejowo-drogowych i przejsé

w 2022 r. ulegt zmianie w stosunku do roku 2021.
Najwiekszy udziat wynoszacy 55,8% nadal miaty wypadki

na przejazdach kategorii D, niewyposazonych w urzadzenia
ostrzegania (sygnalizacja $wietlna) ani urzadzenia
zabezpieczenia (rogatki lub pétrogatki), ale udziat ten byt
nizszy o 9,9 punktu procentowego niz w roku 2021, kiedy

to wynosit 65,7%. W dalszej kolejnosci najwiekszy udziat
wypadkoéw odnotowano na przejazdach kategorii C i dla tej
kategorii odnotowano wzrost z 16,7% w 2021 r. do poziomu
24,9% (o 8,2 punktu procentowego). Wyrazny wzrost udziatu,
o 3,4 punktu procentowego wystapit rowniez dla przejs¢
kategorii E (0,5% udziat w 2021 r.). Niewielkie zmiany udziatu

4 Rys. 32 Udziat procentowy

0'0% wypadkéw na przejazdach
kat. F kolejowo-drogowych
i przejsciach w podziale
0'6% na kategorie przejazdow
dojécia do peronéw w2022r.
3,9% 5,5% udziat
kat. E kat. A kat. A 55%
o kat. B 9.4%
Q 4% kat. C 24.9%
Kat. B kat. D 55,8%
kat. E 3.9%
kat. F 00%
dojsécia do 0,6%
Udziat procentowy perondw
wypadkow
na przejazdach
kolejowo-drogowych 04 9%
i przejsciach w podziale pe R
na kategorie przejazdow kat. C
55,8% w2022 .

kat. D
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4 Tab. 16 Miernik

Ip. kategoria przejazdu lub przejscia liczba przejazdéw liczba wypadkéw miernik wypadkowosci na
poszczegdlnych

1. kategoria A 2194 10 0,0046 kategoriach przejazdéw
kolejowo-drogowych

2. kategoria B 1586 17 0,0107 Fprzejsc w 2022 .

3. kategoria C 1675 45 0,0269

4. kategoria D 5225 101 0,0193

5. kategoria E 473 7 0,0148

6. kategoria F 945 0 0,0000

7. dojscia do peronu - 1 -

taczna liczba 12 098 181 -

4 Rys. 33 Miernik
2018 0,003 wypadkowosci
2019 0,006 na przejazdach
2020 0,005 kolejowo-drogowych
2021 0,004 i przejsciach wedtug kategorii
2022 0,005 w latach 2018-2022

2018 0,021
2019 0,014

2020 0,011

2021 0,016

2022 0,011

2018 0,028
2019 0,018

2020 0,018

2021 0,022

2022 0,027

2018 0,020
2019 0,020
2020 0018
2021 0,026
2022 0,019
E
2018 0,018
2019 0,018
2020 0,008
2021 0,002
2022 0,015
F
2018 | 0,000
2019 | 0,000
2020 0,001
2021 0,001
2022 | 0,000

0| 0,005 0,010 0,015 0,020 0,025 0,030

2018 2019 2020 2021 2022

0,003 0,006 0,005 0,004 0,005
0,021 0,014 0,011 0,016 0,011
0,028 0,018 0018 0,022 0,027
0,020 0,020 0,018 0,026 0,019
0,018 0,018 0,008 0,002 0,015
0,000 0,000 0,001 0,001 0,000

mTm g0 W >

Najczestsze rodzaje zdarzen w transporcie kolejowym 67



nastapity natomiast w kategorii A (wzrost z 4,2% do 5,5%

w 2022 r.) i kategorii B (9,4% w stosunku do 11,1% w 2021 r.).

Dla petniejszego zobrazowania bezpieczeristwa na
przejazdach i przejsciach poszczegélnych kategorii wyliczony
zostat miernik wypadkowosci stanowiacy stosunek liczby
wypadkdéw do liczby przejazdéw danej kategorii. Tak obliczony
wskaznik pozwala stwierdzi¢, na ktérych przejazdach
statystycznie najczesciej dochodzi do wypadkdéw. W roku
2022, w przeciwienstwie do lat ubiegtych, najbardziej
niebezpieczne okazaty sie przejazdy kategorii C. Przejazdy

tej kategorii wyposazone sg w samoczynng sygnalizacje
przejazdowa, ktéra za pomoca sygnatéw swietlnych

i dZzwiekowych sygnalizuje uzytkownikom drogi fakt zblizania
sie pociagu i konieczno$¢ zatrzymania sie przed przejazdem.
Wystepowanie zdarzen na przejazdach tej kategorii z zasady
zwigzane jest albo z awarig systemu ostrzegajacego
kierowcéw, albo zignorowaniem przez kierowce ostrzezenia.
W 2022 r. wszystkie odnotowane wypadki wystapity

z przyczyn zaleznych od uzytkownikéw drogi - w wyniku
niezastosowania sie kierowcow do obowigzujacych przepiséw

i zignorowania koniecznosci zatrzymania sie przed przejazdem.

Dane dotyczace struktury uczestnikéw ruchu drogowego
bioracych udziat w wypadkach w 2022 r. nie odbiegaja
zasadniczo od lat poprzednich. Dominujaca grupa byli
kierowcy samochodéw osobowych - 123 przypadki.

4%

inny

3%

rowerzysta

3%

kierowca ciagnika rolniczego
3%

kierowca samochodu
dostawczego

10%
kierowca samochodu Udziat procentowy
cigzarowego P
poszczegdlnych grup
uczestnikow ruchu

drogowego w wypadkach
9% na przejazdach
pieszy kolejowo-drogowych
i przejsciach
w2022r.
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W 17 wypadkach uczestniczyli piesi, w 18 - kierowcy
samochodéw ciezarowych, natomiast w 5—kierowcy
samochoddéw dostawczych. W 5 wypadkach brali udziat
kierowcy ciggnikéw rolniczych, a w 6 rowerzysci. Inni
uczestnicy ruchu drogowego (np. kierowcy autobusu)
brali udziat w sumie w 7 zdarzeniach.

Spadkowi liczby wypadkéw na przejazdach
kolejowo-drogowych i przejsciach w 2022 r. towarzyszyt
spadek liczby ofiar Smiertelnych. W 2022 r. zgineto 41 oséb,
o 7 mniej nizw 2021 r. (-14,6%). W 2022 r., inaczej niz

w poprzednich latach, najwiecej oséb zgineto na przejazdach
kolejowo-drogowych kategorii C- 16, o 9 wiecej niz rok
wczesniej (wzrost o 128%). Wzrosta takze liczba ofiar na
przejsciach kategorii E - zginety tam 3 osoby, podczas gdy
rok wczeéniej nie odnotowano ofiar w tych miejscach.

Na przejazdach pozostatych kategorii liczba ofiar spadta lub
pozostata na poziomie z 2021 r. W przypadku przejazdéw
kategorii B i D liczba zabitych spadta odpowiednio o 55,6%
i42,3%. W 2022 r. zadna osoba nie zgineta na dojsciach

do perondéw, co stanowi spadek o 100% w stosunku

do 2021 r. Nie odnotowano réwniez ofiar $miertelnych na
przejazdach kategorii F. Na przejazdach kategorii A rowniez
nie odnotowano zmiany w stosunku do roku 2021 -

w obydwu tych latach w wypadkach na przejazdach tej
kategorii $mier¢ poniosty 3 osoby.

4 Rys. 34 Udziat procentowy
poszczegodlnych grup
uczestnikéw ruchu
drogowego w wypadkach
na przejazdach
kolejowo-drogowych
i przejsciach w 2022 r.

udziat

kierowca samochodu osobowego 68%
pieszy 9%
kierowca samochodu cigezarowego 10%
kierowca samochodu dostawczego 3%
kierowca ciagnika rolniczego 3%
rowerzysta 3%
inny 4%

68%

kierowca samochodu
osobowego




¥ Tab. 17 Uczestnicy ruchu drogowego w wypadkach na przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach w latach 2018-2022

Ip.  uczestnik ruchu drogowego 2018 2019 2020 2021 2022
1. kierowca samochodu osobowego 140 135 106 157 123
2. pieszy 23 26 15 20 17
3. kierowca samochodu ciezarowego 19 10 15 15 18
4. kierowca samochodu dostawczego 13 9 15 13 5
5. kierowca ciggnika rolniczego 9 5 8 3 5
6. rowerzysta 5 2 3 2 6
7. inny 6 12 7 6 7

taczna liczba 215 199 169 216 181

¥ Tab. 18 Liczba os6b zabitych na przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach w poszczegdinych kategoriach przejazdéw w latach 2018-2022

Ip. kategoria przejazdu lub przejscia 2018 2019 2020 2021 2022

1. kategoria A 2 6 5 3 3
zmiana r/r -60,0% +200,0% -16,7% -40% 0,0%

2. kategoria B 12 9 6 9 4
zmiana r/r - -25,0% -33,3% +50% -55,6%

3. kategoria C 11 13 9 7 16
zmiana r/r +120,0% +18,2% -30,8% -22,2% 128,6%

4. kategoria D 19 20 23 26 15
zmiana r/r +26,7% +5,3% +15,0% +13% -42,3%

5. kategoria E 5 8 3 0 3
zmiana r/r - +60,0% -62,5% -100% -

6. kategoria F 0 0 1 0 0
zmiana r/r - - - -100% -

7. dojscia do peronu 0 4 0 3 0
zmiana r/r - - -100% - -100%
taczna liczba 49 60 47 48 41
zmiana r/r +16,7% +22,4% -21,7% +2,1% -14,6%
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0% 4 Rys. 35 Udziat procentowy

— = 0s6b zabitych wedtug
dojécia do peronéw kategorii przejazdu
0% kolejowo-drogowego
F— i przejéciaw 2022 r.
at.
7,32% 7,32% e
kat. A 7,32%
kat.E Katia kat. B 9,76%
9,76% kat.C 39,02%
kat. D 36,58%
Kk kat. E 7,32%
kat. F 0,00%
dojéci§ do 0,00%
Udziat procentowy peronow
0s6b zabitych
5 wedtug kategorii
36,58% przejazdu
kat. D kolejowo-drogowego
i przejécia
w 2022r.
39,02%
kat. C
0% 4 Rys. 36 Udziat procentowy
= s 0s06b ciezko rannych wedtug
dojécia do peronow kategorii przejazdu w 2022 r.
0%
kat.F udziat
Ocy kat. A 10%
o kat. B 5%
kat. E 10% kat. C 10%
kat. A kat. D 75%
0, kat. E 0%
5 /0 kat. F 0%
kat. B dojscia do 0%
peronow
10%
Udziat procentowy kat. C
0s06b ciezko
rannych wedtug
kategorii przejazdu
w 2022r.
75%
kat. D
Liczba oséb ciezko rannych w wypadkach na przejazdach Liczba 0séb ciezko rannych spadta natomiast w przypadku
kolejowo-drogowych i przejsciach w 2022 r. wzrosta zdarzen na przejazdach kategorii C oraz E (odpowiednio
z 17 do 20 0s6b (0 17,6%). Najwiekszy wzrost liczby 0 50% i 100%).
0s0b, ktére odniosty ciezkie obrazenia w wypadkach
na przejazdach odnotowano dla kategorii D - z 11 0séb W 2022 r. spadty wskazniki $miertelnosci w wypadkach na
w 2021 r. do 15 w 2022 r. (wzrost o 36,4%). Wzrosta tez przejazdach kategorii B i D, wzrosty natomiast na przejazdach
liczba os6b ciezko rannych w wypadkach na przejazdach kategorii A, C i E. Statystycznie w 2022 r. najwieksze ryzyko
kategorii A oraz B - zmiana odpowiednio z 1 osoby w 2021 r. ofiary Smiertelnej byto na przejazdach kategorii C, jednak
do 2 w 2022 r. (wzrost o 100%) oraz 1 osoba ciezko ranna jak pokazuja analizy z lat poprzednich, kategorie przejazdow
w poréwnaniu do braku ciezko rannych w 2021 r. z najwyzszym wskaznikiem $miertelnosci nie s state.
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¥ Tab. 19 Liczba oséb ciezko rannych w wypadkach na przejazdach kolejowo-drogowych i przejéciach poszczegdlnych kategorii w latach 2018-2022

Ip. kategoria przejazdu lub przejscia 2018 2019 2020 2021 2022

1. kategoria A 2 0 2 1 2
zmiana r/r -33,33 -100% - -50% 100,0%

2. kategoria B 2 5 6 0 1
zmiana r/r -100% +150% +20,0% -100% -

3. kategoria C 4 3 3 4 2
zmiana r/r -20,00% -25,0% 0,0% +33,3% -50,0%

4. kategoria D 22 13 9 11 15
zmiana r/r +2,22% -40,9% -30,8% +22,2% 36,4%

5. kategoria E 3 0 0 1 0
zmiana r/r +50,0% -100,0% - - -100,0%

6. kategoria F 0 0 0 0 0
zmiana r/r - - - - -

7. dojscia do peronu - 1 0 0 0
zmiana r/r - - -100% - -
taczna liczba 33 22 20 17 20
zmiana r/r +13,8% -33,3% -9,1% -15% 17,6%

¥ Tab. 20 Miernik wystapienia zdarzen z ofiarami $miertelnymi na poszczegélnych kategoriach przejazdéw i przejs¢ w 2022 r.

miernik
kategoria przejazdu ofiary $Smiertelne
Ip. lub przejscia 2019 2020 2021 2022 liczba przejazdéw w 2022r.
1. kategoria A 0,0025 0,0022 0,0013 0,0014 2194 3
2. kategoria B 0,0067 0,0040 0,0060 0,0025 1586 4
3. kategoria C 0,0089 0,0059 0,0043 0,0096 1675 16
4. kategoria D 0,0031 0,0040 0,0048 0,0029 5225 15
5. kategoria E 0,0163 0,0064 0,0000 0,0063 473 3
6. kategoria F 0,0000 0,0013 0,0000 0,0000 945 0
7. dojscia do peronu - - - - - 0
taczna liczba - - - - - 41
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Wypadki na przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach
przeanalizowano takze pod katem miesiaca i godziny
wystgpienia.

W 2022 r. najwiecej zdarzeh odnotowano w grudniu,

a nie jak dotychczas w okresie wakacyjnym (lipiec byt
drugim miesigcem pod wzgledem liczby zarejestrowanych
wypadkow).

Mimo tej réznicy rok 2022 tylko nieznacznie odbiega od
zaobserwowanej w ostatnich latach reguty, ze najwieksza
liczba wypadkdéw wystepuje w okresie wakacyjnym,
nastepnie widoczne jest wyraZzne zmniejszenie liczby zdarzen
we wrzesniu i ponowny wzrost w kolejnych miesigcach.

Analizujac liczbe wypadkéw w roku 2022 z podziatem na
poszczegdlne godziny doby zauwazy¢ mozna dwa wyrazne
okresy zwiekszonej liczby odnotowanych wypadkéw -
przedpotudniowy okoto godzin 10 -12 i popotudniowy

w przedziale 14-18. Najwiecej wypadkdéw na przejazdach -

19 - odnotowano w okresie przedpotudniowym miedzy
godzing 10 a 11.

Biorac po uwage zestawienie danych z podziatem na
poszczegdlne godziny za lata 2018-2022 réwniez
zauwazalne sg dwa okresy zwiekszonej liczby wypadkdw.
W tym przypadku okres przedpotudniowy rozpoczyna
sie wczesniej i zawiera sie w przedziale 8-12, za$
popotudniowy, podobnie jak w roku 2022, wystepuje
miedzy godzing 14 a 18.

W 2022 r. liczba przejazdéw kolejowo-drogowych, na
ktérych doszto do wiecej niz jednego wypadku, wyniosta 6
i byta mniejsza niz w latach 2020-2021. Na czterech
sposrod wskazanych przejazdéw odnotowano zdarzenia juz
w latach wczesniejszych. Na przejezdzie zlokalizowanym

na linii 25 po jednym zdarzeniu w roku 2016 i 2017, na linii
219 jedno zdarzenie w 2020 r., na linii 341 jedno zdarzenie
w 2021 r., natomiast na linii 402 cztery zdarzenia - po
jednym w 2015 r.i 2019 r. oraz 2 zdarzenia w 2020 r.

¥ Rys. 37 Woypadki na przejazdach na sieci kolejowej w poszczegélnych miesigcach w 2022 r.

A B (e D
styczen 2 3 11
luty 3 2 7/
marzec | 8
kwiecier 1 1 9
maj [ 4 8
czerwiec 2 o 7
lipiec |8 4 14
sierpien il 5 6
wrzesieri [ 2 5 al 0 0
pazdziernik 2 5 [
listopad 2 i 5 il 0
grudzien il 7 15
0 2 4 6 8 10 12
A B C D E F dojscie do peronu
styczen 1 2 3 11 0 0 0
luty 2 3 2 7 0 0 0
marzec 0 0 7 8 0 0 0
kwiecier 1 1 1 9 0 0 0
maj 0 1 4 8 0 0 0
czerwiec 1 2 4 7 0 0 0
lipiec 0 1 4 14 3 0 0
sierpien 1 1 5 6 1 0 0
wrzesien 0 1 2 5 1 0 1
pazdziernik 1 2 5 6 0 0 0
listopad 2 2 1 5 1 0 0
grudzien 1 1 7 15 1 0 0
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’ E ‘ F dojécia do peronéw
0 0 0
0 0 0
0 0 0 0 0

0 0
0 0 0 0

0 0 0

3 0 0 0
1 0 0
0 0 0
al 0

14 16 18 20 22 24 26



¥ Rys. 38 Woypadki na przejazdach na sieci kolejowej w poszczegdlnych miesigcach w latach 2018-2022

Al B C D
styczen 9 15 59
luty 11 15 57
marzec 7 {15! 40
kwiecier 13 10 37
maj il 46
czerwiec 21 49
lipiec i 19 68
sierpien 5 14 56
wrzesien 13 47
pazdziernik 8 15 44
listopad 15 4 46
grudzien 7 20 60
0 10 20 30 40
A B C D E F dojscie do peronu
styczen 3 9 15 59 4 0 1
luty 6 11 15 57 1 0 1
marzec 2 7 15 40 1 0 1
kwiecien 2 13 10 37 1 0 0
maj 4 6 15 46 1 0 0
czerwiec 4 7 21 49 1 0 2
lipiec 2 12 19 68 4 1 1
sierpien 6 5 14 56 3 1 0
wrzesien 4 3 13 47 4 o] 2
pazdziernik 7 8 15 44 4 0 0
listopad 5 15 4 46 4 0 1
grudzien 6 7 20 60 2 0 0

E dojécia do peronéw

70 80 90 100
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¥ Rys. 39 Wypadki na przejazdach na sieci kolejowej w poszczegélnych godzinach doby w 2022 r.

74

D ‘ A ‘ B ’ @ ‘ E ‘ F dojscia do perondw
& 2 o] 0 0 0 0 0
2 1 il o] 0 0 0 0
3 al 0 0 0 0 0 0
4 1 0 0 0 0 0 0
] 7 1 0 0 0 0
[ 1 4 1 0 0 0
7 3 2 1 0 0 0
8 1 5 6 0 0
9 2 3 4 0 0 0
10 1 4 12
11 al 4 [} 0 0
12 4 10 0 o] 0
13 5 0 0 0 0 o]
14 6 10 0 0
15 2 5) 0 0 0 0
16 2 2 7 2 0 0
17 2 7 2 0 0
18 2 3 7 0 o] 0
19 1 2 4 0 0 0
20 1 5 1 0 0 0 0
21 2 0 0 0 0 0 0
22 d: 2 0 0 0 0 0
23 il 0 0 0 0 0 0
24 il 0 0 0 0 0 0
2 4 6 8 10 12 14 16 18
A B C D E F  dojscia do peronéw A B C D E F  dojscia do peronéw
1 0 0 0 2 0 0 0 13 1 0 0 5 0 0 0
2 0 1 1 0 [¢] o] 0 14 0 [¢] 6 10 [¢] 0 [¢]
3 0 0 1 0 0 0 0 15 1 0 2 5 0 0 0
4 0 0 0 1 0 0 0 16 1 2 2 7 2 o] [¢]
5 1 2 1 0 0 0 0 17 1 0 2 7 2 0 0
6 1 1 0 4 1 0 0 18 0 2 3 7 0 0 1
7 1 3 2 1 0 0 0 19 1 1 2 4 0 0 0
8 0 1 5 6 0 0 0 20 0 0 1 5 1 0 0
9 0 2 3 4 [¢] o] [¢] 21 0 [¢] 0 2 [¢] 0 [¢]
10 1 1 4 12 1 0 0 22 0 0 1 2 0 0 0
11 0 1 4 6 0 0 0 23 0 [¢] 1 0 [¢] 0 [¢]
12 1 0 4 10 0 0 0 24 0 0 0 1 0 0 0
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V¥ Rys. 40 Woypadki na przejazdach na liniach kolejowych w poszczegélnych godzinach doby w latach 2018-2022

B
C|D ‘ A ‘ E ‘ F ‘ dojscia do peronow

1 5 0 0 0 0

2 3 HS 0 0 0

112 0 0 o] 0

4 4 3 o] o] 0] 0

5 5 3 alal al 0 0

6 6 3 30 2

7 3 10 23 4 0 0

8 7 16 43 2 0

9 6 12 34 0
10 8 12 41 & 0
11 7 14 30 o] 0
12 2 20 44 3 0
13 5 6 28 il 0
14 5 14 37 il 0 0
15 % 12 48 al 0
16 5 13 52 2 0
17 o) 11 34 0
18 7 10 32 2
19 3 2 25 2 0]
20 ] 3 34 2 0
21 4 3 27 0
22 3 3 11 1 0
23 2 EEES 1 0 0
24 0 o] 0 0 0

10 20 30 40 50 60 70 80
A B C D E F  dojscia do peronéw A B C D E F  dojscia do peronéw

1 0 1 3 5 0 0 0 13 2 2 20 44 3 1 0
2 1 3 1 3 0 0 0 14 4 5 6 28 1 0 0
3 0 1 1 2 0 0 0 15 2 5 14 37 1 0 0
4 1 0 1 3 0 0 0 16 1 9 12 48 1 0 1
5 2 5 3 11 1 0 0 17 4 5 13 52 2 1 0
6 4 6 3 30 2 0 0 18 3 5 11 34 2 0 1
7 1 3 10 23 4 0 0 19 1 7 10 32 2 0 2
8 3 7 16 43 2 0 1 20 5 6 2 25 2 0 0
9 2 6 12 34 0 0 0 21 2 3 3 34 2 0 1
10 4 8 12 41 3 0 1 22 2 4 3 27 0 0 1
11 2 7 14 30 0 0 0 23 2 3 3 11 1 0 1
12 1 0 4 10 0 0 0 24 3 2 2 5 1 0 0
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¥ Tab. 21 Woykaz przejazdéw, na ktérych doszto do wiecej niz jednego wypadku w 2022 r.

kategoria przejazdu liczba numer zarzadca
Ip. lub przejscia stacja/szlak zdarzen linii infrastruktury kilometr linii
1. D Dobrzykowice Wroctawskie - 3 292 PKP PLK 16,291
Wroctaw Swojczyce
2 C Piotrkéw Trybunalski - Rozprza 2 1 PKP PLK 149,586
3 D Padew - Mielec 2 25 PKP PLK 285,361
4 D Pisz - Etk Towarowy 2 219 PKP PLK 148,947
5 D I?ielawa Zachodnia - Dzierzoniow 2 341 Dolnoslaska 3,51
Slaski Stuzba Drég
i Kolei we
Woroctawiu
6 D Mscice - Ustronie Morskie 2 402 PKP PLK 19,676
4 Rys. 41 Lokalizacja
przejazddw, na ktérych
w latach 2021-2022
doszto do wiecej niz
. jednego wypadku w roku
. (nie obejmuje WKD)
. Zrédto: opracowanie wtasne
UTK na podstawie Rejestru
Zdarzen Kolejowych przy
wykorzystaniu map sieci
kolejowej PKP PLK.
) ®
®
o °
o
o
o
o
[
@ 2021
® 2022+

@ 2021i2022r.
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W 2022 r. przyczyna wszystkich wypadkéw na przejazdach
kolejowo-drogowych byto nieprzestrzeganie przez
uzytkownikow drog przepiséw prawa o ruchu drogowym oraz
niezachowywanie szczegdélnej ostroznosci podczas wjazdu

i przekraczania przejazdu kolejowo-drogowego. W zadnym

z przypadkow nie sformutowano przyczyn odnoszacych sie
do systemu kolejowego.

Odnotowano, podobnie jak na liniach czynnych, réwniez
mniejsza liczbe wypadkdéw na przejazdach kolejowo-
drogowych zlokalizowanych na infrastrukturze prywatnej
(w tym na bocznicach) oraz liniach kolei waskotorowych.
Liczba wypadkéw spadta z 21 w 2021 r. do 11 w roku 2022
(0 47,6%).

Wiegkszo$¢ wypadkdw zaistniatych na przejazdach
kolejowo-drogowych zlokalizowanych na infrastrukturze
prywatnej (w tym na bocznicach) oraz liniach kolei
waskotorowych zaliczono do kategorii B21 (7 przypadkéw),
natomiast dwa zaliczono do kategorii B22 oraz po jednym
do kategorii B18 i B33.

WSsréd osob poszkodowanych w omawianych wypadkach
byta 1 osoba zabita (kierowca ciggnika rolniczego) oraz 3
osoby ranne (dwdch pracownikéw oraz jeden uzytkownik
przejazdu).

4.2.3. Dziatania nadzorcze

Przejazdy kolejowo-drogowe, czyli skrzyzowania linii
kolejowych z drogami kotowymi w jednym poziomie, naleza
do najbardziej newralgicznych miejsc w systemie kolejowym.
To w tych miejscach wystepuje $cista interakcja miedzy
dwoma rodzajami transportu.

W 2022 r. Prezes UTK przeprowadzit 121 kontroli w zakresie
stanu technicznego oraz procesu utrzymania i klasyfikacji
przejazdow kolejowo-drogowych. Ponadto zagadnienia
dotyczace przejazdow kolejowo-drogowych zostaty takze
poddane weryfikacji podczas licznych kontroli z zakresu
funkcjonowania systeméw zarzadzania bezpieczenstwem
oraz bezpieczenstwa eksploatacji bocznic kolejowych.

W efekcie prowadzonych dziatan kontrolnych w roku
2022 czynnosciom nadzorczym poddano 388 przejazdéw
kolejowo-drogowych. Jest to identyczna liczba
skontrolowanych przejazdéw jak w roku 2021.

WSsréd szesciu kategorii przejazdow i przejsc
kolejowo-drogowych najliczniejsza grupe tworza

skrzyzowania kategorii D. Jest to kategoria, w ktorej

9 Wskaznik liczby nieprawidtowosci na jeden przejazd kolejowo-drogowy

¥ Tab. 22 Liczba wypadkéw na przejazdach kolejowo-drogowych

zlokalizowanych na infrastrukturze prywatnej (w tym na bocznicach)
oraz liniach kolei waskotorowych w latach 2021-2022

Ip. kategoria przejazdu lub przejscia 2021 2022

1. kategoria A 0 1
zmiana r/r - -

2. kategoriaD 21 9
zmiana r/r - -57,1%

3. kategoria F 0 1
zmiana r/r - -
taczna liczba 21 11
zmiana r/r -15% 17,6%

Przyczyna wszystkich tych wypadkéw byto niezachowanie
nalezytej ostroznosci przez uzytkownika przejazdu, przy
czym w jednym przypadku do zdarzenia przyczynita sie
réwniez niewtasciwa realizacja prac manewrowych, w tym

w szczegdlnosci brak obserwacji trasy manewru przez
maszyniste, niepodawanie sygnatu bacznos¢, a takze
przekroczenie dopuszczalnej predkosci sktadu manewrowego
i niezatrzymanie sktadu manewrowego przed przejazdem
kolejowym.

niezmiennie odnotowuje sie najwiecej wypadkéw. Dlatego
analogicznie do lat ubiegtych, w 2022 r. kategoria ta
zostata poddana najwiekszej liczbie dziatan kontrolnych.
Przeprowadzone czynnosci kontrolne w tej grupie
stanowity 34% w stosunku do wszystkich kategorii
przejazdow kolejowo-drogowych.

Podczas czynnosci kontrolnych na przejazdach
kolejowo-drogowych w 2022 r. stwierdzono tacznie

531 nieprawidtowosci, co daje wskaZnik na poziomie 1,37°.
Jest to wzrost 0 0,19 w stosunku do 2021 r.(1,18) i 0 0,31
do 2020 . (1,06).

Konsekwencja zdarzen na przejazdach sa ofiary Smiertelne

i ciezko ranni oraz ograniczenia lub przerwy w ruchu
kolejowym, dlatego tematyka ta jest niezwykle istotna

z punktu widzenia bezpieczenstwa systemu kolejowego.
Dane dotyczace wypadkowosci na przejazdach
kolejowo-drogowych potwierdzaja zasadnos¢ zwiekszonego
nadzoru w obszarze przejazdéw i przejsc i uznanie tego
zagadnienia jako priorytet nadzoru Prezesa UTK.
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2020

2021

2022

2020

2021

2022

2020

2021

2022

68
54
47

62
40
82

59
54
7

4 Rys. 42 Liczba
przejs¢ i przejazdow
kolejowo-drogowych
w podziale na kategorie,
ktére poddano
czynnosciom kontrolnym
w latach 2020-2022.

2020
2021

2022

2020 7
2021 9

2022

2020
2021

2022

19

20
23
37

40 60 80

2,99%

132

100 120 140 160

inne

3,92%

180

200

208

220

262

240 260 280

8,77%

nieprawidtowosci nieprawidtowosci
w zakresie w zakresie
utrzymania urzadzen oznakowania
zabezpieczajacych i sygnalizacji
przejazd przejazdu

kolejowo-drogowy

54,66%

Obszary najczesciej
stwierdzanych
nieprawidtowosci
na przejazdach
kolejowo-drogowych
w2022r.

niewtasciwy stan
techniczny infrastruktury
kolejowej i drogowej

w obrebie przejazdu

udziat
nieprawidtowosci w zakresie oznakowania i sygnalizacji przejazdu 8,77%
nieprawidtowosci w dokumentacji przejazdu kolejowo-drogowego kat. B 29,66%
niewtasciwy stan techniczny infrastruktury kolejowej i drogowej w obrebie przejazdu 54,66%
nieprawidtowosci w zakresie utrzymania urzadzen zabezpieczajacych przejazd kolejowo-drogowy kat. D 3,92%
inne 2,99%
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29,66%

nieprawidtowosci

w dokumentacji
przejazdu
kolejowo-drogowego

4 Rys. 43 Obszary
najczesciej stwierdzanych
nieprawidtowosci
na przejazdach
kolejowo-drogowych
w 2022r.

2020 2021 2022
A 68 54 47
B 62 40 82
C 59 54 71
D 262 208 132
E 7 9 19
F 20 23 37



Stwierdzane nieprawidtowosci podczas przeprowadzanych
dziatan kontrolnych na przejazdach kolejowo-drogowych
klasyfikowane sg w grupach tematycznych. Najczesciej
pojawiajace sie uchybienia zostaty zawarte w pieciu
wyodrebnionych zakresach, tj. nieprawidtowosci w zakresie
oznakowania i sygnalizacji przejazdu, nieprawidtowosci

w dokumentacji przejazdu kolejowo-drogowego, niewtasciwy
stan techniczny infrastruktury kolejowej i drogowej

w obrebie przejazdu, nieprawidtowosci w zakresie
utrzymania urzadzen zabezpieczajacych przejazd kolejowo-
drogowy oraz inne (niekwalifikujace sie do powyzszych
kategorii). Zaréwno w 2021 r. i 2022 r., niewtasciwy stan
techniczny infrastruktury kolejowej i drogowej w obrebie
przejazdu jest kategorig o najwiekszej liczbie stwierdzanych
nieprawidtowosci. W 2021 r. nieprawidtowosci te stanowity
27,5% wszystkich stwierdzonych naruszen, natomiast

w 2022 r. ich liczba wzrosta do poziomu 54,66%.

W przypadku stwierdzenia naruszen przepiséw dotyczacych
obowiagzkéw m.in. zarzadcdw infrastruktury kolejowej,
Prezes UTK w drodze decyzji administracyjnej, moze
nakaza¢ usuniecie nieprawidtowosci w okreslonym terminie.
W sytuacji, gdy dalsza eksploatacja infrastruktury kolejowej
wiaze sie z istotnym ryzykiem dla bezpieczenstwa ruchu
kolejowego, Prezes UTK w drodze decyzji administracyjnej
wstrzymuje ruch kolejowy lub wprowadza jego ograniczenie.

W 2022 r. w rezultacie nieprawidtowosci stwierdzonych

na przejazdach kolejowo-drogowych wydano tacznie

24 decyzje administracyjne, ktérych 5 dotyczyto
stwierdzenia naruszen w zwiazku ze stanem technicznym

i eksploatacja przejazdéw kolejowo-drogowych, natomiast
19 dotyczyto ograniczenia ruchu kolejowego z uwagi

na naruszenia w catosci lub w czesci zwiazane z przejazdami
kolejowo-drogowymi.

¥ Tab. 23 Przyktady najczesciej stwierdzanych nieprawidtowosci w wybranych obszarach dotyczacych przejazdéw kolejowo-drogowych

obszar stwierdzanych nieprawidtowosci

najczesciej stwierdzane nieprawidtowosci

nieprawidtowosci w zakresie
oznakowania i sygnalizacji przejazdu

vVvyyVvyyvyy

niekompletne i niezgodne z wymaganiami oznakowanie od strony toru;
uszkodzone wskazniki

niezgodne z wymaganiami osygnalizowanie wskaznikami przejazdowymi;
brak prawidtowej widocznosci sygnalizatora drogowego z drogi;
nieskuteczny nadzér nad oznakowaniem od strony drogi przejazdu

kolejowo-drogowego;

v

brak nadzoru nad stanem technicznym sygnalizacji w rejonie przejazdu

nieprawidtowosci w dokumentacji » nieprawidtowe prowadzenie metryk przejazdéw kolejowo-drogowych;

v

przejazdu kolejowo-drogowego

nieaktualne dane w metryce przejazdu kolejowo-drogowego;

» niespéjnosc dokumentacji techniczno-eksploatacyjnej przejazdu
kolejowo-drogowego ze stanem faktycznym;

» sprzeczne ze stanem faktycznym zapisy Regulaminu obstugi przejazdu
kolejowo-drogowego;

» brak wykonania aktualnych pomiaréw natezenia ruchu kolejowego oraz
aktualnego okreslenia iloczynu ruchu na przejezdzie kolejowo-drogowym;

niewtasciwy stan techniczny
infrastruktury kolejowej i drogowe;j
w obrebie przejazdu kolejowego

vvyVwvyy

v

niewtasciwe zapisy ksigzki kontroli urzadzen srk na przejezdzie
kolejowo-drogowym.

niewtasciwy stan utrzymania nawierzchni na przejezdzie kolejowo-drogowym;
wystepowanie tzw. ,dzikich” przej$¢ dla pieszych w miejscach niedozwolonych;
niewtasciwy stan utrzymania odwodnienia na przejezdzie kolejowo-drogowym;
brak zachowania wymaganej odlegtosci stykow szynowych od skrajnych
elementéw przejazdu kolejowo-drogowego;

nieréwnosci, pekniecia oraz ubytki w nawierzchni przejazdu
kolejowo-drogowego;

nieskuteczne usuwanie roslinnosci na torach;

nieprawidtowe utrzymanie nawierzchni torowej, zachwaszczenie

i zanieczyszczenie podsypki w sasiedztwie przejazdu;

zanieczyszczone ztobki przejazdowe.

niedotrzymanie terminu obchodu toru obejmujgcego przejazdy
kolejowo-drogowe.
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obszar stwierdzanych nieprawidtowosci  najczesciej stwierdzane nieprawidtowosci

nieprawidtowosci w zakresie utrzymania  » niewtasciwe potozenie dragéw rogatkowych na przejezdzie kolejowo-
urzadzen zabezpieczajacych przejazd drogowym;
kolejowo-drogowy » nieskuteczne czynnosci utrzymania urzadzen rogatkowych na przejezdzie
kolejowo-drogowym;
» nieskuteczna konserwacja urzadzen przejazdowych na przejezdzie
kolejowo-drogowym;
» brak identyfikowalnosci napedéw rogatkowych;
» brak skutecznego diagnozowania i trwatego usuwania usterek
urzadzen srk na przejezdzie kolejowo-drogowym;
» brak nadzoru nad stanem technicznym ochrony przeciwpozarowej kontenera
SSP.

inne » brak nadzoru nad realizacja zalecen z kontroli okresowych dot. wtasciwego
utrzymania przejazdu kolejowo-drogowego;
» brak realizacji uwag i wnioskéw z wystapienia pokontrolnego;
» nieskuteczny nadzér nad egzekwowaniem zapiséw umowy najmu przejazdu
kolejowo-drogowego.

4.2.4. Poprawa bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach

Najskuteczniejszym srodkiem zapobiegania zdarzeniom
na przejazdach kolejowo-drogowych i przejéciach jest
zastepowanie ich skrzyzowaniami dwupoziomowych
(wiaduktami lub tunelami). Tego typu dziatania pozwalaja
skutecznie wyeliminowa¢ zrédto ryzyka, czyli fakt
krzyzowania sie linii kolejowej i drogi w jednym poziomie.
Biorac jednak pod uwage niezbedne naktady finansowe
na wdrozenie tego rozwigzania oraz obecng liczbe
funkcjonujacych przejazdéw i przejsé, nie jest to sposob
mozliwy do szerokiego zastosowania.

Kolejna mozliwoscia jest modernizacja istniejacych
przejazdéw potaczona z podnoszeniem ich kategorii

i stopniowe zastepowanie przejazdéw kategorii D
przejazdami kategorii B i C wyposazonymi w urzadzenia
ostrzegawcze i zabezpieczajace. Modernizacje przejazdow,

mimo ze jej koszty sa znacznie nizsze niz budowy skrzyzowan

dwupoziomowych, nadal stanowig istotne obcigzenie
finansowe dla sektora kolejowego. Ponadto statystyka
zdarzen za rok 2022 pokazuje, ze kierowcy ignorowali
sygnaty $wietlne i dZwiekowe na przejazdach kategorii C,
co w konsekwencji doprowadzito do znaczacego wzrostu

bezpiecznego zachowania w obrebie przejazdéw i przejsc,
a takze nieuchronnos¢ kary.

O koniecznosci zwracania uwagi na niebezpieczenstwa
zwiagzane z brakiem ostroznosci na przejazdach
kolejowo-drogowych i konsekwencje powstatych w ten
sposob zdarzen $wiadczy tez liczba odnotowanych
incydentéw i sytuacji potencjalnie niebezpiecznych,

a zaistniatych z przyczyn lezacych po stronie uzytkownikow
przejazdow kolejowo-drogowych i przejsé.

W latach 2018-2022 na 1 833 incydentow kategorii C64°
oraz kategorii C66* zaistniatych z przyczyn lezacych po
stronie uzytkownikéw przejazdéw kolejowo-drogowych

i przejsé, az 89,4% (1 639 incydentdéw) miato miejsce

na przejazdach kategorii B. Doszto do nich w wyniku
zignorowania przez kierujacego pojazdem drogowym
wskazan prawidtowo dziatajacej sygnalizacji Swietlnej

i dzwiekowej. Niepokojacym zjawiskiem jest znaczacy wzrost

liczby incydentéw tego typu w latach 2021-2022.

Roéwniez liczba odnotowywanych przez PKP PLK sytuacji

liczby ofiar wypadkdéw na przejazdach wtasnie tej kategorii. potencjalnie niebezpiecznych kategorii D73 - ,Uszkodzenie

Bardzo istotnym czynnikiem w ograniczeniu liczby zdarzen na urzadzen przejazdowych (stwierdzone w czasie,

przejazdach jest poprawa stopnia przestrzegania przepisow gdy do przejazdu kolejowo-drogowego nie zblizat sie pojazd

przez uzytkownikéw, budowanie ich $wiadomosci w zakresie kolejowy) lub zaktécenie w ruchu kolejowym - spowodowane

10 kategoria C64 ,Ztosliwe, chuliganskie lub lekkomys$ine wystepki (np. obrzucenie pociggu kamieniami, kradziez tadunku z pociagu lub sktadu manewrowego
bedacego w ruchu, utozenie przeszkody na torze, dewastacja urzadzen energetycznych, tacznosci, sterowania ruchem kolejowym lub nawierzchni oraz
ingerencja w te urzadzenia), bez poszkodowanych lub negatywnych konsekwencji dla mienia lub $rodowiska, stanowigce zagrozenie dla pasazeréw lub
pracownikéw pociagu”

11 kategoria C66 ,Niezatrzymanie sie pojazdu drogowego przed zamknieta rogatka (pétrogatka) i uszkodzenie jej lub sygnalizatorow drogowych, na ktérych
zataczone byty sygnaty ostrzegajace o nadjezdzajacym pociagu, bez kolizji z pojazdem kolejowym”
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facznie

2019
A

m o 0 W

facznie

2020

m o 0O @

facznie

2021

facznie

2018 2019 2020 2021 2022

A 23 16 15 24 28
B 113 184 305 532 505
C 2 8 14 12 13
D 1 7 7 13 7
E o] 0 0 1 0
F 0 0 0 1 2
taczna liczba 139 215 341 583 555

niewtasciwym zachowaniem uzytkownika przejazdu

lub wybrykiem chuliganskim” swiadczy o skali problemu.
Biorac pod uwage wskazane dane o zaistniatych incydentach
i sytuacjach potencjalnie niebezpiecznych, w Polsce na
przejazdach kolejowo-drogowych dochodzi dziennie do
ponad 11 sytuacji, ktére potencjalnie moga zakonczyc¢ sie
wypadkiem kolejowym.

Na poczatku 2022 r. wprowadzono nowe kategorie
wykroczen oraz stawki mandatéw za wykroczenia popetniane
na przejazdach kolejowo-drogowych, co stanowito realizacje
postulatow Prezesa UTK formutowanych kilkukrotnie

w ostatnich latach. Jednakze samo zaostrzenie kar nie jest
dziataniem wystarczajacym, poniewaz kluczowa jest takze

4 Rys. 44 Zestawienie
incydentow kategorii C64
oraz Cé6 zaistniatych
w latach 2018-2022
na liniach kolejowych
z przyczyn lezacych
po stronie uzytkownikéw
przejazdéw
kolejowo-drogowych
i przejsc

nieuchronnos¢ kary. Kazde naruszenie winno by¢ bowiem
odnotowane, zas kierowcy powinni mie¢ swiadomos¢, ze
zostang wobec nich wyciagniete konsekwencje.

Od 2019 r. Prezes UTK wspiera dziatania na rzecz wdrozenia
innowacyjnych rozwigzan technicznych zwiekszajacych
bezpieczenstwo na przejazdach kolejowo-drogowych. Jedna
z funkcjonalnosci takich systemoéw, oprécz ostrzegania
kierowcow o zblizaniu sie do przejazdu, jest monitorowanie
przestrzegania przez nich obowigzujacych przepisow,

Z zapewnieniem automatyzacji procesu dzieki zastosowaniu
urzadzen wykrywajacych ich naruszenia. Powyzsze mozliwe
jest dzieki wyposazeniu przejazdu kolejowo-drogowego

w kamere i stosowne oprogramowanie analizujgce otrzymany
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V¥ Rys. 45 Zestawienie sytuacji potencjalnie niebezpiecznych kategorii D73 zaistniatych w latach 2018-2022 na liniach kolejowych PKP PLK, z uwzglednieniem
sytuacji zaistniatych z przyczyn lezacych po stronie uzytkownikéw przejazdéw kolejowo-drogowych i przejsé

sytuacje kat. D73 zaistniate z przyczyny po stronie uzykownikéw PKD

PIGEE 3 029; 99,2%

2019 |RRIGHER

pLor ol 2 702; 99,2%

2021 |RPEIAPRGS

2022 REYEREEES

0% 10% 20% 30% 40% 50%

sytuacje kat. D73 zaistniate z przyczyny

po stronie uzykownikéw PKD pozostate sytuacje kat. D732

pozostate sytuacje
kat. D732

24;0,8%

41;1,2%

21;0,8%

34;1,0%

38;1,1%

60% 70% 80% 90% 100%

2018 3029 99,2% 24 0,8%
2019 3305 98,8% 41 1,2%
2020 2702 99,2% 21 0,8%
2021 3286 99,0% 34 1,0%
2022 3578 98,9% 38 1,1%
i 4 Rys. 46 Sredniodobowa
1132 liczba sytuacji na przejazdach
10,60 kolejowo-drogowych
potencjalnie mogacych
L 9.64 zakonczy¢ sie wypadkiem
8,68 kolejowym w latach
8,34 2018-2022
8
liczba
2018 8,68
2019 9,64
6 2020 8,34
2021 10,60
2022 11,32
4
2
o
2018 2019 2020 2021 2022

z niej obraz. Tego typu rozwigzanie umozliwia identyfikacje
przypadkéw nieprzestrzegania przepiséw, np. niezatrzymania
sie przed znakiem B-20 ,stop” czy przekroczenia dozwolonej
predkosci. W potaczeniu z mozliwoscig automatycznego
odczytu numeru rejestracyjnego pojazdu, urzadzenie moze
generowac informacje dotyczace naruszen i przekazywac je
automatycznie do odpowiednich stuzb, ktérych zadaniem
bedzie podjecie wtasciwych dziatan egzekwujacych przepisy.
Testowe wdrozenia systeméw potwierdzity gotowos¢
producentéw do dostarczenia odpowiednich urzadzen.
Jednak dla zapewnienia ich skutecznosci, rozumianej jako
mozliwos¢ szybkiego i skutecznego wystawiania mandatéw
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na podstawie ich wskazan, konieczne jest wprowadzenie
stosownych zmian legislacyjnych.

Uzupetnieniem dziatan zwiazanych z egzekwowaniem
przepiséw s3 dziatania edukacyjne, a w szczegdlnosci
realizowana przez Prezesa UTK ,Kampanii Kolejowe ABC II".
Projekt ten, wspétfinansowany ze sSrodkéw Unii Europejskiej,
skierowany jest nie tylko do dzieci, ale réwniez do dorostych
i porusza aspekty bezpiecznego zachowania w sasiedztwie
toréw kolejowych, na przejazdach kolejowo-drogowych oraz
przejsciach. Wiecej szczegdtéw o kampanii mozna znalez¢é

w rozdziale 8.4.



4.3. Miniecia sygnatow ,St6j” (zdarzenia typu SPAD)

Zdarzenia polegajace na niezatrzymaniu pojazdu kolejowego
w miejscu, w ktérym powinien sie zatrzymac, badz
uruchomieniu pojazdu kolejowego bez wymaganego
zezwolenia, na potrzeby ich analizy, okreslane sg jako
zdarzenia SPAD - od sformutowania w jezyku angielskim
,signal passed at danger”. Zasadniczo do zdarzen tych
zaliczane sg wypadki i incydenty, odpowiednio kategorii
B04 ,Niezatrzymanie sie pojazdu kolejowego przed sygnatem
,St6]” lub w miejscu, w ktérym powinien sie zatrzymac,
albo uruchomienie pojazdu kolejowego bez wymaganego
zezwolenia” oraz kategorii C44 ,Niezatrzymanie sie
pojazdu kolejowego przed sygnatem ,Stoj” lub w miejscu,
w ktérym powinien sie zatrzymac, albo uruchomienie
pojazdu kolejowego bez wymaganego zezwolenia” zgodnie
z klasyfikacja przyjeta w rozporzadzeniu w sprawie
powaznych wypadkow, wypadkdéw i incydentow. Oprécz

4.3.1. Analiza zdarzen typu SPAD

W roku 2022 odnotowano spadek o 10,06% liczby zdarzen
SPAD wzgledem roku 2021, w ktérym wystapita rekordowa
od czasu prowadzenia statystyk liczba zdarzen tego typu
(169). W 2022 r. 152 zdarzenia zakwalifikowano do kategorii
BO4 i C44, co jest drugim najwyzszym wynikiem w ostatnich
5 latach.

Rok 2022 jest piatym z kolei, kiedy nie doszto do Zadnego
powaznego wypadku w zwigzku z niezatrzymaniem pojazdu
kolejowego w miejscu, w ktérym powinien sie zatrzymag,
natomiast liczba wypadkoéw (kategoria BO4), wzrosta o 1

w stosunku do roku 2021 (33). W przypadku incydentow
(kategoria C44), wzgledem 2021 r. odnotowano 13,24%
spadek ze 136 do 118 zdarzen (réznica 18), podczas gdy

w latach 2018-2020 ich liczba oscylowata w granicach
83-86 rocznie.

W 2022 r. odnotowano natomiast najwieksza liczbe sytuacji
potencjalnie niebezpiecznych zwigzanych ze zdarzeniami
SPAD (29), co oznacza wzrost o 81,25% wzgledem

roku 2021 (16) oraz o 45% wzgledem roku 2020 (20).

W 2022 r. zwiekszyta sie praca eksploatacyjna wzgledem
2021 r. o0 13,3 miliona pociago-kilometréw (wzrost o 5,1%).
Miernik zdarzern SPAD natomiast ulegt zmniejszeniu o 14,4%
wzgledem 2021 r., jednak nadal widoczne jest niekorzystne
odchylenie od wartosci z lat poprzednich, kiedy utrzymywat
sie na poziomie 0,42-0,47 zdarzenia SPAD na 1 mIn poc-km.

Statystycznie do zdarze SPAD czesciej dochodzi
w drugiej potowie roku, Srednio jest to 54,69%

powyzszych kategorii zdarzen w przeprowadzanych analizach
uwzgledniane s3 rowniez sytuacje potencjalnie niebezpieczne
kategorii D79 ,Niezatrzymanie sie pojazdu kolejowego na
stacji lub przystanku osobowym, na ktérym miat wyznaczony
postdj dla wsiadania i wysiadania pasazeréw, w miejscu,

w ktérym powinien sie zatrzymac, albo przejechanie poza
miejsce oznaczone wskaznikiem wg instrukgcji le-1 (o ile

w dalszym ciggu mozliwe byto wsiadanie i wysiadanie
podréznych na peronie, bez koniecznosci cofania pociagu)”.

Przyczyny zdarzen typu SPAD maja swoje zréodto wewnatrz
systemu kolejowego z kluczowa rola tzw. czynnika ludzkiego.
Ograniczanie ich liczby jest wyzwaniem dla systemu
kolejowego, poniewaz niezwykle trudne jest obiektywne
ustalenie szczegdtowych przyczyn zdarzenia SPAD, tak
wazne dla okreslenia skutecznych srodkéw zapobiegawczych.

zdarzen w latach 2018-2021. W 2022 r. zauwazalne
jest natomiast odwrdcenie tego trendu i w okresie

od lipca do grudnia wystapito 47,37% zdarzenh z tego
roku. Najczesciej do zdarzen dochodzi w marcu (9,34%
zdarzen z 5 lat) i w pazdzierniku (10,72% zdarzen z 5 lat),
przy czym w 2022 r. wyniosty one po 10,53% zdarzen
z roku. Prawdopodobnie jest to zwigzane z warunkami
atmosferycznymi, ktére wptywaja na obnizenie
skutecznosci hamowania (np. opady deszczu, $niegu,
zalegajace na torach liscie). Natomiast statystycznie
najmniej zdarzen odnotowywano w kwietniu -

4,9% zdarzen z ostatnich 5 lat.

W tabeli 25 przedstawiono procentowy udziat zdarzen
w poszczegdlnych miesigcach dla lat 2018-2022 wraz
z graficzng prezentacja statystycznych odchylen, gdzie
odcienie czerwieni obrazujg najwyzszy stopien odchylenia.

Spadek liczby zdarzen w kwietniu i w maju prawdopodobnie
ma zwigzek z poprawg warunkéw atmosferycznych.
Ponadto w kwietniu praca eksploatacyjna zaréwno dla
przewozéw pasazerskich, jak i towarowych jest relatywnie
niska w poréwnaniu do pozostatych miesiecy.

Uwzgledniajac dane z ostatnich 5 lat, do najmniejszej
liczby zdarzen dochodzito w godzinach nocnych, miedzy
22 a 5 rano. W ciagu tych 8 godzin doby zarejestrowano
w okresie piecioletnim 20,06% zdarzen. Natomiast

w ciggu dnia najmniej zdarzen odnotowano w okolicach
godziny 19 (w granicach od 2,48% w roku 2018 do 4,73%
w2021 r.).
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2018 2019 2020 2021 2022
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czerwiec 8 9 10 15 16
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sierpien 9 8 10 15 11
wrzesien 7 16 11 14 14
pazdziernik 14 12 7 21 16
listopad 12 5 10 13 11
grudzien 5 9 13 17 11
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4 Rys. 47 Liczba zdarzen
kat. BO4, C44 oraz sytuacji
potencjalnie niebezpiecznych

kat. D79 w latach

2018-2022 na liniach
i bocznicach kolejowych

sytuacje

potencjalnie

niebezpieczne

B04  C44 D79

2018 35 86 19
2019 28 83 13
2020 14 86 20
2021 33 136 16
2022 34 118 29

4 Rys. 48 Miesiace

wystepowania zdarzen SPAD
w latach 2018-2022



¥ Tab. 24 Miernik zdarzen SPAD dla lat 2018-2022

liczba zdarzen SPAD praca eksploatacyjna
Ip. rok (wypadkéw i incydentéw) (mln poc-km) miernik zdarzen SPAD
1. 2018 121 253,6 0,4771
2. 2019 111 253,3 0,4382
3. 2020 100 2378 0,4205
4. 2021 169 259,8 0,6505
5. 2022 152 2731 0,5566

¥ Tab. 25 Procentowy udziat liczby zdarzernn SPAD w poszczegdlnych miesigcach w latach 2018-2022 oraz w ciagu 5 lat tacznie

tacznie w latach

2018 2019 2020 2021 2022 2018-2022
styczen 13,22% 8,11% 5,00% 5,92% 8,55% 8,12%
luty 9,92% 6,31% 9,00% 10,06% 7,24% 8,58%
marzec 8,26% 11,71% 10,00% 7,10% 10,53% 9,34%
kwiecien 4,96% 2,70% 8,00% 4,73% 4,61% 4,90%
maj 6,61% 6,31% 4,00% 6,51% 11,18% 7,20%
czerwiec 6,61% 8,11% 10,00% 8,88% 10,53% 8,88%
lipiec 11,57% 11,71% 3,00% 9,47% 5,92% 8,42%
sierpien 7.44% 7.21% 10,00% 8,88% 7,24% 8,12%
wrzesien 5,79% 14,41% 11,00% 8,28% 9,21% 9,49%
pazdziernik 11,57% 10,81% 7,00% 12,43% 10,53% 10,72%
listopad 9,92% 4,50% 10,00% 7,69% 7,24% 7,81%
grudzien 4,13% 8,11% 13,00% 10,06% 7,24% 8,42%
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Najwieksze prawdopodobienstwo zaistnienia tego rodzaju z utrudniong wymiang podréznych, jesli czes¢ pociagu

zdarzen wystepuje w okolicach godziny 8 oraz 17, gdzie stoi przy peronie lub koniecznoscia cofania sktadu, jezeli
w okresie piecioletnim odnotowano $rednio odpowiednio catos$¢ sktadu wyjechata poza peron;
5,97% i 6,28% przypadkéw. Pory dnia z najwiekszg liczba
SPAD pokrywaja sie z godzinami komunikacyjnych szczytéw » niezatrzymanie sie przed semaforem wskazujacym sygnat
przewozowych. Jest to czas zwiekszonej czestotliwosci ,Sto]” - potencjalnie najgrozniejsze w skutkach zdarzenie,
kursowania pociagéw, co wptywa na ryzyko zatoréw gdyz moze doprowadzi¢ do kolizji z innym pojazdem
i zatrzyman na szlaku, a takze wiekszej liczby pasazeréw, co kolejowym na skutek wjechania w jego droge przebiegu;
z kolei moze powodowac opdznienia z powodu wydtuzonego
czasu lokowania i sprawiaé poczucie przez maszynistéw pres;ji » niezatrzymanie sie przed tarczg manewrowa wskazujaca
do zmniejszenia opdZnienia. Dodatkowo godziny szczytu sygnat ,jazda manewrowa zabroniona” - rowniez
to réwniez czas uruchamiania dodatkowych pociggow potencjalnie grozne w skutkach, gdyz co prawda
przyspieszonych, ktére zatrzymuija sie jedynie na wybranych ma miejsce w trakcie manewréw wykonywanych
przystankach. z ograniczong predkoscia, jednak manewrujacy sktad
takze moze wjechac w droge przebiegu innego
Analizy Prezesa UTK wskazuja, ze do 48% zdarzen pociggu; mniejsze ryzyko tego zdarzenia wigze sie
w 2022 r. doszto w porze widnej przy dobrej widocznosci réwniez ze stosowaniem dodatkowych zabezpieczen
(w tym 3 zdarzenia przy bardzo dobrej widoczno$ci) np. w postaci wykolejnic lub drogi ochronnej;
a do 30,99% w porze ciemnej przy dobrej widocznosci.
Ograniczona, badz dostateczna widocznos$¢ wystapita » uruchomienie jazdy bez zezwolenia - rozpoczecie
w 13,8% przypadkéw. Mocno ograniczona widoczno$c jazdy pojazdem kolejowym bez zezwolenia dyzurnego
przyczynita sie do 1 zdarzenia (0,66%)*2 Przedstawione ruchu; zdarzenia te najczesciej skutkujg uszkodzeniami
dane potwierdzaja, ze na wystepowanie zdarzen SPAD infrastruktury (rozprucie rozjazdu) lub wykolejeniem na
nie wptywaja znaczaco warunki widocznosci oraz pora dnia. zamknietej wykolejnicy;
Z uwagi na okolicznosci w jakich doszto do danego » inne - grupa zdarzen, w ktérych pojazd przejezdza
zdarzenia, w szczegolnosci rodzaj sygnatu, ktéry zostat poza obowigzujacy dla niego punkt zatrzymania
pominiety bez zatrzymania, mozna wyréznic¢ nastepujace niebedacy wskaznikiem W4, semaforem lub tarcza
grupy zdarzen SPAD: manewrowa; punkt ten moze by¢ oznaczony np. tarcza
zaporowa, tarczg zamkniecia toru D1, wskaznikiem
» niezatrzymanie sie przed wskaznikiem W4 - wskaZnik We4a zakazujacym wjazdu trakcja elektryczng na
ten oznacza miejsce zatrzymania sie czota pociagu dany tor lub wskaznikiem W5 oznaczajacym granice
przy peronie; w praktyce jego pominiecie wigze sie przetaczania.

4 Rys. 50 Podziat zdarzen
SPAD ze wzgledu na rodzaj
pominietego sygnatu
w latach 2018-2022

uruchomienie inne

bez zezwolenia

tarcza
manewrowa

semafor

2018 36

2019 11 12 16
2020 17 5 7
2021 58 24 7 16
2022 26 32
80 100 120 140 160 180
w4 semafor  tarcza manewrowa uruchomienie bez zezwolenia inne
2018 37 36 17 21 10
2019 41 31 11 12 16
2020 39 32 17 5 7
2021 67 53 24 7 16
2022 60 34 26 0 32

12 Podane wartosci procentowe nie sumuja sie do 100% z uwagi na niewskazanie dla czesci zdarzen stosownych danych w Protokotach Ustalen Koricowych.
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W 2022 r., podobnie jak w latach poprzednich, najczesciej
dochodzito do niezatrzymania pojazdu przed wskaznikiem
W4. Odnotowano w tej grupie 60 zdarzen i byta to

liczba o 7 nizsza niz w roku 2021 r. (spadek o 10,45%).
Druga grupe pod wzgledem liczebnosci stanowity
przejechania obok semafora wskazujgcego sygnat

stdj. Rowniez w tej grupie liczba zdarzen w stosunku

do 2021 r. zmalata z 53 do 34 przypadkéw w 2022 r.
(spadek o0 35,85%).

W zakresie zdarzen polegajacych na pominieciu tarczy
manewrowej zabraniajacej dalszej jazdy w roku 2022
odnotowano najwiekszg w piecioletnim okresie liczbe zdarzen
tego typu (32 zdarzenia - wzrost o 8,3% wzgledem roku 2021,
kiedy to odnotowano w tej grupie 16 zdarzen).

Zadne zdarzenie w 2022 r. nie zostato zakwalifikowane do
kategorii uruchomienia pojazdu kolejowego bez wymaganego
zezwolenia. Wprawdzie okolicznos¢ taka byta przyczyna

kilku zdarzen, jednak kazdorazowo w wyniku samowolnego
uruchomienia dochodzito do pominiecia tarczy manewrowe;j,
semafora, badZ innego miejsca zatrzymania, podczas gdy

w zdarzeniach z lat poprzednich, w wyniku samowolnego

2,49%

pozostate

2,00%

prowadzenie rozmowy
telefonicznej/korzystanie

z innych funkgji telefonéw
komérkowych

6,28%

uruchomienie
pojazdu
bez zezwolenia

9,34%

brak zapoznania sie
lub niedostateczne
zapoznanie sie

Analiza procentowa

zdarzen SPAD

7 rozktadem jazdy w latach
9.65% 2018-2022
3 (o]
nieprawidtowa
komunikacja
20,21%

nieprawidtowa obstuga
pojazdu lub technika jazdy

udziat

Niedostateczna obserwacja przedpola jazdy/dekoncentracja 43,03%

Niedostosowanie techniki hamowania/zbyt pézne wdrozenie/niedostosowanie predkosci 20,21%

Nieprawidfowa komunikacja 9,65%
Brak zapoznania sie lub niedostateczne zapoznanie sie z rozktadem jazdy 9,34%
Uruchomienie pojazdu bez zezwolenia 6,28%
Prowadzenie rozmowy telefonicznej/ korzystanie z innych funkji telefonéw komérkowych 2,00%
Inne przyczyny 9,49%
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przyczyn wystapienia

uruchomienia, dochodzito najczesciej do wykolejenia badz
rozprucia rozjazdu.

Potencjalnie najbardziej zagrazajace bezpieczenstwu
zdarzenia SPAD polegajace na pominieciu semafora badz
tarczy manewrowej stanowity w 2022 r. 39,47% wszystkich
zdarzen SPAD. Jest to o 6,64 punktu procentowego mniejszy
odsetek niz w 2021 r. (46,11%), jednak nalezy pamietac, ze

w 2021 r. znacznie wzrosta liczba tych najgrozniejszych
zdarzen. W 2022 r. zdarzenrh SPAD polegajacych na pominieciu
semafora badzZ tarczy manewrowej byto tacznie 60. W latach
2018 - 2020 ich liczba nie wynosita od 42 do 53 przypadkdw.

Najczesciej wystepujaca przyczyna zdarzen SPAD jest
niedostateczna obserwacja przedpola jazdy. Z tego powodu
w 2022 r. odnotowano 74 (40,88%) zdarzenia SPAD.

W latach 2018-2022 przyczyne te wskazano w 43,03%
wszystkich zdarzen SPAD. Komisje kolejowe przewaznie

nie wskazuja, co spowodowato niedostateczng obserwacje
przedpola jazdy. Niekiedy jednak udaje sie wskazac¢ czynnik,
ktory doprowadzit do dekoncentracji maszynisty. Najczesciej
jest to zmeczenie, zte samopoczucie psychofizyczne, badz
brak koncentraciji.

4 Rys. 51 Analiza procentowa
przyczyn wystapienia
zdarzen SPAD w latach
2018-2022

43,03%

niedostateczna
obserwacja
przedpola jazdy/
dekoncentracja
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2018
2019
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prowadzenie rozmowy telefonicznej/korzystanie
z innych funkgji telefonéw komérkowych
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4 Rys. 52 Analiza szczegétowa

przyczyn wystapienia
zdarzen SPAD w latach
2018-2022
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Druga najczesciej wskazywana przez komisje kolejowe
przyczyna zdarzen SPAD jest nieprawidtowa obstuga pojazdu
lub technika jazdy. W 2022 r. doszto do 25 zdarzen z tego
powodu, co stanowito 16,45% zdarzen SPAD z tego roku.
tacznie w okresie 2018-2022 przyczyne te wskazano jako
powadd wystapienia 20,21% zdarzen SPAD. Najczesciej

jest ona zwigzana ze zbyt p6Znym wdrozeniem hamowania
przez maszyniste przed miejscem zatrzymania. Pewna role

w zaistnieniu tego rodzaju zdarzenia moga odgrywac rowniez
niekorzystne warunki atmosferyczne (jak np. deszcz, liscie na
torach czy oblodzenie), ktére przyczyniaja sie do wydtuzenia
drogi hamowania pociggu. Przypuszczenia te potwierdza
analiza z uwzglednieniem miesigca wystapienia wskazujaca,
ze najwiecej tego typu zdarzen ma miejsce w miesigcach
(luty oraz pazdziernik), w ktérych najczesciej wystepuja takie
trudne warunki.

Na trzecim miejscu statystyki przyczyn zdarzen SPAD
w 2022 r. wystgpito ,niedostateczne zapoznanie sie

z rozktadem jazdy”. W 2022 r. w przypadku 15 zdarzen
wskazano te przyczyne, podczas gdy w 2021 wskazano

ja 17 razy (zmniejszenie w 2022 roku liczby o0 11,76%
wzgledem 2021 r.). Przyczyna ta wystepuje $rednio

w 9,22% przypadkdw rocznie (od 7,44% w roku 2018

do 11,71% w roku 2019). Najczesciej jest zwigzana

ze zdarzeniami polegajacymi na niezatrzymaniu sie przed
wskaznikiem W4. Maszynista przekonany, ze nie ma
zatrzymania na danej stacji lub przystanku, przejezdza obok
bez zatrzymania lub orientuje sie zbyt pézno i zatrzymuje
pojazd poza peronem.

W 2022 r. odnotowano 1 zdarzenie spowodowane
nieprawidtowa komunikacjg. W poprzednich latach przyczyna
ta odpowiadata za kilkanascie zdarzen rocznie. Srednio

w latach 2018 - 2021 wskazZnik zdarzen zaistniatych

z tej przyczyny wynosit 12,43% (od 11% w roku 2020 -

11 zdarzen do 14,88 - 18 zdarzen w roku 2018).

W protokotach ustalen korncowych, w opisie okolicznosci
zaistnienia zdarzenia wskazywane jest niekiedy
korzystanie z telefonéw komaorkowych przez maszynistow
w trakcie wystgpienia zdarzenia. Mozna przypuszczac,

¥ Tab. 26 Zdarzenia SPAD zaistniate z przyczyny polegajacej na niedostosowaniu techniki hamowania badz predkosci w latach 2018-2022 z podziatem na miesiace

Liczba zdarzen
SPAD wynikajacych
z niedostosowania
techniki hamowania/
zbyt pdZnego

udziat procentowy
w liczbie wszystkich

udziat procentowy
w ogélnej liczbie
zdarzen SPAD

ogodlna liczba
zdarzen SPAD

wdrozenia/ zdarzen z omawianej  z lat 2018-2022 w poszczegdlnych
niedostosowania przyczyny w latach w podziale na miesigcach w latach
predkosci 2018-2022 miesigce wystapienia 2018-2022

styczen 10 7,60% 53 18,87%

luty 16 12,10% 56 28,57%

marzec 10 7,60% 61 16,39%

kwiecien 5 3,80% 32 15,63%

maj 12 9,10% 47 25,53%

czerwiec 9 6,80% 58 15,52%

lipiec 5 3,80% 55 9,09%

sierpien 6 4,50% 53 11,32%

wrzesien 14 10,60% 62 22,58%

pazdziernik 24 18,20% 70 34,29%

listopad 12 9,10% 51 23,53%

grudzien 9 6,80% 55 16,36%

tacznie 132 - 653 -
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ze w rzeczywistosci okolicznos$¢ ta przyczynia sie takze

do czesci zdarzen zwigzanych z niedostateczng obserwacja
przedpola jazdy. Udowodnienie przez komisje kolejowa
korzystania z telefonu komérkowego przez maszyniste
podczas jazdy jest jednak bardzo trudne, w szczegdlnosci

w przypadku telefonéw prywatnych. Jednoznaczne
okreslenie takiej przyczyny zdarzenia jest mozliwe tylko, gdy
istnieje dowdd w postaci zeznan swiadkéw lub nagran.

W 2022 r. dwukrotnie zaistniata sytuacja, kiedy do
zdarzenia doszto po przekroczeniu dobowej normy czasu
pracy, co wskazuje na bardzo niepokojacy trend.

Z zebranych danych wynika, Zze zdarzenia SPAD najczesciej
wystepuja w poczatkowych godzinach pracy maszynistow,
ze szczegblnym uwzglednieniem 2 i 3 godziny (odpowiednio
80 i 68 zdarzen w ciagu pieciu lat, co daje 22,66% wszystkich
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2021 | 2022
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zdarzen z lat 2018-2022). Podwyzszona liczba zdarzen
SPAD jest réwniez odnotowywana w 6 i w 7 godzinie pracy
(odpowiednio 61 i 59 zdarzen w analizowanym piecioletnim
okresie, co daje 18,37%).

Czynnikiem, ktéry niewatpliwie ma wptyw na wystepowanie
zdarzen SPAD jest niewielki staz pracy na stanowisku
maszynisty. Zwigzek miedzy stazem pracy maszynisty na
tym stanowisku i uczestnictwem w zdarzeniach SPAD

jest obserwowany od poczatku prowadzenia analiz w tym
zakresie, czyli od 2018 r. W najwiekszej liczbie zdarzen
SPAD biora udziat maszynisci ze stazem pracy do 5 lat.

W sumie uczestniczyli oni w 257 zdarzeniach tego rodzaju
na przestrzeni ostatnich pieciu lat, co stanowi udziat na
poziomie 39,36%. Najwiekszy odsetek stanowig maszynisci
z do$wiadczeniem od 2 do 5 lat (tacznie 129 oséb

w analizowanym piecioletnim okresie, czyli 19,75%).

4 Rys. 53 Godziny pracy
maszynistow uczestniczacych
w zdarzeniach SPAD w latach
2018-2022
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4 Rys. 54 Staz maszynistow

2018 2019 2020 2021 2022 .
uczestniczacych
R - w zdarzeniach SPAD w latach
e 2018-2022
1-2 lata 10
powyzej 30 lat 13 15 13

bd 10 4
brak PUK
0 20 40 60 80 100 120 140
2018 2019 2020 2021 2022 2018 2019 2020 2021 2022
ponizej roku 17 13 12 29 10 20-30 lat 28 12 17 21 23
1-2 lata 7 9 8 13 10 powyzej30lat 14 10 13 15 13
2-5 lat 21 26 18 28 36  brak danych 5 3 10 10 4
5-10 lat 15 19 13 33 31 brak PUK 0 0 0 0 1
10-20 lat 14 19 9 20 24
26 .
4 Rys. 55 Struktura zdarzen
0,

24% SPAD w 2022 r. pod
wzgledem stazu pracy
maszynisty na tle ogdlnej

20% struktury stazu pracy
199 maszynistow w Polsce
ogdlna
struktura
stazu
staz pracy pracy
15%

ponizej roku 7% 2%
1-2 lata 7% 4%
2-5lat 24% 15%
5-10 lat 20% 23%
10-20 lat 16% 17%
20-30 lat 15% 19%
powyzej 30 lat 8% 20%

bd. 3%

3%

ponizej roku

1-2lata 2-5lat 5-101at 10-20lat 20-301at powyzej 30 lat bd.

M stazpracy M ogdlnastruktura stazu pracy

Aby lepiej zobrazowac skale problemu na wykresie Maszynisci z doswiadczeniem ponizej 5 lat w 2022 r.

(Rys. 55) zestawiono dane dotyczace stazu maszynistéw
uczestniczacych w zdarzeniach kategorii BO4 i C44

w latach 2018-2022 z danymi dotyczacymi stazu
maszynistow gromadzonymi przez Centrum Egzaminowania
i Monitorowania Maszynistow.
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uczestniczyli w 38% zdarzen SPAD, stanowiac jednoczesnie
21% ogolnej liczby maszynistow. Szczegdlng uwage nalezy
zwrécic¢ na grupe maszynistow ze stazem ponizej roku,

ktérzy uczestniczyli w 7% zdarzeh SPAD, stanowigc 2%
aktywnych maszynistow. We wszystkich pozostatych grupach
maszynistow udziat w zdarzeniach SPAD jest mniejszy

niz wynika to z ich udziatu w ogdlnej liczbie maszynistéw.



4.3.2. Dziatania w zakresie nadzoru nad kompetencjami oraz poziomem

wyszkolenia pracownikéw ruchu kolejowego

Posiadanie odpowiednich kompetencji oraz wtasciwy
poziom wyszkolenia pracownikéw ruchu kolejowego stanowi
istotny czynnik ograniczajacy ryzyko wystapienia zdarzen

w wyniku ich btedu. Dlatego tak wazne jest podejmowanie
przez Prezesa UTK odpowiednich dziatart nadzorczych

w przedmiotowym zakresie.

Zagadnienia dotyczace pracownikéw zwigzanych

z bezpieczenstwem ruchu kolejowego zostaty w 2022 r.
poddane kontrolom 103 razy. Szczegdétowymi zakresami
tematycznymi weryfikowanymi w tym obszarze, sa:
kwalifikacje pracownikow zwigzanych z bezpieczernstwem
ruchu kolejowego, czas pracy maszynistéw i sktadanych
przez nich o$wiadczen, funkcjonowanie osrodkéw
szkolenia i egzaminowania maszynistoéw oraz praca komisji
egzaminacyjnych. tacznie we wszystkich wskazanych
obszarach stwierdzono w 2022 r. 193 nieprawidtowosci,
co daje wskaznik na poziomie 1,87. Jest to wartos$¢
zblizona do roku 2021 (1,84).

W ujeciu szczegdtowym spadek wskaznika nieprawidtowosci
zaobserwowac mozna w zakresie kwalifikacji pracownikéw
zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu kolejowego.

W 2022 r. wskaznik ten wynidst 2,33, co swiadczy o spadku
0 0,89 w stosunku do roku 2021 (3,22). W niewielkim

praca komisji egzaminacyjnych
2021

2022

kwalifikacje pracownikéw zwiazanych
z bezpieczenstwem ruchu kolejowego

funkcjonowanie osrodkéw szkolenia wpisanych

do rejestru podmiotéw uprawnionych do szkolenia
i egzaminowania 0séb ubiegajacych sig

o licencje i Swiadectwo maszynisty

2021
2022
czas pracy maszynistow, w tym sktadanie

iprzekazywanie do Prezesa UTK
os$wiadczen maszynistow

2021 032
2022 0,28
0 0,5 10 15
2021 2022
Praca komisji egzaminacyjnych 1,83 3,89
Kwalifikacje pracownikéw zwigzanych 3,22 2,33
z bezpieczenstwem ruchu kolejowego
Funkcjonowanie osrodkéw szkolenia wpisanych 13 1,53

do rejestru podmiotéw uprawnionych do szkolenia
i egzaminowania os6b ubiegajacych sie o licencje
i Swiadectwo maszynisty

Czas pracy maszynistéw, w tym sktadanie 0,32 0,28
i przekazywanie do Prezesa UTK o$wiadczen
maszynistow

2021 3,22
2022 233
1,30
1,53

stopniu zmniejszeniu ulegt tez wskaznik w obszarze
Zwigzanym z czasem pracy maszynistow -z 0,32 na 0,28.
Dla pozostatych zakresow odnotowano wzrost wskaznikdéw
w stosunku do roku 2021 (od 1,30 do 1,53 w obszarze
funkcjonowania osrodkéw szkolenia i egzaminowania oraz
od 1,83 do 3,89 w zakresie pracy komisji egzaminacyjnych).

W trakcie kontroli dotyczacych kwalifikacji pracownikéw
zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu kolejowego weryfikacji
poddaje sie przede wszystkim zagadnienia dotyczace:
dokumentacji pracowniczej (w tym akt osobowych),
poprawnosci przedtozonych o$wiadczen, prowadzenia
rejestrow egzamindw, szkolen i posiadanych przez
pracownikéw uprawnien. Dziatania nadzorcze podejmowane
w zakresie czasu pracy maszynistow skupiajag sie gtéwnie na
weryfikacji poprawnosci harmonograméw pracy maszynistow
i dokumentacji zwiazanej ze $wiadczeniem ustug na rzecz
jednego lub wielu podmiotéw. Kontrole dotyczace osrodkow
szkolenia i egzaminowania maszynistéw obejmuja miedzy
innymi zagadnienia dotyczace kwalifikacji instruktoréw

i egzaminatoréw oraz procesu szkolenia pracownikéw sektora
kolejowego, natomiast dziatania nadzorcze podejmowane

w ramach pracy komisji egzaminacyjnych weryfikuja
prawidtowos¢ procesu egzaminowania oraz posiadane przez
egzaminatorow kompetencje.

4 Rys. 56 Wskazniki
nieprawidtowosci dotyczace
pracownikéw zwigzanych

3,89 z bezpieczenstwem ruchu
kolejowego w szczegétowych
zakresach kontroli w latach
20212022
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¥ Tab. 27 Przyktady nieprawidtowosci dotyczacych pracownikéw zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu kolejowego

zakres dziatan nadzorczych przyktady stwierdzanych nieprawidtowosci

czas pracy maszynistow » brak nadzoru nad dokumentacjg dotyczaca czasu pracy maszynistow,
» przekroczenie maksymalnego dobowego wymiaru czasu pracy,
» brak wymiany informacji w zakresie harmonograméw czasu pracy maszynisty
z innymi przedsiebiorcami.

kwalifikacje pracownikéw » brak nadzoru nad dokumentacja pracownicza,
» niezgodne z wymaganiami zapisy w wydanych upowaznieniach,
» dokonywanie wpiséw w kartach znajomosci szlaku przez nieuprawnionych
maszynistéw,
» brak nadzoru nad posiadanymi uprawnieniami pracownikéw.
osrodki szkolenia niezapewnienie mozliwosci organizacji szkolen, konsultacji itp.,
brak nadzoru nad dokumentacja szkoleniowa,
nieaktualne akty prawa wykorzystywane w procesie szkolenia i egzaminowania,

vV v v Vv

nieuwzglednianie wymaganych przepisow lub brak stosownej ich aktualizacji.

komisje egzaminacyjne » niepowiadomienie dyrektora oddziatu terenowego UTK o terminie
przeprowadzania egzamindw;
» niekompletnos$¢ lub niespdjnosé pytan/zadan na egzaminie;
» dopuszczenie do egzaminu kandydatéw pomimo niezrealizowania
przygotowania zawodowego.

¥ Tab. 28 Nieprawidtowosci dotyczace pracownikéw zwiazanych z bezpieczerstwem ruchu kolejowego stwierdzane podczas kontroli Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem

zakres dziatan nadzorczych przyktady stwierdzanych nieprawidtowosci

dokumentacja » brak nadzoru nad dokumentacjg dotyczacg znajomosci szlaku maszynisty
i kierownika pociagu,
» brak nadzoru nad dokumentacja potwierdzajaca kwalifikacje pracownikow,
» btedne prowadzenie rejestru swiadectw maszynisty.

kompetencje » brak lub btedne okreslenie wymagan kwalifikacyjnych dla wskazanych
stanowisk,
» realizowanie procesu przewozowego przez maszyniste nieposiadajacego
udokumentowanej znajomosci szlaku,
» brak aktualizacji taryfikatora kompetenciji.

szkolenia i egzaminy » brak nadzoru nad pracownikami w zakresie uczestnictwa w szkoleniach
okresowych;
» brak udokumentowania prowadzenia rejestru egzaminéw dla pracownikéw.

Zagadnienia dotyczace pracownikéw zwigzanych Prezes UTK przeprowadzit 54 kontrole SMS, podczas ktérych
z bezpieczenstwem ruchu kolejowego sg takze weryfikowane na podstawie wymienionych wyzej kryteriow wykazano
podczas kontroli systemu zarzadzania bezpieczeristwem. tacznie 60 naruszen. Nieprawidtowosci przede wszystkim
Nieprawidtowosci w tym zakresie stwierdzane s3g na odnosity sie do niekompletnej dokumentacji pracowniczej,
podstawie kryterium N rozporzadzenia nr 1158/2010 oraz niewtasciwego prowadzenia rejestrow oraz braku

pkt 2.3 i 4.2 zatacznika | rozporzadzenia 2018/762. W 2022 . odpowiednich kompetencji pracownikdw.
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4.3.3. Zapobieganie zdarzeniom typu SPAD

Przeciwdziatanie wystepowaniu zdarzen SPAD jest
wyzwaniem z uwagi na ztozonos¢ ich przyczyn. Zazwyczaj
do wystapienia tego typu zdarzen przyczynia sie ,czynnik
ludzki”, czyli btad pracownika systemu kolejowego. Istotne
jest zatem, aby nawet pozornie wygladajace na niegrozne
sytuacje (przyktadowo zwigzane z pominieciem wskaznika
W4) traktowac z nalezytg powaga, gdyz moga to byc
pierwsze symptomy swiadczace o wystepowaniu gtebszego
problemu zwigzanego np. z wyszkoleniem maszynisty czy
jego zdolnosciag do koncentracji.

Dla zapewnienia monitorowania zdarzern SPAD oraz trybu
postepowania po wystapieniu tego typu sytuacji, od poczatku
2022 r. przewoznicy, ktérych maszynisci uczestniczyli

w wydarzeniach kategorii BO4, C44 i D79 przekazuja do
Prezesa UTK kwartalne sprawozdania uwzgledniajace szereg
czynnikéw i okolicznosci zwigzanych z kazdym zaistniatym
zdarzeniem. Jest to jedno z dziatan, ktére ma na celu,

w wyniku analizy zgromadzonego materiatu, identyfikacje
czynnikéw majacych wptyw na wystepowanie zdarzen
kolejowych oraz poznanie mechanizméw oddziatujacych

na zachowania maszynistow.

W 2022 r. odbyty sie spotkania dotyczace kwestii zdarzen
SPAD. Pierwsze z tych spotkan zorganizowane zostato

po zaobserwowaniu wzrostu liczby zdarzen u jednego

z przewoznikéw, drugie przeprowadzone zostato z udziatem
psychologa i dotyczyto psychologicznych mechanizméw
sprzyjajacych wystepowaniu zdarzen SPAD. Nalezy
podkresli¢, ze informacje przekazywane przez poszczegdlne
podmioty i dyskusja w trakcie spotkan pozwala na wspdlne
okreslanie dobrych praktyk oraz propagowanie juz
wdrozonych rozwigzan pozwalajacych ograniczac liczbe
zdarzen SPAD.

Istotne dla przeciwdziatania wystepowaniu zdarzen SPAD
jest kontynuowanie dziatan podejmowanych dla:

» zapewnienia wtasciwego wyszkolenia i sprawdzania
kompetencji maszynistow;

» propagowania metod zwiekszajacych koncentracje
maszynisty (np.: metody ,wskazuj i mow”");

» zwiekszenia wykorzystywania monitoringu w celu
weryfikacji przestrzegania przez maszynistow zakazéw
obowiazujacych w kabinie;

» kreowania w organizacjach warunkdéw sprzyjajacych
budowie kultury bezpieczenstwa i uwzgledniania
czynnika ludzkiego w realizowanych dziataniach;

» podnoszenia kompetencji cztonkéw komisji kolejowej
pozwalajacych na jak najbardziej doktadne analizowanie
okolicznosci zdarzen;

» wdrozenia w Polsce Europejskiego Systemu Sterowania
Pociagiem (ETCS) poziomu 1 i 2 na gtéwnych liniach
kolejowych oraz ETCS w uproszczonej wersji , Limited
Supervision” na pozostatej czesci sieci kolejowej (wiecej
w rozdziale 7.4).

Waznym dziataniem systemowym, ktére moze w przysztosci
ograniczy¢ liczbe zdarzen SPAD jest zmiana systemu
egzaminowania kandydatéw na maszynistow. Prezes UTK
wyszedt z taka inicjatywa, by zapewnic¢ wysoki poziom
wiedzy i umiejetnosci oséb wchodzacych do zawodu
maszynisty. Od 2023 r. egzaminy na licencje i pierwsze
Swiadectwo maszynisty sg panstwowe, prowadzone przez
Prezesa UTK w Centrum Egzaminowania i Monitorowania
Maszynistéw. W procesie egzaminowania wykorzystane
beda m.in. symulatory pojazdéw trakcyjnych, co pozwoli
zweryfikowaé wiedze i umiejetnosci kandydata na maszyniste
(wiecej w rozdziale 8.2)
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4.4. Zdarzenia w trakcie prowadzenia prac inwestycyjnych

4.4.1. Stan techniczny infrastruktury kolejowe;j

Stan techniczny infrastruktury kolejowej okreslany jest
przez najwiekszego polskiego zarzadce infrastruktury,

PKP PLK?3, na podstawie odrebnej klasyfikacji jej
elementéw: nawierzchni kolejowej, podtorza, obiektow
inzynieryjnych, nawierzchni drogowej w obrebie przejazdéw
kolejowo-drogowych, budowli oraz budynkéw. Z punktu
widzenia stanu technicznego najbardziej newralgicznym
elementem jest nawierzchnia kolejowa, dlatego tez zarzadca
przyjat, ze jej stan okresla rowniez stan techniczny linii
kolejowych. Dla potrzeb oceny stan techniczny przypisywany
jest do jednej z czterech kategorii: dobry, dostateczny,
niezadowalajacy lub niedostateczny, na podstawie
ponizszych kryteriow:

» stan dobry - wymagana tylko konserwacja, niezbedne
pojedyncze wymiany elementow nawierzchni, brak
lokalnych ograniczen predkosci;

» stan dostateczny - potrzebna wymiana elementéw
nawierzchni do 30%, wprowadzone obnizenie
predkosci rozktadowych (w odniesieniu do predkosci
konstrukcyjnych) lub wprowadzone lokalne ograniczenia
predkosci;

» stan niezadowalajacy - konieczna kompleksowa
wymiana nawierzchni, znaczne obnizenia predkosci
rozktadowych (w odniesieniu do predkosci
konstrukcyjnych) oraz wprowadzona duza liczba
lokalnych ograniczen predkosci;

» stan niedostateczny - wytaczone z eksploatacji.

Rok 2022 byt kolejnym, w ktérym odnotowano wzrost
udziatu nawierzchni kolejowej bedacej w stanie dobrym.
Wynidst on 65,6%, o 1,6 punktu procentowego wiecej

w 2021 r. Zmniejszeniu ulegt natomiast udziat infrastruktury
z nawierzchnig w stanie dostatecznym (spadek o 1,5 punktu
procentowego) oraz w stanie niezadawalajagcym (spadek

0 0,4 punktu procentowego), przy jednoczesnym zwiekszeniu
sie udziatu infrastruktury z nawierzchnig w stanie
niedostatecznym (o 0,4 punktu procentowego).

Poprawa stanu technicznego infrastruktury kolejowej

w 2022 r. osiggnieta zostata w wyniku ukonczenia zadan
inwestycyjnych rozpoczetych w latach poprzednich oraz
prowadzonych robot utrzymaniowo-naprawczych.

Rok 2022 byt réwniez kolejnym, w ktérym w efekcie prac
inwestycyjnych prowadzonych przez zarzadce infrastruktury
odnotowano dodatni bilans zmian maksymalnych predkosci
obowiazujacych na sieci kolejowej PKP PLK. W rozktadzie
jazdy 2022/2023 bilans zmian predkosci (réznica dtugosci
linii, na ktérych odnotowano przyrost predkosci i jej spadek)
wyniést +637 km. Od rozktadu jazdy 2018/2019 widoczny
jest spadek dtugosci linii, na ktérych odnotowane jest
zmniejszanie predkosci i w rozktadzie jazdy 2022/2023
wyniosta jedynie 149 km linii.

W ramach prowadzonych prac inwestycyjnych

i utrzymaniowych na sieci PKP PLK w 2022 r.
zmodernizowanych lub zrewitalizowanych zostato
m.in. 791 km toréw, 790 rozjazdéw i 206 przejazdéw
kolejowo-drogowych. Dodatkowo wybudowano,
zmodernizowano lub zrewitalizowano 473 obiekty
inzynieryjne, w tym 55 skrzyzowan dwupoziomowych.
Sa to wartosci nizsze od osiggnietych w 2021 r.

Intensywna eksploatacja elementéw infrastruktury kolejowej,
takich jak tory, obiekty inzynieryjne, urzadzenia sterowania
ruchem oraz rozjazdy, niesie ryzyko degradacji, co w efekcie
stwarza zagrozenie dla bezpieczenstwa sektora kolejowego.
Nadzor sprawowany przez Prezesa UTK oraz wdrazanie
odpowiednich dziatain prewencyjnych sa niezwykle wazne

i moga znacznie ograniczac ryzyko wystepowania zdarzen
kolejowych.

W 2022 r. Prezes UTK przeprowadzit 224 dziatania
nadzorcze w zakresie stanu technicznego i procesu
utrzymania infrastruktury kolejowej. W wyniku
przeprowadzonych kontroli stwierdzonych zostato

1 091 nieprawidtowosci. Dane te pozwalajg na okreslenie
wskaznika nieprawidtowosci na poziomie 4,87. Jest

to 0 0,52 wiecej niz w roku 2021 (4,35).

13 Z uwagi na niewielka dtugosc¢ infrastruktury kolejowej posiadanej przez innych zarzadcéw (PKP PLK - ponad 96%, pozostali zarzadcy - mniej niz 4%),

a takze rozny sposéb raportowania informacji o stanie technicznym, w tym rozdziale wykorzystano dane dotyczace wytacznie infrastruktury kolejowej

PKP PLK wedtug stanu na 31 grudnia 2022 .
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4 Rys. 57 Ocena stanu

dobra technicznego nawierzchni
2018 60,4% kolejowej na sieci kolejowej
2019 60,3% PKP PLK w latach
2020 631% 2018-2022
2021 64,0% |
Zrodto: opracowanie wtasne
2022 65,6% . .
) UTK na podstawie raportow
dostateczna w sprawie bezpieczeristwa
e 2320 PKP PLK za lata 2018-2022.
2019 20,3%
2020 20,0%
2021 21,0%
2022 19,5%
niezadawalajaca
2018 14,5%
2019 12,1%
2020 9,4%
2021 87%
2022 83%
niedostateczna
2018 1.8%
2019 7,3%
2020 7,5%
2021 63%
2022 6,7%
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dobra 604%  603%  631%  640% 65,6%
dostateczna 233%  203%  200%  21,0% 19,5%
niezadawalajaca 14,5% 12,1% 9,4% 8,7% 8,3%
niedostateczna 1,8% 7,3% 7.5% 6,3% 6,7%
¥ Rys. 58 Zmiany predkosci na liniach PKP PLK w latach 2012-2022 (w km)
Zrédto: opracowanie wiasne UTK na podstawie raportu w sprawie bezpieczerstwa PKP PLK za rok 2022
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stan techniczny i proces utrzymania infrastruktury
kolejowej, w tym obiektdw inzynieryjnych
2021

2022

stan techniczny i proces utrzymania sieci trakcyjnej
2021

2022

stan techniczny, utrzymanie i klasyfikacja
skrzyzowari linii kolejowych z drogami

2021
2022

stan techniczny i proces utrzymania urzadzen
sterowania ruchem kolejowym

2021
2022

wypetnianie obowiazkéw operatora stacji
pasazerskiej/zarzadcy dworca

2021
2022

funkcjonowanie ratownictwa

1,67
213

1,62

171

technicznego zarzadcéw infrastruktury

1,57

171

1 2 3

2021
2022
0

: |

= 0

527
529
633
53
443

4

2021 2022
Stan techniczny i proces utrzymania infrastruktury kolejowej, w tym obiektow inzynieryjnych 5,27 7.76
Stan techniczny i proces utrzymania sieci trakcyjnej 5,29 6,33
Stan techniczny, utrzymanie i klasyfikacja skrzyzowan linii kolejowych z drogami 53 4,43
Stan techniczny i proces utrzymania urzadzen sterowania ruchem kolejowym 1,67 2,13
Wypetnianie obowiazkéw operatora stacji pasazerskiej/zarzadcy dworca 1,62 1,71
Funkcjonowanie ratownictwa technicznego zarzadcéw infrastruktury 1,57 1,71

Wskazniki nieprawidtowosci dla szczegdtowych obszaréw
w 2022 r. zawieraty sie pomiedzy 1,71 a 7,76. W stosunku
do 2021 r. wzrost wskaznika nastgpit w niemal wszystkich
zakresach:

» Stan techniczny i proces utrzymania infrastruktury
kolejowej, w tym obiektow inzynieryjnych (+2,49);

» Stan techniczny i proces utrzymania sieci trakcyjnej
(+1,04);

» Stan techniczny i proces utrzymania urzadzen sterowania

ruchem kolejowym (+0,46);

» Wypetnianie obowigzkéw operatora stacji pasazerskiej/
zarzadcy dworca (+0,09);

» Funkcjonowanie ratownictwa technicznego zarzadcéw
infrastruktury (+0,14).

Spadek wskaznika zostat odnotowany jedynie w kontrolach
dotyczacych stanu technicznego, utrzymania i klasyfikacji
skrzyzowan linii kolejowych z drogami (-0,87).
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4 Rys. 59 Wskazniki
nieprawidtowosci podczas
dziatan kontrolnych
dotyczacych infrastruktury
kolejowej w szczegétowych
zakresach w latach
2021-2022

W 2022 r. najwiecej naruszen stwierdzano w kontrolach
dotyczacych stanu technicznego, utrzymania i klasyfikacji
skrzyzowan linii kolejowych z drogami (49,13%) oraz

stanu technicznego i procesu utrzymania infrastruktury
kolejowej, w tym obiektow inzynieryjnych (31,99%). 12,19%
wszystkich niezgodnosci stanowity te stwierdzane w zakresie
stanu technicznego i procesu utrzymania sieci trakcyjnej.
Udziat nieprawidtowosci stwierdzanych w pozostatych
obszarach byt nieduzy - 4,49% w obszarze zwigzanym

ze stanem technicznym i procesem utrzymania urzadzen
sterowania ruchem kolejowym oraz po 1,1% dla zakresow:
funkcjonowanie ratownictwa technicznego zarzadcow
infrastruktury oraz wypetnianie obowigzkéw operatora stacji
pasazerskiej/zarzadcy dworca.

W wyniku przeprowadzonych kontroli Prezes UTK wydaje
decyzje administracyjne stwierdzajace naruszenie przepiséw
dotyczacych bezpieczenstwa transportu kolejowego oraz
nakazujace usuniecie tych nieprawidtowosci w okreslonym
terminie, a takze decyzje wprowadzajgce ograniczenia ruchu
kolejowego lub wstrzymujace ruch. W 2022 r. Prezes UTK
wydat 85 decyzji koriczacych postepowania administracyjne
dotyczace naruszen w zakresie stanu technicznego

i utrzymania infrastruktury kolejowej. Zostaty tez zakonczone
52 postepowania w zakresie ograniczenia ruchu kolejowego
oraz 5 dotyczacych wstrzymania ruchu kolejowego.



4 Rys. 60 Udziat

4 497 nieprawidtowosci
) o -

w poszczegdlnych zakresach
stan techniczny i proces utrzymania dotyczacych obszaru
urzadzen sterowania ruchem kolejowym bezpieczenstwa eksploatacji

infrastruktury kolejowej
w 2022 r. - uwzgledniono
udziat powyzej 3%

12,19%

stan techniczny
i proces utrzymania
sieci trakcyjnej

udziat

K stan techniczny, proces 49,13%
Udziat ulirzyrlnaniarilklﬁsll/ﬁlk§cji .
. . . skrzyzowan linii kolejowycl
nieprawidtowosci 2 drogami
w pOSZCZegél nyCh 49 13(y stan techniczny i proces 31,99%
) (] utrzymania infrastruktury
zakresach dotyczacych koljouel,  tym obiekicw
- 2 stan techniczny, proces inzynieryjnyc
obszaru b?;p|eczenstwa utrzymania i klasyfikacji stan techniczny i proces 12,19%
eksploatacji infrastruktury skrzyzowar linii utrzymania sieci trakcyjnej
kOIejOWeJ' w2022r. kolejowych z drogami stan techniczny i proces 4,49%
% utrzymania urzadzen
pOWVZEj 3% sterowania ruchem kolejowym

31,99%

stan techniczny

i proces utrzymania
infrastruktury
kolejowej,

w tym obiektéw
inzynieryjnych

¥ Tab. 29 Gtéwne nieprawidtowosci pojawiajace sie w obszarze bezpieczenstwa eksploatacji infrastruktury kolejowej

obszar stwierdzanych nieprawidtowosci  przyktady stwierdzanych nieprawidtowosci

stan techniczny i proces utrzymania » brak nadzoru nad stanem technicznym toréw i podtorza,

infrastruktury kolejowej, w tym obiektow » niewykonanie zalecen po kontrolach obiektéw inzynieryjnych,

inzynieryjnych » brak nadzoru nad stanem technicznym zabudowanych rozjazdéw,
» brak nadzoru nad prowadzeniem dokumentacji dot. utrzymania infrastruktury,
» niewtasciwe utrzymanie sygnalizacji.

stan techniczny, proces utrzymania » brak nadzoru nad prawidtowym oznakowaniem przejazdu

i klasyfikacja skrzyzowan linii kolejowych kolejowo-drogowego,

z drogami publicznymi » brak nadzoru nad zarzadcg drogi dot. czestotliwosci przeprowadzania

pomiaréw warunkéw widocznosci przejazdu kolejowo-drogowego,

» brak zachowania wymaganej odlegtosci stykdéw od skrajnych elementéw
przejazdu kolejowo-drogowego,

» brak wtasciwego utrzymania nawierzchni w obrebie i na przejezdzie
kolejowo-drogowym,

» niezgodne ze stanem faktycznym zapisy metryki przejazdu
kolejowo-drogowego,

» btedna klasyfikacja przejazdu kolejowo-drogowego,

» zanieczyszczone ztobki w obrebie przejazdu kolejowo-drogowego.

stan techniczny i proces utrzymania » nieprawidtowe osygnalizowanie linii kolejowe;j,

urzadzen sterowania ruchem kolejowym  p niewtasciwe prowadzenie kart elektrycznych napeddéw zwrotnicowych,
» brak nadzoru nad prowadzeniem dokumentacji urzadzen srk.
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obszar stwierdzanych nieprawidtowosci

przyktady stwierdzanych nieprawidtowosci

stan techniczny i proces utrzymania sieci

trakcyjnej

funkcjonowanie ratownictwa

technicznego zarzadcow infrastruktury

wypetnianie obowigzkéw operatora
stacji pasazerskiej/zarzadcy dworca

4

odchylenia wysiegnikow ruchomych,

» niewtasciwe utrzymanie konstrukcji wsporczych,

brak wtasciwego nadzoru nad procesem utrzymania eksploatowanych
urzadzen sieci trakcyjnej,

» korozja na stalowych konstrukcjach wsporczych;

» brak skutecznego nadzoru nad dokumentacja zwigzang z procesem utrzymania

sieci trakcyjnej,
brak wykonania zalecen z kontroli diagnostycznej.

» niezgodne z wymaganiami RO-T wyposazenie wagonu sprzetu,

4

niewtasciwa obsada osobowa pociggu ratownictwa technicznego,

» niewtasciwe zapisy Ksiazki ratownictwa technicznego Specjalnego Pociggu

>

Ratownictwa Technicznego.

brak udostepnionego dla pasazeréw regulaminu dworca,
brak wymaganych informacji o prawach i obowigzkach pasazeréw
w transporcie,

» brak udostepnienia rozktadu jazdy pociggdw.

4.4.2. Analiza zdarzen zwigzanych z inwestycjami

W 2022 r. na liniach kolejowych odnotowano 39 zdarzen
zwigzanych z pracami torowymi, czyli o 12 mniej (23,5%) niz

w 2021 r. Nie byto wsrdd nich zadnego powaznego wypadku.

Liczba wypadkéw (kategoria B) wzgledem 2021 r. wzrosta do
3, tj. 0 19%, natomiast liczba incydentow zmalata w stosunku
do roku 2021 i osiagneta wielkos$¢ 20, czyli 0 42,9% mniej
(réznica 15 zdarzen).

A (powazny wypadek)
2019 2
200 [
2021 |0
202z |0
B (wypadek)
2019 16

2020
2021
2022

C (incydent)
2019

2020
2021

2022

2019 2020 2021 2022

A (powazny wypadek) 2 1 0 0
B (wypadek) 16 9 16 19
C (incydent) 16 24 35 20
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W 2022 r., podobnie jak w roku 2021 nie odnotowano
ani jednego powaznego wypadku, przy czym od 2019 r.
przy wykonywaniu robét torowych odnotowano tacznie
3 powazne wypadki.

Zdarzenia przy pracach torowych charakteryzuje zréznicowany
przebieg i przyczyny, co skutkuje kwalifikowaniem ich przez

4 Rys. 61 Liczba zdarzen
zwigzanych z pracami
torowymi w latach
2019-2022 w podziale
na powazne wypadki,
wypadki i incydenty

40



komisje kolejowe do réznych kategorii. W latach 2019-2022
odnotowano 29 réznych kategorii, jednak najczesciej sa

to zdarzenia kategorii BO9 - ,Uszkodzenie lub zte utrzymanie
budowli, np. nawierzchni, mostu lub wiaduktu, w tym
réwniez niewtasciwe wykonywanie robot, np. nieprawidtowy
roztadunek materiatéw, nawierzchni, pozostawienie
materiatéw i sprzetu (w tym maszyn drogowych) na torze

lub w skrajni pojazdu kolejowego, najechanie pojazdu

2019 ‘2020 ‘2021 ‘2022

kolejowego na elementy budowli” oraz C51 - ,Uszkodzenie
nawierzchni, mostu lub wiaduktu, sieci trakcyjnej, réwniez
niewtasciwe wykonywanie robét, np. nieprawidtowy
roztadunek materiatéw, pozostawienie materiatéw i sprzetu
(w tym maszyn drogowych) na torze lub w skrajni pojazdu

kolejowego”. W perspektywie ostatnich 4 lat do ww. kategorii
B09 i C51 nalezato 41,1% zdarzen, do ktérych doszto podczas

wykonywania prac torowych.

4 Rys. 62 Kategorie zdarzen
zwigzanych z inwestycjami
w latach 2019-2022

2019 2020 2021 2022

A19
A23
A35
BOO
BO4
BO7
BO8
BO9
B10
B11
B12
B13
B18
B19
B20
B21
B23
B34
B35
C43
C44
C47
C50

OO NRPR R ELNWROOOOOS=ROOOS=ROS=R O R
O OFPr NOOOOOWO®ROOONIRO®RRPRO P O
B OO AR NRORNOOOOHRO®OONOO O O

O OO0 ONRNMON®ORLEKLOOOOORERPRIREORNN-SNOIRRLRNOOO

C51 10 14 12
C52 0 0 1
C57 1 [¢] [¢]
C60 1 2 2
Cé4 1 2 5
Cé5 0 1 1
Cé66 0 0 1
C68 0 1 0
C69 0 1 2
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Odnosnie okreséw wystepowania zdarzen przy wykonywaniu
prac torowych zasadniczo najwiecej z nich odnotowane jest
w Il i lll kwartale roku, co jest zwigzane z intensyfikacja robot
wynikajaca ze sprzyjajacych warunkéw atmosferycznych

oraz dtuzsza porg widna. Rok 2022 , w przeciwienstwie

do roku 2021, kiedy to najwiecej zdarzen odnotowano

w i IV kwartale, nie byt wyjatkiem w tym zakresie.

Dane za 4 lata wskazuja, ze najwiecej zdarzen miato

miejsce w wyniku wystapienia nieprawidtowosci w trakcie
realizacji prac (78 zdarzen w ciggu czterech lat, co stanowi
49,4% zdarzen przy pracach torowych z tego okresu). Kolejng
grupa pod wzgledem liczby byty zdarzenia, ktérych przyczyna
lezata po stronie uzytkownika przejazdu - 17 zdarzen (10,7%),
a nastepnie z okoto 7 % udziatem (11 zdarzen) zdarzenia
wynikajace z niezatrzymania pojazdu w miejscu, w ktérym
powinien sie zatrzymac lub uruchomienie bez wymaganego
zezwolenia.

| kwartat
2019 7

2020 6
2021
2022 9

Il'kwartat
2019 9

2020 7
2021 10
2022

11l kwartat
2019

2020
2021 9
2022 8

IV kwartat
2019 5

2020

2021

2022

2019 2020 2021 2022
| kwartat 7 6 14 9
Il kwartat 9 7 10 15
IIl kwartat 13 14 9 8
IV kwartat 5 7 18 7
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Szczegbdtowa analiza zdarzen, dla ktérych przyczyne
okreslono jako ,wystapienie nieprawidtowosci w trakcie
realizacji prac” wykazata, ze najczestszym powodem
zaistnienia zdarzenia byta praca pojazdu roboczego

w skrajni taboru toru czynnego - 17 przypadkéw

w ostatnich 4 latach (21,8% ogdlnej liczby zdarzen w tej
grupie). Drugim znaczacym powodem byto znajdowanie sie
materiatéw, narzedzi lub sprzetu w skrajni toru czynnego -
15 przypadkoéw (udziat 19,2% w ogdlnej liczbie zdarzen w tej
grupie).

Rok 2022 r. byt kolejnym po 2021 r., w ktérym nie
odnotowano wypadku $miertelnego podczas wykonywania
prac torowych. Odnotowano natomiast wypadki z osobami
poszkodowanymi. W zdarzeniu, podczas ktérego doszto do
przewrdécenia sie koparki dwudrogowej, ciezko ranny zostat
jej operator.

4 Rys. 63 Okresy kwartalne
wystepowania zdarzen
zwigzanych z wykonywaniem
prac torowych w latach

14 2019-2022

15

13

14

20



wystapienie nieprawidfowosci 4 Rys. 64 Przyczyny
w trakcie realizacji prac , .
zdarzen zwiagzanych

2019 19 R
w wykonywaniem prac
2020 15 . .
inwestycyjnych w latach
2021 22 2019-2022
2022 22

] Fy kr e 7 2019 2020 2021 2022
nieprawidtowe zabezpieczenie miejsca robét

2019 0 wystapienie 19 15 22 22
nieprawidtowosci
2020 1 w trakcie realizacji
prac
2021 2] nieprawidtowe 0 1 3 4
2022 4 zabezpieczenie
miejsca robot
awaria pojazdu roboczego awaria pojazdu 1 2 2 3
2019 1 roboczego
przyczyna po stronie 4 3 7 3
2020 uzytkownika PKD
2021 nieprawidtowe 0 2 1 2
wykonanie prac
2022 nieprawidtowe 0 4 1 2

zaplanowanie prac
przyczyna po stronie uzytkownika PKD

niezatrzymanie 2 1 7 1
2019 pojazdu w miejscu,
w ktérym powinien
2020 sie zatrzymac lub
uruchomienie
2021 bez wymaganego
zezwolenia
2022
btad dyzurnego ruchu 0 2 4 0
nieprawidtowe wykonanie prac nieprawidtowe 4 3 2 0
2019 przygotowanie miejsca
wykonywania prac
2020 nieprawidtowe 2 0 0 0
uporzadkowanie
2021 miejsca robot
2022 nieprawidtowe 2 0 0 0
zabezpieczenie
nieprawidtowe zaplanowanie prac PKD w trakcie
2019 wykonywania prac
pozostate 0 1 2 2
2020
2021
2022
niezatrzymanie pojazdu w miejscu, w ktérym powinien sie
zatrzymac lub urucl ienie bez leni
2019
2020
2021
2022
btad dyzurnego ruchu
2019
2020
2021
2022
nieprawidt pr ie miejsca wykony ia prac
2019
2020
2021
2022

nieprawidtowe uporzadkowanie miejsca robét

2019
2020
2021

2022

nieprawidtowe zabezpieczenie PKD
w trakcie wykenywania prac

2019

2020
2021
2022

pozostate

2019

2020

2021

2022
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Najczestszym skutkiem wypadkoéw zaistniatych przy
pracach torowych jest wykolejenie pojazdu kolejowego.
W 2022 r. odnotowano 13 takich zdarzen (33 % ogotu 0 84,6%).
zdarzen zaistniatych w analizowanym roku), o 5 wiecej niz

w roku poprzednim. Kolejne grupy skutkéw o podobnej

liczebno$ci na poziomie ok. 13% (w skali ostatnich 4 lat)

stanowia: uszkodzenie infrastruktury kolejowej, starcie

pociagu z obiektem zwigzanym z pracami oraz starcie pociggu

z pojazdem roboczym. We wskazanych grupach w 2022 r.

odnotowano wzrost o 100 % liczby zdarzen skutkujacych

starciem pociggu z obiektem zwigzanym z pracami

(z3w 2021 r.do 6 w2022 r.), przy zmniejszeniu liczby

w pozostatych grupach, tj.:

» uszkodzenie infrastruktury kolejowej - spadek o0 81,8 %
(z 11 zdarzen w 2021 r. do 2 w 2022 r.),

» starcie pociagu z pojazdem roboczym - odnotowano
o jedno zdarzenie mniej niz w roku poprzednim (spadek
0172 %).

praca pojazdu roboczego
w skrajni taboru toru czynnego

2019
2020
2021
2022

znajdowanie sie materiatow,
narzedzi lub sprzetu w skrajni toru czynnego
2019

2020

2021
2022

nieprzerwanie prac podczas przejazdu
pociagu (odrzut materiatu)

2019

2020

2021

2022

przebywanie pracownikéw w skrajni toru czynnego
2019

2020

2021

2022

niewtasciwe prowadzenie prac manewrowych
2019

2020

2021

H H H IIl H
[N} NN [N N N}
w

2022

niewtasciwe zabezpieczenie taboru kolejowego
2019

2020

2021

2022

niewtasciwa obstuga sprzetu roboczego

2019

2020

2021

o o o o
— - -
N}

2022

|
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W 2022 r. odnotowano jedynie 2 zdarzenia bez istotnych

4 Rys. 65 Uszczegotowienie

przyczyn zdarzen zaistniatych
w wyniku ,wystapienia
nieprawidtowosci w trakcie
realizacji prac” w latach
2019-2022

2019 2020 2021

nastepstw, czyli o 11 mniej niz w roku poprzednim (spadek

2022

praca pojazdu 7 2 7
roboczego w skrajni
taboru toru czynnego

znajdowanie sie 4 4 2
materiatéw, narzedzi

lub sprzetu w skrajni

toru czynnego

nieprzerwanie prac 2 1 2
podczas przejazdu

pociagu (odrzut

materiatu)

przebywanie 2 1 3
pracownikéw

w skrajni toru

czynnego

niewtasciwe 1 1 2
prowadzenie prac

manewrowych

niewtasciwe [¢] 2 0
zabezpieczenie

taboru kolejowego

niewtasciwa obstuga 0 0 1
sprzetu roboczego

1



wykolejenie
2019

2020
2021
2022

starcie pociagu z obiektem zwiazanym z pracami
2019

2020
2021
2022

starcie pociagu z pojazdem roboczym
2019

2020
2021
2022

uszkodzenie pojazdu kolejowego

2019
2020
2021
2022

wijazd pociagu na niezabezpieczony PKD

2019
2020
2021
2022
kolizja z pojazdem drogowym
2019
2020
2021
2022

bez istotnych nastepstw
2019

2020
2021
2022

uszkodzenie infrastruktury kolejowej
2019

2020
2021
2022

uszkodzenie maszyny roboczej

2019
2020
2021
2022
zbiegniecie pojazdow kolejowych
2019
2020
2021
2022

poszkodowany uzytkownik przejazdu
2019

2020
2021
2022

ciezko ranny pracownik

2019
2020
2021
2022

smier¢ pracownika

2019
2020
2021
2022

ranny pracownik

2019
2020
2021

2022

N B
el

N PRI E
ke

[=}
e
N

10

12

4 Rys. 66 Podziat zdarzen
zwigzanych z pracami
torowymi w latach
2019-2022 z uwagi na skutki

2019 2020 2021 2022

wykolejenie 6 4 8 13
starcie pociagu 6 3 6
z obiektem

2zwiazanym z pracami

starcie pociagu 7 3 6 5
z pojazdem roboczym

uszkodzenie pojazdu 2 4 4 3
kolejowego

wijazd pociagu 0 0 0 2
na niezabezpieczony

PKD

kolizja z pojazdem 3 3 2 2
drogowym

bez istotnych 2 4 13 2
nastepstw

uszkodzenie 3 6 11 2
infrastruktury

kolejowej

uszkodzenie 0 0 0 1
maszyny roboczej

zbiegniecie 0 1 0 1
pojazdéw kolejowych

poszkodowany 2 0 1 1
uzytkownik przejazdu

ciezko ranny 0 1 1 1
pracownik

$mierc¢ pracownika 2 1 0 0
ranny pracownik 1 1 2 0
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4.4.3. Nadzor nad bezpieczernstwem procesu inwestycyjnego

Stan techniczny infrastruktury kolejowej jest jednym

z wazniejszych czynnikéw przektadajacych sie bezposrednio
na poziom bezpieczenstwa ruchu kolejowego. Wtasciwie
sprawowany nadzor w tym zakresie, jak rowniez skuteczne
wdrazanie $rodkéw prewencyjnych, nie tylko wptywa

na jakos¢ $wiadczonych ustug w zakresie realizowanych
przewozdw, ale przede wszystkim ogranicza zagrozenie
wystapienia negatywnych w skutkach zdarzen kolejowych.
Nalezy jednak pamietac, ze ocena aktualnego stanu
technicznego infrastruktury kolejowej jest $cisle

powiazana z poziomem realizacji poszczegélnych proceséw
inwestycyjnych. Niestety dziatania podejmowane

w ramach danego procesu modernizacji sieci kolejowej
sprzyjaja czestszemu wystepowaniu niektérych zagrozen,
w szczegdlnosci, gdy inwestycja ma miejsce w sasiedztwie
czynnego toru, na ktérym prowadzony jest regularny

ruch kolejowy. W takiej sytuacji nieprawidtowosci
powstajace podczas prowadzenia prac torowych zagrazaja
bezpieczenstwu nie tylko pracownikéw uczestniczacych

w wykonywaniu robét, ale takze oséb spoza systemu
kolejowego. Majac na uwadze potencjalne ryzyko zwigzane
z realizacja inwestycji kolejowych, obszar ten od lat pozostaje
pod szczegblnym nadzorem Prezesa UTK.

Analizujac dane za 2022 r. wskazac nalezy, ze w zakresie
bezpieczenstwa prowadzenia prac inwestycyjnych Prezes
UTK zrealizowat facznie 14 kontroli. W konsekwencji
podjetych czynnosci nadzorczych odnotowano 26 naruszen.
Przetozyto sie to na wskazZnik nieprawidtowosci wynoszacy
1,86, co oznacza wzrost w poréwnaniu do roku poprzedniego,
kiedy to podczas jednej kontroli stwierdzono srednio jedng

7,7%

kwalifikacje i szkolenie
pracownikéw

15,4%

prowadzenie
ruchu kolejowego

Udziat
nieprawidtowosci
w poszczegodlnych
zakresach dotyczacych

obszaru bezpieczenstwa
procesu inwestycyjnego
w2022r.

26,9%

organizacja
i zabezpieczenie
miejsca robot
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nieprawidtowos¢. W 2022 r. zdecydowana wiekszos¢ kontroli
(ponad 60%) zakonczyta sie stwierdzeniem nieprawidtowosci.

Kluczowa role w zapewnieniu bezpieczenstwa prowadzonych
prac modernizacyjnych odgrywajg wykonawcy i tylko
wtasciwa ich postawa na poszczegdlnych etapach
prowadzonych proceséw inwestycyjnych pozwoli ograniczyc
powstawanie nowych zagrozen oraz zahamuje wzrost
prawdopodobienstwa wystgpienia dotychczasowych.
Réwniez dziatania kontrolne zostaty ukierunkowane w taki
sposdb, aby moéc zweryfikowad poszczegdlne obszary nie
tylko pod wzgledem wymogdéw formalno-dokumentacyjnych,
ale réwniez bezposrednio na placu budowy, z
uwzglednieniem elementéw dotyczacych prowadzenia ruchu
kolejowego na kontrolowanym placu budowy.

Tak jak w latach poprzednich, réwniez w 2022 r. najwiecej
nieprawidtowosci odnotowano w zakresie dokumentacji,
gdzie gtéwne naruszenia dotyczyty m.in. braku potwierdzenia
wydania dokumentéw upowazniajgcych do wstepu na

obszar kolejowy czy braku odnotowania w dzienniku budowy
ustanowienia koordynatora BHP. Jednak szczegélnie
niepokojace sa naruszenia dotyczace bezpieczenstwa
prowadzenia prac inwestycyjnych i zwigzane z tym
nieprawidtowosci w zakresie organizacji oraz wykonywania
prac inwestycyjnych. Uchybienia w tych obszarach moga
rzutowac na bezpieczenstwo nie tylko pracownikéw
uczestniczacych w wykonywaniu roboét, ale rowniez oséb
postronnych. W zwiazku z tym Prezes UTK kazdorazowo po
realizowanych dziataniach kontrolnych zobowiazuje podmioty
do usuniecia stwierdzonych nieprawidtowosci w okreslonym

4 Rys. 67 Udziat
nieprawidtowosci
w poszczegdlnych zakresach
dotyczacych obszaru
bezpieczenstwa procesu
inwestycyjnego w 2022 r.

udziat

dokumentacja 50,0%
organizacja i zabezpieczenie 26,9%
miejsca robot
prowadzenie ruchu 15,4%
0, kolej
50’0/0 olejowego
kwalifikacje i szkolenie 7.7%

dokumentacja pracownikow



terminie. Dodatkowo na kontrolowanym podmiocie cigzy
obowiazek przeprowadzenia odpowiedniej analizy w zakresie
mozliwosci wystepowania analogicznych nieprawidtowosci
w innych obszarach jego dziatalnosci oraz podjecia
stosownych czynnosci majacych zagwarantowac, iz podobne
naruszenia nie wystapig w przysztosci.

Obszar zwigzany z procesem inwestycyjnym ma istotne
znaczenie dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego. Prezes UTK
jako organ ustawowo zobligowany do prowadzenia

nadzoru nad przestrzeganiem zasad bezpieczenstwa

ruchu kolejowego, bedzie kontynuowat realizacje dziatan
nadzorczych w tym zakresie.

¥ Tab. 30 Najczestsze nieprawidtowosci stwierdzane w zakresie bezpieczerstwa prowadzenia prac inwestycyjnych

obszar stwierdzanych nieprawidtowosci

najczesciej stwierdzane nieprawidtowosci

kwalifikacje i szkolenie pracownikow

» brak wtasciwego nadzoru nad dokumentacjg potwierdzajaca przeszkolenie

z zasad BHP na placu budowy;

» brak wiedzy o podawaniu sygnatéw recznych i dzwiekowych przez sygnalistow

ostaniajacych miejsca robot przy czynnym torze kolejowym.

dokumentacja » brak udokumentowania wydania dokumentéw upowazniajacych do wstepu

na obszar kolejowy;

» brak udokumentowania oséb upowaznionych do samodzielnego prowadzenia

robét w czynnych urzadzeniach srk;

» nieprawidtowe sporzadzenie protokotu koricowego;

v

organizacja i zabezpieczenie miejsca
robét

v v.v Yy

brak odnotowania w dzienniku budowy ustanowienia koordynatora BHP.

brak nadzoru spétki nad zabezpieczeniem robét przez wykonawce;
niezgodne z wymaganiami osygnalizowanie miejsca rob6t w zamknietym torze;
brak wtasciwego zabezpieczenia miejsca wykonywania robét na placu budowy;
brak zabezpieczenia przed zbiegnieciem sktadu pociggu do budowy

i utrzymania sieci trakcyjnej;

» brak sygnalisty w trakcie prac w skrajni toru czynnego.

prowadzenie ruchu kolejowego

» niewtasciwie wypetniony rozkaz pisemny;

» nieskuteczny nadzér nad strzezeniem przejazdéw kolejowo-drogowych

wyposazonych w samoczynne systemy przejazdowe na linii kolejowej.

4.4.4. Zapobieganie zdarzeniom w trakcie prac inwestycyjnych

W celu zapewnienia wysokiego poziomu bezpieczenstwa
podczas prowadzenia prac inwestycyjnych zarzadca
infrastruktury podejmuje dziatania obejmujace okresowe
zwiekszanie obsad posterunkéw ruchu na stacjach czy
szlakach (w 2022 r. ponad 35 951 dodatkowych godzin
pracy w ciggu roku), prowadzenie wewnetrznych audytéw
w zakresie bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego
w trakcie prowadzenia prac inwestycyjnych (6 audytow
w 2022 r., o jeden mniej niz w 2021 r.) oraz kontroli

w miejscach prowadzenia prac (6 w 2022 r., o jedng mniej
niz w roku poprzednim), a takze zapoznanie i stosowanie

ustalonych zasad bezpieczenstwa pracy przez pracownikéw
firm zewnetrznych,

Zmniejszenie w 2022 r. liczby realizowanych przez

PKP PLK audytéw i kontroli przy podobnej skali procesu
inwestycyjnego w ocenie Prezesa UTK jest zjawiskiem
niekorzystnym. Audyty i kontrole, w szczegdlnosci
realizowane na placu budowy, s3 bowiem jednym ze
srodkow bezpieczenstwa stosowanym do nadzoru nad
ryzykiem zwigzanym z zaangazowaniem wykonawcéw

i dostawcow.

14 Na podstawie informacji uzyskanych z ,Raportu w sprawie bezpieczenstwa za 2022 rok autoryzowanego zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie

Kolejowe S.A.”
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Jak juz wspomniano przy okazji prezentacji wynikéw
analizy zdarzen kolejowych zaistniatych w trakcie
realizacji prac torowych gtéwnymi zidentyfikowanymi
nieprawidtowosciami sa:

» praca pojazdu roboczego w skrajni taboru toru czynnego;

» znajdowanie sie materiatéw, narzedzi lub sprzetu
w skrajni toru czynnego;

» przebywanie pracownikéw w skrajni toru czynnego.

Wazne dla zapobiegania zdarzeniom w trakcie prac
inwestycyjnych jest podejmowanie dziatan nakierowanych
na szkolenie pracownikéw i egzekwowanie obowigzujacych
procedur, jak réwniez zapewnienie wtasciwego przeptywu
informacji, zwtaszcza tam gdzie wystepuje koniecznosc
wspotpracy pracownikéw wielu firm.

Przyktadami dobrych praktyk, ktére ograniczaja ryzyko
wystapienia wypadku sg m.in.:

» wygrodzenie czynnego toru od miejsca prac
inwestycyjnych;

» zabezpieczenie krawedzi peronowej przed upadkiem
0s6b wykonujacych prace w rejonie peronu, a takze oséb
postronnych poruszajgcych sie po peronie, przy ktérym
realizowane s3 roboty budowlane;

» zabudowanie bramownicy, ktéra ma na celu wyznaczenie
skrajni pionowej w celu unikniecia uszkodzenia sieci
trakcyjnej np. przez zbyt wysoki pojazd drogowy.
Stosowane sa réwniez bramownice laserowe, gdzie
po przerwaniu wigzki lasera aktywowany jest sygnat
dzwiekowy;

» stosowanie przenosnej tarczy zamkniecia toru
nakazujacej zatrzymanie sie pociggu przed miejscem
jej ustawienia. Po montazu w torze znak mozna
w prosty sposob sktadac lub rozktada¢ ponownie.
Ztozony znak ,chowa sie w tor” co umozliwia
bezproblemowy przejazd pociagu;

» zastosowanie tasm odblaskowych na pojazdach
kolejowych stosowanych w trakcie prac
torowych, w celu zwiekszenia widocznosci
szczegolnie w trakcie poruszania sie przez
przejazd kolejowo-drogowy;

» wdrozenie systemu elektronicznego rejestru poboru
i zdawania kluczy do przejazdéw kolejowych ﬂ<ategorii F
wprowadzony w celu zapewnienia nadzoru nad obstuga
przejazdow kolejowych na terenie budowy.

Ciekawym rozwigzaniem moze by¢ réwniez np. zastosowanie
,wirtualnych tarcz” - czyli elektroniczne ograniczenie zasiegu
dziatania koparek czy innych urzadzen, tak by nie naruszaty
skrajni.

4.5. Zdarzenia zaistniate w wyniku awarii i uszkodzen taboru

Zapewnienie stanu pozwalajacego na bezpieczne
uzytkowanie pojazdéw kolejowych jest jednym z kluczowych
zagadnien w ramach funkcjonowania systemu kolejowego.
Wihasciwy stan pojazdéw kolejowych pozwala na
zmniejszenie ryzyka zdarzen zaistniatych w wyniku uszkodzen
ich elementow.

4.5.1. Stan techniczny taboru kolejowego

Dla usystematyzowania danych, stanowigcych podstawe
analizy stanu technicznego taboru kolejowego, wdrozona
zostata klasyfikacja oparta na podziale pojazdéw na pie¢ grup
pod katem stanu technicznego:

» bardzo dobry - pojazdy uzytkowane zbudowane lub
zmodernizowane w okresie ostatnich 5 lat oraz takie,
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Wyniki analizy stanu technicznego pojazdéw kolejowych
eksploatowanych w Polsce prezentowane s3 z perspektyw:
samooceny dokonanej przez przewoznikéw kolejowych,
przez pryzmat zdarzen kolejowych zwigzanych ze stanem
technicznym taboru, danych dotyczacych wskazan urzadzen
detekcji stanéw awaryjnych taboru (DSAT) oraz wynikéw
dziatan nadzorczych realizowanych przez Prezesa UTK w tym
obszarze.

ktére miaty wykonane naprawy okresowe w ostatnich
dwach latach;

» dobry - pojazdy uzytkowane zbudowane lub
zmodernizowane w okresie powyzej 5 lat oraz takie,
ktére miaty wykonane naprawy okresowe powyzej
dwach lat, ale ponizej 5;



» dostateczny - pojazdy uzytkowane, ktére miaty
wykonane naprawy okresowe powyzej 5 lat;

» niezadowalajacy - pojazdy wytaczone z uzytkowania
ponad 6 miesiecy, oczekujgce na wykonanie napraw
okresowych (modernizacji);

» zty - pojazdy wytaczone z uzytkowania ponad 6 miesiecy,
nie przewidziane do wykonania napraw okresowych
(modernizacji) lub przeznaczone do kasacji.

Poczawszy od raportow bezpieczenstwa za 2019 r.,
przewoznicy kolejowi stosujg powyzsze kryteria
do samooceny stanu technicznego pojazddw.

Przewoznicy kolejowi w 2022 r., podobnie jak w latach
wczesniejszych, najwyzej ocenili stan techniczny pojazdéw
specjalnych, gdzie 89% oceniono jako w stanie bardzo
dobrym i dobrym. Udziat ten jednak ulegt zmniejszeniu

w poréwnaniu do roku 2021 o 7 punkéw procentowych.

Ocena stanu elektrycznych zespotéw trakcyjnych réwniez od
czterech lat utrzymuje sie na stosunkowo wysokim poziomie
iw 2022 r. wynosita 84% (o 3 punkty procentowe wiecej niz

rok wczesniej). Istotnym czynnikiem wptywajacym na tak
wysoki udziat pojazdéw w stanie bardzo dobrym i dobrym
jest prowadzona od kilku lat przez przewoznikéw wymiana
wyeksploatowanego taboru na fabrycznie nowy.

Od 2021 r. kolejne miejsca najlepiej ocenionych pod
wzgledem stanu technicznego pojazdéw zajmujg wagony
towarowe ktérych, rowniez w 2022 r., 70% ilostanu zostato
ocenione jako pojazdy w stanie bardzo dobrym i dobrym,
tak samo jak w roku wczesniejszym.

W 2022 r. najwieksza poprawe stanu technicznego, tak samo
jak w roku 2021, odnotowano w przypadku lokomotyw
spalinowych (+4 punkty procentowe) oraz elektrycznych
zespotdw trakcyjnych (+3 punkty procentowe). Nieznacznie
poprawit sie rowniez stan lokomotyw elektrycznych -
wzrost o 1 punkt procentowy. W przypadku wagonéw
towarowych nie odnotowano w 2022 r. zmiany w stosunku
do 2021 r. W pozostatych rodzajach pojazdéw odnotowano
spadek - najwiekszy w przypadku pojazdéw specjalnych,
dla ktérych procent pojazdéw ocenionych jako w stanie
bardzo dobrym i dobrym w 2021 r. wynosit 96, natomiast

w 2022 r. 89% (spadek o 7 punktéw procentowych).
Niewielki spadek udziatu wystapit w przypadku spalinowych

¥ Tab. 31 Ogdlna ocena stanu technicznego taboru kolejowego uzytkowanego przez przewoznikdw kolejowych w 2022 r. (stan na 31 grudnia 2022 r.)

Zrédto: opracowanie wiasne UTK na podstawie Raportéw w sprawie bezpieczeristwa przewoznikéw kolejowych za rok 2022.

stan techniczny

Ip. rodzaj pojazdu bardzo dobry dobry dostateczny niezadowalajacy zty
1. lokomotywy spalinowe 28,1% 38,7% 13,3% 14,9% 5,0%
2. lokomotywy elektryczne 31,2% 24,4% 18,2% 24,0% 2,2%
3. elektryczne zespoty 46,5% 37,8% 1,5% 6,3% 79%
trakcyjne
4. spalinowe zespoty 20,8% 38,5% 18,6% 20,8% 1,3%
trakcyjne
5. spalinowe wagony silnikowe 11,7% 46,7% 32,5% 9,1% 0,0%
6. wagony pasazerskie 54,3% 12,9% 2,7% 26,1% 4,0%
7. wagony towarowe 27,2% 42,6% 11,3% 17,4% 1,5%
8. pojazdy specjalne 32,9% 56,5% 7,6% 1,4% 1,6%
9. pozostate - wagony 14,6% 64,2% 9,3% 9,8% 2,1%

budowy specjalnej, wagony
techniczno-gospodarcze,
parowozy itp.
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wagonow silnikowych i zespotéw trakcyjnych oraz wagonow
pasazerskich, odpowiednio o 1 i 2 punkty procentowe.

Zmiany te moga wynika¢ z zakwalifikowania stanu czesci Szczegodtowe dane o wieku taboru kolejowego zawarte

pojazdow jako dostateczny z uwagi na zuzycie eksploatacyjne sg w ,Sprawozdaniu z funkcjonowania rynku transportu

i uptyw czasu od ostatniej naprawy okresowe;j.
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lokomotywy spalinowe
2019

2020
2021
2022

lokomotywy elektryczne
2019

2020
2021
2022

elektryczne zespoty trakcyjne
2019

2020
2021
2022

spalinowe wagony silnikowe
lub zespoty trakcyjne

2019
2020
2021
2022

wagony pasazerskie
2019

2020
2021
2022

wagony towarowe
2019

2020
2021
2022

pojazdy specjalne
2019

2020
2021

2022

4 Rys. 68 Udziat taboru
kolejowego w stanie bardzo

Na stan techniczny pojazdéw kolejowych wptywa réwniez ich
wiek, poniewaz wraz z nim ro$nie tez awaryjnos¢ pojazdow.

kolejowego za 2022 r.” opublikowanym przez Prezesa UTK.

0, .
53% dobrym i dobrym w latach
EA% 2019-2022
63% -
Zrédto: Opracowanie whasne
67% UTK na podstawie Raportow
w sprawie bezpieczenstwa
oo przewoznikéw kolejowych
o
za lata 2019-2022.
60%
2019 2020 2021 2022
lokomotywy 53% 56% 63,00% 67%
56% spalinowe
lokomotywy 57% 60% 55,00% 56%
elektryczne
i elektryczne 84% 82% 81% 84%
84% zespoty trakcyjne
spalinowe 75% 82% 60% 59%
82% wagony silnikowe
lub zespoty
81% trakcyjne
wagony 72% 100% 69% 67%
84% pasazerskie
wagony 66% 68% 70% 70%
towarowe
pojazdy 85% 93% 96%  89%
specjalne
82%

59%

72%
100%
66%
68%
70%
70%
85%
93%
96%
89%
10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
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4.5.2. Zdarzenia zwigzane ze stanem technicznym taboru kolejowego

Do zdarzen zwigzanych ze stanem technicznym taboru
kolejowego zaliczane sg wypadki i incydenty nalezace do
nastepujacych kategorii ujetych w rozporzadzeniu w sprawie
powaznych wypadkéw, wypadkoéw i incydentow, tj.: 10, 11,
24,37,C53, C54, C55i Cé8, przy czym kategorie 10 i C53
dotycza awarii i uszkodzen pojazdéw z napedem, 11 i C54
wagonow, 24 i C55 wystapienia pozaru w pociagu, a 37 i C68
rozerwania skfadu pociagu.

W 2022 r. tacznie na liniach kolejowych (w tym
waskotorowych) oraz bocznicach kolejowych doszto

do 534 zdarzen w 7 sposréd wymienionych kategorii,

co oznacza spadek liczby zdarzen o 7,5% wzgledem roku
poprzedniego, kiedy odnotowano ich 577. Ponownie,
jak w latach wczesniejszych, nie odnotowano zadnego

B10
2019 6

2020 1
2021 5

2022 : 8
B11
2019 26

2020 10
2021 16
2022 16

B24
2019 1

2020 | O
2021 I 2

2022 . 8

Cs3
2019 31

2020 27
2021 30
2022 33

C54
2019

2020
2021
2022

C55
2019 21

2020 15
2021 17
2022 24

Cé8
2019

2020
2021

2022

zdarzenia kategorii 37, odnoszacej sie do rozerwania
pociaggu lub sktadu manewrowego, powodujgcego
zbiegniecia wagonow.

Najwiecej zdarzen klasyfikowanych jest do kategorii C68,
zwigzanej z rozerwaniem sktadu pociagu, bez zbiegniecia
wagonow. W 2022 r. wystapito 246 zdarzen tej kategorii,
przy 281 rok wczesniej, co oznacza spadek o 12,5%.
Whyraznie spadta rowniez liczba incydentéw kategorii C54
(usterki wagondw stwierdzone przez DSAT i potwierdzone
w warunkach warsztatowych lub stwierdzone przez
personel) - ze 226 zdarzerh w 2021 r. do 199 w 2022 r.
(spadek 0 11,9%). W 2022 r. te dwie kategorie incydentéow
tacznie odpowiadaty za 83,3% zdarzen zwigzanych

ze stanem technicznym taboru kolejowego.

4 Rys. 69 Woypadki
i incydenty zwigzane
ze stanem technicznym
taboru kolejowego w latach
2019-2022

2019 2020 2021 2022

B10 6 1 5 8
B11 26 10 16 16
B24 1 0 2 8

C53 31 27 30 33
C54 229 189 226 199
C55 21 15 17 24
Cé68 261 221 281 246

229
189
226

199

261
221
281
246

200 250 300
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Najczesciej wskazywang przyczyna incydentéw kategorii

C68 w 2022 r. byto wczesniejsze, niewykryte uszkodzenie

urzadzen pociggowo-zderznych (74 przypadki, o 43 mniej

niz w roku wczesniejszym). Kolejnych 65 incydentéw

wczesniejsze, niewykryte uszkodzenie
2019

2020
2021
2022

uszkodzenie zmegczeniowe
2019

2020
2021
2022

uszkodzenie zmeczeniowe -wydtuzona
(dtugoletnia) eksploatacja

2019
2020
2021
2022

nieprawidtowe wykonanie
taczenia pojazdow
2019

2020
2021
2022

nieprawidtowe wykonanie czynnosci
przegladowych lub naprawczych
2019

2020
2021
2022

nieprawidtowa technika jazdy
2019

2020
2021
2022

brak prawidtowej reakcji maszynisty
na zadziatanie urzadzen czujnosci
2019

2020
2021
2022

nieprawidtowa obstuga
uktadu hamulcowego
2019

2020
2021
2022

wada materiatowa
2019

2020
2021

2022

pozostate
2019

2020
2021

2022

112 Sprawozdanie ze stanu bezpieczenstwa ruchu kolejowego | 2022

60

byto skutkiem uszkodzen zmeczeniowych (o 4 wiecej niz

w 2021 r.). Wskazane przyczyny w ostatnich czterech latach
(2019-2022) wystapity w 63,5% ogdlnej liczby zaistniatych
incydentéw kategorii C68.

4 Rys. 70 Przyczyny zdarzen
kategorii C68 w latach
2019-2022

2019 2020 2021 2022

wczesniejsze, niewykryte 116 94 117
uszkodzenie

uszkodzenie zmeczeniowe 61 53 61
uszkodzenie zmeczeniowe 8 11 19

- wydtuzona (dtugoletnia)

eksploatacja

nieprawidtowe wykonanie 15 10 11
taczenia pojazdow

nieprawidtowe wykonanie 19 10 10
czynnosci przegladowych

lub naprawczych

nieprawidtowa technika 10 14 12
jazdy
brak prawidtowej reakcji 3 6

maszynisty na zadziatanie
urzadzen czujnosci

nieprawidtowa obstuga 2 8 9
uktadu hamulcowego

wada materiatowa 13 5 5
pozostate 14 16 31

80 100 120

74

65
30
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W latach 2019-2022 okoto 73,1 % incydentéw kategorii
C68 spowodowanych byto stanem technicznym urzadzen
pociggowo-zderznych. Przyczyny kolejnych 19,6% zdarzen
zwigzane byty z czynnikiem ludzkim - w szczegdlnosci:
nieprawidtowym wykonaniem faczenia pojazdéw,
nieprawidtowym wykonaniem czynnosci przegladowych
lub naprawczych, czy tez nieprawidtowa technika jazdy.

W pozostatych 5,7% incydentéw kategorii C68 przyczyny
zwigzane byty z wystgpieniem czynnikow zewnetrznych
(przyktadowo niekorzystnymi warunkami atmosferycznymi,
nagtym hamowaniem zwigzanym z sytuacjg ruchowa),

aw 1,5% przypadkow nie okreslono przyczyny wystapienia
uszkodzenia pojazdu.

Gtoéwna przyczyna zdarzen kategorii B10 i C53, ktore
dotycza pojazddéw trakcyjnych i specjalnych, byty awarie
i uszkodzenia uktadu hamulcowego. Udziat przyczyn
zwigzanych z omawianym uktadem od 2020 r. corocznie

stan techniczny urzadzeri
pociagowo-zderznych
2019

2020

2021

2022

w latach 2019-2022

czynnik ludzki

2019 19.2%

2020 19,5%
2021
2022 224%
w latach 2019-2022

czynniki zewnetrzne
2019

2020
2021
2022

w latach 2019-2022

brak okreslenia
2019

1,1%

2020 | 05%

- 39%

0,0%

2021

2022

w latach 2019-2022 1.5%
0 10

20 30 40 50

2019 2020 2021 2022 w latach 2019-2022

stan techniczny urzadzen  759% 74,2% 72,6%

pociagowo-zderznych

69,9% 731%

czynnik ludzki 19.2% 19,5% 17,8% 224% 19,6%
czynniki zewnetrzne 38% 59% 57%  77% 57%
brak okreslenia 1,1% 05% 39% 00% 1,5%

60

maleje i w 2022 r. wyniést 36,6%. Wérdd pozostatych
stwierdzonych przyczyn omawianych kategorii zdarzen

w 2022 r. odnotowano znaczny wzrost udziatu uszkodzen
tozysk zestawdw kotowych z 11,4% w 2021 r. do 22%.
Zmniejszeniu natomiast ulegt udziat przyczyn zwiazanych

z uszkodzeniami zestawow kotowych (z 17,1% w 2021 r. do
9,8% w 2022 r.) oraz odbierakéw pradu (z 8,6% do 4,9%).

Powodu wzrost w 2022 r. awarii innych komponentow
z17,1% do 26,8% nalezy upatrywac we wzroscie liczby
odnotowywanych jednostkowych niesprawnosci licznych
elementéw sktadowych pojazdéw trakcyjnych i specjalnych.
W pojazdach trakcyjnych i specjalnych, w przeciwienstwie do
wagonow, istnieje wiecej komponentow, ktorych pojedyncze
awarie lub uszkodzenia mogg przyczynic sie do powstania
zdarzenia. W 2022 r. do tej grupy zaliczono zdarzenia
spowodowane m.in. awarig silnika trakcyjnego, uszkodzeniem
elementdéw uktadu usprezynowienia, czy tez nastawnika jazdy.

4 Rys. 71 Udziat przyczyny
zdarzen kategorii C68
w latach 2019-2022
z uwzglednieniem stanu
technicznego i czynnika
ludzkiego

75,9%
74,2%
72,6%
69,9%

73,1%

70 80 90
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uktad hamulcowy
2019

2020

2021

2022 36,6%

tozysko zestawu kotowego
2019 21.6%

2020
2021
2022 22,0%

zestaw kotowy
2019

2020

2021

2022

odbierak pradu
2019 5,4%

2020 14,3%
2021 8,6%
2022 4,9%

pozostate
2019 16,2%

2020
2021
2022 26,8%

30

2019 2020 2021 2022
uktad hamulcowy 51,4%  60,7%  457% 36,6%
pozostate 16,2% 7.1% 17,1% 26,8%
tozysko zestawu kotowego 21,6% 3,6% 11,4% 22,0%
zestaw kotowy 54% 14,3% 17,1% 9,8%
odbierak pradu 5,4% 14,3% 8,6% 49%

Réwniez w przypadku wagondw (kategoria B11 i C54) awarie
i uszkodzenia uktadu hamulcowego maja najwyzszy udziat

w przyczynach zdarzen zwigzanych ze stanem technicznym
taboru kolejowego. Udziat przyczyn powiazanych z uktadem
hamulcowym w 2022 r. wynidst 46% i byt nieznacznie

wyzszy od odnotowanego w 2021 r. (wzrost o 0,5 punktu
procentowego). Takze dla tej kategorii pojazdéw, podobnie
jak dla pojazdéw trakcyjnych i specjalnych, po uktadzie
hamulcowym najbardziej problemowym elementem s3 tozyska
zestawodw kotowych. W 2022 r. uszkodzenia tozysk zestawow
kotowych stanowity 40,9% przyczyn zdarzenh kategoria B11

i C54 i réwniez w ich przypadku odnotowano nieznaczny

wzrost w stosunku do roku 2021 (o 1,2 punktu procentowego).
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4 Rys. 72 Przyczyny zdarzen

kategorii B10 i C53 w latach
51,4% 2019-2022 (pojazdy
60,7% trakcyjne i specjalne)

45,7%

50 60 70

Analiza zdarzenia kategorii B10, B11, C53 i C54 wskazuje, ze
nadal niezaleznie od rodzaju pojazdu, do zdarzen zwigzanych
ze stanem technicznym taboru kolejowego ujetych

w omawianych kategoriach dochodzi najczesciej z przyczyn
lezacych po stronie uktadu hamulcowego (w 2022 r. udziat
44,35%). W drugiej kolejnosci do zdarzen dochodzi w wyniku
uszkodzen tozysk zestawdw kotowych - niezaleznie od

tego, czy dotyczy to pojazddéw trakcyjnych i specjalnych
(kategorie B10 i C53), czy wagondw (kategorie B11 i C54)-
w 2022 r. udziat 37,89%. tacznie przyczyny zwigzane

z uktadem hamulcowym oraz tozyskami zestawéw kotowych
odpowiadaty za 82,4% zdarzen w 2022 r., co jest zbiezne

z obserwacjami z lat poprzednich.



35,7%
43,.3%
45,5%
46,0%
49,8%
44.3%
39.7%
40,9%
40 45 50 55
37.67%
4541%
4549%
44,53%
46,23%
39,30%
36,10%
37.89%
35 40 45 50

uktad hamulcowy
2019
2020
2021
2022
ko zestawu kotowego
2019
2020
2021
2022
zestaw kotowy
2019 43%
2020 5,5%
2021 4,5%
2022 47%
element uktadu usprezynowienia
2019 1,6%
2020 20%
2021 17%
2022 1,4%
05 zestawu kotowego
2019 3.1%
2020 25%
2021 2,5%
2022 1.4%
pozostate
2019 5,5%
2020 2,5%
2021 6,2%
2022 5,6%
0 5 10 15 20 25 30 35
2019 2020 2021 2022
uktad hamulcowy 357%  433%  455% 46,0%
tozysko zestawu kotowego 49.8% 44.3% 39,7% 40,9%
zestaw kotowy 4,3% 5,5% 4,5% 4,7%
element uktadu usprezynowienia 1,6% 2,0% 1,7% 1,4%
0$ zestawu kotowego 3,1% 2,5% 2,5% 1,4%
pozostate 5,5% 2,5% 6,2% 5,6%
uktad hamulcowy
2019
2020
2021
2022
fozyska osiowe
2019
2020
2021
2022
pozostate
2019 16,10%
2020 15,28%
2021 1841%
2022 17,58%
0 5 10 15 20 25 30
2019 2020 2021 2022
uktad hamulcowy 37,67% 4541% 4549% 44,53%
tozyska osiowe 46,23% 39,30% 36,10%  37,89%
pozostate 16,10% 15,28% 18,41% 17,58%
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4 Rys. 73 Przyczyny zdarzen
kategorii B11 i C54 w latach
2019-2022 (wagony)

4 Rys. 74 Procentowy
udziat uszkodzen uktadu
hamulcowego i tozysk
osiowych w przyczynach
zdarzen kategorii B10,
B11, C53i C54 w latach
2019-2022
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4.5.3. Detekcja stanéw alarmowych taboru

Urzadzenia detekcji standw alarmowych taboru (DSAT)
zlokalizowane sg w Polsce jedynie na sieci PKP PLK. Ich
zadaniem jest zapewnienie bezpieczenstwa ruchu pociggdéw
poprzez ostrzeganie o mozliwosci wystgpienia stanu
awaryjnego w elementach biegowych pojazdu kolejowego
oraz ostona nawierzchni torowej przed szybkim zuzyciem.
System ten wykrywa niesprawnosci elementow biegowych
w przejezdzajacym taborze.

W 2022 r. zainstalowanych byto 235 urzadzen,

0 2 wiecej niz w roku 2021 (wzrost o 0,8%). Urzadzenia
DSAT pracuja w nastepujacych konfiguracjach
zapewniajac wykrywanie:

» zagrzanych maznic (tzw. funkcja GM) - 7 szt. (spadek
o 1 szt. wzgledem 2021 r.);

» zagrzanych maznic i hamulcow (GM, GH) - 98 szt.
(bez zmiany w stosunku do 2021 r.);

» zagrzanych maznic i hamulcéw oraz deformacji biezni
kot (GM, GH, PM) - 22 szt. (bez zmiany w stosunku
do 2021 r.);

» zagrzanych maznic i hamulcéw, oraz przecigzen
dynamicznych két (GM, GH, PD, OK) - 108 szt.
(wzrost o 4 szt.).

Urzadzenia DSAT w 2022 r. wygenerowaty 13 029 sygnatéw
alarmowych i ostrzegawczych, czyli 0 619 przypadkéw
mniej niz w 2021 r. (spadek o 4,5%). Niezmiennie, jak

w latach ubiegtych, najwiecej przypadkow dotyczyto
zagrzanych hamulcéw - 5 416 (749 przypadkow

alarmowych i 4 667 przypadkéw ostrzegawczych),

z czego 4 366 przypadkdéw zostato potwierdzonych przez
upowaznionego pracownika.

W 2022 r., tak jak i w roku 2021, na drugim miejscu
znalazty sie sygnaty dotyczace przekroczenia naciskow
dynamicznych PD - 3 693 przypadki (335 alarmowych

i 3 358 ostrzegawczych). Wykrycie stanu alarmowego
skutkuje wytaczeniem pojazdu z ruchu, gdyz przekracza
on dopuszczalne limity naciskéw. Kolejna grupe pod
wzgledem liczebnosci stanowity przypadki sygnalizacji
deformacji két - 2 211, w tym 795 sygnatéw alarmowych
i 1416 ostrzegawczych.

W 2022 r. zmniejszeniu ulegta liczba sygnatéw GM - zagrzana
maznica - zdarzen szczegdlnie niebezpiecznych

skutkujacych potencjalnym wykolejeniem. W 2021 r.

byto 819 takich przypadkdéw, natomiast w 2022 r. 770

(z czego 646 alarmowych i 124 ostrzegawczych). Sposrod
nich 692 zostato potwierdzonych przez upowaznionego
pracownika przewoznika kolejowego (spadek o 49 zdarzen

w stosunku do 2021 r.).

¥ Tab. 32 Liczba sygnatéw wygenerowanych przez urzadzenia DSAT w latach 2019-2022

Zrédto: opracowanie wiasne UTK na podstawie Raportéw w sprawie bezpieczeristwa PKP PLK z lat 2019-2022

2019 2020 2021 2021

wykryte stany
Ip. awaryjne liczba udziat [%] liczba udziat[%] liczba  udziat [%] liczba udziat [%]
1.  zagrzane hamulce 4803 429% 3916 41,3% 5556 40,7% 5416 41,57
2. przekroczenie 2499 22,3% 2118 22,3% 3917 28,7% 3693 28,34

oddziatywania

dynamicznego na

tor
3.  deformacja két 2404 21,5% 2281 241% 2841 20,8% 2211 16,97
4. przekroczenie 638 57% 387 4,1% 515 3,8% 939 7,21

granicznych

naciskéw osiowych
5. zagrzane maznice 855 7,6% 778 8,2% 819 6,0% 770 591

taczna liczba 11 199 9 480
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13 648 13 029



Wozrost liczby wygenerowanych sygnatéw alarmowych

w 2022 r. odnotowano jedynie dla stanéw awaryjnych
zwigzanych z przekroczeniem granicznych naciskéw
osiowych. W 2022 r. liczba zaalarmowanych przekroczen
byta wyzsza o0 424 przypadki (82,3%) niz w roku 2021
(zmiana z 515 do 939 wystapien). W pozostatych grupach
sygnatéw w stosunku do danych z 2021 r. odnotowano
spadek liczby wystgpien. O 22,1 % spadta liczba

100,00%

zagrzane maznice (GM)

zagrzane hamulce (GH)

przeciazenia dynamiczne (PD)

przekroczenie nacisku (OK)

deformacja biezni kot (PM)

zagrzane hamulce
2019

2020
2021
2022

deformacja két

2019 21,50%
2020
2021 20,80%
2022 16,97%
przekroczenie oddziatywania
dynamicznego na tor
2019 22,30%
2020 22,30%
2021
2022

przekroczenie granicznych
naciskéw osiowych

2019 5,70%
2020 4,10%
2021 3,80%
2022 7.21%

zagrzane maznice

2019 7.60%
2020 8,20%
2021 6,00%
2022 591%

0 5 10 15 20 25

2019 2020 2021 2022

42,90%
21,50%
22,30%

41,30%
24,10%
22,30%

40,70%
20,80%
28,70%

41,57%
16,97%
28,34%

zagrzane hamulce
deformacja kot

przekroczenie oddziatywania dynamicznego
na tor

5,70%
7,60%

4,10%
8,20%

3,80%
6,00%

7,21%
591%

przekroczenie granicznych naciskéw osiowych

zagrzane maznice

24,10%

wygenerowanych sygnatéw dotyczacych deformacja
kot (z 2 841 przypadkéw w 2021 r. do 2 211 w 2022 r.).
Natomiast w zakresie liczba odnotowanych przypadkéw
zagrzania hamulca, przekroczenia oddziatywania
dynamicznego na tor oraz zagrzanych maznic spadki

w stosunku do 2021 r. wynosity odpowiednio 2,5%

(z5 556 do 5416 przypadkéw), 5,7% (z 3 917

z 3 693 przypadkéw) i 6%(z 819 do 770 przypadkdw).

4 Rys. 75 Udziat urzadzen
DSAT realizujacych
poszczegdlne funkcje

Zrédto: opracowanie wiasne
UTK na podstawie Raportu
w sprawie bezpieczenstwa
PKP PLK z 2022 r.

udziat

100,00%
97,02%
45,96%
45,96%

9,36%

zagrzane maznice (GM)
zagrzane hamulce (GH)
przeciazenia dynamiczne (PD)
przekroczenie nacisku (OK)
deformacja biezni kot (PM)

4 Rys. 76 Struktura
sygnatéw alarmowych

42,90% wygenerowanych przez
4130% urzadzenia DSAT w latach
2019-2022
40,70%
41,57% Zrédto: Opracowanie wiasne
UTK na podstawie Raportéw
w sprawie bezpieczenstwa
PKP PLK z lat 2019-2022
28,70%
28,34%
30 35 40 45 50

Najczestsze rodzaje zdarzen w transporcie kolejowym 117



Potwierdzalno$¢ generowanych przez urzadzenia DSAT
sygnatéw jest istotnym parametrem okreslajagcym ich

prace. W 2022 r. nieznacznie wzrosta warto$¢ wskaznika
dotyczacego potwierdzen przypadkdw zagrzania maznicy

z 83% w 2021 r. do poziomu 90%. Pozostate wskazniki

nie odbiegaty znaczaco od wynikéw z lat ubiegtych.

Nadal znacznie nizsza od pozostatych jest skutecznosc
dziatania urzadzen DSAT w przypadku deformacji két

iw 2022 r. wynosita ok. 19%. Utrzymujacy sie niski procent
skutecznosci w przypadku wykrywania deformacji két
moze wskazywac na koniecznos$¢ analizy miedzy innymi

w zakresie sposobu okreslania liczby potwierdzonych
przypadkow (tj. stopnia potwierdzania w warunkach
warsztatowych zgtoszonych przez urzadzenia przypuszczen
dotyczacych deformac;ji kot i przeptywu informacji w tym
zakresie miedzy podmiotami), jak rowniez funkcjonowania
samego systemu.

zagrzane maznice
2019

2020
2021
2022

zagrzane hamulce
2019

2020
2021
2022

deformacja két

2019
2020
2021

2022

2019 2020 2021 2022
Zzagrzane maznice 86% 79% 83% 90%
zagrzane hamulce 80% 82% 79% 81%
deformacja kot 25% 19% 22% 19%

4.5.4. Dziatania nadzorcze

Bezpieczenstwo transportu kolejowego jest Scisle zwigzane
z poprawnie realizowanym procesem przewozowym oraz
wtasciwym stanem technicznym taboru. Pojazdy kolejowe
powinny byc¢ eksploatowane wytacznie w sposéb zgodny

z obowigzujacymi normami technicznymi i organizacyjnymi.
Prezes UTK szczegdlnym nadzorem obejmuje obszary
tematyczne takie jak: przygotowanie i realizacja procesu
przewozowego, w tym przygotowanie pociggéw do jazdy,
stan techniczny i proces utrzymania pojazdéw kolejowych
oraz stopien przygotowania przewoznikéw do pracy
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W 2022 r. PKP PLK zrealizowata szereg dziatarh w ramach
rozwoju urzadzen DSAT. Jednym z nich byto wprowadzenie
nowego algorytmu analizujgcego wykryte przekroczenia
wartosci progowych temperatury hamulcéw, ktory
pozwala na skuteczne wyodrebnienie przekroczen

progéw temperatury uktadow jezdnych pojazdu
kolejowego wynikajacych z awarii hamulca od przypadkéw
wzrostu temperatury spowodowanych hamowaniami
eksploatacyjnymi.

W 2022 r. urzadzenia DSAT odpowiadaty za wykrycie

51,5% (37,8%) w 2021 r. incydentéw kategorii C53 oraz
85,4% (83% w 2021 r.) incydentow kategorii C54. Wieksza
wykrywalnos¢ w przypadku wagondéw wynika z ich

prostszej budowy w stosunku do pojazdéw z napedem,

w ktérych istnieje duza liczba elementéw, ktérych

uszkodzen nie wykryja urzadzenia DSAT (np. odbierak pradu).

4 Rys. 77 Wskaznik
potwierdzalnosci stanow

8o% alarmowych DSAT w latach

9% 2019-2021
83%
90% Zrédto: Opracowanie wiasne
UTK na podstawie Raportéw
80% w sprawie bezpieczeristwa

PKP PLK z lat 2019-2022
82%

81%

90 100

w warunkach zimowych. Nalezy podkresli¢, ze dziatania
nadzorcze podejmowane w ramach procesu przewozowego
odnoszg sie zaréwno do przewozdéw pasazerskich, jak

i towarowych.

W 2022 r. we wskazanych zakresach przeprowadzono tacznie
227 kontroli, w tym:

» 176 w zakresie przygotowania i realizacji procesu
przewozowego;



» 44 w zakresie stanu technicznego i procesu utrzymania przypadato 3,64 nieprawidtowosci. Warto$¢ ta wskazuje na
pojazdow kolejowych; spadek o 3,25 w stosunku do roku 2021 (6,89). W pozostatych
analizowanych zakresach tematycznych zmiany wskaznikéw

» 7 w zakresie stopnia przygotowania przewoznikéw w 2022 r. byty niewielkie - 0 0,52 spadt wskaznik w obszarze
do pracy w warunkach zimowych. przygotowania i realizacji procesu przewozowego. W zakresie
stopnia przygotowania przewoznikéw kolejowych do pracy
W ramach przeprowadzonych kontroli stwierdzono tacznie w warunkach zimowych odnotowano natomiast wzrost o0 0,57
741 nieprawidtowosci. Wskaznik nieprawidtowosci zostat w stosunku do roku 2021.
wyliczony na poziomie 3,26 - co jest wartos$cig mniejsza
0 0,80 od wskazanej rok wczesniej (4,06). Obszarem, w ktorym zidentyfikowano najwiecej
nieprawidtowosci byto, podobnie jak w poprzednim roku,
Analizujac dane dla poszczegolnych zakreséw tematycznych utrzymanie pojazdow kolejowych (73,11%). Najczesciej
nalezy zaobserwowaé, ze najwieksza réznice w wysokosci stwierdzane naruszenia dotyczyty wystepowania uszkodzen,
wskaznika wykazano w dziataniach zwigzanych ze stanem usterek i brakéw w sprawdzanych pojazdach kolejowych,
technicznym i procesem utrzymania pojazdow kolejowych. przeprowadzania czynnosci utrzymaniowych niezgodnie
W 2022 r. we wskazanym zakresie na jedna kontrole z zapisami DSU.

stan techniczny i proces
utrzymania pojazdéw kolejowych

2021
2022

przygotowanie i realizacja procesu przewozowego,
w tym przygotowanie pociagéw do jazdy

2021

2022

stopien przygotowania przewoznikéw
kolejowych do pracy wwarunkach zimowych

2021

2022

4,06%

inne

6,30%

oznakowanie

16,53%

dokumentacja

Udziat procentowy
nieprawidtowosci
stwierdzanych w zakresie stanu
technicznego pojazdow,

realizacji procesu przewozowego
oraz przygotowania
przewoznikéw do pracy
w warunkach zimowych

73,11%

utrzymanie

4 Rys. 78 Wskaznik
nieprawidtowosci podczas
dziatan kontrolnych
dotyczacych pojazdéw
kolejowych w szczegétowych
zakresach w latach
2021-2022

2021 2022

Stan techniczny i proces 6,89 3,64
utrzymania pojazdéw
kolejowych

Przygotowanie 3,76 3,24
i realizacja procesu

przewozowego, w tym

przygotowanie

pociagéw do jazdy

Stopien przygotowania 0,86 1,43
przewoznikéw

kolejowych do pracy

w warunkach zimowych

4 Rys. 79 Procentowy
udziat nieprawidtowosci
stwierdzanych w zakresie
stanu technicznego
pojazdow, realizacji procesu
przewozowego oraz
przygotowania przewoznikéw
do pracy w warunkach

zimowych

udziat
utrzymanie 73,11%
dokumentacja 16,53%
oznakowanie 6,30%
inne 4,06%
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Utrzymanie pojazdéw kolejowych jest takze jednym ktérych stwierdzono 543 nieprawidtowosci, co pozwala
z gtéwnych zagadnien poddawanych weryfikacji podczas na okreslenie wskaznika na poziomie 7,65. Oznacza
kontroli systemu zarzadzania utrzymaniem. W 2022 r. to wzrost 0 2,52 w stosunku do roku 2021 (5,13).
Prezes UTK przeprowadzit 71 kontroli MMS, podczas

¥ Tab. 33 Przyktady nieprawidtowosci stwierdzanych w zakresie nadzoru nad stanem technicznym, procesem utrzymania pojazdéw kolejowych oraz realizacja
procesu przewozowego

obszar stwierdzanych nieprawidtowosci  przyktady stwierdzanych nieprawidtowosci

utrzymanie pojazdéw » brak lub niesprawny system megafonowej informacji pasazerskiej w sktadzie
pociagu;

nieczynne toalety;

niesprawne wyswietlacze systemu informacji pasazerskiej;

niesprawny uktad klimatyzacji w pociagu;

niesprawne drzwi;

v v v v Vv

niezgodne z wymaganiami sktadowanie materiatéw wykorzystywanych
do utrzymania pojazdéw kolejowych;
» brak lub przeprowadzanie czynnosci utrzymaniowych niezgodnie z DSU.

dokumentacja » nieprawidtowo zabezpieczone bloczki rozkazéw pisemnych;

v

brak nadzoru nad dokumentacjg uprawniajgca do wykonywania czynnosci
na stanowisku kolejowym;

braki wpisow w ksigzce poktadowej pojazdu kolejowego;

braki i niezgodnosci w dokumentacji karty znajomosci szlaku;

niespdjne zapisy w wykazie pojazdéw kolejowych;

v v.vy

nieprawidtowo wystawione $wiadectwo sprawnosci technicznej dla wagonow.

v

oznakowanie pojazdow nieczytelny identyfikator pojazdu kolejowego;

» nieprawidtowe oznakowanie pojazdu kolejowego;
» nieprawidfowe tablice kierunkowe.

4 Rys. 80 Procentowy
8,06% udziat nieprawidtowosci
stwierdzanych w zakresie
systemu zarzadzania
utrzymaniem

kwalifikacje pracownikéw

udziat

utrzymanie pojazdéw 66,60%

dokumentacja 25,34%

o) kwalifikacje pracownikéw 8,06%
25,34%

Udziat procentowy
poszczegoélnych obszaréw
nieprawidtowosci
stwierdzanych

dokumentacja

w zakresie systemu
zarzadzania

utrzymaniem 66.60%

utrzymanie
pojazdow
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Najwiecej stwierdzanych nieprawidtowosci (66,6%) dotyczyto Dziatalno$¢ zwigzana z utrzymaniem pojazdéw kolejowych

czynnosci utrzymaniowych, w tym miedzy innymi braku zweryfikowana zostata takze w ramach kontroli systemu
nadzoru nad przeprowadzanymi naprawami, niewtasciwym zarzadzania bezpieczenstwem. Nieprawidtowosci w tym
przechowywaniem materiatu i sprzetu oraz niespetniania przypadku okreslane sg na podstawie kryterium B
warunkéw pozwalajacych na bezpieczna eksploatacje rozporzadzenia 1158/2010 lub 1169/2010 oraz pkt 5.2
pojazdéw. W drugiej kolejnosci najwiecej naruszen zat. | rozporzadzenia 2018/762. W ramach 54 kontroli
identyfikowano w obszarze zwigzanym z dokumentacja SMS przeprowadzonych przez Prezesa UTK w 2022 r.
utrzymaniows (25,34%). Najrzadziej wskazywane stwierdzono 68 nieprawidtowosci bezposrednio zwigzanych
niezgodnosci odnosity sie do kwalifikacji pracownikéw (8,06%). z utrzymaniem pojazdéw kolejowych.

¥ Tab. 34 Przyktady nieprawidtowosci stwierdzanych w zakresie systemu zarzadzania utrzymaniem

obszar stwierdzanych nieprawidtowosci  najczesciej stwierdzane nieprawidtowosci

utrzymanie pojazdow » niewtasciwe lub niepetne wdrazanie procedur;
» brak lub niewtasciwy nadzér nad utrzymaniem przyrzadéw
kontrolno-pomiarowych;
» niewtasciwe przechowywanie materiatéw i sprzetu;
» przeprowadzanie czynnosci utrzymaniowych niezgodnie z DSU;
» eksploatacja pojazdéw kolejowych bez wystawionych przywrécen
do eksploatacji;
» niewtasciwe utrzymanie hamulcéw.
dokumentacja nieaktualne zapisy Dokumentacji Systemu Utrzymania;
brak lub btednie prowadzone rejestry;
braki i niespéjnosci w zapisach dokumentacji wynikajacej z procedur;

vV v v v

niewtasciwy nadzor nad dokumentacjg wytworzong podczas czynnosci
utrzymaniowych;

» niezgodny z wymaganiami sposob prowadzenia rejestru pojazdéw kolejowych
dysponenta.

kwalifikacje » brak zapoznania pracownikéw z ocena ryzyka zawodowego;
» brak nadzoru nad dokumentacja potwierdzajaca kwalifikacje pracownikow;
» brak zapoznania pracownikéw z opisem stanowisk.

4 Rys. 81 Procentowy udziat
7,35% nieprawidtowosci zwigzanych
z utrzymaniem pojazdéw
stwierdzanych w zakresie
systemu zarzadzania
bezpieczenstwem

oznakowanie

udziat

dokumentacja 51,47%
UdZIa+ procentowy utrzymanie pojazdow 41,18%
nieprawidtfowosci emakonane [
zwigzanych 51,47%
z utrzymaniem pojazdéw ——
. . okumentacja
41,18% stwierdzanych w zakresie

systemu zarzadzania
bezpieczenstwem

utrzymanie pojazdow
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Ponad potowa naruszen wykazanych w toku kontroli
systemu zarzadzania bezpieczeristwem dotyczyta
prowadzenia dokumentacji (51,47%). 41,18%
nieprawidtowosci stwierdzono w obszarze utrzymania,
a pozostate naruszenia odnosity sie do oznakowania
pojazddw kolejowych (7,35%).

W konsekwencji prowadzonych dziatar zwigzanych

ze stanem technicznym pojazdow kolejowych Prezes UTK
moze wydac decyzje administracyjng wytaczajaca pojazd

z eksploatacji lub ograniczajaca jego eksploatacje. W 2022 r.
prowadzone byty 182 postepowania administracyjne

we wskazanym zakresie. Prezes UTK wydat 112 decyzji

w zakresie ograniczenia eksploatacji pojazdow kolejowych
oraz 70 decyzji dotyczacych wytaczenia z eksploatacji
pojazdow kolejowych.

W analizie zagadnienia procesu utrzymania pojazdéw
kolejowych nalezy réwniez uwzgledni¢ dziatalnos¢
podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie (ECM).

W 2022 r. zostata wydana decyzja administracyjna
utrzymujaca decyzje pierwszej instancji (wydang

w grudniu 2020 r.) w przedmiocie cofniecia certyfikatu
ECM. Decyzja zostata zaskarzona do Wojewddzkiego
Sadu Administracyjnego w Warszawie. WSA wydat wyrok
oddalajacy skarge. Wyrok jest prawomocny.

¥ Tab. 35 Przyktady nieprawidtowosci zwiazanych z utrzymaniem pojazdéw stwierdzanych w zakresie systemu zarzadzania bezpieczernstwem

obszar stwierdzanych nieprawidtowosci

przyktady stwierdzanych nieprawidtowosci

dokumentacja

» niespdjne zapisy w Dokumentacji Systemu Utrzymania;

» brak nadzoru nad dokumentacja wytworzong podczas czynnosci

utrzymaniowych;

» brak udokumentowania przeprowadzenia czynnosci

przegladowo-naprawczych;

» btedne wpisy w $wiadectwie sprawnosci technicznej pojazdéw kolejowych.

utrzymanie pojazdéw » przeprowadzenie czynnosci utrzymaniowych niezgodnie z Dokumentacja

Systemu Utrzymania;

» eksploatacja pojazdu kolejowego bez potwierdzenia udokumentowania

czynnosci utrzymaniowych.

oznakowanie pojazdéw » niezgodne z wymaganiami oznakowanie pojazdéw.

4.5.5. Zapobieganie zdarzeniom zwigzanym ze stanem technicznym taboru

Podstawowym $rodkiem zapobiegania zdarzeniom
zwigzanym ze stanem technicznym taboru jest wtasciwe
utrzymanie pojazdow kolejowych. Wtasciwy stan taboru
kolejowego pozwala na zmniejszenie ryzyka wystapienia
zdarzen. Do zarzadzania procesem utrzymania zobowigzane
sg tzw. ECM-y, czyli podmioty odpowiedzialne za utrzymanie.
Warto wspomnie¢, ze zakoniczenie w 2022 r. okresu
przejsciowego wynikajacego z rozporzadzenia 2019/779
sprawito, ze zdecydowana wiekszo$¢ pojazdow w systemie
kolejowym zostata wtaczona do nadzoru w ramach systemow
zarzadzania utrzymaniem. Powinno to zatem pozwoli¢ na
coraz szersze stosowanie podejécia systemowego w zakresie
nadzoru nad stanem technicznym pojazdéw kolejowych

oraz jakoscia wykonywanych czynnosci utrzymaniowych

i naprawczych.
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Zapobieganie zdarzeniom wymaga réwniez ciggtego
monitorowania ich wystepowania oraz okreslania przyczyn
zaistnienia. Regularne i rzetelne gromadzenie, monitorowanie
i analizowanie informacji dotyczacych nieprawidtowosci,
usterek i napraw wynikajacych z codziennej eksploatacji

i utrzymania powinno pozwoli¢ pozna¢ zrodta zagrozen
zwigzanych z eksploatacja taboru. Wiedza o tych
zagrozeniach zapewnia dobér odpowiednich srodkéw kontroli
ryzyka i tym samym ogranicza ryzyko wystepowania zdarzen
zwigzanych ze stanem technicznym taboru kolejowego.

Kolejnym elementem odgrywajacym istotna role

w zapobieganiu zdarzeniom zwigzanym ze stanem
technicznym taboru sg urzadzenia detekcji stanow
awaryjnych montowane na infrastrukturze kolejowe;j.



Wskazane jest systematyczne doposazanie linii kolejowych

w urzadzenia DSAT, tym bardziej, ze w wyniku postepujacej
automatyzacji i informatyzacji sieci kolejowej obserwowane
jest zmniejszanie liczby pracownikéw odpowiedzialnych za

zabezpieczanie ruchu kolejowego. Likwidacja posterunkéw
ruchu powoduje ograniczenie liczby pracownikow

4.6. Wystepki chuliganskie

Wystepowanie na sieci kolejowej zdarzen o charakterze
chuliganskim wynika ze ztej woli 0séb spoza systemu
kolejowego. Ich szkodliwe dziatania obejmujg miedzy innymi:

» kradzieze i dewastacje infrastruktury kolejowej, w tym
urzadzen bezpieczenstwa ruchu kolejowego,

» napady na pociagi i kradzieze przesytek,
» obrzucenia/ ostrzelania pociagéw ,

» uktadanie przeszkdd na torach,

» dewastacje pojazdéw kolejowych,

» nieuprawnione emitowanie sygnatow alarmowych,
powodujacych uruchomienie systemu ,Radiostop”,

3,05%
obrzucenia / ostrzelania pociagdw
8,21%

napady na pociagi
i kradzieze przesytek

11,24%

nieuprawnione uzycie

dokonujacych obserwacji poruszajacego sie taboru
kolejowego, co z kolei zmniejszy mozliwos¢ wykrywania
niewtasciwego stanu technicznego (np. ptaskie miejsca,
zablokowanie uktadu hamulcowego, uszkodzenia elementéw
usprezynowienia) w miejscach, gdzie brak jest obecnie
urzadzen DSAT.

i bezposrednio lub posrednio zagrazaja bezpieczenstwu
systemu kolejowego, powodujac dodatkowo znaczne straty
materialne oraz opdZnienia pociggéw.

Wystepki chuliganskie najczesciej kwalifikowane sg jako
sytuacje potencjalnie niebezpieczne. W 2022 r. odnotowano
4 290 wydarzen tego typu, czyli o 55,66% wiecej,

niz w 2021 roku, kiedy to wystapito 2 756 wystepkow
chuliganskich.

W 2022 r. zaobserwowano ponad 5,5-krotny wzrost
liczby dewastacji pojazdéw kolejowych wzgledem
dwdch poprzednich lat (278 w roku 2020, 281 w roku
20211 569 w roku 2022) oraz ponad 6-krotny wzrost
wzgledem roku 2019, w ktérym odnotowano 219

tego typu sytuacji. Takze wynik dotyczacy kradziezy

i dewastacji infrastruktury ulegt pogorszeniu wzgledem

4 Rys. 82 Udziat procentowy
poszczegodlnych kategorii
wystepkow chuliganskich
zarejestrowanych w 2022 r.

Zrédto: opracowanie wiasne
UTK na podstawie informacji
uzyskanych od zarzadcow

sygnatu ,Radiostop” 3 6, 5 7% infrastruktury.
p dewastacje pojazdow udziat
Udziat procentowy keleiauyeh — —
. . lewastacje pojazdow ,75%
poszczegdlnych kategorii kolejouyeh
wystepkéw chuliganskich e poastade 21.26%
zarejestrowanych utozenie przeszkody 19,65%
na torze
W 2022 I’. nieuprawnione uzycie 11,24%
sygnatu ,Radiostop”
19,65% napady na pociagi 821%
i kradzieze przesytek
utozenie przeszkody obrzucenia / ostrzelania 3,05%
na torze pociagéw
21,28%
kradzieze i dewastacje
infrastruktury
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dwéch poprzednich lat (wzrost 0 26,28% wzgledem

2021 r.i0 37,50% wzgledem 2020 r.), jednak wzgledem
2019 r. widoczny jest spadek liczby wystapien o 43,47%
(z1 615 do 913). W przypadku nieuprawnionego uzycia
sygnatu ,Radiostop” oraz obrzucenia/ostrzelania pociggow
odnotowano poprawe rzedu kilkunastu procent. Zdarzen
wyniktych z nieuprawnionego nadawania sygnatu ,Radiostop”
odnotowano o 13,46% mniej (r6znica 75 wydarzen

z poziomu 557 do 482). Obrzucen/ostrzelan pociggow
byto mniej 0 11,49% (réznica 17 wydarzen z 148 do 131),
przy czym liczby wystapien tych wydarzen sg najmniejsze
w czteroletnim okresie.

Skuteczne wyeliminowanie wystepkdéw chuliganskich jest
bardzo trudne z uwagi na intencyjne dziatanie oséb spoza
systemu kolejowego. Mozna jednak wzmocni¢ srodki
nadzoru na obszarach kolejowych poprzez zastosowanie

dewastacje pojazdéw kolejowych

2019 219
2020 278
2021 281

2022
kradzieze i dewastacje infrastruktury

2019

2020
2021

2022
utozenie przeszkody na torze

2019
2020
2021

2022
nieuprawnione uzycie sygnatu ,Radiostop”

2019
2020
2021

2022

napady na pociagi i kradziez przesytek

2019
2020
2021

2022

obrzucenia / ostrzelania pociagow

2019
2020
2021

2022

0 200 400 600 800 1000

2019 2020 2021 2022

dewastacje pojazdow kolejowych 219 278 281 1569
kradzieze i dewastacje infrastruktury 1615 664 723 913
utozenie przeszkody na torze 483 431 788 843
nieuprawnione uzycie sygnatu ,Radiostop” 708 537 557 482
napady na pociagi i kradzieze przesytek 337 334 259 352
obrzucenia/ ostrzelania pociggow 162 136 148 131
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m.in. ogrodzen, odpowiedniego o$wietlenia zagrozonych
obszaréw, monitoring miejsc postoju taboru w przerwach
miedzy obstugg pociggdw, czy zastosowanie do obserwacji
terenu coraz bardziej popularnych i dostepnych dronéw.

Wystepki chuliganskie moga powodowac zagrozenie
zdrowia i Zycia obstugi pociggu i pasazeréw. Najczestszymi
skutkami sg znaczne straty materialne zwigzane

z koniecznoscig odtworzenia zniszczonej badz rozkradzionej
infrastruktury oraz naprawy uszkodzonych pojazdéw
kolejowych i utrudnienia w ruchu pociagéw, skutkujace
ich opdznieniami. W 2022 r. straty materialne omawianych
szkodliwych dziatan, nie wliczajac kradziezy i dewastacji
infrastruktury, wyniosty taczne 6 873 653 zt. Odnotowano
z tytutu utrudnien z nimi zwigzanych opdznienia

1 236 pociggdw pasazerskich i towarowych o tacznym
czasie 18 760 minut, co w przeliczeniu daje 13 dni.

4 Rys. 83 Liczba wystepkow
chuliganskich w podziale
na kategorie w latach
2019-2022

1569 Zrédto: opracowanie wiasne
UTK na podstawie informacji
uzyskanych od zarzadcow
infrastruktury
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4.6.1. Przeszkody na torach

W 2022 r. ta grupa wystepkow chuliganskich stanowita
19,65% wszystkich wydarzen wynikajacych z celowych
dziatan osob trzecich na szkode systemu kolejowego. Jest

to wartosc¢ nizsza niz w 2021 r., kiedy to udziat wynosit
28,59% wszystkich wystepkéw chuliganskich. Wsréd

843 wszystkich zarejestrowanych przypadkéw utozenia
przeszkody na torach w 2022 r. do 29,30% doszto

w wojewddztwie $laskim i wielkopolskim (odpowiednio 123

i 124 przypadki). W tej kwestii takze dane z wojewddztwa
pomorskiego, mazowieckiego i dolnoslaskiego sa niepokojace,
poniewaz w kazdym z tych wojewddztw liczbe tego typu
wydarzen okreslat przedziat od 69 do 90, stanowiac od 8,19%
do 10,68% tej grupy zdarzen w 2022 r.

W wojewddztwach podlaskim, opolskim, $wietokrzyskim

i lubelskim do tego typu wydarzen dochodzito incydentalnie
i na przestrzeni ostatnich 4 lat odnotowywano ich od 2 do
maksymalnie 18 rocznie na obszarze danego wojewddztwa.

W wojewddztwie matopolskim po wzroscie liczby incydentéw
0 125% w roku 2021 wzgledem roku 2020, liczba tego

4.6.2. Kradzieze i dewastacje infrastruktury kolejowej

Kradzieze i dewastacje infrastruktury w 2022 r. stanowity
21,5% wszystkich wystepkow chuliganskich. Udziat ten byt
nizszy o 5 punktow procentowych w stosunku do roku 2021,
i az 0 24 punkty w odniesieniu do roku 2019.

Proporcje miedzy kradziezami i dewastacjami infrastruktury
w 2022 r. roztozyty sie podobnie jak w roku poprzednim -
wystapito wiecej przypadkow kradziezy (749) niz dewastacji
infrastruktury (164). Odnotowano wzrost o 30% liczby
kradziezy a liczby dewastacji 0 11,6% w poréwnaniu do
2021 r. Zjawisko kradziezy nasila sie i w coraz wiekszym
stopniu zaczyna dominowac nad dewastacjami. Warto
przypomnieé, ze jeszcze w 2019 r. liczba dewastacji
infrastruktury kolejowej byta znacznie wyzsza niz kradziezy.
Odnotowano wtedy 623 zdarzenia zwigzane z kradzieza
(40,5%) oraz 992 czyny dewastacji infrastruktury kolejowej
(59,5%).

Od lat problem jest najbardziej widoczny w wojewddztwie
dolnoslgskim i slgskim. W 2022 r. na obszarze tych dwéch
wojewoddztw odnotowano 50,6% wszystkich kradziezy

i dewastacji, przy czym w przypadku wojewddztwa $lgskiego
liczba tych wydarzen z roku na rok maleje i wzgledem roku
2021 jest mniejsza o 5,4%, wzgledem 2020 r. 0 25,24%,

typu wydarzen w roku 2022 ulegta zmniejszeniu o 31,94%
(32 w roku 2020, 72 w roku 2021 i 49 w roku 2022).

W latach 2019-2020 liczba utozenia przeszkdd na torach

w wojewodztwie matopolskim utrzymywata sie na poziomie
odpowiednio 33 i 32 rocznie. Zblizony trend zauwazalny
jest w przypadku wojewdédztwa zachodniopomorskiego

i todzkiego.

W przypadku wojewddztwa kujawsko-pomorskiego

i warminsko-mazurskiego widoczne jest

coroczne zwiekszanie liczby tego typu sytuacji.

W kujawsko-pomorskim - nastapit wzrost z 19 przypadkéw
w 2019 r.do 44 w 2022 r., czyli 0 131,58%, a w przypadku
wojewddztwa warminsko-mazurskiego z 16 w roku 2019 do
34 w roku 2022, czyli wzrost 0 112,50% na przestrzeni 4 lat.

W wojewddztwie lubuskim w 2022 r. odnotowano
najwieksza od 4 lat liczbe przypadkéw uktadania na torach
przeszkdd (44 przypadki), przy czym wzrost o ponad 100%
widoczny byt juz w 2021 roku (liczba przypadkéw wzrosta
wtedy z 17 do 36).

a 2019 r. 0 44,39%. Natomiast w przypadku wojewédztwa
dolnoslaskiego w 2022 r. odnotowano wzrost o 73,33%
wzgledem 2021 r.i 0 143,75%. wzgledem 2020 roku,

w ktérym wystapito w tym wojewddztwie najmniej kradziezy
i dewastacji w analizowanym czteroletnim okresie.

Na obszarze wojewddztwa mazowieckiego,
kujawsko-pomorskiego i lubuskiego wystapito odpowiednio
70, 68 i 59 przypadkow kradziezy i dewastacji infrastruktury,
co oznacza udziat w ogdlnej liczbie wystapien na poziomie
6,46%- 7,67%.

Najrzadziej do tego typu sytuacji dochodzi na obszarze
wojewddztwa podlaskiego i podkarpackiego - po 4 przypadki
w 2022 r. Takze w wojewoddztwie warminsko-mazurskim,
Swietokrzyskim, lubelskim i t6dzkim liczba tego typu
incydentéw oscylowata w granicach 15-21, co oznacza,

ze w tych wojewddztwach odnotowano 1,64%-2,30%
wszystkich kradziezy i dewastacji z 2022 r.

Biorac pod uwage strukture udziatu procentowego
poszczegdlnych grup elementéw infrastruktury kolejowej
podlegajacych kradziezy lub dewastacji mozna zauwazyc,
ze ulega ona od 2019 r. pewnym zmianom.
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4 Rys. 84 Liczba przypadkow
uktadania przeszkod na
torach w latach 2019-2022
w podziale na wojewddztwa

Zrédto: opracowanie wiasne
UTK na podstawie informacji
uzyskanych od zarzadcéow
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2019 2020 2021 2022
wielkopolskie 69 65 147 124
$laskie 66 50 87 123
dolnoslaskie 61 37 84 90
mazowieckie 28 49 80 77
pomorskie 38 47 74 69
todzkie 37 30 40 51
matopolskie 33 32 72 49
zachodniopomorskie 29 25 51 46
kujawsko-pomorskie 19 11 20 44
lubuskie 22 17 36 44
podkarpackie 12 14 36 36
warmirisko-mazurskie 16 19 23 34
Swietokrzyskie 16 8 12 18
lubelskie 15 14 13 16
opolskie 17 9 11 12
podlaskie 5 4 2 10
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w latach 2019-2022
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4 Rys. 87 Liczba kradziezy

dolnoslaskie i dewastacji infrastruktury
2019 278
w latach 2019-2022
2020 96 . R ,
- 135 w podziale na wojewé6dztwa
2022 234
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W 2022 r., w przeciwienstwie do lat ubiegtych, najwiecej
odnotowanych przypadkoéw kradziezy lub dewastacji
dotyczyto urzadzen elektroenergetyki kolejowej, ktorych
udziat wynidst 38% (w roku 2021 byto to 22%). W zakresie
kradziezy i dewastacji urzadzen SRK ich udziat zmniejszyt sie
i wyniost 32% (przy 41% udziale w 2021 r.), zas w przypadku
urzadzen teleinformatyki po znaczacym wzroscie w 2020 r.,
utrzymuje sie na podobnym poziomie okoto 20-23%

(w roku 2022 odnotowano niewielki spadek i wynosit on
20%). Kradzieze i dewastacje nawierzchni torowej stanowity
w 2022 r. 10% wszystkich przypadkéw, i po wzrosScie

w 2021 r. ich udziat wrécit do poziomu tylko nieznacznie
wyzszego niz w roku 2020.

Koszty odtworzenia trzech kategorii urzadzen skradzionych
lub zdewastowanych zostaty oszacowane przez zarzagdcoéw
infrastruktury na okoto 8,38 min zt (o 3,58 mlIn zt wiecej niz
w 2021 r.), za$ elementéw nawierzchni torowej na ok. 3,17
min zt (wzrost 0 1,27 min zf).

Kradzieze i dewastacje infrastruktury kolejowej
spowodowaty w 2022 r. opdznienia 7 156 pociggdéw
pasazerskich i towarowych na 93 560 minut. W przeliczeniu
oznacza to, ze same kradzieze i dewastacje infrastruktury

w 2022 r. przyczynity sie do powstania opdznien pociggdéw
wynoszacych niecate 65 dni, czyli tyle samo, co rok wczesniej,
kiedy to suma opdéznien wynosita 93 346 minut.

4.6.3. Nieuprawnione emitowanie sygnatu alarmowego ,Radiostop”

Czwartym co do czestotliwosci wystepowania dziataniem
chuliganskim w 2022 r. byto nieuprawnione emitowanie
sygnatu alarmowego ,Radiostop”. Sygnat ten stuzy do
automatycznego zatrzymania pojazdéw trakcyjnych w zasiegu
jego oddziatywania i powinien by¢ uzywany jedynie

w przypadku wystapienia nagtego zagrozenia. Niestety

od lat odnotowywane s3 przypadki nadania sygnatu przez
osoby spoza systemu kolejowego. Skutecznym rozwigzaniem
problemu nieuprawnionego emitowania sygnatu ,Radiostop”
jest planowane wdrozenie na sieci kolejowej w Polsce
tacznosci w standardzie GSM-R (wiecej na ten temat

w podrozdziale 7.4.3). Prezes UTK stale monitoruje liczbe
nieuprawnionych uzy¢ systemu ,Radiostop”. Podejmuje

4.6.4. Napady na pociagi i kradzieze przesytek

Napady i kradzieze przesytek sg problemem lokalnym,

ktory wystepuje gtownie na terenie wojewddztwa
slaskiego. W roku 2022 blisko 80% zdarzern odnotowano
wtasnie na terenie tego wojewoddztwa. W latach 2019-
2021 rejestrowano tam 206-271 przypadkéw rocznie.

W pozostatych wojewddztwach odnotowuje sie pojedyncze
przypadki kradziezy tadunku, przy czym na terenie

dziatania majace na celu zmniejszenie ich liczby, chociazby
poprzez wystapienia do Urzedu Komunikacji Elektronicznej,
wskazujace na utrudnienia w prowadzeniu ruchu zwigzane
z uzyciem ,Radiostop”.

W 2022 r. zaobserwowano najnizsza liczbe tego typu dziatan
w ciggu ostatnich 4 lat tj. 482 przypadki (zmniejszenie

0 13,46% wzgledem 2021 r., 10,24% wzgledem 2020 r.

i 31,92% wzgledem 2019 r.). Najwiecej przypadkdw

emisji sygnatu wystgpito w wojewddztwach mazowieckim
(95 przypadkéw) i $laskim (93 przypadki). W wojewodztwach
tych réwniez w latach 2019-2020 odnotowano najwieksza
liczbe przypadkdw tego rodzaju wystepkdw chuliganskich.

wojewddztwa dolnoslaskiego i pomorskiego byto to rocznie
maksymalnie 21 przypadkéw od 2019 r.

Tak wysoka liczba napadéw na pociagi i kradziezy przesytek
w wojewodztwie $laskim wynika z faktu, ze gtéwnym
celem ztodziei sa paliwa kopalne, ktére sa wydobywane

w tym rejonie.
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Rys. 88 Liczba przypadkéw
nieuprawnionego nadawania
sygnatu alarmowego
,Radiostop” w latach
2019-2021 w podziale

na wojewodztwa

Zrédto: opracowanie wiasne
UTK na podstawie informacji
uzyskanych od zarzadcow
infrastruktury

2019 2020 2021 2022
mazowieckie 137 177 149 95
$laskie 114 74 95 93
pomorskie 48 27 43 56
matopolskie 117 68 51 42
tédzkie 35 37 40 41
wielkopolskie 35 27 24 26
Swietokrzyskie 24 18 15 23
kujawsko-pomorskie 24 10 19 20
lubuskie 28 31 35 18
dolnoslaskie 18 29 42 17
lubelskie 18 18 14 17
zachodniopomorskie 85 13 7 17
opolskie 8 1 13 8
podlaskie 5 1 2 5
podkarpackie 6 3 8 2
warmirisko-mazurskie 6 3 0 2



4.6.5. Dewastacje pojazdéw kolejowych

W poprzednich latach dewastacje pojazdéw kolejowych
byty raczej epizodycznym problemem. Dochodzito

do nich gtéwnie na terenie wojewddztwa pomorskiego

i polegaty zazwyczaj na wykonaniu graffiti na pojazdach
kolejowych. Zaskoczeniem jest wiec wzrost 0 458,36%
wzgledem roku poprzedniego liczby wystapien tego
typu dziatan chuliganskich z 281 do 1 569. W latach
2019-2021 liczba dewastacji pojazdéw kolejowych
wynosita srednio ok. 259 przypadkdw rocznie. Skokowy
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wzrost liczby tych sytuacji dotyczy obszaru wszystkich

wojewddztw, ale najbardziej widoczny jest w wojewddztwie

mazowieckim i matopolskim. W 2022 r. w wojewddztwie

mazowieckim odnotowano 670 przypadkow tego typu

chuliganskich dziatan, co oznacza ponad dwudziestokrotny

wzrost liczby wystapien (33 w roku 2021). W drugim

ze wspomnianych wojewddztw liczba wystapien byta

osiemdziesieciopieciokrotnie wigksza od liczby wydarzen

odnotowanych w 2021 roku (wzrost z 3 do 258).

250

258

4 Rys. 89 Liczba przypadkéow
napaddéw na pociagi
i kradziezy tadunku w latach
2019-2022 w podziale
na wojewddztwa (z udziatem
281 w 2022 r. powyzej 1%)

271

Zrédto: opracowanie wiasne
UTK na podstawie informacji
uzyskanych od zarzadcow

infrastruktury
2019 2020 2021 2022
Slaskie 258 271 206 281
dolnoslaskie 21 12 13 15
pomorskie 11 10 2 15
kujawsko-pomorskie 6 3 2 7
wielkopolskie 9 5 1 6
lubuskie 3 3 9 5
zachodniopomorskie 4 3 3 5
tédzkie 10 7 3 4
300
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4.6.6. Obrzucenia i ostrzelanie pociggéw

W 2022 r. zarejestrowano 131 przypadkéw obrzucania czterech wojewddztw doszto do 84 takich sytuacji,
pociggdéw kamieniami lub innymi przedmiotami, co oznacza udziat na poziomie 64,12%.

a takze ostrzelania, co jest najnizszym wynikiem od

2019 r. Oznacza to zmniejszenie liczby wystapien tego W 2022 r. zmniejszenie liczby obrzucen i ostrzelania
typu dziatan o 11,49% wzgledem roku 2021 (z 148), pociagéw wzgledem 2021 r. odnotowano

0 3,68% wzgledem roku 2020 (z 136) i 0 19,14% wzgledem w 8 wojewddztwach (mazowieckie, $laskie, pomorskie,
roku 2019 (z 162). dolnoslaskie, opolskie, lubuskie, warminsko-mazurskie

i podlaskie), a w 3 nie zaobserwowano zmiany liczby

Podobnie jak w latach ubiegtych, réwniez w 2022 r. wystapien wzgledem roku poprzedniego (lubelskie,
najczesciej do tego typu zdarzen dochodzito na terenie Swietokrzyskie i tédzkie). W pozostatych 4 wojewddztwach
wojewddztwa mazowieckiego, Slaskiego i pomorskiego. (matopolskie, zachodniopomorskie, podkarpackie
Dodatkowo w analizowanym roku odnotowano zwiekszenie i kujawsko-pomorskie) odnotowano zwiekszenie liczby
liczby przypadkoéw na terenie wojewodztwa wielkopolskiego wystapien rzedu 1-3 zdarzen, przy czym w zadnym liczba
z 12 do 19 (+64,12%). tacznie na obszarze wskazanych z 2022 r. nie przekroczyta 6.

4 Rys. 90 Liczba przypadkow

mazowieckie dewastacji pociggéw w latach
2015 |l 20 2019-2022 w podziale na
2020 3 wojewddztwa (z udziatem
2021 33 w 2022 r. powyzej 3%)
2022 670
pomorskie ., i
2019 128 Zrodto: opracowanie wiasne
2020 191 UTK na podstawie informacji
2021 185 uzyskanych od zarzadcow
2022 258 infrastruktury
matopolskie
2019 | 7 2019 2020 2021 2022
2020 | 6
mazowieckie 20 35 33 670
2021 | 3 pomorskie 128 191 185 258
s _ 258 matopolskie 7 6 3 258
wielkopolskie wielkopolskie 4 10 5 66
2019 | 4 $laskie 30 7 14 51
2020 10 lubelskie 5 5 4 50
2021 5 dolnoslaskie 6 3 9 47
2022 66 kujawsko-pomorskie 4 2 1 44
podkarpackie 0 1 3 29
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4 Rys. 91 Liczba przypadkéw
obrzucania i ostrzelania
pociagdéw w latach
2019-2022 w podziale
na wojewddztwa

Zrédto: opracowanie wiasne
UTK na podstawie informacji
uzyskanych od zarzadcow

infrastruktury

2019 2020 2021 2022
mazowieckie 27 36 37 25
$laskie 23 31 29 25
wielkopolskie 5 8 12 19
pomorskie 9 7 20 15
dolnoslaskie 20 15 10 9
todzkie 8 6 7 7
matopolskie 10 7 5 6
kujawsko-pomorskie 16 1 4 6
zachodniopomorskie 8 5 3 6
lubelskie 13 3 5 5
Swietokrzyskie 1 3 4 4
podkarpackie 4 7 0 2
lubuskie 4 4 3 1
warmirsko-mazurskie 7 1 3 1
opolskie 7 1 4 0
podlaskie 0 1 2 0



5. Zalecenia PKBWK i alerty bezpieczenstwa

Jednym z kluczowych wymagan dla systeméw

zarzadzania bezpieczenstwem przewoznikéw kolejowych

i zarzadcow infrastruktury oraz systemoéw zarzadzania
utrzymaniem podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie
jest ich ciggte doskonalenie. Elementem tego procesu

5.1. Zalecenia PKBWK

Na podstawie art. 28e ust. 1-2a ustawy o transporcie
kolejowym PKBWK - organ dochodzeniowy w swietle
przepiséw dyrektywy 2016/798/UE, prowadzi postepowanie
po kazdym powaznym wypadku. Komisja moze takze
prowadzi¢ postepowanie w odniesieniu do wypadku lub
incydentu, ktére w nieznacznie zmienionych warunkach
bytyby powaznymi wypadkami powodujacymi zaprzestanie
funkcjonowania podsysteméw strukturalnych lub sktadnikéw
interoperacyjnosci. Komisja moze prowadzi¢ postepowanie
réwniez w odniesieniu do innego wypadku i incydentu innego,
o ile zaistniaty okoliczno$ci uzasadniajgce podjecie takiego
postepowania.

Z prowadzonego postepowania PKBWK sporzadza raport
(przyjmowany uchwata Komisji) zawierajacy zalecenia

w zakresie poprawy bezpieczenstwa oraz zapobiegania
powaznym wypadkom, wypadkom lub incydentom. Zalecenia
(rekomendacje) to jeden ze srodkéw stuzacych statemu
podnoszeniu poziomu bezpieczenstwa systemu kolejowego,
w oparciu o wnioski wyciagane z wypadkéw i incydentéw,
ktore miaty miejsce na sieci kolejowe;j.

W przypadku certyfikowanych przewozZnikéw
kolejowych i autoryzowanych zarzadcow infrastruktury
kolejowej, procedury zapewniajace, ze zalecenia

organu dochodzeniowego traktowane sa we wtasciwy
sposéb, stanowia element przyjetych przez te podmioty
systemow zarzadzania bezpieczenstwem, zgodnie

z wymogiem doskonalenia zawartym w rozporzadzeniu
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jest wycigganie wnioskow z wypadkéw i incydentéw
oraz wprowadzanie stosownych zmian. Cennym
Zrédtem informacji w tym zakresie sg zalecenia PKBWK,
a takze informacje otrzymane w ramach systemu

tzw. alertow bezpieczenstwa.

nr 2018/762 ustanawiajagcym wspdlne metody oceny
bezpieczenstwa.

Prezes UTK jako krajowa wtadza bezpieczenstwa, wykonuje
zadania zwigzane z wydanymi zaleceniami bezpieczenstwa
na mocy ustawy o transporcie kolejowym. W ramach tych
czynnosci Prezes UTK jest zobowigzany do analizy, realizacji
badZ przekazania zalecen, a takze do sprawowania nadzoru
nad ich wykonaniem przez podmioty rynku kolejowego.
Organ wypetniajac te obowiazki, dba, aby rekomendacje
byty wtaséciwie kierowane oraz prawidtowo wdrazane

i konsekwentnie realizowane przez ich adresatow.

tacznie w 2022 r. wptyneto do Prezesa UTK 8 raportow
sporzadzonych po zdarzeniach oraz Raport roczny

z dziatalnosci PKBWK, w ktérych Przewodniczacy PKBWK
opublikowat 37 rekomendacji. Raporty dotyczyty zdarzen
zakwalifikowanych jako powazne wypadki i wypadki, a jeden
z nich dotyczyt incydentu. Pie¢ raportéow sporzadzono po
zdarzeniach na przejazdach kolejowo-drogowych, pozostate
to kolizje pociagu z innymi pojazdami szynowymi oraz
zdarzenie zwigzane z niewtasciwym przygotowaniem drogi
przebiegu (nieprawidtowe nastawienie zwrotnicy).

Po otrzymaniu raportéw Prezes UTK dokonuje analizy
zawartych w nich zalecen z uwzglednieniem koniecznosci
zapewnienia systemowego podejscia do zarzadzania
bezpieczenstwem oraz minimalizacji ryzyka w transporcie
kolejowym.



¥ Tab. 36 Zestawienie raportéw PKBWK wydanych w 2022 r. z badania zdarzen kolejowych

kategoria data i godzina
Ip. numer raportu zdarzenia zdarzenia lokalizacja
1. PKBWK/01/2022 powazny 4 kwietnia 2021 r. szlak Oborniki Wielkopolskie - Rogozno Wielkopolskie,
wypadek godz. 09.10 tor nr 1, przejazd kolejowo-drogowym kategorii D
w km 30,453 linii kolejowej nr 354 Poznan Gtéwny POD
- Pita Gtéwna
2. PKBWK/02/2022 wypadek 26 lutego 2021 r. stacja Grodzisko Dolne, tor nr 2, km 163,756 linii
godz. 09:32 kolejowej nr 68 Lublin Gtéwny - Przeworsk
3. PKBWK/03/2022 wypadek 30 kwietnia 2020 r. szlak Swidnica Kraszowice - Jedlina Zdréj,' km 60,885
godz. 11.50 linii kolejowej nr 285 Wroctaw Gtéwny - Swidnica
Przedmiescie
4. PKBWK/04/2022 wypadek 29 lipca 2021r. szlak Szczecin Gumience - Tantow, tor nr 1, przejazd
godz. 06.15 kolejowo-drogowy kategorii C w km 7,585, linii
kolejowej nr 409 Szczecin Gumience - Granica Panstwa
(Tantow)
5. PKBWK/05/2022 powazny 15 czerwca 2021 . stacja Kochanowka Pustkow tor nr 1, przejazd
wypadek godz. 10.05 kolejowo-drogowym kategorii C w km 313,328 linii
kolejowej nr 25 £6dz Kaliska - Debica
6. PKBWK/06/2022 incydent 5 lutego 2021 r. stacja Gogolin, tor nr 6, km 22,400 linii kolejowej nr 136
godz. 9.37 Kedzierzyn KozZle - Opole Groszowice
7. PKBWK/07/2022 wypadek 3 lutego 2022 . szlak Warlubie - Laskowice Pomorskie, tor nr 2, przejazd
godz. 06.14 kolejowo-drogowy kategorii B w km 437,386 linii
kolejowej nr 131 Chorzéw Batory - Tczew
8. PKBWK/08/2022 wypadek 14 stycznia 2022 . stacja Kolbuszowa, przejazd kolejowo-drogowym kat.C

godz. 10.48

W odniesieniu do wszystkich rekomendacji wydanych

przez Komisje w 2022 r. Prezes UTK zadecydowat o ich

skierowaniu do podmiotéw rynku kolejowego:

» zalecenia z Raportu Nr PKBWK/01/2022 skierowano

do 314 podmiotéw, w tym autoryzowanych zarzadcow

infrastruktury, WKD, uzytkownikéw bocznic kolejowych

i operatorow kolei waskotorowych,

zalecenia z Raportu Nr PKBWK/02/2022 skierowano do
722 podmiotéw, w tym certyfikowanych przewoznikéw

kolejowych, autoryzowanych zarzadcéw infrastruktury,

uzytkownikéw bocznic kolejowych i operatoréw kolei

waskotorowych oraz innych podmiotéw dziatajacych
W oparciu o $wiadectwo bezpieczenstwa,

» zalecenia z Raportu Nr PKBWK/03/2022 skierowano

do 55 podmiotéw, w tym dysponentéw pojazdéw

w km 46,925 linii kolejowej nr 71 Ocice - Rzeszéw
Gtéwny

specjalnych oraz autoryzowanych zarzadcow
infrastruktury,

zalecenia z Raportu Nr PKBWK/04/2022 skierowano
do 595 podmiotéw, w tym autoryzowanych zarzadcow
infrastruktury, uzytkownikéw bocznic kolejowych

i operatoréow kolei waskotorowych oraz podmiotow
zwolnionych z obowiagzku uzyskania autoryzacji
bezpieczenstwa uprawnionych do prowadzenia
dziatalnosci na podstawie $wiadectwa bezpieczenstwa,

zalecenia z Raportu Nr PKBWK/05/2022 skierowano
do 611 podmiotéw, w tym autoryzowanych
zarzadcow infrastruktury, uzytkownikéw bocznic
kolejowych i operatoréw kolei waskotorowych

oraz podmiotéw zwolnionych z obowigzku uzyskania
autoryzacji bezpieczenstwa uprawnionych do
prowadzenia dziatalnosci na podstawie Swiadectwa
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bezpieczenstwa oraz dysponentéw pojazdéw
specjalnych,

» zalecenia z Raportu Nr PKBWK/06/2022 skierowano
do 13 podmiotéw, w tym autoryzowanych zarzadcow
infrastruktury, WKD oraz PKM,

» zalecenia z Raportu Nr PKBWK/07/2022 skierowano
do 554 podmiotéw, w tym autoryzowanych zarzadcow
infrastruktury kolejowej, uzytkownikéw bocznic
kolejowych, operatoréw kolei waskotorowych oraz
podmiotéw zwolnionych z obowigzku uzyskania
autoryzacji bezpieczenstwa uprawnionych
do prowadzenia dziatalnosci na podstawie $wiadectwa
bezpieczenstwa,

» zalecenia z Raportu Nr PKBWK/08/2022 skierowano
do 30 podmiotéw, w tym PKN Orlen S.A., PKP PLK
oraz przewoznikéw kolejowych posiadajacych licencje
na przewdz osob,

» zalecenia z Raportu rocznego za 2021 r. skierowano do
736 podmiotow, w tym certyfikowanych przewoznikow
kolejowych, autoryzowanych zarzadcéw infrastruktury,
uzytkownikéw bocznic kolejowych i operatoréw kolei
waskotorowych oraz innych podmiotéw dziatajacych
W oparciu o $wiadectwo bezpieczenstwa.

Adresaci zalecen zostali zobligowani do poinformowania
Prezesa UTK o sposobie postepowania z zaleceniami
PKBWK. W odpowiedzi (wg stanu na 30 kwietnia 2023 r.)
85,3% adresatéw przekazato wymagane informacje.

PKBWK/01/2022 [S¥AA

PKBWK/02/2022 ¥

PKBWK/03/2022 [eY&

PKBWK/04/2022 [RS¥ET)

PKBWK/05/2022 [VEFA

PKBWK/06/2022 [IEEN

PKBWK/07/2022 [VSF

PKBWK/08/2022 [CEVA

Raport roczny za 2021 RIS

136 Sprawozdanie ze stanu bezpieczenstwa ruchu kolejowego | 2022

70

Odpowiedzi podmiotéw poddano szczegdtowej ilosciowej
i jakoSciowej analizie oraz ocenie. W procesie uwzgledniono
takie wskazniki jak:

» zidentyfikowane zagrozenia, dla ktérych wdrazane srodki
bezpieczenstwa powigzane s3 z realizacjg zalecenia,

» poziom ryzyka dla poszczegdlnych zagrozen,

» podjete/zaplanowane dziatania w celu realizacji
zalecenia,

» etap oraz stopien realizacji zalecenia,

» informacje o dowodach z podjetych dziatan
i wdrozonych $rodkéw bezpieczenstwa,

» zasadnosc braku realizacji zalecenia.

Zdecydowana wiekszos$¢ z dziatarn wskazywanych przez

podmioty zostata przyjeta przez Prezesa UTK jako dziatania
spetniajace cele wydanych zalecen. Pozytywnie oceniono

77,6% wszystkich otrzymanych odpowiedzi. Zaaprobowano

réwniez wiekszos$¢ wyjasnien, w ktérych wskazywano
powody, dla ktérych podmioty nie wdrozyty wydanych
zalecen. Najczesciej uzasadnienia te dotyczyty braku
posiadania okres$lonych elementéw infrastruktury, do ktérych
odnosity sie zalecenia. Etap realizacji zalecen nie wptywa

na ocene podjetych dziatan z uwagi na to, ze niektére

z rekomendacji wymagaja systemowych i roztozonych
W czasie zmian np. przebudowy infrastruktury, badz

pojazdoéw, lub maja charakter realizacji ciggtej.

4 Rys. 92 Sredni procent
realizacji zalecen
z poszczegoblnych raportow
PKBWK wydanych w 2022 r.

realizacja

PKBWK/01/2022 82%
PKBWK/02/2022 75%
PKBWK/03/2022 67%
PKBWK/04/2022 87%
PKBWK/05/2022 79%
PKBWK/06/2022 94%
PKBWK/07/2022 75%
PKBWK/08/2022 34%
Raport roczny za 2021 86%
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Do podmiotéw, ktére nie wywiazaty sie z obowigzku
przekazania informacji o sposobie realizacji zalecen PKBWK
w okre$lonym terminie, Prezes UTK wystosowuje wezwania
do udzielenia wymaganych informacji. W odniesieniu

do zalecen wydanych w 2022 r., zostato wystosowanych
565 wezwan. Brak wywiazania sie z ustawowych
obowiazkéw dotyczacych realizacji zalecen identyfikowany
byt najczesciej wsréd podmiotéw dziatajacych w oparciu

o Swiadectwo bezpieczenstwa, gtéwnie uzytkownikdéw
bocznic kolejowych.

Brak reakcji na skierowane do podmiotéw rekomendacje
wiaze sie z zastosowaniem przez Prezesa UTK narzedzi
administracyjnych majacych na celu wyegzekwowanie
podjecia dziatan. Prezes UTK wykorzystuje posiadane
narzedzia w zaleznosci od rodzaju i zakresu naruszen.

Na podstawie art. 28l ust. 9c i ust. 9d ustawy o transporcie
kolejowym, jezeli planowane postepowanie z zaleceniem

nie spetnia kryteriow, Prezes UTK, podmiot, a takze

PKBWK, wspotpracujg w celu wypracowania porozumienia
okreslajacego inny sposéb postepowania z zaleceniem.

W przypadku braku podjecia postepowania z zaleceniem albo
nieosiggniecia porozumienia co do sposobu jego wdrozenia,
Prezes UTK moze, w drodze decyzji, natozy¢ obowigzek
wdrozenia zalecenia, wskazujac w decyzji termin i sposéb
wdrozenia zalecen.

W przypadku braku realizacji postanowien ww. decyzji,
Prezes UTK - w oparciu o art. 66 ust. 2aa ustawy

o transporcie kolejowym - moze natozy¢ kare pieniezna
w wysokosci stanowiacej rownowartos¢ do 5 000 euro
za kazdy dzien zwtoki w jej wykonaniu.

W przypadku stwierdzenia naruszenia przepisow z zakresu
kolejnictwa, Prezes UTK moze takze wystosowac do
podmiotu kolejowego pisemne ostrzezenie (art. 14aa ust. 1
ustawy o transporcie kolejowym). Podmiot, do ktérego
zostanie wystosowane pisemne ostrzezenie jest zobowigzany
do udzielenia odpowiedzi o dziataniach podjetych lub
planowanych do podjecia w celu usuniecia stwierdzonego
naruszenia we wskazanym przez Prezesa UTK terminie.

Instytucja pisemnego ostrzezenia stanowi $rodek
oddziatywania krajowego organu ds. bezpieczenstwa

wobec nieprawidtowego funkcjonowania przedsiebiorstw
kolejowych. W odréznieniu do innych form oddziatywania
organu administracji, w sytuacji stwierdzenia naruszen

w zakresie bezpieczenstwa transportu kolejowego - takich

jak m.in. wydanie decyzji administracyjnej w oparciu o art. 28I
ust. 9d ustawy o transporcie kolejowym - pisemne ostrzezenie
nie nakazuje podjecia okreslonego dziatania. Przy stosowaniu
pisemnych ostrzezen rola krajowej wtadzy bezpieczenstwa

w transporcie kolejowym jest bowiem, w pierwszej
kolejnosci, zasygnalizowanie naruszen, potencjalnego ryzyka
i ewentualnych dalszych negatywnych nastepstw.

Przyjety przez ustawodawce model opisywanej instytucji,
pomimo iz stanowi element bezposredniego oddziatywania
na rynek, petni przede wszystkim funkcje narzedzia
majacego na celu zachecenie podmioty rynku kolejowego
do aktywnosci w podejmowaniu dziatan, zmierzajacych
do podniesienia poziomu bezpieczenstwa w transporcie
kolejowym w duchu kultury bezpieczenstwa. Istotg
pisemnego ostrzezenia jest wiec skuteczne i wyraznie
zasygnalizowanie podmiotowi obszaru, w ktérym doszto
do naruszen przepiséw z zakresu kolejnictwa oraz
wskazanie horyzontu czasowego dla dziatan naprawczych
z jednoczesnym okresleniem obowigzku poinformowania
krajowej wiadzy bezpieczenstwa.

Srodek ten zostat zastosowany w przypadku 44 podmiotéw,
ktére nie przedstawity Prezesowi UTK w terminie

do 1 kwietnia 2022 r. informacji o realizacji zalecen

PKBWK wydanych w 2021 r. oraz o podjetych srodkach
zapobiegawczych i dziataniach zmierzajacych do realizacji
tych zalecen zgodnie z art. 28l ust. 10 ustawy o transporcie
kolejowym. Srodek ten bedzie réwniez zastosowany wobec
podmiotéw, ktére nie przedstawity informacji o realizacji
zalecen wydanych w 2022 r. Od chwili wejscia w zycie
pisemnego ostrzezenia, jest to jedno z pierwszych jego
zastosowan na szeroka skale. Brak odpowiedzi na pisemne
ostrzezenie skutkuje natozeniem na podmiot kary pienieznej.

Realizowanie zalecen PKBWK jest rowniez zagadnieniem
rozpatrywanym w kontekscie spetniania wtasciwych
wymagan w zakresie wdrozenia i funkcjonowania systemow
zarzadzania bezpieczenstwem oraz systeméw zarzadzania
utrzymaniem. Niepodejmowanie dziatan do realizacji zalecen
PKBWK w ramach systemoéw zarzadzania bezpieczenstwem
lub utrzymaniem moze stanowic¢ przestanke do cofniecia

lub ograniczenia certyfikatu bezpieczenstwa przewoznika
kolejowego lub certyfikatu podmiotu odpowiedzialnego

za utrzymanie.

Prezes UTK realizuje takze kontrole, podczas ktérych
weryfikuje wykonanie zalecen PKBWK. W ramach
sprawowanego nadzoru w odniesieniu do zalecen
wynikajacych z raportéw PKBWK wydanych w 2022 r.
przeprowadzono 80 kontroli, w tym 25 kontroli
systemow zarzadzania bezpieczernstwem. Podczas dziatan
nadzorczych zweryfikowano sposéb wdrozenia ponad
230 zalecen. Sumarycznie odnotowano naruszenia

w odniesieniu do realizacji 41 z nich. Nieprawidtowosci
zostaty ujawnione w niemal co czwartej kontroli i polegaty
gtéwnie na braku realizacji zalecen i przekazania
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wymaganych w tym obszarze informacji Prezesowi UTK,
braku realizacji dziatan zgodnie z informacja przekazana

do Prezesa UTK, braku przeprowadzenia pouczen
okresowych w zakresie wskazanym w zaleceniu, braku
realizacji dziatan zwigzanych z wykonaniem wnioskéw

z przegladdéw diagnostycznych badz innych czynnosci
zwiagzanych z utrzymaniem przejazdéw kolejowo-drogowych.

Dziatalno$¢ nadzorcza Prezesa UTK obejmuje nie tylko
zalecenia wydane w danym okresie sprawozdawczym,

ale réwniez inne zalecenia, wydane w latach ubiegtych, ktére
maja kluczowe znaczenie dla bezpieczenstwa transportu
kolejowego.

5.2. System alertéw bezpieczenstwa

System Informacji o Bezpieczenstwie (Safety Information
System, SIS) zarzadzany przez Agencje Kolejowa Unii
Europejskiej, zostat ustanowiony w celu rozpowszechniania
waznych informacji dotyczacych bezpieczenstwa na wniosek
sieci krajowych organoéw ds. bezpieczenstwa i krajowych
organéw dochodzeniowych.

SIS pozwala na wymiane informacji z odpowiednimi

stronami w odniesieniu do zagrozen wynikajacych z wad,
niezgodnosci konstrukcyjnych lub wadliwego dziatania
systemow technicznych, w tym podsysteméw strukturalnych,
ktére z pewnym prawdopodobienstwem moga mie¢ wptyw
na bezpieczenstwo kolei nie tylko na poziomie krajowym
oraz réwnoczes$nie stanowia cenne Zrédto informacji dla
podmiotéw systemu kolejowego w innych panstwach Unii

Europejskiej, ktére umozliwia unikniecie wystapienia zdarzenia.

Wymiana informacji nastepuje poprzez tworzenie alertow
bezpieczenstwa, czyli krétkich informacji opisujacych nowe

Whtasciwa reakcja podmiotéw na formutowane zalecenia
bezpieczenstwa przyczynia sie do unikniecia zdarzen
kolejowych w przysztosci, a przez to realnie wptywa na
podnoszenie poziomu bezpieczenstwa w transporcie
kolejowym. Majac to na uwadze Prezes UTK realizuje
szereg dziatan przektadajacych sie na poprawne wdrozenie
rekomendacji przez podmioty rynku kolejowego i wykazuje
zdecydowana reakcje wobec podmiotéw uchylajacych

sie od tego obowigzku. Permanentne zaniedbania

w tym obszarze mogg powodowac cofniecie dokumentu
uprawniajacego do prowadzenia dziatalnosci.

zagrozenia w systemie kolejowym, zidentyfikowane w trakcie
dochodzenia, poprzez monitorowanie lub z dowolnego
innego zrodta. Alerty te dotycza najczesciej elementow,
ktére moga by¢ wykorzystywane w wielu panstwach Unii
Europejskiej.

Alerty bezpieczenstwa, ktére moga dotyczy¢ podmiotow
dziatajacych w sektorze kolejowym na polskim rynku,
publikowane s3 na stronie internetowej UTK i powinny
by¢ analizowane w ramach funkcjonujacych w tych
podmiotach systeméw zarzadzania. Aspekt wykorzystania
informacji pochodzacych z alertéw bezpieczenstwa jest
weryfikowany w trakcie kontroli prowadzonych przez
Prezesa UTK.

W 2022 r. Prezes UTK nie opublikowat alertéow
bezpieczenstwa na stronie internetowej UTK, jak réwniez,
w analizowanym roku nie wystosowat zadnych alertow
bezpieczenstwa.



6. Dziatalnos¢ Prezesa UTK w 2022 .

Jednym ze sposobdéw nadzoru nad bezpieczeristwem
systemu kolejowego w Polsce jest przyznawanie przez
Prezes UTK dostepu do rynku kolejowego dla okre$lonych
rodzajow podmiotéw, kategorii personelu kolejowego czy
wyrobéw. Nadzor ten realizowany jest poprzez wydawanie
réznego rodzaju uprawnien - autoryzacji, certyfikatow,
licencji, Swiadectw czy zezwolen. W rozdziale opisano
realizacje zadan Prezesa UTK w 2022 r. w tym zakresie,

z uwzglednieniem najwazniejszych danych statystycznych
i zaobserwowanych trendéw dotyczacych:

» wydawania uprawnien dla podmiotéw prowadzacych
dziatalnos¢ w obszarze transportu kolejowego
np. licencji, certyfikatéw i autoryzacji bezpieczenstwa,
certyfikatow zgodnosci dla podmiotéw odpowiedzialnych
za utrzymanie itp.;

» licencjonowania maszynistéw, z uwzglednieniem
dziatalnosci osrodkéw szkolenia i egzaminowania

maszynistow i kandydatéw na maszynistow;

» dziatalnosci nadzorczej.

6.1. Wydawanie uprawnien dla podmiotéw prowadzacych dziatalnos¢ w obszarze kolei

Rozpoczecie dziatalnosci w sektorze kolejowym,

w niektorych przypadkach, wymaga uzyskania

od Prezesa UTK stosownych dokumentéw wymaganych
przez przepisy prawa. Dotyczy to przede wszystkim
przewoznikéw kolejowych, zarzadcéw infrastruktury oraz
podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie pojazdéw.

WSsréd uprawnien wydawanych podmiotom rynku
kolejowego przez Prezesa UTK, wymieni¢ mozna
miedzy innymi uprawnienia niezbedne do prowadzenia
dziatalnos¢ na ogdélnodostepnej sieci kolejowej, objetej
przepisami prawa unijnego tj.:

» licencje na wykonywanie przewozow, ktére
stanowig potwierdzenie spetnienia wymagan
m.in. w zakresie wiarygodnosci finansowej
czy posiadania stosownego ubezpieczenia
od odpowiedzialnosci cywilnej,

» certyfikaty i autoryzacje bezpieczenstwa wydawane
odpowiednio przewoznikom kolejowym i zarzadcom
infrastruktury, potwierdzajace spetnienie przez

te podmioty wymagan w zakresie bezpieczeristwa
i ustanowienie systemu zarzadzania bezpieczenstwem

» certyfikaty podmiotdw odpowiedzialnych za utrzyman
(ECM), dla podmiotéw chcacych nadzorowac proces
utrzymania w sprawnosci technicznej pojazdéw
kolejowych.

Istnieje rowniez mechanizm dobrowolnej certyfikacji przez
Prezesa UTK podmiotéw realizujacych jedynie okreslone
funkcje utrzymania (gtéwnie warsztatoéw utrzymaniowych),
ktére bezposrednio wykonujg czynnosci utrzymaniowe

na pojezdzie.

Prezes UTK wydaje takze odrebne rodzaje dokumentéw
podmiotom funkcjonujacym w czesci systemu kolejowego
nieobjetego prawem UE, a wynikajgce wytgcznie

z prawa polskiego. Jednym z takich dokumentéw jest
Swiadectwo bezpieczenstwa, ktére poswiadcza spetnienie
niezbednych wymagan w zakresie bezpiecznego
utrzymania infrastruktury kolejowej, prowadzenia ruchu
kolejowego czy realizacji przewozéw. Swiadectwo

Dziatalnos¢ Prezesa UTK w 2022 r.
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bezpieczenstwa otrzymuja uzytkownicy bocznic

kolejowych, przewoznicy kolejowi i zarzadcy infrastruktury
dziatajacy na kolejach waskotorowych, drogach
funkcjonalnie oddzielonych od reszty systemu kolei Unii

i przeznaczonych do prowadzenia przewozéw wojewddzkich
lub lokalnych, lub wpisanych do rejestru zabytkéw lub do
inwentarza muzealidw, eksploatowanych wytacznie w celach
wykonywania przewozoéw rekreacyjno-wypoczynkowych

i okolicznosciowych, stanowiagcych infrastrukture prywatna,
a takze przedsiebiorcy zarzadzajacy infrastrukturg

i wykonujacy przewozy w metrze.

Dodatkowo, przedsiebiorcy uzytkujacy pojazdy kolejowe
niepodlegajace obowigzkowi wpisu do europejskiego
rejestru pojazdéw (EVR), eksploatowane wytacznie

na bocznicach kolejowych czy w metrze zobowigzani

sg do uzyskania zatwierdzenia przez Prezesa UTK
dokumentacji systemu utrzymania (DSU), okreslajacej
warunki utrzymania pojazdu kolejowego i jego cykle
przegladowo-naprawcze.

W 2022 r. Prezes UTK wydat w sumie 247 wspomnianych
dokumentoéw dla podmiotéw prowadzacych dziatalnos$é
w sektorze kolejowym, czyli o 65,8% wiecej niz w roku 2021.

Wejscie w zycie 16 czerwca 2020 r. rozporzadzenia
2019/779 wprowadzito obowigzek potwierdzenia spetnienia
wymagan tego rozporzadzenia w procesie certyfikacji

przez wszystkie podmioty odpowiedzialne za utrzymanie,
niezaleznie od rodzaju utrzymywanego taboru kolejowego.
Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie dla pojazdéw
innych niz wagony towarowe zobowigzywane byty uzyskac
w okresie przejSciowym, korniczacym sie 16 czerwca 2022 r.,
odrebny certyfikat ECM albo wykaza¢ spetnienie wymagan
rozporzadzenia 2019/779 w ramach procesu uzyskania
jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa lub autoryzacji
bezpieczenstwa. Konsekwencja braku uzyskania
potwierdzenia spetnienia wymagan rozporzadzenia 2019/779
w wymaganym terminie byto zawieszenie rejestracji
pojazdéw w Europejskim Rejestrze Pojazdéw Kolejowych,

za ktérych utrzymanie odpowiadat dany podmiot.

¥ Tab. 37 Liczba poszczegélnych rodzajow dokumentéw wydanych przez Prezesa UTK w latach 2018-2022

rodzaj wydanego

Ip. dokumentu lub uprawnienia®® 2018 2019 2020 2021 2022 suma

1. uprawnienie do wykonywania przewozow 0 1 0 1 1 3
0so6b

2. uprawnienie do wykonywania przewozéw 5 9 11 6 10 41
rzeczy

3. uprawnienie do $wiadczenia ustugi trakcyjnej 3 3 10 3 7 26

4, certyfikat bezpieczenstwa cze$¢ A 26 18 58 0 0 102

5. certyfikat bezpieczenstwa cze$é¢ B 29 23 71 0 0 123

6. jednolity certyfikat bezpieczenstwa (SSC) 0 0 0 16 22 38

7. autoryzacja bezpieczenstwa 1 3 4 6 0 14

8. certyfikat zgodnosci dla podmiotéw 22 14 11 16 89 152
odpowiedzialnych za utrzymanie. (ECM)

9. certyfikat zgodnos$ci w zakresie funkgji 0 1 6 1 14 22
utrzymania

10. $wiadectwo bezpieczenstwa 330 261 127 80 74 872

11. decyzja zatwierdzajgca dokumentacje 50 38 31 21 30 170
systemu utrzymania
taczna liczba 46 371 329 149 247 1563

15 W zwiazku ze zmiang przepiséw od 16 czerwca 2015 r. na jednym dokumencie licencji moze by¢ zawartych kilka rodzajéw uprawnien. W celu zachowania

spéjnosci danych z wezesniejszymi latami w tabeli wskazywana jest liczba udzielonych uprawnien, a nie wydanych dokumentéw licencji.
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W wyniku zmiany tych przepiséw oraz korica okresu
przejsciowego w 2022 r. Prezes UTK wydat najwieksza
w historii liczbe certyfikatéw zgodnosci dla podmiotow
odpowiedzialnych za utrzymanie (ECM) - 89 szt.

To o0 26 dokumentéw wiecej niz wszystkich certyfikatow
zgodnosci dla ECM wydanych w latach 2018-2021.

Zmiany prawne w obszarze certyfikacji podmiotéw
odpowiedzialnych za utrzymanie oraz w zakresie funkgcji
utrzymania przetozyty sie réwniez na wzrost zainteresowania
uzyskaniem certyfikatéw zgodnosci w zakresie funkcji
utrzymania, ktorych w 2022 r. wydano 14 (o 13 certyfikatéw
wiecej niz w roku 2021).

W 2022 r. liczba procedowanych wnioskéw z zakresu
Swiadectw bezpieczenstwa osiagneta 174. Wydano natomiast
74 nowe uprawnienia, co jest wynikiem poréwnywalnym

do 2021 r. (80 decyzji). Utrzymujaca sie kolejny rok

mniejsza niz przed pandemig liczba wydawanych swiadectw
bezpieczenstwa (w 2019 r. wydano 261 $wiadectw) jest
zwigzana z obowiazujacymi nadal w 2022 r. przepisami
ustawy o COVID-19, na podstawie ktérych termin waznosci
Swiadectwa bezpieczenstwa ulega przedtuzeniu do dnia
uptywu 180 dni od dnia odwotania stanu zagrozenia
epidemicznego. Powoduje to wydtuzanie waznosci tych
dokumentdéw bez koniecznosci wydawania decyzji Prezesa
UTK, z czego skorzystata zdecydowana wiekszo$¢ podmiotow.

6.2. Wydawanie uprawnien dla personelu kolejowego

6.2.1. Wydawanie licencji maszynisty

W odniesieniu do personelu kolejowego, jednym

z podstawowych zadan Prezesa UTK jest wydawanie,
aktualizacja, przedtuzanie waznosci, zawieszanie,
przywracanie i cofanie licencji maszynisty, a takze
wydawanie jej wtérnikow. W 2022 r. do Prezesa UTK
wptyneto 1 600 wnioskow, tj. o 352 wiecej niz rok
wczesniej. Do tej liczby nalezy doliczy¢ 64 wnioski,
ktére zostaty ztozone jeszcze w 2021 r., co daje tacznie
1 664 wnioski zwigzane z licencjonowaniem maszynistéw
do realizacji w 2022 r. Na koniec roku zakonczono
procedowanie 1602 z nich, z czego 1 480 wigzato sie

z wydaniem blankietu licencji maszynisty. W wyniku
rozpatrzenia wnioskdéw zwigzanych z licencjonowaniem
maszynistow w 2022 r.:

» wydano 871 nowych licencji maszynisty;

» dokonano 330 aktualizacji licencji maszynisty, z czego
247 aktualizacji wigzato sie z wydaniem blankietu
licencji, natomiast 83 stanowito aktualizacje danych
rejestrowych;

» wydano 30 decyzji przywracajacych licencje maszynisty,
z czego 8 wigzato sie z wydaniem blankietu licencji
maszynisty, a 22 bez blankietu licencji;

» wydano 25 wtoérnikow licencji maszynisty;

» wydano 14 decyzji umarzajacych postepowanie;

» 3 wnioski pozostawiono bez rozpoznania;

» przedtuzono waznosc 329 licencji maszynisty. Licencja
maszynisty wydawana jest na okres 10 lat. Po uptywie
tego okresu przedtuzana jest waznos$¢ licencji na kolejne
10 lat od dnia uptywu terminu jej waznosci. Pierwsze
licencje maszynisty zostaty wydane w 2012 r.

Oprécz biezacego wydawania licencji maszynisty, dziatania
Prezesa UTK zwigzane z licencjonowaniem tej grupy
zawodowe;j skupiaja sie takze na monitorowaniu waznosci
orzeczen lekarskich posiadanych przez maszynistow.
Dokumenty te sptywaty do Prezesa UTK, zgodnie z § 6 ust.3
rozporzadzenia w sprawie wymagan zdrowotnych, badan
lekarskich i psychologicznych oraz oceny zdolnosci fizycznej

i psychicznej oséb ubiegajacych sie o Swiadectwo maszynisty
albo o zachowanie jego waznosci.

W 2022 r. do Prezesa UTK wptyneto 9 394 orzeczen
lekarskich od podmiotéw medycznych wpisanych

na prowadzong przez Prezesa UTK liste podmiotéw
uprawnionych do przeprowadzania badan lekarskich

i psychologicznych oraz orzekania w celu sprawdzenia
spetnienia wymagan zdrowotnych, fizycznych

i psychicznych, niezbednych do uzyskania licencji maszynisty
oraz $wiadectwa maszynisty. Wraz z 237 orzeczeniami,
ktore wptynety w 2021 r., tacznie w 2022 r. procedowano
9 631 orzeczen lekarskich. W 2022 r. do rejestru
wprowadzono 9 411 orzeczen lekarskich.

Ustawa o COVID-19 wprowadzita szereg rozwiazan

majacych na celu m.in. ograniczanie potrzeby
przemieszczania sie i gromadzenia wiekszych grup
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0s6b (m.in. czasowo zawieszono przeprowadzanie

badan lekarskich i psychologicznych oséb ubiegajacych

sie 0 uzyskanie oraz zachowanie waznosci licencji
maszynisty i $wiadectwa maszynisty). Od 5 grudnia 2020 r.
przywroécona zostata zawieszona wczeséniej mozliwosc
wykonywania badan lekarskich i psychologicznych dla
0s6b ubiegajacych sie o uzyskanie licencji i Swiadectwa
maszynisty. Natomiast od 1 lutego 2021 r. przywrécono
zawieszong wczesniej mozliwos¢ wykonywania badan
lekarskich i psychologicznych dla oséb ubiegajgcych sie

o zachowanie waznosci licencji lub $wiadectwa maszynisty.
Jednoczes$nie w celu zapewnienia mozliwosci wykonywania
przewozoéw kolejowych, art. 15zzzy ust. 2 ustawy

o COVID-19 przedtuzyt waznos$¢ tych badan do 180 dnia
od dnia odwotania stanu zagrozenia epidemicznego albo
stanu epidemii, w zaleznosci od tego, ktéry z nich zostanie
odwotany pdzniej. Na podstawie tych przepiséw wg stanu

na 31 grudnia 2022 r. badania lekarskie zostaty przedtuzone
7 334 maszynistom.

W procesie zawieszania i cofania licencji maszynistéw
w 2022 r. wszczeto 331 postepowan. Z postepowan
wszczetych w 2021 r. do realizacji w 2022 r. pozostato
77 postepowan, co tagcznie stanowito 408 postepowan
do realizacji w 2022 r. Zakonczonych zostato
361 postepowan, ktore skutkowaty wydaniem:

» 233 decyzji o zawieszeniu licencji maszynisty;

» 6 decyzji o cofnieciu licencji maszynisty;

» 121 decyzji o umorzeniu postepowania;

» 1 decyzja o utrzymaniu w mocy.

¥ Tab. 38 Liczba poszczegdlnych rodzajow spraw zwigzanych z licencjami maszynisty rozpatrzonych w latach 2018-2022

Ip. rodzaj sprawy 2018 2019 2020 2021 2022 suma
1. wydanie licencji maszynisty 3923 1126 633 585 871 7 138
2. aktualizacja licencji maszynisty 250 298 320 549 330 1747
3. zawieszenie licencji maszynisty 73 218 261 261 233 1046
4, cofniecie licencji maszynisty 50 1 2 0 6 59
5. przywrdcenie licencji maszynisty 6 6 6 18 30 66
6. przedtuzenie waznosci licencji maszynisty - - - - 329 329
7. orzeczenia lekarskie 14 958 12 102 4 476 11 314 9 631 52481

taczna liczba 19 260 13751 5698 12727 11430 62 866
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6.2.2. Osrodki szkolenia i egzaminowania

Wedtug stanu na 31 grudnia 2022 r. w rejestrze osrodkow
szkolenia i egzaminowania maszynistéw i kandydatow

na maszynistow znajdowaty sie 54 podmioty. W 2022 r.
zrealizowano 25 spraw zwigzanych z wpisem badz zmiang
we wpisie do rejestru. Wpisano cztery nowe os$rodki
szkolenia i egzaminowania:

» Betarail Barttomiej Ulko;

» G&K Rail Academy sp. z 0.0,;

» Good Compass Investment Grzegorz Pietruch;
» LTG Cargo Polska sp. z 0.0.

W zaleznosci od deklaracji ztozonej wraz z wnioskiem o wpis
do rejestru, zakres dziatalnosci osrodkéw obejmowat do

1 stycznia 2023 r. nastepujace obszary (tacznie badz tylko
niektére z nich):

» szkolenie i egzaminowanie kandydatéw na maszynistéw
ubiegajacych sie o uzyskanie licencji maszynisty
w zakresie ogdélnej wiedzy zawodowej;

» szkolenie i egzaminowanie kandydatéw na maszynistow
ubiegajacych sie o uzyskanie $wiadectw maszynisty
w zakresie wiedzy i umiejetnosci dotyczacych:
infrastruktury kolejowej i pojazdu kolejowego;

6.2.3. Monitorowanie poziomu wyszkolenia maszynistow

Prezes UTK prowadzit dziatania nadzorcze nad procesem
szkolenia i egzaminowania kandydatéw na maszynistow
oraz maszynistéw. W ramach tych dziatarh gromadzono

sg dane m.in. o liczbie egzaminowanych, poziomie
zdawalnosci i czestotliwosci egzamindw. Przeprowadzana
na ich podstawie analiza pozwala na wykrycie
nieprawidtowosci mogacych wptynaé negatywnie na poziom
wyszkolenia przysztych maszynistéw, a w konsekwencji

na poziom bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Nalezy jednoczesnie zwrdcié¢ uwage, ze obowiazek
informacyjny wobec Prezesa UTK dotyczyt jedynie
powiadamiania o szkoleniach na licencje maszynisty,
egzaminach na licencje oraz egzaminach na swiadectwo
maszynisty, w ktérych uczestniczyli kandydaci na
maszynistow. Nie podlegaja mu natomiast szkolenia

i sprawdziany wiedzy i umiejetnosci maszynistow - do tej
dziatalnosci uprawnionych jest tacznie 51 osrodkéw.

» przeprowadzanie szkolen i sprawdzianow wiedzy
i umiejetnosci maszynistéw, oraz

» szkolenie i egzaminowanie maszynistow z innych
panstw cztonkowskich Unii Europejskiej
w zakresie ogdlnych kompetenc;ji jezykowych, zasad
ruchu kolejowego i sygnalizacji na sieci kolejowej
Rzeczypospolitej Polskiej.

Dwa z nowo wpisanych osrodkéw zadeklarowaty
che¢ prowadzenia dziatalnosci we wszystkich

z wymienionych obszaréw. Pozostate dwa wskazaty
jedynie przeprowadzanie szkolen i sprawdzianow
wiedzy i umiejetnosci maszynistow.

Dwa osrodki szkolenia i egzaminowania ztozyty natomiast
whioski o wykreslenie z rejestru:

» Miedzynarodowa Wyzsza Szkota Logistyki i Transportu
we Wroctawiu;

» Zespot Szkot Technicznych i Ogoélnoksztatcacych
Im.Henryka Poboznego w Legnicy.

W 2022 r. wydano 35 decyzji dotyczacych wpisu do wykazu
instruktoréw i egzaminatorow.

W 2022 r. funkcjonowato 48 podmiotéw uprawnionych

do szkolenia i egzaminowania kandydatéw ubiegajacych

sie o uzyskanie licencji maszynisty, z czego 22 os$rodki (46%)
realizowato swoja funkcje.

Analogicznie 48 osrodkéw posiadato uprawnienia

do szkolenia i egzaminowania kandydatéw ubiegajacych

sie o uzyskanie $wiadectwa maszynisty, niemniej

aktywnie na tym polu dziatato jedynie 18 podmiotéw (38%).

Jak wynika z danych pozyskanych w 2022 r., egzaminy
niezbedne do uzyskania licencji maszynisty odbyty sie,
podobnie jak w 2021 r., w 21 osrodkach, natomiast egzaminy
na $wiadectwo maszynisty zorganizowato 16 osrodkéow

(rok wczesniej 21). Podobnie jak w 2021 r. w 12 os$rodkach
przeprowadzono egzaminy zaréwno na licencje maszynisty
jak i na $wiadectwo maszynisty.
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Osrodki zorganizowaty w sumie 108 (84 w roku poprzednim - na $wiadectwo maszynisty). Zgtoszono 656 kandydatéw

wzrost o blisko 29%) egzaminéw na licencje maszynisty, oraz przeegzaminowano do korica roku 547 oséb.
w ktérych wziety udziat 1 004 osoby (927 w roku Na podstawie otrzymanych danych wida¢ tendencje
poprzednim - wzrost o blisko 8%). Oznacza to kolejne spadkowa, poniewaz w 2021 r. przeegzaminowano
zwiekszenie liczby 0séb wstepujacych do zawodu. Srednia na swiadectwo maszynisty 996 kandydatéw
zdawalnos$¢ z egzamindw na licencje spadta natomiast na maszynistow.

0 3,2 punktu procentowego - do poziomu 77,6%

(80,8% w roku poprzednim). Poziom zdawalnosci egzaminéw na swiadectwo maszynisty
obecnie wynosi 77,2%, co oznacza praktycznie zrownanie
W 2022 r. do 18 zmalata liczba o$rodkéw, ktoére z poziomem zdawalnosci na licencje maszynisty. Oznacza
przeprowadzity egzamin na Swiadectwo maszynisty to rowniez wzrost poziomu zdawalnosci w stosunku do
(rok wczesniej - 21 osrodkow). Zgodnie z danymi roku poprzedniego (wynosit on 70,3%, po spadkach - o kilka
na 31 grudnia 2022 r. osrodki zgtosity 169 egzaminéw punktéw. procentowych - rokrocznie w poprzednich
(w 2021 r. otrzymano 221 protokotow z egzaminéw dwdéch latach).
11 4 Rys. 93 Struktura rynku
(wg liczby egzaminowanych)
100% oraz procent zdawalnosci
w osrodkach szkolenia
15 11 i egzaminowania
6,7% 100% maszynistéw - egzaminy
16 6 na licencje maszynisty
100% 100% ieaba
ikow zdawalno$¢
20 5 uczestnil
1 292 747%
80,0% 100% 2 151 82,1%
3 66 71,2%
29 2 4 51 90,0%
62,1% 100% 5% 80.0%
6 47 76,6%
32 7 47 41,9%
8 42 66,7%
100% 9 40 77,5%
10 36 97,2%
35 292 11 35 100,0%
12 32 100,0%
100% I 74.7% 13 29 62,1%
14 20 80,0%
36 15 16 100,0%
97.2% Struktura rynku 16 15 67%
40 (wg liczby egzaminowanych) 171 100,0%
oraz zdawalnos$c¢ w osrodkach f, 12 1§§§j
9 0%
77.:5% szkolenia i egzaminowania 0 s 100,0%
42 maszynistow - egzaminy 22 100,0%
66.7% na licencje
47 maszynistow
41,9%
151
47 82,1%
76,6%
66
50
71,2%
80,0%
51
90,0%
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4 Rys. 94 Struktura rynku

4 4 (wg liczby egzaminowanych)
100,0% 75,0% oraz procent zdawalnosci
g 2 w osrodkach szkolenia
i egzaminowania
100,0% 50,0% maszynistéw - egzaminy
8 1 na swiadectwo maszynisty
100,0% 100,0% liczba
1 6 1 uczestnikow zdawalnos¢
1129 84,6%
87,5% 0,0% 2 96 61,3%
19 3 74 100,0%
4 74 43,2%
78,9% 5 55 89,3%
129 6 32 65,6%
25 7 2 100,0%
84,6% 8 19 789%
100,0% 9 16 87,5%
10 8 100,0%
32 Struktura rynku 17 100,0%
65,6% (wg liczby 12 4 1000%
. 13 4 75,0%
egzaminowa nyc(h) 14 ) 500%
oraz zdawalnos¢ 15 1 100,0%
s w os$rodkach szkolenia 161 00%
i egzaminowania
89.3% maszynistow -
egzaminy na $Swiadectwo 96
maszynisty
61,3%
74
43,2%
74
100,0%

6.2.4. Czas pracy oraz odpowiedzialnos¢ maszynistow

Obowiagzek sktadania przez maszynistéw oswiadczen

o $wiadczeniu badz nieswiadczeniu pracy lub ustug na

rzecz innych podmiotéw kolejowych wynika z art. 22ca
ustawy o transporcie kolejowym. Obowigzek ten powstaje

w dniu rozpoczecia pracy lub $wiadczenia ustug, a nastepnie
w kazdym przypadku podjecia albo zaprzestania wykonywania
czynnosci maszynisty na rzecz wiecej niz jednego podmiotu.
Oswiadczenie o Swiadczeniu pracy lub ustug na rzecz wiecej
niz jednego pracodawcy powinno zawierac¢ informacje
dotyczaca przecietnej tygodniowej liczby godzin prowadzenia
pojazdu kolejowego lub pociggu u innego podmiotu.

Oswiadczenie to nastepnie jest przekazywane Prezesowi UTK.

Maszynisci uchylajacy sie od obowigzku ztozenia
oswiadczenia lub podajacy informacje niezgodne ze stanem
faktycznym podlegaja karze grzywny zgodnie z art. 65 ust. 1a
ustawy o transporcie kolejowym. Zaniechanie ztozenia
oswiadczenia lub ztoZzenie oswiadczenia zawierajgcego
nieprawdziwe dane przektada sie na bezpieczenstwo
systemu kolejowego, poniewaz utrudnia pracodawcom
odpowiednie opracowanie harmonogramu pracy maszynisty
tak, aby zapewnic wtasciwy czas pracy.

W 2022 r. wptyneto 1 643 os$wiadczern maszynistow
i prowadzacych pojazdy kolejowe, w 2021 r. 1 241,
aw2020r.731.

Wykroczeniem jest rowniez wykonywanie czynnosci na
stanowisku maszynisty bez posiadania wymaganych do tego
kwalifikacji (np. brak znajomosci obstugiwanych odcinkow
linii kolejowych). Zachowanie takie jest penalizowane

w tresci art. 65 ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym.
Zgodnie ze wskazanym przepisem, kto prowadzi pojazd
kolejowy lub wykonuje prace na stanowisku bezposrednio
zwigzanym z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego, nie posiadajac wymaganych do tego kwalifikacji,
lub dopuszcza do wykonywania czynnosci zwigzanych

z prowadzeniem i bezpieczeristwem ruchu kolejowego osobe,
ktoéra takich kwalifikacji nie posiada, podlega karze grzywny.
Uchybienia dotyczace dopuszczenia osoby bez wymaganych
kwalifikacji do wykonywania czynnosci bezpos$rednio
zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego, skutkuja znaczacym obnizeniem poziomu
bezpieczenstwa ruchu kolejowego. Prowadzenie

pociagu bez wymaganych do tego kwalifikacji zwieksza
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prawdopodobienstwo zaistnienia zdarzenia kolejowego, co
nalezy utozsamiac z niebezpieczenstwem dla zycia i zdrowia
ludzkiego. W 2022 r. wystano tacznie 509 pism dotyczacych
ztozenia wyjasnien w zakresie wskazanych nieprawidtowosci.

W 2022 r. sady wydaty 15 wyrokdéw w sprawie wykroczen
popetnianych przez maszynistéw, dyspozytoréw lub dyzurnych

6.3. Dziatalnos¢ nadzorcza

Prezes UTK nadzoruje bezpieczenstwo systemu kolejowego
w Polsce prowadzac dziatania nadzorcze. Niezwykle waznym
zakresem dziatan jest spetnianie wymagan prawa przez
podmioty dziatajace w sektorze kolejowym. Nadzér w tym
obszarze jest realizowany poprzez przeprowadzane kontrole
przez oddziaty terenowe UTK. Czynnosci te realizowane

sg na podstawie przepiséw krajowych i europejskich aktéw
prawnych. Wérdd dziatan nadzorczych Prezesa UTK obok
kontroli realizowane s3 réwniez dziatania w formie czynnosci
sprawdzajacych na gruncie, czynnosci sprawdzajgcych

w formie pisemnej i audytu. Wszystkie zgromadzone dane

z dziatan nadzorczych s przechowywane w wewnetrznych
systemach urzedu w celu statego monitorowania poziomu
bezpieczenstwa i analizy danych, na podstawie ktérych
mozna wyodrebni¢ obszary newralgiczne wymagajace
szczegblnej uwagi.

W 2022 r. przeprowadzonych zostato tacznie 2 271 dziatan
nadzorczych, z czego niemal potowe stanowity czynnosci
sprawdzajace w formie pisemnej (48,75%). 46,1% dziatan
przeprowadzono w formie kontroli. Czynnosci na gruncie
stanowity 5,15% wszystkich dziatan.

5,15%
czynnos’:c: sprawdzajaca
na gruncie
Rodzaje dziatan
nadzorczych
46,10% realizowanych

w 2022r.

kontrola
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ruchu. We wszystkich sprawach orzeczone zostaty kary
grzywny, ktére wynosity tacznie 8 200 zt. W 11 przypadkach
wyroki dotyczyty uchylania sie od sktadania o$wiadczen albo
zawarcia w nich informacji niezgodnych ze stanem faktycznym,
aw 4 przypadkach dotyczyty dopuszczenia do wykonywania
czynnosci na stanowisku maszynisty bez posiadania
wymaganych do tego kwalifikaciji.

Kontrole stanowig kluczowg forme oddziatywania

na podmioty rynku kolejowego. W toku tej kategorii
dziatan wskazywanych jest ponad 90% odnotowanych
nieprawidtowosci.

W 2022 roku Prezes UTK zrealizowat 1 047 kontroli,

w 2020 r. przeprowadzit ich 1 048, natomiast w roku

2021 -1 050 kontroli. Liczba dziatan kontrolnych

na przestrzeni trzech lat utrzymuje sie na zblizonym poziomie.
Odnotowano zmniejszenie liczby realizowanych kontroli

od 2020 roku w poréwnaniu do lat wczes$niejszych. Zwigzane
jest to ze zmiang podejscia do nadzoru nad systemem
kolejowym poprzez wdrozenie metodyki nadzoru opartego
na ryzyku w ramach dziatann podejmowanych przez

Prezesa UTK. Kwestig kluczowa dla takiego podejscia

jest racjonalne dysponowanie posiadanymi zasobami

i Srodkami, przy jednoczesnym wtasciwym doborze
przedmiotu oraz podmiotu planowanych dziatan
kontrolnych. Pozwala to na osigganie lepszych rezultatéw
przy poréwnywalnych badZ mniejszych naktadach

pracy (dostosowanej do posiadanego potencjatu jakim
dysponuje organizacja).

4 Rys. 95 Rodzaje dziatan
nadzorczych realizowanych
w 2022r.

udziat

czynnosc sprawdzajaca  48,75%
w formie pisemnej

kontrola 46,10%

czynnos¢ sprawdzajaca 5,15%
W gruncie

48,75%

czynnosc sprawdzajaca
w formie pisemnej




5500

2018 2019 2020

4 Rys. 96 Liczba i wyniki
kontroli realizowanych
przez Prezesa UTK w latach
2018-2022

5375

2021 2022

M liczba kontroli M liczba stwierdzonych nieprawidtowosci

liczba kontroli  liczba stwierdzonych nieprawidtowosci

2018 1212 3049
2019 1233 3482
2020 1048 3349
2021 1050 4391
2022 1047 5375

Tworzac ocene bezpieczenstwa rynku kolejowego nie
mozna opierac sie na wskazanych danych jako wartosciach
niezaleznych, gdyz liczba przeprowadzonych dziatan

w sposob bezposredni wptywa na liczbe stwierdzanych
nieprawidtowosci. W zwiazku z tym konieczne jest przyjecie
wartosci, ktéra pozwoli na usrednienie i wywazenie

takiej oceny, a takze umozliwi poréwnanie tych danych

na przestrzeni kolejnych lat. W tym celu opracowany zostat
model wskaznika nieprawidtowosci, ktory wyliczany jest
wedtug nastepujacego wzoru:

_ L
Wn_ L

D

gdzie:

W, -wskaznik nieprawidtowosci;
L, - liczba nieprawidtowosci stwierdzona podczas kontroli;
L, - liczba kontroli w badanym okresie.

Przyjecie takiego wskaznika, na ktéry sktadaja sie
podstawowe informacje w zakresie prowadzonych dziatan
nadzorczych, umozliwia uzyskanie informacji wskazujacej na
Srednia liczbe nieprawidtowosci stwierdzang w trakcie jednej
kontroli. Przy zastosowaniu tej metody, obserwowany jest
stopniowy wzrost wskaznika nieprawidtowosci w ostatnich
trzech latach.

Obserwowane wartosci wskaznika maja co do zasady
charakter negatywny. Rosnacy wskaznik Swiadczy

o wykazywaniu przez Prezesa UTK wiekszej liczby naruszen
w toku prowadzonych dziatan nadzorczych. To z kolei mozna
interpretowac jako jeden z sygnatéw rosnacego ryzyka

w ramach systemu kolejowego. Nalezy jednak pamietac

o wprowadzanych na przestrzeni ostatnich lat zmianach

w zakresie podejs$cia do nadzoru, a przede wszystkim
metodyki planowania dziatan nadzorczych przez Prezesa UTK.
Odmienne spojrzenie na prowadzenie czynnosci kontrolnych
oraz oparcie nadzoru na ryzyku i jego wtasciwa diagnoza,
umozliwia skupianie szczegdlnej uwagi na obszarach
obarczonych btedami i niedociggnieciami, ktére w dalszej
perspektywie moga prowadzi¢ do wystapienia zagrozenia

w ruchu kolejowym. Wskazywanie tych nieprawidtowosci,

a przede wszystkim wydawane przez Prezesa UTK zalecenia
pokontrolne, ktére skupiaja sie na nakazie usuniecia
wskazanych naruszen oraz wdrozeniu dziatan naprawczych
w podobnych obszarach, pozwalaja na eliminowanie

stabych stron i elementéw o charakterze krytycznym dla
systemu kolejowego. W tym kontekscie rosnacy wskaznik
nieprawidtowosci jest wiec sygnatem skutecznosci

i efektywnosci podejmowanych dziatan, ktére pozwalaja na
redukowanie potencjalnego ryzyka w transporcie kolejowym.
Z drugiej strony jest to przejaw ciggle wystepujacych

w podmiotach niedociagniec i naruszen, ktore nalezy
monitorowac w sposéb ciagty i podejmowac w tym obszarze
adekwatne srodki, rowniez te o charakterze sankcyjnym.
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6,0
55
5,0
4,5
4,0
3,5
3,0
2,5
2,0
1,5
1,0
0,5

¥ Tab. 39 Woybrane obszary, w ktérych podczas kontroli stwierdzono nieprawidtowosci w 2022 r.

4,18
°
32
°
2020 2021

w latach 2021-2022

5,13

2022

Rys. 97 Wskaznik
nieprawidtowosci dla kontroli
przeprowadzonych w latach

2020-2022
wskaznik
2020 3,20
2021 4,18
2022 513

oraz poréwnanie wskaznika nieprawidtowosci

liczba stwierdzonych wskaznik wskaznik zmiana
liczba kontroli nieprawidtowosci nieprawidtowosci nieprawidtowosci wskaznika
Ip. ogolny zakres dziatania 2022r. 2022r. 2022r. 2021r. 2021/2020
1. bezpieczenstwo eksploatacji bocznic 159 1885 11,86 7,56 +4,30
kolejowych
2. system zarzadzania bezpieczenstwem 54 567 10,50 9,13 +1,37
3. system zarzadzania utrzymaniem 71 543 7,65 5,13 +2,52
4. stan techniczny i proces utrzymania 231 1097 4,75 4,26 +0,49
infrastruktury kolejowej
5. przygotowanie i realizacja procesu 231 743 3,22 3,90 -0,68
przewozowego
6. prowadzenie ruchu kolejowego 40 108 2,70 1,73 +0,97
7. szkolenie, egzaminowanie i nadawanie 43 82 1,91 1,43 +0,48
uprawnien pracownikom zwigzanym
z bezpieczenstwem ruchu kolejowego
8. rynek wyrobdw stosowanych 65 125 1,92 0,99 +0,93
w kolejnictwie
9. pracownicy zwiazani z bezpieczefstwem 64 112 1,75 2,12 -0,37
ruchu kolejowego
10.  spetnienie warunkdéw w zakresie 25 32 1,28 3,13 -1,85
wydanych dokumentéw uprawniajacych
11.  przewoz koleja towaréw 35 37 1,06 1,78 -0,72
niebezpiecznych
12.  realizacja procesu informacji pasazerow 7 2 0,29 1,22 -0,93
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Wskazniki nieprawidtowosci pozwalajg odnotowad tendencje
w poszczegdlnych obszarach tematycznych zwigzanych

z sektorem kolejowym. W 2022 r. najwyzsze wskazniki
nieprawidtowosci wykazano w nastepujacych zakresach
tematycznych:

» bezpieczenstwo eksploatacji bocznic kolejowych (11,86);

» system zarzadzania bezpieczenstwem (10,50);

» system zarzadzania utrzymaniem (7,65).

bezpieczenstwo eksploatacji bocznic kolejowych
2021

2022

system zarzadzania bezpieczenstwem
2021

2022

system zarzadzania utrzymaniem
2021

2022

stan techniczny i proces utrzymania
infrastruktury kolejowej

2021

2022

przygotowanie i realizacja procesu przewozowego

2021

2022

2021 2022
bezpieczenstwo eksploatacji bocznic kolejowych 7,56 11,86
system zarzadzania bezpieczenstwem 9,13 10,50
system zarzadzania utrzymaniem 5,13 7,65
stan techniczny i proces utrzymania infrastruktury kolejowej 4,26 4,75
przygotowanie i realizacja procesu przewozowego 3,90 3,22

przygotowanie i realizacja procesu przewozowego
2021
2022

pracownicy zwiazani z bezpieczenstwem
ruchu kolejowego

2021

2022

spetnienie warunkow w zakresie wydanych
dokumentéw uprawniajacych

2021

2022

przewdz koleja towaréw niebezpiecznych
2021

2022

realizacja procesu informacji pasazeréw

2021
2022
0 05 10 15 20

2021 2022
przygotowanie i realizacja procesu przewozowego 39 3,22
pracownicy zwiazani z bezpieczenstwem ruchu kolejowego 2,12 1,75
spetnienie warunkéw w zakresie wydanych dokumentéw uprawniajacych 3,13 1,28
przewoz koleja towaréw niebezpiecznychj 1,78 1,06
realizacja procesu informacji pasazerow 1,22 0,29

25

Podobnie jak rok wczesniej, w 2022 r. najwyzsze wskazniki
nieprawidtowosci odnotowano w zakresach: bezpieczenstwa
eksploatacji bocznic kolejowych (11,86), systemu
zarzadzania bezpieczenstwem (10,5), systemu zarzadzania
utrzymaniem (7,65), stanu technicznego i procesu utrzymania
infrastruktury kolejowej (4,75) oraz przygotowania i realizacji
procesu przewozowego (3,22). Oznacza to, ze okreslone
zakresy tematyczne maja znaczny wptyw na ogdélng wartos¢
wskaznika. Zmniejszenie liczby nieprawidtowosci w tych
newralgicznych obszarach pozwoli na ograniczenie ogélnego
wskaznika, co przetozy sie w sposéb bezposredni na poziom
bezpieczenstwa transportu kolejowego.

4 Rys. 98 Zakresy tematyczne
z najwiekszym wskaznikiem
nieprawidtowosci w 2022 r.

11,86 w poréwnaniu do 2021 r.

4 Rys. 99 Obszary, w ktorych
odnotowano spadek
wskaznika nieprawidtowosci
w2022r.

30 35 40 4,5
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Spadek wskaznika nieprawidtowosci w 2022 r. w stosunku Natomiast wzrosty wskaznika w 2022 r. zostaty
do roku ubiegtego zostat zarejestrowany w pieciu obszarach zarejestrowane w obrebie siedmiu obszaréw tematycznych tj.:
tematycznych tj.:
» bezpieczenstwo eksploatacji bocznic kolejowych (+4,30);
» spetnienie warunkéw w zakresie wydanych dokumentéw

uprawniajacych (-1,85); » system zarzadzania utrzymaniem (+2,52);
» realizacja procesu informacji pasazeréw (-0,93); » system zarzadzania bezpieczenstwem (+1,37);
» przygotowanie i realizacja procesu przewozowego » prowadzenie ruchu kolejowego (+0,97);
(-0,68);

» rynek wyrobow stosowanych w kolejnictwie (+0,93);
» przewdz kolejg towardw niebezpiecznych (-0,72);
» stan techniczny i proces utrzymania infrastruktury
» pracownicy zwigzani z bezpieczernstwem ruchu kolejowej (+0,49);
kolejowego (-0,37).
» szkolenie, egzaminowanie i nadawanie uprawnien
pracownikom zwigzanym z bezpieczenstwem ruchu

kolejowego (+0,48).

4 Rys. 100 Obszary, w ktérych
odnotowano wzrost
wskaznika nieprawidtowosci
w2022r.

bezpieczenstwo eksploatacji bocznic kolejowych

2021

2022 11,86

system zarzadzania bezpieczeristwem

2021

2022

system zarzadzania utrzymaniem

2021

2022

stan techniczny i proces utrzymania
infrastruktury kolejowej

2021

2022

prowadzenie ruchu kolejowego

2021

2022

rynek wyrobdw stosowanych w kolejnictwie
2021

2022

szkolenie, egzaminowanie i nadawanie
uprawnien pracownikom zwiazanym
z bezpieczenstwem ruchu kolejowego

2021

2022
2021 2022
bezpieczenstwo eksploatacji bocznic kolejowych 7,56 11,86
system zarzadzania bezpieczenstwem 9,13 10,50
system zarzadzania utrzymaniem 5,13 7,65
stan techniczny i proces utrzymania infrastruktury kolejowej 4,26 4,75
prowadzenie ruchu kolejowego 1,73 2,70
rynek wyrobow stosowanych w kolejnictwie 0,99 1,92
szkolenie, egzaminowanie i nadawanie uprawnieri pracownikom 1,43 191

zwiazanym z bezpieczenstwem ruchu kolejowego
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Ustalenia poczynione w toku czynno$ci kontrolnych W konsekwencji postepowan administracyjnych

moga stanowi¢ materiat wyjsciowy do wszczecia prowadzonych w sprawie stwierdzenia naruszen
z urzedu postepowania administracyjnego. Postepowanie bezpieczenstwa transportu kolejowego i usuniecia
administracyjne wszczynane jest, gdy wyniki dziatan nieprawidtowosci w wyznaczonym terminie, Prezes UTK
kontrolnych wskazujg na naruszenie przez podmiot wydat 95 decyzji. Zdecydowang wiekszosc¢ (85) stanowity
obowiagzkéw wynikajacych z przepiséow prawa w zakresie decyzje dotyczace niewtasciwego stanu infrastruktury
bezpieczenstwa transportu kolejowego, w szczegdlnosci kolejowej (w tym utrzymania bocznic kolejowych). Oprécz
dotyczacych spetniania warunkéw technicznych nich zostaty wydane:
i organizacyjnych zapewniajacych bezpieczne prowadzenie
ruchu kolejowego oraz bezpieczna eksploatacje pojazdéw » 3 decyzje dotyczace pojazdéw kolejowych;
kolejowych.

» 2 decyzje w zwigzku z nieprawidtowosciami
W 2022 r. na skutek lub w zwigzku z prowadzonymi stwierdzonymi w funkcjonowaniu systemu zarzadzania
dziataniami nadzorczymi, Prezes UTK wydat tacznie bezpieczenstwem;
726 decyzji administracyjnych. Znaczna czes$¢ stanowity
decyzje dotyczace przedtuzania terminu prac komisji » 2 decyzje w zwigzku z nieprawidtowosciami
kolejowych. Wsréd decyzji bedacych efektem kontroli stwierdzonymi w funkcjonowaniu systemu zarzadzania
dominowaty decyzje w zakresie wytaczenia lub ograniczenia utrzymaniem;

eksploatacji pojazdu kolejowego, ktérych wydano w sumie
182. Wiekszos¢ z nich dotyczyta wagonow pasazerskich » 1 decyzja w zwigzku z nieprawidtowosciami
(59,9%) oraz spalinowych zespotéw trakcyjnych (12,7%). stwierdzonymi w funkcjonowaniu obu ww. systemdw.

4 Rys. 101 Rodzaje decyzji
administracyjnych wydanych
przez Prezesa UTK w latach
2021-2022

w sprawie ograniczenia eksploatacji pojazdu
2021

2022

w sprawie stwierdzenia naruszen*®
2021

2022

w sprawie wytaczenia pojazdu z eksploatacji
2021

2022

w sprawie ograniczenia ruchu kolejowego
2021

2022

'w sprawie natozenia kary
2021

2022

w sprawie wstrzymania ruchu kolejowego
2021

2022

w sprawie cofniecia certyfikatu bezpieczenstwa
2021

2022

w sprawie cofniecia certyfikatu ECM
2021

2022

2021 2022
W sprawie ograniczenia eksploatacji pojazdu 175 112
w sprawie stwierdzenia naruszen 54 95
w sprawie wytaczenia pojazdu z eksploatacji 141 70
w sprawie ograniczenia ruchu kolejowego 45 52
w sprawie natozenia kary 38 49
w sprawie wstrzymania ruchu kolejowego 6 5
w sprawie cofnigcia certyfikatu bezpieczenstwa 3 3
w sprawie cofniecia certyfikatu ECM 1
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Ponadto wydano jedng decyzje w przedmiocie naruszen
zwigzanych z wymaganiami, jakie powinni spetnia¢
pracownicy zwigzani z prowadzeniem i bezpieczenstwem
ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych
rodzajow pojazddéw kolejowych oraz jedna decyzje
odwotujaca komisje egzaminacyjna.

W 2022 r. wydano takze 52 decyzje w sprawach zwiagzanych
z wprowadzeniem ograniczen ruchu kolejowego. Potowa

z nich dotyczyta uzytkownikéw bocznic. Prezes UTK w 2022 r.

zakonczyt réwniez 5 postepowan administracyjnych
w sprawie wstrzymania ruchu kolejowego w zwigzku ze

W 2022 r. 49 postepowan administracyjnych zakoriczono
wydaniem decyzji w zakresie kar pienieznych. W 41
przypadkach Prezes UTK natozyt kare pieniezng, 7
postepowan zostato zakonczonych wydaniem decyzji
umarzajacych postepowanie, a w jednym postepowaniu
(toczacym sie w trybie ponownego rozpatrzenia sprawy)
zostato utrzymane w mocy rozstrzygniecie z | instancji.
taczna kwota natozonych kar wyniosta 378 674,06 zt.
Najwiecej kar (podobnie jak w roku poprzednim) natozono
za nieprzestrzeganie obowiagzku przekazania Prezesowi
UTK w okreslonym terminie o$wiadczenia dotyczacego
Swiadczenia przez maszyniste pracy na rzecz innego

stwierdzonymi nieprawidtowosciami. podmiotu.

120 4 Rys. 102 Liczba
wydanych w 2022 r.

110 109 decyzji administracyjnych
dotyczacych wytaczenia

100 pojazdu z eksploatacji lub jej
ograniczenia w podziale na

% rodzaje pojazdéw kolejowych

80 liczba
wagon pasazerski 109

70 spalinowy zespot trakcyjny 23
lokomotywa spalinowa 18

60 wagon towarowy 15
elektryczny zesp6t trakcyjny 10
inny 7

50

40

30

23
20 18
15
10
10 7
; L] ]
wagon pasazerski spalinowy zespét trakeyjny  lokomotywa spalinowa wagon towarowy elektryczny zespét inny
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za nieprzekazanie w terminie o$wiadczen,
o ktérych mowa w art. 22ca ust. 1 pkt ustawy
o transporcie kolejowym

2021
2022

w zwiazku z przewozem towaréw niebezpiecznych
2021

2022

za niezgloszenie zdarzenia kolejowego
2021

2022

za eksploatowanie drogi kolejowej bez wymaganego
dokumentu- $wiadectwa bezpieczenstwa

2021
2022

za brak odpowiedzi na pisemne ostrzezenie
2021

2022

za niewykonanie decyzji
2021

2022

za utrudnianie kontroli
2021

2022

za niezgtoszenie zmian do rejestru NVR
2021
2022

za nieterminowe przedtozenie raportu
bezpieczeristwa

2022 | O
o]

2021 2022
za nieprzekazanie w terminie o$wiadczen o ktérych mowa 14 23
w art. 22ca ust. 1 pkt ustawy o transporcie kolejowym
w zwiazku z przewozem towardw niebezpiecznych 10 13
za niezgtoszenie zdarzenia kolejowego 1 6
za eksploatowanie drogi kolejowej bez wymaganego 8 5
dokumentu - $wiadectwa bezpieczerstwa
za brak odpowiedzi na pisemne ostrzezenie 0 1
za niewykonanie decyzji 1 1
za utrudnianie kontroli 1 0
za niezgtoszenie zmian do rejestru NVR 1 0
za nieterminowe przedtozenie raportu bezpieczefnstwa 2 0

4 Rys. 103 Liczba decyzji
dotyczacych natozenia kary
pienieznej za poszczegdlne
naruszenia w latach
2021-2022

24
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6.4. Zgtaszanie nieprawidtowosci w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego

Nieprawidtowosci w zakresie bezpieczenstwa kolejowego
moga by¢ zgtaszane do Prezesa UTK przez kazda osobe,
ktora je spostrzeze. Moga to by¢ zaréwno osoby na co

dzien niezwigzane z koleja, pracownicy zawodowo zwigzani

z systemem kolejowym, jak i pasazerowie. Zgtoszenia od
0s6b bedacych zawodowo zwiazanych z koleja sa szczegdlnie
cenne, gdyz daja szanse na weryfikacje stanu bezpieczenstwa
w sposdb fachowy i szczegdtowy oraz w kwestiach, ktére sg
niedostepne dla 0séb spoza systemu kolejowego. Szczegdlnie
warte podkreslenia jest, ze mozliwy jest kontakt w formie
anonimowej, co przydatne jest grupie oséb zawodowo

Zgtoszenia z zakresu bezpieczenstwa mozna przekazywac

na wiele sposobow:

4

>

poprzez formularz kontaktowy zamieszczony
na stronie UTK;

telefonicznie na infolinie;

pisemnie za posrednictwem poczty, zaréwno
elektronicznej, jak i tradycyjnej;

zwigzanych z koleja, poniewaz eliminuje obawy przed » przez platforme ePUAP;
ewentualnymi negatywnymi konsekwencjami ze strony
pracodawcéw. » za pomoca aplikacji na telefony komérkowe
,Bezpiecznik”.
600 4 Rys. 104 Liczba zgtoszen
dotyczacych bezpieczenstwa
EE 529 ruchu kolejowego na
500 481 490 przestrzeni lat 2017-2022
450 430 440
liczb
P 393 iIczba
2017 481
350 2018 430
2019 393
300 2020 440
250 2021 490
2022 529
200
150
100
50
0
2017 2018 2019 2020 2021 2022
!
-
-
P Aplikacja

,Bezpiecznik”, ktora
utatwia zgtaszanie
nieprawidtowosci
w zakresie
bezpieczenstwa.




Udostepnienie w 2020 r. aplikacji ,Bezpiecznik”, niewatpliwie
miato wptyw na wzrost liczby kierowanych do Prezesa UTK
zgtoszen.

We wczesniejszych latach 2017-2019 zauwazalny byt
stopniowy spadek liczby przekazywanych zgtoszen -

z poziomu 481 zgtoszern w 2017 r. do 393 w 2019 r.

W 2020 r. tendencja spadkowa ulegta odwréceniu

i do Prezesa UTK wptyneto 440 zgtoszen, w 2021 r. -
490 zgtoszen, aw 2022 - 529 zgtoszen. Wprowadzenie
aplikacji uproscito proces zgtaszania nieprawidtowosci,
pozwalajac na tatwe i szybkie przestanie wiadomosci
oraz dotaczanie dodatkowych materiatéw np. zrobionego
zdjecia nieprawidtowosci, co moze znacznie utatwié proces
weryfikacji. Cenng funkcjonalnoscia aplikacji jest rowniez
biezacy podglad etapu realizacji przestanego zgtoszenia.

Wszystkie zgtoszenia w zakresie bezpieczenstwa ruchu
kolejowego, rowniez z uwzglednieniem informacji
anonimowych, sg szczegétowo weryfikowane przez
Prezesa UTK. Kazda wiadomosc¢ jest skrupulatnie

stan techniczny i utrzymanie infrastruktury
i przylegtych gruntow

przejazdy kolejowe

stan techniczny i utrzymanie
pojazdow kolejowych

kwalifikacje pracownikéw

warunki i tryb pracy pracownikow

warunki podrézowania

poza whasciwoscia Prezesa UTK

zapytanie o udzielenie informacji

sygnalizacja oraz utrzymanie urzadzen
sterowania ruchem kolejowym

inne

analizowana w celu wyboru adekwatnych narzedzi
potrzebnych do jej zbadania, tj. potrzeby przeprowadzenia
czynnosci nadzorczych, udzielenia wyjasnien, czy tez
przekazania do instytucji wtasciwych do rozpatrzenia
skargi poza UTK.

W przypadku, gdy niezbedne jest podjecie dziatan
nadzorczych, zlecane jest ich wykonanie. Kazdorazowo,
po przeprowadzeniu czynnosci i zgromadzeniu petnej
dokumentacji, zgtaszajacemu, jesli tego oczekiwat,
przekazywana jest odpowiedz.

Do najliczniej zgtaszanych nieprawidtowosci naleza

te dotyczace stanu technicznego i utrzymania infrastruktury
kolejowej - jest to 32% wszystkich zgtoszen. Dalsze kategorie
obejmujg odpowiednio: przejazdy kolejowo-drogowe - 20%,
stan techniczny i utrzymanie pojazdéw kolejowych - 13%,
kwalifikacje pracownikow - 10%, warunki i tryb pracy
pracownikéw - 8%, warunki podrézowania - 7%. Stan
techniczny i proces utrzymania infrastruktury kolejowej jest
kategoria najliczniej wystepujaca na przestrzeni ostatnich lat.

4 Rys. 105 Kategorie zgtoszen
dotyczacych bezpieczenstwa
ruchu kolejowego w 2022 r.

udziat

stan techniczny 31%
i utrzymanie infrastruktury
i przylegtych gruntow

przejazdy kolejowe 20%
stan techniczny 13%
i utrzymanie pojazdéw

kolejowych

kwalifikacje pracownikéw 10%
warunki i tryb pracy 8%
pracownikow

warunki podrézowania 7%
poza wtasciwoscia 5%
Prezesa UTK

Zzapytanie o udzielenie 3%
informacji

sygnalizacja oraz 1%

utrzymanie urzadzen
sterowania ruchem

kolejowym

nieprawidtowosci 0%
w zakresie dokumentacji

inne 2%
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6.5. Zastosowanie norm CENELEC

W ramach prowadzonych postepowan o wydanie zezwolenia

na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu strukturalnego
LSterowanie - urzadzenia przytorowe”, Prezes UTK stwierdzit

nieprawidtowosci polegajace na niesporzadzaniu przez

whioskodawce dowodu bezpieczenstwa okreslonej

aplikacji (nazywane réwniez dowodami bezpieczenstwa

okreslonego zastosowania), o ktérym mowa w normach

zharmonizowanych dotyczacych specyfikowania

i wykazywania niezawodnosci, dostepnosci, podatnosci

utrzymaniowe;j i bezpieczenstwa (RAMS):

» norma PN-EN 50126-1:2018-02 ,Zastosowania
kolejowe - Specyfikowanie i wykazywanie
niezawodnosci, dostepnosci, podatnosci utrzymaniowej
i bezpieczenstwa (RAMS) - Czes$¢ 1: Proces ogdlny
RAMS”;

» norma PN-EN 50126-2:2018-02 ,Zastosowania
kolejowe - Specyfikowanie i wykazywanie
niezawodnosci, dostepnosci, podatnosci utrzymaniowej
i bezpieczenstwa (RAMS) - Czes$¢ 2: Sposoby podejscia
do bezpieczenstwa”;

» norma PN-EN 50128:2011/AC:2014-04 ,Zastosowania
kolejowe - Systemy tacznosci, przetwarzania danych
i sterowania ruchem - Oprogramowanie kolejowych
systemdw sterowania i zabezpieczenia”;

» norma PN-EN 50129:2019-01 ,Zastosowania kolejowe -
Systemy tgcznosci, przetwarzania danych i sterowania
ruchem - Elektroniczne systemy sterowania ruchem
zwiazane z bezpieczenstwem”;

» norma PN-EN 50159:2011 ,Zastosowania kolejowe -
Systemy tagcznosci, sterowania ruchem i przetwarzania
danych - tacznos$¢ bezpieczna w systemach
transmisyjnych”.

Dotyczy to w szczegdlnosci podsystemow ,Sterowanie -
urzadzenia przytorowe” obejmujacych urzadzenia sterowania
ruchem kolejowym, dla ktérych spetnienie zasadniczych
wymagan systemu kolei potwierdza sie w oparciu o wtasciwe
krajowe specyfikacje techniczne i dokumenty normalizacyjne
(tzw. Liste Prezesa UTK).

Dowdd bezpieczenstwa okreslonej aplikacji jest dokumentem
potwierdzajacym spetnienie wymagan ww. norm,

a jednoczesnie dla uzytkownika podsystemu jest kluczowym
dokumentem, w ktérym wykonawca inwestycji zapewnia

go o realizacji wymagan bezpieczeristwa zaréwno przy
projektowaniu, integracji, zabudowie, uruchamianiu czy
testach catosci inwestycji, ale réwniez podczas projektowania,
produkgji, integracji, walidacji i akceptacji poszczegdlnych
urzadzen i systeméw wchodzacych w jej sktad. Dokument
ten moze (i powinien) zawierac rowniez szereg istotnych
informacji dotyczacych eksploatacji, utrzymania, ale

i likwidacji podsystemu, ktérego dotyczy, w tym otwartych
warunkéw zastosowania zwigzanych z bezpieczenstwem.

Prezes UTK stoi na stanowisku (zgodnie z art. 25cba, art.25d
ust. 1, art. 25e ust. 3 ustawy o transporcie kolejowym

oraz Listg Prezesa UTK), ze dowdd bezpieczenstwa
okreslonej aplikacji jest dokumentem, ktdry powinien
podlegac ocenie przez jednostke wyznaczong w procesie
weryfikacji oraz, jako dokument potwierdzajacy zgodnos¢
podsystemu z systemem, do ktérego jest wtaczany,
stwierdzona w oparciu o odpowiednie przepisy krajowe,
powinien byc¢ zatagczony do wniosku o wydanie zezwolenia
na dopuszczenie do eksploataciji.



7. Inicjatywy Prezesa UTK

W sferze bezpieczenstwa transportu kolejowego w Polsce
Prezes UTK podejmuje szereg dodatkowych dziatan. Ich
celem jest tworzenie warunkéw do podnoszenia poziomu
bezpieczenstwa i budowy nowoczesnego systemu transportu

kolejowego. Najwazniejsze inicjatywy zostaty opisane w tym
rozdziale, przy czym te z dziatania, ktére realizowane s3

w formie cyklicznych i wieloletnich programoéw oraz kampanii
przedstawione zostaty w rozdziale 8 sprawozdania.

7.1. Zespot zadaniowy ds. monitorowania poziomu bezpieczenstwa

sektora kolejowego w Polsce

Zespo6t zadaniowy ds. monitorowania poziomu
bezpieczenstwa sektora kolejowego w Polsce funkcjonuje
przy Prezesie UTK od 2014 r. Zadaniem Zespotu jest
monitorowanie poziomu bezpieczenstwa krajowego
sektora kolejowego, identyfikowanie niepokojacych
zjawisk i trenddéw, a takze wskazywanie dziatan
zapobiegawczych oraz dystrybucja informacji w tym
zakresie wéréd podmiotéw sektora kolejowego. Whnioski
z dyskusji i wymiany dos$wiadczen w ramach Zespotu
wykorzystywane sg w biezacej dziatalnosci Prezesa UTK
oraz niejednokrotnie stanowig inspiracje dla podmiotéw
do podejmowania dziatan poprawiajagcych bezpieczeristwo
systemu kolejowego.

Formuta pracy Zespotu zaktada wiodaca role
i odpowiedzialno$¢ podmiotow dziatajacych na rynku

W procesie przygotowania propozycji wtasciwych dziatan,
a nastepnie ich wdrazania. Zespét stuzy rowniez jako

stan i utrzymanie taboru

zdarzenia SPAD

wypadki na przejazdachi przejsciach
funkcjonowanie SRK (w tym LCS)
zdarzenia w ramach inwestycji
btedy pracownikow ZI

rozerwania pociagow

wdrozenie GSM-R

inne

narzedzie dyscyplinujace i wptywajace na rynek w przypadku
zauwazenia niepokojacych trendéw.

Od powotania Zespotu w 2014 r. odbyty sie tacznie

61 posiedzen. Najczesciej poruszang tematyka (15 spotkan,
24,6% ogolnej liczby) byt stan techniczny pojazdéw
kolejowych, w tym nieprawidtowosci w procesie ich
utrzymania. Zdarzenia SPAD byty kolejnym, najczesciej
omawianym zagadnieniem - 14 posiedzen, natomiast kwestia
bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych

i przejéciach stanowita temat 6 spotkan.

W roku 2022 odbyto sie sze$¢ spotkan Zespotu.

Pierwsze trzy posiedzenia dotyczyty kwestii zwigzanych
ze stwierdzonymi nieprawidtowosciami w sposobie
wykonywania czynnosci naprawczych i utrzymaniowych
pojazdéw kolejowych oraz zidentyfikowanymi problemami

eksploatacyjnymi.

4 Rys. 106 Tematyka spotkan
Zespotu ds. monitorowania
bezpieczenstwa w latach

2014-2022

liczba
stan i utrzymanie taboru 15
zdarzenia SPAD 14
wypadki na przejazdach 6
i przejsciach
funkcjonowanie SRK 5
(w tym LCS)
zdarzenia w ramach 3

inwestycji

btedy pracownikow ZI

rozerwania pociggow 2
wdrozenie GSM-R

inne 10

16
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Kolejne spotkanie zorganizowane zostato w zwigzku

z zaobserwowanym w pierwszym poétroczu 2022 r. wzrostem
liczby zdarzen zwigzanych z przedwczesnym rozwigzaniem,
badz niewtasciwym utozeniem drogi przebiegu, do ktérych
doszto w wyniku btedéw pracownikéw PKP PLK. Podczas
spotkania przedstawiciele spotki omowili wprowadzone
dziatania majace doprowadzi¢ do zmniejszenia liczby tego
typu zdarzen. Wérdd tych dziatan wymieni¢ mozna m.in.
dodatkowe warsztaty dla pracownikow oraz zastosowanie
elementéw majacych na celu podniesienie Swiadomosci
potrzeby eliminacji czynnikdéw rozpraszajacych, takich jak
np. telefony komérkowe. Na spotkaniu rozwazano takze
ewentualne zmiany w instrukcji w zakresie komunikacji
miedzy maszynistg i dyzurnym ruchu.

Na spotkaniu w pazdzierniku 2022 r. poruszana tematyka
byta ocena ryzyka na linii kolejowej nr 9 w zwigzku

z planowanym wdrozeniem eksploatacji obserwowanej
GSM-R w zakresie tacznosci gtosowej. Omédwiono przyjeta
metodyke oceny ryzyka oraz obszary problematyczne
zwigzane z realizacjg tacznosci radio-pociggowej (zaktdcenia
lub brak tacznosci GSM-R, nadanie i odebranie sygnatu
alarmowego Alr ,Alarm” oraz nadanie i odebranie kolejowego

potaczenia alarmowego REC), dla ktérych zaprezentowano
zagrozenia zidentyfikowane przez przewoznikéw.

Spotkanie z przedstawicielami kolei waskotorowych,

miato miejsce réwniez w pazdzierniku 2022 r. W trakcie
posiedzenia poruszono m.in. problem z pozyskiwaniem
srodkéw na utrzymanie kolei waskotorowych oraz stanu
technicznego eksploatowanego obecnie taboru. Oméwiono
takze kwestie bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-
drogowych zlokalizowanych na liniach waskotorowych oraz
najczestsze nieprawidtowosci identyfikowane w trakcie
kontroli tego rodzaju kolei.

Ponadto odbyty sie 2 spotkania dotyczace kwestii zdarzen
polegajacych na niezatrzymaniu pojazdu kolejowego

w miejscu, w ktérym powinien sie zatrzymac, badz
uruchomieniu pojazdu kolejowego bez wymaganego
zezwolenia, niebedgce posiedzeniami Zespotu. Pierwsze
z tych spotkan zorganizowane zostato 31 stycznia 2022 r.
po zaobserwowaniu wzrostu liczby zdarzen u jednego

z przewoznikéw, drugie zas przeprowadzone zostato

z udziatem psychologa i dotyczyto psychologicznych
mechanizmdw sprzyjajacych wystepowaniu zdarzen SPAD.

7.2. Wsparcie wdrazania innowacyjnych systemoéw zabezpieczenia

przejazdow kolejowo-drogowych

W 2022 r. Prezes UTK kontynuowat dziatania dotyczace
wspierania i monitorowania wdrozenia systeméw
zwiekszajacych bezpieczenstwo na przejazdach
kolejowo-drogowych, gtéwnie kat. D. Prace wdrozeniowe
kontynuowaty cztery firmy, ktére zainstalowaty swoje
urzadzenia w sumie na 14 przejazdach kolejowo-drogowych.
Przeprowadzane testy dotyczyty m.in. mozliwosci
autonomicznego zasilania urzadzen z odnawialnych Zrédet
energii, co jest szczegdlnie przydatne w miejscach bez
dostepu do sieci energetyczne;j.

Oprocz dziatan zwigzanych z testowaniem i rozwojem
urzadzen, podejmowano rowniez szereg inicjatyw w zakresie
promowania tego rodzaju systeméw. Miaty one réwniez na
celu zwrécenie uwagi na gotowos¢ tego rodzaju systeméw
do wdrozenia na sieci kolejowej. Kwestia innowacyjnych
systeméw przejazdowych byta wiodacym tematem IV Forum
Kultury Bezpieczenstwa, ktére odbyto sie w czerwcu 2022 r.
Temat byt rowniez poruszany m.in. na Forum Bezpieczenstwa
Kolejowego czy konferencji Fundacji ProKolej ,Przejazdy
kolejowo-drogowe 2022” oraz w artykutach publikowanych
w mediach branzowych. Jeden z producentéw innowacyjnych
urzadzen otrzymat takze nagrode w konkursie Kultury
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Bezpieczenstwa w Transporcie Kolejowym w kategorii
,Rozwigzanie techniczne”.

Rok 2022 to réwniez okres prac nad umozliwieniem
wdrozenia tzw. ,Trzeciego Sygnatu”. System ten wysyta
sygnat ostrzegajacy o zagrozeniu, ktory jest odbierany

w radioodbiornikach zlokalizowanych w poblizu Zrédta
sygnatu. Jednym z potencjalnych pdl eksploatacji tego typu
rozwigzania sg przejazdy kolejowo-drogowe. Rozwdj tego
pomystu jest stale monitorowany m.in. poprzez uczestnictwo
przedstawicieli UTK w posiedzeniach réznego rodzaju komisji
sejmowych i zespotdw roboczych pracujgcych nad tym
zagadnieniem.

Dziatania Prezesa UTK w obszarze przejazdéw
kolejowo-drogowych zostaty docenione przyznaniem
nagrody Partner Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego
2022 w kategorii ,Instytucja Publiczna Roku” konkursu
organizowanego przez Stowarzyszenie Partnerstwo

dla Bezpieczenstwa Drogowego. Wyrdznienie to
przyznawane jest instytucjom i podmiotom, ktére
przyczyniaja sie do podnoszenia poziomu bezpieczenstwa
na drogach.



7.3. Bezpieczenstwo techniczne inwestycji kolejowych

7.3.1. Realizacja planu dziatania na rzecz poprawy podejscia do zarzadzania
bezpieczenstwem opartego na zarzadzaniu ryzykiem

W zwiazku z wdrozeniem IV pakietu kolejowego

oraz wynikajaca z niego legitymacja Prezesa UTK

do weryfikowania bezpiecznej integracji w aspekcie
technicznym przez podmioty rynku kolejowego,

w roku 2022 kontynuowano wdrazanie Planu poprawy
podejscia do zarzadzania bezpieczenstwem opartego
na ryzyku (,Planu dziatania CSM-RA").

Plan dziatania CSM-RA jest opracowanym przez Prezesa UTK
zestawem dziatan, nadzorujacych stosowanie oceny ryzyka
przez uczestnikow rynku kolejowego. Celem dziatan jest
poprawa zarzadzania ryzykiem przez podmioty zobowigzane
do stosowania rozporzadzenia 402/2013 poprzez

aktywne egzekwowanie wymagan wspdélnej metody oceny
bezpieczenstwa oraz dziatania edukacyjne.

7.3.1.1. Powotanie i dziatalnos¢ Zespotu zadaniowego ds. CSM-RA

Koordynowaniem prac okreslonych w Planie dziatania
CSM-RA zajmuje sie Zesp6t zadaniowy do spraw realizacji
planu dziatania na rzecz poprawy podejscia do zarzadzania
bezpieczenstwem opartego na ryzyku (,Zespot ds. CSM-RA”).

Zespot ds. CSM-RA zostat powotany przez Prezesa UTK

w czerwcu 2022 r. Dziatania zespotu sg ukierunkowane

na poprawe podejscia podmiotéw rynku kolejowego do
zarzadzania bezpieczeristwem opartym na ryzyku, zas jednym
Z jego zasadniczych zadan jest ustalenie jednolitego podejscia
przez uczestnikéw rynku kolejowego i wypracowywanie
najlepszych praktyk stosowania rozporzadzania nr 402/2013
oraz wspolnej metody oceny bezpieczenstwa w oparciu

o rozporzadzenie nr 1078/2012.

W 2022 r. odbyty sie cztery posiedzenia Zespotu ds. CSM-RA,
w ramach ktoérych, zostato przyjetych szes¢ rekomendacji
dotyczacych:

» odpowiedzialnosci jednostek oceniajacych w procesie
zarzadzania ryzykiem;

» wspotpracy zarzadcéw i producentdéw podsystemow
odnosnie zarzadzania ryzykiem w inwestycjach liniowych;

» formutowania zagrozen i ich Zrédet w rejestrze zagrozen;

7.3.1.2. Inne dziatania w ramach Planu dziatania CSM-RA

Poza pracami Zespotu ds. CSM-RA prowadzono szereg
innych dziatarh majacych na celu realizacje Planu
dziatania CSM-RA. Nalezato do nich miedzy innymi
prowadzenie postepowan kontrolnych wobec
przewoznikéw kolejowych oraz zarzadcéw infrastruktury
w zakresie procedur oceny ryzyka i zarzadzania

» sposobu monitorowania skutecznosci srodkow kontroli
ryzyka/srodkéw bezpieczenstwa;

» uprawnien Prezesa UTK do weryfikacji decyzji
Whioskodawcy o znaczeniu zmiany;

zarzadzania zagrozeniami przenoszonymi.

Ponadto w 2022 r. Zespét ds. CSM-RA opracowat
jednolita Liste Kontrolng dotyczaca stosowania
rozporzadzenia nr 402/2013, ktéra zastapita
wczesniejsza, zakresowo ograniczong jedynie do kontroli
prawidtowosci oceny znaczenia zmiany. Nowa lista
kontrolna jest narzedziem kompleksowym, o znacznie
szerszym zakresie zastosowania - zawiera bowiem

takze komponenty dotyczace prawidtowosci oceny
ryzyka dla zmiany nieznaczacej, jak réwniez dla zmiany
znaczacej. Zgodnie z zatozeniami ma stanowi¢ jednolite
narzedzie utatwiajace oceny prawidtowosci catego
procesu zarzadzania ryzykiem dla wszystkich wtasciwych
komorek organizacyjnych UTK. Opracowana Lista
Kontrolna wprowadza jednolity podziat oraz systematyzuje
wazne kwestie, co umozliwi w kolejnych latach miedzy
innymi katalogowanie doswiadczen réznych komérek
organizacyjnych UTK z obszaru zarzadzania ryzykiem,
jak réwniez wymiane informacji pomiedzy nimi.

ryzykiem. W roku 2022 w ramach 31 postepowan
kontrolnych stwierdzono facznie 45 nieprawidtowosci
dotyczacych zarzadzania ryzykiem. W efekcie tych dziatan
jeszcze w 2022 r. stwierdzono usuniecie 8 sposrod

45 nieprawidtowosci, za$ kolejne bedg usuwane w toku
dalszych czynnosci w roku 2023.
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W ramach wykonania Planu dziatania CSM-RA pozyskiwano
takze informacje o zmianach dotyczacych bezpieczenstwa

w celu weryfikacji kompleksowego stosowania procesu oceny
zmiany. Dodatkowe materiaty pozyskano w 27 sprawach

z zakresu wnioskow o wydanie zezwolenia na wprowadzenie
do obrotu pojazdu kolejowego lub zezwolenia dla typu
pojazdu, jak réwniez zawiadomien o zmianach na pojazdach,
zmianach w typie pojazdu/ zmianach w bazie ERATV.

7.3.1.3. Bezpieczna integracja

Jako jeden z istotnych komponentéw w Planie dziatania
CSM-RA wskazano weryfikacje bezpiecznej integracji

w wymiarze technicznym. Bezpieczna integracja podsystemow
jest weryfikowana w postepowaniach o wydanie zezwolenia
na dopuszczenie do eksploatacji dla podsysteméw
strukturalnych instalacji statych (Infrastruktura, Energia oraz
Sterowanie - urzadzenia przytorowe) oraz na wprowadzenie
do obrotu pojazdéw kolejowych. Nota objasniajaca Agencji

w sprawie bezpiecznej integracji wskazuje, ze bezpieczna
integracja to nieodtaczna czes¢ systematycznego procesu
oceny ryzyka i zarzadzania ryzykiem. Niezaleznie od znaczenia
wprowadzonej w podsystemie zmiany, nalezy dokonac
bezpiecznej integracji oraz przeprowadzi¢ ocene ryzyka

i realizowac zarzadzanie ryzykiem.

W 2022 r. Prezes UTK podjat szereg dziatann w zakresie
weryfikacji bezpiecznej integracji w wymiarze technicznym.
W postepowaniach administracyjnych w zakresie

zezwolen na dopuszczenie do eksploatacji podsystemdéw
strukturalnych instalacji statych, oraz w sprawach o wydanie
zezwolenia typu pojazdu, do stron wystosowano (w zakresie
przedstawionej dokumentacji z oceny znaczenia zmiany i/lub
oceny ryzyka i zarzadzania ryzykiem) wezwania, ktorych tres¢
powstawata w oparciu o Liste Kontrolna.

W wezwaniach skupiono sie na monitorowaniu podejécia
whnioskodawcow do kwestii oceny znaczenia zmiany,

w odniesieniu do aspektéw zawartych w rozporzadzeniu
402/2013, przy czym zastosowanie Listy Kontrolnej
pozwolito wychwycié¢ szereg btedéw wynikajacych

z przeprowadzonych przez podmioty analiz kryteriow oceny
znaczenia zmiany w sposéb niezgodny z rozporzadzeniem
402/2013, w tym przyktadowo:
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Usystematyzowane podejscie do oceny znaczenia zmiany
poprzez zastosowanie Listy Kontrolnej pozwolito na
usprawnienie pracy. Najczesciej (44 razy na ogdlng liczbe

50 zastosowan) miato to miejsce w obszarze zezwolen

na dopuszczenie do eksploatacji lub wprowadzenie do obrotu.
Jej zastosowanie pozwolito na wychwycenie podstawowych
systemowych niedociggniec, oraz btedéw, popetnianych
przez podmioty, takich jak np. ,szablonowe” podejscie do
oceny znaczenia zmiany, czy tez zbyt waskie odnoszenie sie
do poszczegdlnych kryteriow.

» brak rejestru zagrozen, jak réowniez wskazanych zasad
akceptacji ryzyka, wynikéw wyceny ryzyka, informacji
o przyjetych srodkach bezpieczenstwa, wymogach
bezpieczenstwa dla kazdego zidentyfikowanego
zagrozenia;

» niewtasciwie wskazywane zasady akceptacji ryzyka
dla kazdego zidentyfikowanego zagrozenia (przyktadowo:
poprzez wskazanie jedynie ,kodeks postepowania”, bez
sprecyzowania, o jakie przepisy chodzi);

» ujmowanie sSrodkoéw bezpieczenstwa oraz wymogoéw
bezpieczenstwa jako jednego parametru w jednej
rubryce rejestru zagrozen;

» brak wykazania zgodnosci z wymogami bezpieczenstwa;

» brak zarzadzania zagrozeniami przeniesionymi;

» brak rejestrowania w rejestrze zagrozen postepow
w monitorowaniu ryzyka zwigzanego ze
zidentyfikowanymi zagrozeniami.

Dziatania Prezesa UTK przyniosty wymierne korzysci.
Przedstawiciele zarzadcéw infrastruktury zwrocili

wieksza uwage na kwestie jakosci przeprowadzania ocen
znaczenia zmiany, oraz identyfikacji zagrozen. Wezwania
wystawiane przez Prezesa UTK, a przede wszystkim przyjete
podejscie do bezwzglednego zapewnienia zarzadzania
ryzykiem zgodnego z rozporzadzeniem nr 402/2013 przez
zarzadcow infrastruktury, i inne podmioty rynku kolejowego,
spowodowata, ze takze stosunek tych podmiotéw

do tej kwestii zaczat ulegac¢ zmianie.



7.4. Wsparcie wdrozenia ERTMS w Polsce

7.4.1. Strategia wdrazania w Polsce ETCS Limited Supervision (ETCS LS)

Zgodnie z zatozeniami Krajowego Planu Wdrazania TSI
Sterowanie z 2017 r. w perspektywie do 2050 r. planowana
jest zabudowa ETCS poziomu 1 lub 2 na 8 233 km linii
kolejowych w Polsce. Oznacza to, ze tylko na ok. 42% polskiej
sieci kolejowej dostepne beda nowoczesne, komputerowe
urzadzenia sterowania ruchem zapewniajace ciagty nadzér
pracy maszynisty. Dostrzegajac ten problem Prezes UTK
zaproponowat, aby na liniach, na ktérych obecnie nie jest
planowane wdrozenie ETCS poziomu 1 lub 2, zrealizowacé
instalacje ETCS poziomu 1 w wariancie Limited Supervision
(ETCS LS). Zaleta tego rozwigzania jest podniesienie poziomu
bezpieczenstwa na sieci kolejowej oraz zapewnienie jej
interoperacyjnosci.

W 2022 r. kontynuowano prace nad zaplanowaniem
wdrozenia ETCS LS prowadzone przez PKP PLK przy udziale
Ministra Infrastruktury i Prezesa UTK. Zarzadca infrastruktury
W oparciu o opracowane w 2021 r. warianty zabudowy
systemu ETCS LS:

» wariant 1 ,Interoperacyjny shp” dla linii do
predkosci 60 km/h i przewidywanym obciazeniu linii
do 10 poc./dobe oraz kategoryzacji utrzymania C i D,

» wariant 2 ,Interoperacyjny shp wraz z kontrola
sygnatu S1” dla linii do predkosci 100 km/h
i przewidywanym obciazeniu linii do 25 poc./dobe
oraz kategoryzacji utrzymania Ai B;

» wariant 3 ,Zabezpieczenie semaforéw wjazdowych
i wyjazdowych” dla linii przewidzianych dla

7.4.2. Grupa uzytkownikéw ERTMS

W 2022 r. Prezes UTK kontynuowat organizacje

i prowadzenie spotkan cztonkéw Grupy Uzytkownikow
ERTMS. Grupa stanowi forum otwartego i zrbwnowazonego
dialogu pomiedzy uzytkownikami i dostawcami systemu
ERTMS, ktory opiera sie na wymianie pogladéw i uwag

na warunkach partnerskich. Prezes UTK, jako organ
nadzorujacy bezpieczenstwo w przewozach kolejowych,
wystepuje w niej w roli gospodarza i mediatora

predkosci w zakresie od 100 km/h do 130 km/h, lub
przewidywanym obcigzeniu linii przekraczajacym
25 poc./dobe oraz kategoryzacji utrzymania Ai B;

przeprowadzit wstepne konsultacje rynkowe w celu
oszacowania kosztow ww. systemu. Nastepnie na podstawie
ich wynikoéw zaproponowat klasyfikacje linii kolejowych do
poszczegdlnych wariantéw. Zgodnie z ww. klasyfikacja na
liniach kolejowych poza planowang rozszerzong siecig TEN-T
(dla ktérych wg dotychczasowych planéw nie przewidywano
instalacji systemu ETCS) zaktada sie:

» wyposazenie w wariant 1 ok. 3 950 km linii kolejowych;

» wyposazenie w wariant 2 ok. 4 380 km linii kolejowych;

» wyposazenie w wariant 3 ok. 1 600 km linii kolejowych.

Dodatkowo dla linii rekomendowanych do rozszerzenia
sieci bazowej i kompleksowej TEN-T (w dotychczasowym
KPW TSI CCS nieprzewidzianych do wyposazenia w ETCS)
PKP PLK zaktada wdrozenie tego systemu w petnej
konfiguracji (z trybem petnego nadzoru).

W oparciu te dziatania Prezes UTK zaplanowat dalsze
inicjatywy na rzecz dtugoletniej strategii wdrazania

ETCS LS na liniach kolejowych w Polsce, w tym
lobbowanie za uwzglednieniem ww. strategii w aktualizacji
Krajowego Planu Wdrazania TSI Sterowanie oraz
zapewnieniem jej finansowania w ramach Krajowego
Programu Kolejowego.

w sprawach zwigzanych z eksploatacjg systemu GSM-R
oraz systemu ETCS. Grupa jest réwniez narzedziem
mobilizujgcym podmioty do podejmowania okreslonych
dziatan majacych na celu usprawnienie wdrazania

ERTMS w Polsce. W ocenie Prezesa UTK taki model
wspoétpracy przynosi najwieksze korzysci dla zapewnienia
skutecznosci rozwiazywania problemoéw w funkcjonowaniu
systemu ERTMS.

16 Kategorie utrzymania zostaty okreslone w Zataczniku 2 do umowy z dnia 21 grudnia 2018 r. na realizacje programu wieloletniego ,Pomoc w zakresie

finansowania kosztéw zarzadzania infrastruktura kolejowa, w tym jej utrzymania i remontéw do 2023 roku” zawartej pomiedzy MI dziatajagcym w imieniu
i na rzecz Skarbu Panstwa a PKP PLK. https://www.gov.pl/web/infrastruktura/pomoc-w-zakresie-finansowania-kosztow-zarzadzania-infrastruktura-kolejowa-

w-tym-jej-utrzymania-i-remontow-do-2023-roku
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Gtéwnymi tematami obrad grupy w 2022 r. byty:

» testy kompatybilnosci ESC;

» nadmiernie restrykcyjne krzywe hamowania pojazdéw
w systemie ETCS;

» oraz zaktécenia i niski poziomu sygnatu GSM-R na linii
kolejowej nr 9 oraz linii kolejowej nr 202 na odcinku
Gdynia - Rumia.

W ramach spotkan Grupy Uzytkownikow ERTMS kwestie te
poddano dyskusji. W przypadku testow ESC dotyczyta ona
gtéwnie problemdw z organizacja testow przez producentéw
i uzytkownikéw pojazdow, dalszej pracy przez PKP PLK nad
specyfikacjami testéw, wymiany doswiadczen z pierwszych
ich realizacji oraz wymagan w zakresie dokumentacji.

Dyskusja dotyczaca nadmiernie restrykcyjnych krzywych
hamowania w systemie ETCS, ktéra skupiata sie gtownie

7.4.3. Strategia migracji do GSM-R

W 2022 r. kontynuowano réwniez monitorowanie postepow
prac przy budowie systemu GSM-R oraz migracji z systemu
tacznosci analogowej prowadzonej w pasmie 150 MHz

do tagcznosci cyfrowej dziatajgcej w standardzie GSM-R.

W organizowanych spotkaniach z zarzadca infrastruktury
omawiano tematy zwigzane z zagrozeniami w realizacji
projektu, a takze pracami nad wdrozeniem w systemie sieci
GSM-R adresowania wywotan telefonicznych zaleznych

od lokalizacji LDA (Location Dependent Addressing) oraz nad
wdrozeniem realizacji kolejowych potaczen alarmowych REC
(Railway Emergency Call).

Uwage Prezesa UTK zwrdcita sprawa konieczno$ci zawarcia
przez zarzadce infrastruktury stosownych porozumien

w zakresie roamingu miedzynarodowego pomiedzy

sieciami GSM-R, ktéory umozliwitby niezaktécony przejazd
transgraniczny pojazdéw wyposazonych w poktadowe
systemy ETCS poziom 2. Zarzadca infrastruktury
poinformowat Prezesa UTK o podjetych staraniach zawarcia
porozumien z zarzadcami infrastruktury z Niemiec i Czech.

Ponadto Prezes UTK zwrécit uwage na kwestie zaktécen
w odbiorze sygnatu sieci GSM-R w rejonie Tréjmiasta,
ktore miaty wptyw na przejazdy pociggdw pod nadzorem
systemu ETCS poziom 2. Prezes UTK nawigzat dialog

z zarzadcg infrastruktury oraz z przewoznikami w celu
wypracowania rozwigzan mitygujacych te problematyke.
Zarzadca infrastruktury poinformowat przewoznikéw
wykonujacych przewozy pod nadzorem systemu ETCS
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na takich aspektach, jak zdecydowanie zbyt wczesne
hamowanie pojazdéw skutkujgce zmniejszeniem predkosci
jazdy nawet kilkaset metrow przed rozpoczeciem odcinka
z ograniczeniem predkosci. Oméwiono zagraniczne
doswiadczenia w przedmiotowym zakresie oraz koncepcje
rozwigzania tego problemu.

Temat dziatania sieci GSM-R na odcinku Gdynia - Rumia
stanowit kontynuacje dyskusji z roku 2021, a ostateczne
whnioski w zakresie rozwigzania wskazywaty na
konieczno$¢ uzupetnienia wyposazenia pojazdow w filtry
przeciwzaktéceniowe oraz na mozliwosc polepszenia
jakosci sygnatu w drodze uzupetnienia sieci stacji
GSM-R w trwajacym zadaniu inwestycyjnym budowy
systemu GSM-R.

Zdecydowanie najobszerniej omawianym tematem z powyzej
wskazanych byt temat testow ESC. Ze wzgledu na trudnos¢

i rozwojowosc¢ zagadnienia bedzie on kontynuowany

w ramach dalszych prac Grupy Uzytkownikéw ERTMS.

poziom 2 o potrzebie dostosowania poktadowych urzadzen
tacznosci do parametréw technicznych warunkujacych
mitygacje nieprawidtowosci zwigzanych z odbiorem

sygnatu sieci GSM-R. Zarzadca infrastruktury zaplanowat
réwniez rozbudowe sieci stacji nadawczo-odbiorczych

sieci GSM-R w miejscach, gdzie koniecznym okazato sie
zwiekszenie natezenia sity sygnatu sieci GSM-R. PrzewozZnicy
natomiast w odpowiedzi na starania Prezesa UTK rozpoczeli
przygotowania do modernizacji systeméw tacznosci GSM-R
w zakresie transmisji danych na potrzeby systemu ETCS

na eksploatowanych pojazdach do standardéw technicznych,
ktore zapewnia niezaktécony odbidr sygnatu sieci GSM-R.

W 2022 r. Prezes UTK, w ramach Zespotu zadaniowego
ds. monitorowania poziomu bezpieczenstwa sektora
kolejowego w Polsce, prowadzit dialog z zarzadca
infrastruktury oraz z przewoznikami wykonujacymi
przewozy na linii kolejowej nr 9 w sprawie przygotowania
i opracowania oceny i wyceny ryzyka zwiazanego

z planowanym rozpoczeciem eksploatacji obserwowanej
tacznosci gtosowej w sieci GSM-R na linii kolejowej nr 9.
Stanowito to kontynuacje planu dziatan rozpoczetych

w 2021 r., kiedy to Prezes UTK zobowigzat przewoznikéw
kolejowych wykonujacych przewozy na linii kolejowej nr 9
do przeprowadzenia ocen znaczenia zmiany i ocen ryzyka
zwigzanych z rozpoczeciem eksploatacji obserwowanej
tacznosci gtosowej w sieci GSM-R. Po przeprowadzeniu
analizy nadestanej dokumentacji z oceny i wyceny ryzyka
Prezes UTK zorganizowat spotkanie z PKP PLK oraz



z przewoznikami, na ktérym przedstawit wyniki analizy

oraz zaprezentowat podejscie przewoznikéw do oceny
znaczenia zmiany. Konkluzjg ze spotkania byto uznanie,

ze dopuszczalne bytoby przyjecie regulaminu tymczasowego
prowadzenia ruchu pociggdéw w czasie eksploatacji
obserwowanej tagcznosci gtosowej w sieci GSM-R na odcinku
linii kolejowej nr 9 Warszawa Wschodnia Osobowa - Gdansk
Gtoéwny jako srodka kontroli ryzyka tylko pod warunkiem,

ze w tresci regulaminu istniatoby wskazania na konkretne
rozwigzanie zaradcze.

Zarzadca infrastruktury pierwotnie zaplanowat rozpoczecie
eksploatacji obserwowanej z dniem 2 stycznia 2022 r., jednak
termin ten zostat przesuniety najpierw na czerwiec 2022 r.,
nastepnie na 4 lipca 2023 r. Ostatecznie zarzadca
infrastruktury poinformowata Prezesa UTK, Ze rozpoczecie
eksploatacji obserwowanej, ze wzgledu na trwajacy proces
migracji do wzorca 1 systemu GSM-R, odbedzie sie w innym
terminie. Zgodnie z zapisami Suplementu do Krajowego
Planu Wdrazania TSI ,Sterowanie”, o doktadnym terminie
rozpoczecia eksploatacji obserwowanej systemu GSM-R,

7.4.4. Testy kompatybilnosci ETCS i GSM-R

Poprawnosc¢ dziatania systemu ETCS wymaga
kompatybilnosci urzadzen poktadowych i przytorowych
zabudowanych przez czesto réznych producentéw.

Nawet jesli kazdy producent doktada wszelkich staran,

aby zabudowac urzadzenia systemu ETCS zapewniajac
wymagana jakos$¢, potaczenie podsysteméw w jeden
system w rzeczywistych warunkach operacyjnych ujawnia
nieprawidtowosci we wspdtpracy urzadzen poktadowych

z urzadzeniami przytorowymi, ktére nie sg widoczne podczas
ich niezaleznej weryfikacji. Na kompatybilnos$¢ systemu
ETCS maja wptyw zaréwno wymagania TSI ,Sterowanie”,
scenariusze operacyjne, wytyczne techniczne budowy
systemu, interpretacja tych wymagan przez kazdego
zaangazowanego interesariusza oraz specyficzne rozwigzania
techniczne dostawcéw urzadzen poktadowych i urzadzen
przytorowych systemu ETCS. Zapewnienie kompatybilnosci
systemu ETCS jest wymagane w celu uzyskania pewnosci,
Ze urzadzenia poktadowe wspotpracujg prawidtowo

z urzadzeniami przytorowymi systemu ETCS na okres$lonej
linii, co z kolei przektada sie na bezpieczng i niezaktécong
eksploatacje.

Obowiazek przeprowadzenia testow ESC wszedt w zycie
1 lipca 2021 r., kiedy to zarzadca infrastruktury wskazat
obowiazujace zestawy testéw w bazie RINF. Ewentualny
brak ich przeprowadzenia, pomimo obecnosci w pojezdzie
systemu ETCS posiadajacego certyfikaty WE weryfikacji,
uwzgledniany jest w ograniczeniach niekodowanych

PKP PLK powiadomi przewoznikéw z co najmniej pétrocznym
wyprzedzeniem.

Rozpoczecie eksploatacji obserwowanej tacznosci gtosowej
w sieci GSM-R na linii kolejowej nr 9 jest kluczowe dla
zapewnienia wtasciwego przygotowania przewoznikow
kolejowych do eksploatacji nowego systemu tagcznosci. Majac
na uwadze znaczenie wtasciwego zarzadzania ryzykiem dla
bezpiecznego wprowadzenia zmiany zwigzanej z eksploatacja
obserwowang GSM-R na linii kolejowej nr 9, Prezes UTK
bedzie w dalszym ciggu nadzorowat sposéb realizacji
obowigzkéw z tym zwigzanych.

W 2022 r. Prezes UTK monitorowat takze proces wdrazania
radiotelefonéw w standardzie GSM-R na pojazdach
kolejowych. Zgodnie z przekazanymi danymi do korica 2022 r.
w dyspozycji przewoznikéw kolejowych pozostawato niewiele
ponad 2 000 pojazddéw kolejowych wyposazonych w system
GSM-R, co oznacza, ze niespetna potowa wszystkich pojazdéw
trakcyjnych podlegajacych obowigzkowi wyposazenia

w GSM-R, jest przygotowana do migracji do systemu GSM-R.

zawartych w zezwoleniu. Pojazd taki nie moze by¢
wowczas eksploatowany na liniach wyposazonych w ETCS.
Prezes UTK w 2022 r. monitorowat implementacje
obowigzku przeprowadzania testéw kompatybilnosci ESC

i RSC w zakresie radiowej transmisji danych we wnioskach
o pierwsze zezwolenie oraz we wnioskach o utworzenie
wersji typu i wersji wariantu.

Prezes UTK w 2022 r. przeanalizowat takze wszystkie
dostepne mozliwosci i ostatecznie opublikowat wskazdwki
dla przewoznikéw jak skutecznie i efektywnie przeprowadzié
testy. Inicjatywa ta przyspieszyta realizacje procesu.

Z informacji uzyskanych od przewoznikéw, zaproponowane
rozwigzania s przez nich wykorzystywane. W 2022 r. Prezes
UTK monitorowat takze postep wykonania testow ESC/

RSC na eksploatowanych pojazdach poprzez gromadzenie
informacji od koordynatoréw testow.

Ponadto, w 2022 r. Prezes UTK wraz z zainteresowanymi
podmiotami (koordynatorami testow oraz zarzadca
infrastruktury) opracowat wzér raportu z przeprowadzonych
kontroli kompatybilnosci systemu ETCS. Wz6r zostat
opracowany w celu ujednolicenia dokumentacji, a takze

w celu standaryzacji danych niezbednych do zarzadzania
ewentualnym brakiem kompatybilnosci systemu.

Przewoznicy kolejowi wielokrotnie przedstawiali swoje obawy
zwigzane z terminowa realizacja testéw ESC/RSC w oparciu
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o wypracowany harmonogram uwzgledniajacy umowy na
wykonanie testéw ESC oraz konkretne terminy wykonania
poszczegdlnych testow dla przewoznikéw / producentéw
taboru. Przesuniecie terminu wymagalnosci wykazania
kompatybilno$ci ESC w ramach zgodnosci z trasg nastapito
trzykrotnie w 2022 r. - obecnie termin zostat przesuniety
przez PKP PLK na 10 grudnia 2023 r.

Z uwagi na brak uruchomienia eksploatacji obserwowane;j
GSM-R w 2022 r. testy RSC w zakresie gtosowej facznosci
radiowej w 2022 r. nadal nie byty dostepne dla producentéw
taboru oraz przewozZnikéw.

7.5. Nadzér nad bezpieczna eksploatacja pojazdéw kolejowych

W 2022 r. w zwigzku z podjeta informacjg o wystepujacych
nieprawidtowosciach w zakresie minimalnej szerokosci
przej$¢ w jednym z popularnych typéw elektrycznych
zespotéw trakcyjnych eksploatowanych na polskiej sieci
kolejowej, Prezes UTK przeprowadzit dorazng kontrole, ktéra
potwierdzita niepoprawne utozenie wieszakow na rowery.
Stan ten bezposrednio zagrazat bezpieczenstwu podréznych
Z uwagi na niewystarczajaca ilos¢ miejsca w przejsciu przy

przewozie roweréw. W nastepstwie przeprowadzonych
czynnosci sprawdzajacych producent pojazdéw zobowigzany
zostat do wprowadzenia modyfikacji. Polegaty one

na demontazu foteli oraz zastosowaniu takich rozwiagzan,
ktére pozwola osiagnaé wymagang szerokos$¢ przejscia dla
pasazeréw. W wyniku modyfikacji uzyskane zostato okoto
190 mm dodatkowej przestrzeni w przejsciu, a cato$¢ jej
wynikéw potwierdzona zostata przez jednostke notyfikowana.

7.6. Monitorowanie rynku w trakcie epidemii COVID-19

Prezes UTK kontynuowat monitorowanie réznych aspektéow
przebiegu stan epidemii COVID-19 w branzy kolejowej oraz
wspierat rynek kolejowy w reagowaniu na zmieniajaca sie
sytuacje, jednoczesnie koordynujac podejmowane w tym
zakresie dziatania. Do 3 marca 2022 r. Prezes UTK na biezaco
gromadzit dane dotyczace frekwencji pasazeréw, rezygnacji
przewoznikéw z kurséw przewidzianych w rozktadzie jazdy
oraz absencji pracownikéw przedsiebiorstw kolejowych
(druzyn trakcyjnych i konduktorskich). Informacje byty
pozyskiwane od przewoznikow pasazerskich oraz zarzadcy
infrastruktury, a na ich podstawie tacznie w 2022 r.
przygotowano ponad 186 oddzielnych zestawien. Prezes
UTK przygotowat réwniez 18 zbiorczych raportéw, ktére
stanowity podstawe do podejmowania réznorodnych decyzji
przez Centrum Zarzadzania Kryzysowego dziatajace przy
Ministrze Infrastruktury.

W 2022 r. Prezes UTK byt takze zaangazowany

w inne dziatania zwiekszajace bezpieczenstwo

pasazeréw kolei oraz majace na celu przeciwdziatanie
rozprzestrzenianiu sie COVID-19. W wystgpieniach
kierowanych do przewoznikow pasazerskich Prezes UTK
zwracat szczegélng uwage na konieczno$¢ biezacego
monitorowania frekwencji podréznych w uruchamianych
pociggach (zwtaszcza w porannych i popotudniowych
szczytach przewozowych) oraz wdrazania odpowiednich
dziatan zapobiegajacych zattoczeniu w kursujacych sktadach.
Dodatkowo przypominano podmiotom rynku kolejowego

o konsekwentnym egzekwowaniu od pasazeréw obowigzku
zastaniania nosa i ust w publicznym transporcie

zbiorowym w sytuacji, gdy wymagaty tego powszechnie
obowiazujace przepisy.

7.7. Dziatalnos$c¢ na rzecz oséb z niepetnosprawnoscia

Prezes UTK sprawuje staty nadzoér nad dziatalnoscia
podmiotéw Swiadczacych ustugi na rynku pasazerskich
przewozéw kolejowych m.in. w zakresie zapewnienia
niedyskryminujacego dostepu do ustug kolejowych
osobom z niepetnosprawnoscia i o ograniczonej
sprawnosci ruchowej.
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W 2022 r. urzad podejmowat liczne dziatania interwencyjne
odnoszace sie do obnizonego komfortu podrézy oséb

Z niepetnosprawnosciami. Z niezwtoczng reakcja Prezesa
UTK spotkaty sie doniesienia medialne na temat utrudnien
przy wyborze miejsc w pociggach PKP Intercity dla pasazeréw
Z ograniczong sprawnosciag ruchowa oraz ich opiekunéw.



Na skutek interwencji Prezesa UTK przewozZnik przygotowat
projekt umozliwiajacy zdefiniowanie przez kupujacego
liczby miejsc dla oséb poruszajacych sie na wozku oraz dla
towarzyszacych im opiekunoéw, dzieki czemu zakup biletow
przez elektroniczny system sprzedazy stanie sie bardziej
intuicyjny.

Na biezgco omawiane z podmiotami rynku byty wszystkie
sygnaty od pasazeréw na temat braku lub niewtasciwego
udzielenia pomocy przed i w trakcie podrézy, zas
zaangazowanie Prezesa UTK w tym zakresie nie tylko
prowadzito do wyjasnienia danej sprawy, ale takze sktaniato
podmioty kolejowe do pozytywnych zmian w procesie
planowania i realizacji asysty.

Prezes UTK wystepowat takze do zarzadcéw infrastruktury
W sprawie przystosowania dworcéw i stacji kolejowych

do potrzeb wszystkich uzytkownikoéw. Prezes UTK
interweniowat m.in. w sprawie oznakowania drég

dojscia do poszczegdlnych peronéw remontowanej

stacji Warszawa Zachodnia.

W zwiazku z wybuchem konfliktu zbrojnego w Ukrainie
pracownicy UTK nie tylko udzielali bezposredniej pomocy
W przemieszczaniu sie pasazerdw po terenie stacji
Warszawa Zachodnia, ale takze regularnie reagowali

na nieprawidtowosci w dziataniu Systemu Dynamicznej
Informacji Pasazerskiej (SDIP). Zastrzezenia dotyczace
nieprawidtowosci wystepujace w wielu lokalizacjach byty
niezwtocznie przekazywane do spétki PKP PLK w celu
rozwigzania problemu.

Dodatkowo Prezes UTK reagowat na sygnaty pasazerow
na temat awarii urzadzen wspomagajacych podréz

0sb6b o ograniczonej sprawnosci ruchowej. Przyktadem
takich dziatan s wystapienia interwencyjne w sprawie
niedziatajacych wind na stacji ltawa Gtéwna i przystanku
Warszawa Stuzewiec.

Na skutek dziatania Prezesa UTK zarzadca najwiekszych
dworcéw kolejowych w Polce - PKP S.A. zweryfikowat
dostepno$¢ oznakowania dotykowego przy wszystkich

7.8. Bezpieczenistwo w opinii pasazerow

W 2022 r. Prezes UTK opublikowat raport z drugiej edycji
badania satysfakcji pasazeréw kolei. Celem badania byto
uzyskanie kompleksowego obrazu transportu kolejowego

w oczach jego klientow. Podsumowanie danych moze
stanowi¢ podstawe do podejmowania przez przedsiebiorstwa

kasach z systemem kolejkowym (tj. przestrzenig wygrodzong
tasmami). Dzieki temu wykluczone zostaty przypadki
zagrodzenia $ciezek dotykowych przez tzw. potykacze

lub inne znaki pionowe, ktdre znaczaco utrudniaja
przemieszczanie sie podrdznych z niepetnosprawnosciami
wzroku. Prezes UTK zarejestrowat takze przypadki
nieprawidtowosci w lokalizacji i kolorystyce $ciezek
dotykowych na przystanku kolejowym Warszawa Targéwek
i stacji Pilawa, co réwniez skutkowato stosownymi
wystapieniami do zarzadcy.

W 2022 r. sprawdzone zostaty takze infrastruktury nowo
wybudowanych peronéw na stacjach i przystankach
osobowych zlokalizowanych na linii kolejowej nr 99
Chaboéwka - Zakopane, pod katem dostosowania do
potrzeb osdb z niepetnosprawnosciami. Zastosowane

w poszczegdlnych lokalizacjach rozwiazania zestawiono

Zz wymogami rozporzadzenie nr 1300/2014 i w wystgpieniu
do PKP PLK Prezes UTK zwrdcit uwage na odnotowane
nieprawidtowosci w realizacji tych inwestycji.

W 2022 r. do Prezesa UTK wptynety 1 874 zapytania,
skargi i wnioski pasazerskie, byta to wartos¢ wyzsza

0 39% w stosunku do roku 2021 i az 0 98% w odniesieniu
do roku 2020. Ok. 3% zgtoszen dotyczyta zagadnien
zwigzanych z podrézami oséb o ograniczonej sprawnosci
ruchowej, na ktére kazdorazowo udzielana byta
kompleksowa odpowiedz. Prezes UTK przekazywat takze
rozbudowane wyjasnienia na liczne zapytania dotyczace
ulg w transporcie kolejowym przystugujacych pasazerom
z niepetnosprawnosciami.

W ramach postepowania o przyznanie otwartego

dostepu do infrastruktury kolejowej przewoZnicy sktadaja

do Prezesa UTK informacje dotyczaca planowanego

typu pojazdoéw, ktérymi beda realizowane przejazdy na
whioskowanej trasie. Przedsiebiorstwo kolejowe ma wéwczas
prawo okresli¢ poziom przystosowania taboru do przewozu
0s6b z niepetnosprawnosciami lub o ograniczonej sprawnosci
ruchowej. W przypadku zamieszczenia w powiadomieniu
tego typu danych, informacja ta jest zawsze uwzgledniona

w decyzji Prezesa UTK dotyczacej otwartego dostepu.

kolejowe dziatart naprawczych lub lepszego dostosowania

do oczekiwan podréznych ustug oferowanych przez podmioty
rynku. Wyniki byty réwniez podstawa do przygotowania
planu systemowych oraz doraznych kontroli realizowanych
przez Prezesa UTK.
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Ankietowani dokonywali m.in. oceny bezpieczenstwa
epidemicznego oraz wptywu epidemii koronawirusa na
czestotliwos$¢ podrozowania koleja. Kwestie bezpieczenstwa

respondenci oceniali dodatkowo w dwdch innych aspektach:

jako bezpieczenstwo osobiste oraz techniczne, tj. skuteczne
przemieszczenie sie podréoznych do miejsca docelowego bez
stwarzania dla nich zagrozenia zwigzanego m.in. ze stanem
taboru, infrastruktury czy organizacja i prowadzeniem ruchu
kolejowego.

Duza liczba ankietowanych dobrze ocenita poziom
bezpieczenstwa na kolei (w ujeciu ogdlnym), szczegdlnie
w trakcie przejazdu pociggiem. Natomiast w stopniu
niezadowalajacym respondenci ocenili swoja znajomos¢
procedur reagowania na sytuacje niebezpieczne. Czes¢
0s0b bioracych udziat w badaniu przyznata, ze nie wie,
gdzie ma szukac wytycznych w tym zakresie. Uzyskane

wyniki wskazujg zatem na to, Ze wszyscy uczestnicy rynku
powinni zwréci¢ uwage na aspekt edukowania podréznych
i organizowania szkolen swojego personelu w zakresie
procedur reagowania na sytuacje niebezpieczne.

Jako gtéwne czynniki, ktére miaty lub majg wptyw na rzadsze
podrézowanie kolejg w czasie stanu epidemii, respondenci
wskazali na obawy przed mozliwoscig zarazenia sie
koronawirusem SARS-CoV-2, prace zdalng oraz ograniczenie
oferty przewozowej. W opinii ankietowanych najwieksze
zagrozenie epidemiczne stanowito zattoczenie w pociagu
oraz brak stosowania sie przez wspotpasazeréw do zasad,
ktére obowigzywaty w publicznym transporcie zbiorowym,
np. obowiazku zastaniania nosa i ust. Z tego wzgledu podrézni
czuli sie mniej bezpiecznie pod wzgledem epidemicznym

w pociagach oraz na dworcach kolejowych niz na otwartej
przestrzeni, tj. na peronach czy drogach dojscia do nich.

7.9. Dziatania zwigzane z ruchem migracyjnym z Ukrainy

W zwiazku z wybuchem wojny na terytorium Ukrainy

od 24 lutego 2022 r. Prezes UTK aktywnie angazowat

sie w réznorodne dziatania zwiazane z przygotowaniem

i obstuga ruchu migracyjnego, obstuga pasazeréw, zmianami
prawnymi, usprawnieniami w zakresie obstugi wzmozonych
potokdéw pasazerdw, informacja pasazerska, pomoca
humanitarng oraz dziataniami edukacyjnymi. Wszystkie

z podejmowanych dziatan nakierowane byty réwniez

na kwestie bezpieczenstwa.

Ponadto od pierwszych dni wojny Prezes UTK prowadzit
statystyke dotyczaca biezacej sytuacji ruchowej

do/z Ukrainy, uruchomionych potaczen specjalnych

oraz analizowat dane przewozowe. Przez caty 2022 r.
przygotowano tacznie niemal 600 szczegdtowych raportéw,
ktore umozliwiaty monitorowanie ruchu migracyjnego

do/z Polski, a takze nadzorowanie bezpieczenstwa
w tym zakresie.

1 grudnia 2022 r. Prezes UTK zorganizowat takze spotkanie
podsumowujace dotychczasowe doswiadczenia podmiotow
kolejowych w zakresie obstugi ruchu migracyjnego w zwiazku
z trwajaca wojna w Ukrainie. Uczestnicy tego wydarzenia
przedstawili takze identyfikowane problemy oraz stan
przygotowania do obstugi ewentualnych kolejnych fal
migracyjnych w okresie zimowym. Do udziatu w spotkaniu
zaproszeni zostali wszyscy pasazerscy przewoznicy

kolejowi oraz zarzadcy dworcow i infrastruktury - PKP S.A.,
PKP PLK oraz PKP LHS. W spotkaniu uczestniczyli réwniez
przedstawiciele Ministerstwa Spraw Wewnetrznych

i Administracji, Komendy Gtéwnej Strazy Granicznej oraz
Komendy Gtéwnej Strazy Ochrony Kolei.



8. Projekty i kampanie

8.1. Kultura bezpieczenstwa

Projekt Deklaracji w sprawie rozwoju kultury
bezpieczenstwa w transporcie kolejowym zainicjowany
zostat 17 marca 2016 r. Jego zatozeniem jest promowanie

i nagradzanie aktywnosci zmierzajacych do podniesienia
poziomu bezpieczenstwa transportu kolejowego. Zgtaszane
i realizowane dziatania w ramach tego projektu maja
prowadzi¢ do zréwnowazonego rozwoju branzy kolejowe;.
Wszyscy Sygnatariusze sktadajac podpis pod Deklaracja
wyrazaja cheé wspotpracy, polegajacej na wymianie
doswiadczen oraz wdrazaniu nowych, niestandardowych
rozwigzan. State poszerzanie grona Sygnatariuszy Deklaracji
pozwala na przekazywanie tej idei kolejnym podmiotom
rynku kolejowego oraz rozwéj zasad kultury bezpieczenstwa
w branzy kolejowe;j.

WSérod Sygnatariuszy Deklaracji znalezli sie: Minister
Infrastruktury, Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Kolejowych, Komendant Gtéwny Policji, Gtéwny Inspektor
Ochrony Srodowiska, zarzadcy infrastruktury kolejowej,
przewoznicy, uzytkownicy bocznic kolejowych, a takze
jednostki naukowe i badawcze, jednostki certyfikujace,
kancelarie prawnicze, stowarzyszenia i media.

W 2022 roku odbyty sie dwa uroczyste podpisania
Deklaracji w sprawie rozwoju kultury bezpieczenstwa

w transporcie kolejowym. XIV podpisanie, podczas ktérego
grono Sygnatariuszy powiekszyto sie o 18 podmiotow
zwigzanych z branza kolejowa, miato miejsce 29 czerwca
podczas IV Forum Kultury Bezpieczenstwa. XV podpisanie
Deklaracji odbyto sie natomiast 6 pazdziernika. Podczas tego
wydarzenia grono Sygnatariuszy powiekszyto sie o kolejnych
5 podmiotéw.

29 czerwca 2022 roku podczas XIV podpisania deklaracji
do grona Sygnatariuszy dotaczyli:

» Politechnika Wroctawska;

» Collegium Witelona Uczelnia Panstwowa;

» Elmontazsp.zo.0,;

» AutoMapa sp. z 0.0,

» REDSS.A;

» Wielobranzowa i Projektowa sp. z 0.0. MONAT;

» Wielkopolski Zarzad Wojewddzkiego Niezaleznego
Samorzadnego Zwigzku Zawodowego Pracownikéw
Pozarnictwa;

Carrier Fire & Security Polska sp. z 0.0.;
Grupa Azoty ,KOLTAR” sp. z 0.0.;

KOLEN sp. z 0.0,;

Biuro Projektowe ,Metroprojekt” sp. z 0.0.;
Sektorkolejowy.pl;

METRANS Rail sp. z 0.0.;

RailTrans Poland sp. z 0.0.;

Zaktad Budownictwa Kolejowego RADOM
Pawet Czupryn;

SILVA LS sp.z 0.0,

» TechSolutions Group sp. z 0.0.;

vV vV vV v v vV VvV VY

v

» Laude Smart Intermodal S.A.

6 pazdziernika 2022 roku podczas XV podpisania deklaracji
do grona Sygnatariuszy dotaczyli:

Centrum Unijnych Projektéw Transportowych;
BUDIMEX S.A,;

DR-TECH sp.z 0. 0.;

MIDURA GROUP sp. z 0.0;

LEDATEL sp. z 0.0. i Wspdlnicy sp. k.

vV v.v vy

Nowi sygnatariusze podpisujac Deklaracje dali wyrazny
sygnat, ze poprawa bezpieczenstwa nie jest mozliwa bez
propagowania idei kultury bezpieczenstwa. Przytaczajac
sie do inicjatywy UTK zadeklarowali che¢ wdrazania
zasad kultury bezpieczenstwa w transporcie kolejowym
i stosowania zasad zawartych w Deklaracji.

Dotychczas Deklaracje podpisato 266 podmiotéw rynku

kolejowego.
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8.1.1. IV Forum Kultury Bezpieczenstwa

29 czerwca 2022 roku odbyto sie IV Forum Kultury
Bezpieczenstwa dotyczace tematyki bezpieczenstwa

na przejazdach kolejowo-drogowych. Podczas Forum
przedstawiona zostata analiza problemu wypadkéw na
przejazdach kolejowo-drogowych oraz innowacyjne
rozwigzania techniczne, ktore pozwolg zwiekszy¢
bezpieczenstwo w tych miejscach. Poruszone zostaty
takze zagadnienia edukacji, odgrywajacej istotna role

w ksztattowaniu wtasciwych postaw uzytkownikéw drég.

W pierwszej czesci Forum zaproszeni gos$cie opowiedzieli
o innowacyjnych systemach zabezpieczenia przejazdow.
Przedstawiono m.in. koncepcje systemu automatycznie
identyfikujgcego wykroczenia na przejazdach kolejowo-
drogowych (system ma mozliwo$c¢ zapisu numeréw
rejestracyjnych pojazdu w celu zgtoszenia odpowiednim
stuzbom) i projekt Safecross (system wykrywa pojazd,
ostrzega kierowce przy pomocy tablicy LED i rejestruje
zdarzenie). Kolejnym z zaprezentowanych rozwigzan byt
system monitorowania przejazdéw kolejowo-drogowych

i automatycznego rozpoznawania wykroczen: system
wysyta wiadomos¢ e-mail z rozpoznang tablica rejestracyjna,
a nastepnie generuje raport jako zgtoszenie, ktére moze
by¢ przekazane na konkretng komende Policji (rozwigzanie
jest juz wdrozone w 8 lokalizacjach). Przedstawiono takze
system poprawy widocznosci przejazdéw kategorii D,
ktéry ma na celu zwiekszenie Swiadomosci uzytkownikéw

o niebezpieczenstwie zwigzanym z przekraczaniem przejazdu.

Zadaniem systemu nie jest informowanie uzytkownika drogi
o nadjezdzajacym pociagu, ale o samym fakcie zblizania

sie do przejazdu kolejowo-drogowego. System posiada
aktywne urzadzenia w postaci tablic LED zmiennej tresci

8.1.2. IV wydanie Magazynu Kultury Bezpieczenstwa
Magazyn Kultury Bezpieczenstwa to wydawnictwo tworzone
przez Urzad Transportu Kolejowego we wspdtpracy
z Sygnatariuszami Deklaracji w sprawie rozwoju kultury
bezpieczenstwa w transporcie kolejowym. W 2022 roku
opracowano i wydano IV Magazyn Kultury Bezpieczenstwa.
W tym wydaniu znalazt sie szereg artykutéw dotyczacych
transportu kolejowego, w tym m.in. na temat:

» innowagji i techniki;

» bezpieczenstwa w ujeciu systemowym;

» dziatan edukacyjnych;
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i podswietlone znak stop i stupki wskaznikowe, ktore
zwiekszajg czujnosc kierowcdw; moze byc zasilany energia
odnawialng z paneli fotowoltaicznych czy z turbiny wiatrowe;j.

Ponadto przyblizono koncepcje, w ramach ktérej kierowca
korzystajacy z map w aplikacji miatby otrzymywac komunikat
o nadjezdzajgcym pociggu w momencie zblizania sie do
przejazdu. Kolejne rozwigzanie zaktada, aby do takich
komunikatéow byt wykorzystany modut wbudowany w mape,
ktory jest oparty o potaczenia internetowe.

Podczas forum przedstawiono takze zatozenia akcji

,Bezpieczny przejazd” oraz oméwiono dotychczasowe
efekty Il edycji Kampanii Kolejowe ABC realizowanej
przez Urzad Transportu Kolejowego.

W trakcie debaty zastanawiano sie nad tym, co zrobic¢,

aby ograniczy¢ liczbe zdarzen na przejazdach
kolejowo-drogowych i jak skutecznie zwieksza¢ $wiadomosc
zagrozen wsréd uczestnikéw ruchu drogowego.

» kultury bezpieczenstwa w praktyce;

» programdéw ksztatcenia i dziatalnosci uczelni wyzszych
zwigzanych z transportem kolejowym.

Jest to inicjatywa, ktdrej celem jest dzielenie sie dobrymi
praktykami i osiggnieciami w dziedzinie bezpieczenstwa
z catym Srodowiskiem kolejowym. Wydawnictwo
corocznie wspoéttworzone jest przez Sygnatariuszy
Deklaracji i jest zrédtem inspiracji dla wielu podmiotéw
rynku kolejowego. W tegorocznej publikacji znalazto

sie 28 artykutéw, w tym artykuty pracownikéw urzedu
oraz wywiad z Prezesem UTK.



Publikacja w wersji elektronicznej dostepna jest w zaktadce
Wydawnictwa Kultury Bezpieczenstwa.

8.1.3. Konkurs Kultura bezpieczenstwa w transporcie kolejowym

W ramach projektu corocznie organizowany jest Konkurs
,Kultura Bezpieczenstwa w transporcie kolejowym”, ktéry

jest szansg dla Sygnatariuszy Deklaracji na promowanie

dobrych praktyk i uzyskanie nagrody lub wyréznienia

w zakresie wprowadzanych innowacyjnych rozwiazan lub

promowania wtasciwych postaw, ktdre przyczyniaja sie

do podnoszenia kultury bezpieczenstwa w transporcie

kolejowym. Dotychczas w szesciu edycjach zgtoszono blisko

200 prac konkursowych, z czego 30 uhonorowano nagrodami

Prezesa UTK. Organizacja Konkursu oprécz idei nagradzania
ciekawych rozwigzan stanowi réwniez czynnik motywujacy
w dziataniach zmierzajacych do podnoszenia poziomu
bezpieczenstwa transportu kolejowego oraz jest elementem
integrujacym uczestnikéw rynku kolejowego. Dzieki
konkursowi niektére z rozwigzan staty sie inspiracjg i zostaty
zaadaptowane w innych przedsiebiorstwach.

W 2022 roku zostata ogtoszona VI edycja Konkursu.

12 pazdziernika 2022 roku odbyto sie posiedzenie
kapituty, ktéora dokonata oceny zgtoszonych prac. W jej
sktad weszli prof. Marianna Jacyna, Dziekan Wydziatu
Transportu Politechniki Warszawskiej, prof. Maciej Szkoda,
Kierownik Katedry Pojazdéw Szynowych i Transportu
Politechniki Krakowskiej, prof. Andrzej Lewinski z Wydziatu
Transportu, Elektrotechniki i Informatyki Uniwersytetu
Techniczno-Humanistycznego w Radomiu, prof. Piotr
Folega, Dziekan Wydziatu Transportu i Inzynierii Lotniczej
Politechniki §Iaskiej, prof. Jacek Pielecha, Dziekan
Woydziatu Inzynierii Ladowej i Transportu Politechniki
Poznanskiej oraz Piotr Szczepaniak, Dyrektor Departamentu
Planowania i Nadzoru w Urzedzie Transportu Kolejowego.
Pracom Kapituty przewodniczyt dr inz. Ignacy Gora,

Prezes UTK.

W Konkursie Kultury Bezpieczenstwa przestano 30 zgtoszen.
Kapituta oceniata prace w 5 kategoriach:

» Rozwigzanie systemowe;

» Rozwigzanie techniczne;

» Praca dyplomowa;

» Pasazer z niepetnosprawnoscis;

» Czynnik ludzki - edukacja.

Kapituta wybrata rowniez te prace, ktére wziety udziat

w gtosowaniu o Nagrode Publicznosci. O jej przyznaniu
zdecydowali w gtosowaniu Sygnatariusze Deklaracji w sprawie
rozwoju kultury bezpieczenstwa w transporcie kolejowym.

Nagrody w Konkursie zostaty wreczone podczas

VI Konferencji Kultury Bezpieczenstwa, ktéora odbyta sie
7 grudnia 2022 roku. Podczas Konferencji wyrdznienia
otrzymali:

» Instytut Przyrodniczo-Techniczny Akademii Nauk
Stosowanych Angelusa Silesiusa i Pan Ernest Rosiak
za prace dyplomowa ,Opracowanie koncepcji
Kolejowego Centrum Bezpieczenstwa na przejazdach
kolejowych”;

» Akademia WSB za prace dyplomowe ,Analiza
bezpieczenstwa na przejezdzie kolejowo-drogowym
kat. A na szlaku Szczecin Gtéwny - Szczecin Gumience
linii kolejowej nr 408 Szczecin Gt. - Granica panstwa”
oraz ,\Wptyw rodzaju hamulca pojazdu trakcyjnego
na bezpieczenstwo ruchu kolejowego”;
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» Freightliner PL sp. z 0.0. za opracowanie i wydanie Dwie nagrody w kategorii ,Czynnik ludzki - edukacja”
ksigzeczki edukacyjnej dla dzieci ,Poznajcie Klasika”; przypadty:

» Zaktady Automatyki ,KOMBUD” S.A. za opracowanie » PKP PLK za organizacje ,Warsztatéw dla instruktoréw
i wdrozenie ,Alertéw o przejazdach kolejowo-drogowych nauki jazdy i wyktadowcéw z Osrodkéw Szkolenia
dla uzytkownikéw aplikacji Yanosik”; Kierowcow oraz dla egzaminatoréw z Wojewddzkich

Osrodkéw Ruchu Drogowego ” oraz
» Przedsiebiorstwo Ustug Kolejowych KOLPREM sp.z o.0.

za projekt ,Kultura bezpieczenstwa - proaktywne » Szybkiej Kolei Miejskiej sp. z 0.0. w Warszawie za projekt
zarzadzanie bezpieczenstwem jako element rozwigzania ,Badz Szybki, odston Klatke, uzyj Mocy! SKM Warszawa
systemowego w dazeniu do zera wypadkow”; uczy jak ratowac zycie z pomoca defibrylatora AED”.

» Niezalezny Samorzadny Zwigzek Zawodowy W kategorii ,Rozwigzanie systemowe” nagrode otrzymata
Pracownikéw Pozarnictwa za projekt ,Trzeci Sygnat”; PKP PLK za ,rozwiazanie informatyczne wdrazajgce system

,Elektroniczny Dziennik Ruchu” oraz jego powigzanie

» DR-TECH sp. z 0.0. ,System informacyjny zwiekszajacy z Systemem Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej i systemami
bezpieczenstwo na przejazdach kolejowo-drogowych zewnetrznymi”. Za ,Rozwigzanie techniczne” nagrodzono
kategorii D”; CTL Logistics sp. z 0.0. za ,Projekt montazu zintegrowanego

systemu badania trzezwosci na lokomotywach CTL Logistics”.

Pani Gabriela Karas i Pan Bogdan Multan - maszynisci Laureatem nagrody w kategorii ,Rozwigzanie techniczne”
spotki ,Koleje Mazowieckie - KM” sp. z 0.0. oraz zostat ELMONTAZ sp. z 0.0. za ,SafeCross - system

Pan Stanistaw Jastrzebski - maszynista spotki monitoringu i analizy zdarzen na przejazdach kolejowych
POLREGIO S.A. za dziatania podczas stuzby, ktére kategorii D.

pozwolity na uratowanie zycia ludzkiego.
Specjalng nagrode, w ktérej laureata wytypowano

Nagrode w kategorii ,Praca dyplomowa” otrzymat poprzez gtosowanie Sygnatariuszy Deklaracji otrzymat
Woydziat Transportu Politechniki Warszawskiej oraz Niezalezny Samorzadny Zwigzek Zawodowy Pracownikéw
Pani dr Lucyna Szacitto za rozprawe doktorska pt.: Pozarnictwa za projekt ,Trzeci Sygnat”. To rozwigzanie, ktére
»,Model oceny ryzyka realizacji kolejowych przewozéw pozwoli ostrzec kierowcdéw o zblizaniu sie do przejazdu
towarowych”. kolejowo-drogowego poprzez komunikat radiowy odbierany

na zwyktym samochodowym odbiorniku radiowym.
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8.2. Centrum Egzaminowania i Monitorowania Maszynistow

Koniecznos¢ realizacji od 1 stycznia 2023 r. nowych zadan
ustawowych Prezesa UTK tj. egzaminowania kandydatéw
na maszynistéw oraz monitorowania kwalifikacji i przebiegu
cyklu zawodowego maszynistow i prowadzacych pojazdy
kolejowe, wymagata utworzenia w ramach struktury

UTK nowej odrebnej jednostki organizacyjnej - Centrum
Egzaminowania i Monitorowania Maszynistoéw (CEMM).

Priorytetowym celem zmiany przepiséw legislacyjnych
dotyczacych szkolenia i egzaminowania maszynistéw oraz
powstania CEMM jest zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa
transportu kolejowego, ujednolicenie standardu
egzaminowania oraz zwiekszenie jego bezstronnosci dzieki
wprowadzeniu egzaminu panstwowego. Dziatania te powinny
przetozyc sie rowniez na podniesienie poziomu szkolen oséb
wstepujacych do zawodu maszynisty, prowadzonych przez
osrodki szkolenia kandydatéw na maszynistéw i maszynistéw.

W 2022 r. prowadzone byty liczne dziatania i prace zwigzane z:

» uruchomieniem odpowiedniego systemu
teleinformatycznego wspomagajacego realizacje procesu
egzaminacyjnego, w tym prowadzenie czesci testowej
egzaminu, a takze umozliwiajacego realizacje zadan
w zakresie monitorowania kwalifikacji i przebiegu cyklu
zawodowego maszynistéw (krajowy rejestr elektroniczny
maszynistow i prowadzacych pojazdy kolejowe
(KREMIPPK));

» odbiorami koncowymi symulatoréw posiadajacych
mozliwos$¢ przeprowadzania scenariuszy egzaminacyjnych
na rézne kategorie $wiadectw maszynisty;

» odbiorami koncowymi oprogramowania symulatorowego
zawierajacego w szczegdlnosci odwzorowanie ponad
5 200 km zamdwionych rzeczywistych tras kolejowych;

» budowsg i zapewnieniem odpowiedniego zaplecza dla
pracownikdw CEMM oraz kandydatéw na maszynistow
bioracych udziat w egzaminach;

» dostawa automatu do wykonywania zdje¢ cyfrowych
do dokumentéw (licencji maszynisty) wraz z niezbednymi
komponentami oraz oprogramowaniem, a takze
przeszkolenia pracownikéw UTK z obstugi i konfiguracji
urzadzenia;

» zapewnieniem wymaganego zaplecza kadrowego;

» dostawa dostepu do Internetu wraz z serwisem
naprawczym.

W zwiagzku z wprowadzong w 2021 r. nowelizacjg ustawy

o transporcie kolejowym oraz delegacja ustawowa

nowych zadan Prezesa UTK w zakresie egzaminowania
kandydatéw na maszynistéw oraz monitorowania kwalifikacji
zawodowych maszynistow i prowadzacych pojazdy kolejowe,
w 2022 r. prowadzono prace legislacyjne nad projektami
rozporzadzen w sprawie:

» licencji maszynisty;

» Swiadectwa maszynisty;

» osrodkow szkolenia i egzaminowania maszynistéw
oraz kandydatéw na maszynistow;

» egzaminu na licencje maszynisty i egzaminu
na $wiadectwo maszynisty;

» krajowego rejestru maszynistow i prowadzacych pojazdy
kolejowe;

» optat pobieranych przez Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego.

W 2022 r. Prezes UTK majac $wiadomos¢ zgtaszanych
przez podmioty rynku kolejowego postulatéw o skrécenie
programu szkolenia na swiadectwo maszynisty, ktére
wskazywaty, ze jest on zbyt czasochtonny, prowadzit
analizy rowniez w tym zakresie, m.in. w zakresie rozwigzan
przyjetych w innych krajach UE.

W ramach prowadzonych analiz poziomu wyszkolenia

i przygotowania do zawodu kandydatéw na maszynistow
oraz maszynistéw, Prezes UTK pozytywnie ocenit
zmiane w programach szkolenia na swiadectwo
maszynisty polegajaca na zmniejszeniu liczby godzin
modutu, w ktérym kandydat jezdzit tylko w charakterze
obserwatora na rzecz godzin faktycznego prowadzenia
pociagu pod nadzorem doswiadczonego maszynisty.

W ramach wprowadzonych zmian legislacyjnych, przed
skierowaniem na egzamin, o$rodek szkolacy kandydatow
na maszynistow ubiegajacych sie o wydanie swiadectwa
maszynisty zostat zobligowany do przeszkolenia oraz
weryfikacji wiedzy i umiejetnosci w zakresie budowy

i obstugi okreslonego w programie szkolenia typu
pojazdu kolejowego.

Powstanie CEMM byto mozliwe dzieki realizacji projektu
»Poprawa bezpieczenstwa kolejowego poprzez budowe

Systemu Egzaminowania i Monitorowania Maszynistow”

wspotfinansowanego z Funduszy Europejskich.

Projekty i kampanie 171



Powstanie CEMM wiazato sie réwniez z organizacja

i przeprowadzeniem w 2022 r. wielu spotkan, warsztatow,
konferencji, prelekcji oraz prezentacji informujacych

o zatozeniach oraz wynikach dotychczasowych prac
zwigzanych z przygotowaniem egzaminéw panstwowych
prowadzonych przez Prezesa UTK. Udziat w nich wzieli

8.3. Akademia Bezpieczenistwa Kolejowego

W 2022 r. kontynuowano projekt Akademii Bezpieczenstwa
Kolejowego (ABK). Jego celem jest ksztattowanie
bezpiecznego i konkurencyjnego oraz sprawnie
funkcjonujacego systemu kolejowego przez wyréwnywanie
poziomu wiedzy i kompetencji uczestnikéw sektora
transportu kolejowego.

Rozpoczety w 2019 r. projekt obejmuje przede wszystkim
organizacje i prowadzenie szkolen o zasiegu ogdlnokrajowym
z zakresu bezpieczenstwa kolejowego dla przedstawicieli
rynku kolejowego oraz pracownikéw UTK. W warunkach
dynamicznie zmieniajacego sie rynku kolejowego konieczny
jest ciagty rozwéj kompetencji pracownikéw sektora
kolejowego.

Dziatania szkoleniowe realizowane sg w ramach dwoch
blokéw tematycznych. Pierwszym z nich jest Akademia
Wiedzy Kolejowej, ktérej odbiorcami sa szeroko rozumiani
uczestnicy rynku kolejowego. Drugi blok tematyczny to
Akademia Rozwoju Inspektora. Jego rolg jest podnoszenie
kompetencji inspektoréw pracujacych w oddziatach

8.3.1. Akademia Wiedzy Kolejowej

W 2022 r. zorganizowano w ramach projektu pn. Akademia
Wiedzy Kolejowej 31 szkolen, podczas ktérych przeszkolono
3 682 osoby - prawie podwojono liczbe przeszkolonych oséb
z 2021 roku (1 885). Juz w listopadzie zrealizowano wskaznik
realizacji projektu, ktéry na koniec 2022 r. wyniést 103,49%.
Dotychczas w szkoleniach Akademii Wiedzy Kolejowej
tacznie uczestniczyto 6 727 oséb.

Innowacja, ale i duzym wyzwaniem organizacyjnym byto
zorganizowanie dwéch szkolen hybrydowych, czes¢
uczestnikow przystuchiwata sie szkoleniu zdalnie, a cze$¢
uczestniczyta w szkoleniu w Centrali UTK. Byty to szkolenia
prowadzone przez treneréw z Departamentu Techniki
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m.in. przedstawiciele Europejskiej Agencji Kolejowej,
ambasadorowie, konsulowie oraz dyplomaci z wielu
krajow, Kancelarii Prezydenta RP, Postowie, Senatorowie,
przedstawiciele Kancelarii Prezesa Rady Ministrow, CUPT,
stowarzyszen, organizacji charytatywnych, producentow
taboru kolejowego, jak réwniez sami pracownicy UTK.

terenowych wykonujacych czynnosci kontrolne w imieniu
Prezesa UTK.

Prowadzone dziatania rozwojowe realizowane w projekcie
maja wptyw na wzrost bezpieczenstwa przewozéw
kolejowych - zatem odbiorcami posrednimi projektu

sg wszyscy obywatele korzystajacy zaréwno z towarowych,
jak i osobowych przewozéw kolejowych.

Projekt jest realizowany z dofinansowaniem ze $rodkéw
Funduszu Spdjnosci w ramach POIi$ 2014-2020 w wysokosci
3,6 min zt (catkowita wartos¢ projektu to 4,3 min zt).

W ramach bloku Akademia Wiedzy Kolejowej w trakcie
trwania projektu (od grudnia 2019 r. do 31 pazdziernika
2023 r.) planowane jest przeprowadzenie ok. 70 szkolen
zewnetrznych oraz przeszkolenie ok. 6 500 oséb.

Do kazdego szkolenia przygotowane zostang materiaty
szkoleniowe w formie prezentacji lub filmu szkoleniowego,
ktére za posrednictwem platformy udostepniane beda
uczestnikom szkolen.

i Wyrobéw UTK Planowane zmiany TSI Sterowanie oraz
Zarzqdzanie zmiang na pojeZdzie i w typie pojazdu. Proces
okreslania obowiqgzujgcych wymagan.

Dodatkowo zorganizowano dwa szkolenia stacjonarne -

w Lublinie oraz w Warszawie. Oba szkolenia pn. Szkolenie
dla audytoréw SMS i MMS prowadzone byty przez treneréw
z Departamentu Monitorowania i Bezpieczenstwa UTK.

W trakcie szkolenia w Warszawie dodatkowo
zaprezentowana zostata przedstawicielom rynku kolejowego
nowa platforma szkoleniowa Akademii Bezpieczenstwa
Kolejowego.



¥ Tab. 40 Szkolenia zrealizowane w 2022 roku w ramach Akademii Wiedzy Kolejowej

Ip. szkolenie wyktadowcy liczba uczestnikow
1.  Dokumentacja Systemu Utrzymania - wymagania prawne i praktyczne UTK 152
wskazowki opracowania
2. Wdrozenie rejestru EVR UTK 158
3.  Wdrozenie rejestru EVR UTK 135
4. MODUL PASAZERSKI - Wptyw wtasciwego prowadzenia statystyk UTK 76
kolejowych na badanie bezpieczenstwa funkcjonowania przedsiebiorstwa
kolejowego na podstawie dziatania modutu sprawozdawczego systemu
Kolejowe e Bezpieczenstwo - druk sprawozdawczy P-2021
5. MODUL TOWAROWY -Wptyw wtasciwego prowadzenia statystyk UTK 82
kolejowych na badanie bezpieczenstwa funkcjonowania przedsiebiorstwa
kolejowego na podstawie dziatania modutu sprawozdawczego systemu
Kolejowe e Bezpieczenstwo - druk sprawozdawczy T-2021.
6.  Udostepnianie obiektéw infrastruktury ustugowej UTK 130
7. Nadzorcze postepowania administracyjne Prezesa UTK UTK 133
8.  Komisje kolejowe UTK 106
9.  Dworce dostepne dla wszystkich. Obowiazki zarzadcéw dworcow. UTK 81
10. Planowane zmiany TSI UTK 141
11. Planowane zmiany TSI sterowanie - szkolenie hybrydowe UTK 143
12.  Zarzadzanie czynnikami ludzkimi i organizacyjnymi w obrebie systemu Trener 140
zarzadzania bezpieczenstwem oraz ksztattowanie kultury bezpieczenstwa.  zewnetrzny
13.  Nowelizacja przepiséw unijnych dotyczacych praw i obowigzkéw UTK 128
pasazeréw kolei
14. Certyfikacja ECM dla wszystkich pojazdéw - Utrzymywanie pojazdéw Trener 141
kolejowych po wdrozeniu IV pakietu kolejowego. Praktyczne aspekty - zewnetrzny
identyfikacja komponentéw krytycznych, nowoczesne metody
diagnostyczne.
15. SMS i MMS -szkolenie stacjonarne w Lublinie UTK 71
16. Komisje Kolejowe UTK 111
17.  Zagospodarowania terenéw przylegtych do linii kolejowych w kontekscie UTK 127
bezpieczenstwa transportu kolejowego
18. Cyberbezpieczenstwo - nowy rodzaj zagrozen w systemach zarzadzania Trener 133
bezpieczeristwem. zewnetrzny
19.  Zestawy specyfikacji Europejskiego Systemu Sterowania Pociggiem Trener 134
ERTMS/ETCS oraz Globalnego Systemu Kolejowej Radiokomunikacji zewnetrzny
Ruchomej ERTMS/GSM-R.
20. Uzyskiwanie jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa UTK 125
21. Komisje Kolejowe UTK 108
22. Systemy zasilania trakcji elektrycznej, wymagania dla sieci trakcyjnej. Trener 128
zewnetrzny
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Ip.  szkolenie wyktadowcy liczba uczestnikow

23. Zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji podsystemoéw instalacji UTK 121
statych - praktyczne wskazowki z oméwieniem przyktadow

24.  Zarzadzanie zmiang na pojezdzie i w typie pojazdu. Proces okreslania UTK 125
obowiagzujacych wymagan

25. Komisje Kolejowe UTK 98
26. Zasady dziatania nowoczesnych komputerowych urzadzen sterowania Trener 136
ruchem kolejowym. zewnetrzny
27. EVR-Rejestracja pojazdéw kolejowych UTK 130
28. Przewoz koleja towardw niebezpiecznych UTK 120
29.  Szkolenie dla audytorow SMS i MMS UTK 106
30. Prawo transportu kolejowego na poziomie Unii Europejskiej UTK 124
31. Dobre praktykii oczekiwane standardy w planach transportowych UTK 39

i umowach o $wiadczenie ustug publicznych

taczna liczba 6727

Platforma szkoleniowa oraz aplikacja mobilna Akademii Bezpieczenstwa Kolejowego

W pazdzierniku 2022 r. udostepniona zostata platforma ZOOM) oraz odbycie szkolen e-learningowych. W dniu
szkoleniowa Akademii Bezpieczenstwa Kolejowego uruchomienia platformy udostepnionych zostato 16 szkolen
dla Inspektoréw UTK, a 21 listopada 2022 r. podczas e-learningowych - dwa dla przedstawicieli rynku kolejowego
stacjonarnego szkolenia w Warszawie Prezes UTK oraz 14 dla Inspektoréw UTK.
zaprezentowat nowa platforme obecnym na szkoleniu
przedstawicielom rynku kolejowego. Platforma szkoleniowa Akademii Bezpieczeristwa Kolejowego
oraz aplikacja mobilna sg ze sobg kompatybilne, dzieki
Platforma szkoleniowa Akademii Bezpieczenstwa Kolejowego temu w kazdej chwili za posrednictwem swojego smartfona
dedykowana jest dla przedstawicieli rynku kolejowego oraz przedstawiciele rynku kolejowego oraz inspektorzy maja
Inspektorow UTK. Platforma umozliwia uzytkownikom dostep do swoich zaswiadczen, materiatow ze szkolen
zapisanie sie na szkolenia stacjonarne, zapisanie oraz oraz moge uczestniczy¢ w szkoleniach zdalnych i odbywac¢
udziat w szkoleniach zdalnych (za pos$rednictwem szkolenia elearningowe.

Akademid

ieczanstia
pezpieczem i

Yolejowiego AR s
ELD

i
i
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¥ Tab. 41 Woykaz szkolen e-learningowych dostepnych na platformie Akademii Bezpieczenstwa Kolejowego

Ip. szkolenie program
1.  Technika ruchu kolejowego Akademia Rozwoju Inspektora
2. Sygnalizacja kolejowa Akademia Rozwoju Inspektora
3.  Akty prawne w zakresie nadzoru Prezesa UTK - ustawa o transporcie Akademia Rozwoju Inspektora
kolejowym, prawo przedsiebiorcéw, rozporzadzenie w sprawie trybu
wykonywania kontroli przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego
4.  Bezpieczenstwo eksploatacji bocznic Akademia Rozwoju Inspektora
5.  Wstep do interoperacyjnosci Akademia Rozwoju Inspektora
6.  Funkcjonowanie osrodkéow szkolenia i egzaminowania Akademia Rozwoju Inspektora
7. Funkcjonowanie rejestréw gromadzacych dane nadzorcze Akademia Rozwoju Inspektora
8.  Prawa pasazeréw i jako$¢ procesu przewozowego Akademia Rozwoju Inspektora
9.  Przewodz koleja towardw niebezpiecznych Akademia Wiedzy Kolejowej
10. Stan techniczny i proces utrzymania infrastruktury kolejowej Akademia Rozwoju Inspektora
11.  Stan techniczny, utrzymanie i klasyfikacja skrzyzowan linii kolejowych Akademia Rozwoju Inspektora
z drogami
12. Szkolenie dla audytoréw systemow zarzadzania bezpieczenstwem Akademia Wiedzy Kolejowej
i zarzadzania utrzymaniem
13.  Urzadzenia detekcji stanéw awaryjnych taboru (DSAT) Akademia Rozwoju Inspektora
14. Homologacja pojazdéw zgodnie z IV pakietem kolejowym Akademia Rozwoju Inspektora
15. Ocena zgodnosci ERTMS Akademia Rozwoju Inspektora
16.  Utrzymanie a zarzadzanie modyfikacjami w pojazdach kolejowych Akademia Rozwoju Inspektora

8.3.2. Akademia Rozwoju Inspektora

Oprécz szkolen kierowanych do podmiotéow zewnetrznych
realizowane byty szkolenia w ramach dwéch programow:
Programu Startowego Inspektora oraz Programu Rozwoju
Inspektora. Program Startowy Inspektora jest kierowany do
nowozatrudnionych inspektoréw. Jego gtéwnym celem jest
przygotowanie inspektora do samodzielnego oraz rzetelnego
prowadzenia dziatar nadzorczych, skrécenie jego okresu
adaptacji, a takze usystematyzowanie procesu naboru oraz
optymalizacja rozwoju zawodowego tej grupy pracownikéw.
Program obejmuje swoim zakresem pierwsze 12 miesiecy
pracy inspektora w UTK. W tym czasie pracownik rozwija

pogtebienie i poszerzenie wiedzy zawodowej inspektoréw,
doskonalenie umiejetnosci i ksztattowanie odpowiednich
postaw pracowniczych dostosowanych do zajmowanego
stanowiska. Dla tej grupy pracownikéw opracowany
zostat profil kompetencyjny oraz przeprowadzony zostat
audyt kompetencji i wiedzy. Podczas sesji Development
Center, w ktorych uczestniczyli wszyscy inspektorzy
pracujacy w oddziatach terenowych, okreslone zostaty luki
kompetencyjne. Wyniki audytu kompetencji pozwolity

na przyporzadkowanie konkretnego pracownika do jednej
z czterech grup szkoleniowych.

swoje umiejetnosci oraz pogtebia wiedze techniczna,

administracyjna i organizacyjna.

Inspektorzy z dtuzszym stazem pracy w urzedzie objeci
sg Programem Rozwoju Inspektora, ktérego celem jest

W 2022 r. w ramach Programu Startowego Inspektora
zorganizowano 11 szkolen, a w ramach Programu
Rozwoju Inspektora -5 szkolen. Wszystkie szkolenia
przeprowadzono zdalnie.
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¥ Tab. 42 Szkolenia zorganizowane w 2022 r. w ramach Programu Startowego Inspektora

Ip. szkolenie liczba uczestnikow
1.  Funkcjonowanie osrodkéw szkolenia i egzaminowania 10
2.  Bezpieczenstwo eksploatacji bocznic 7
3.  Budowa pojazdéw kolejowych 6
4.  Funkcjonowanie rejestrow gromadzacych dane nadzorcze 5
5. Interoperacyjnosc systemu kolei 8
6.  Prawa pasazerdw i jako$¢ procesu przewozowego 5
7. Prowadzenie ruchu kolejowego 4
8.  Przewdz towardw niebezpiecznych koleja 7
9. Stan techniczny i proces utrzymania infrastruktury kolejowej 4
10.  Stan techniczny, proces utrzymania i oznakowania przejazdéw kolejowo-drogowych 5
11. System zarzadzania bezpieczenstwem /utrzymaniem 7

taczna liczba 68

V¥ Tab. 43 Tematy szkolen zorganizowanych w 2022 r. w ramach Programu Rozwoju Inspektora

Ip.  szkolenie liczba uczestnikow
1.  Akty prawne w zakresie nadzoru Prezesa UTK - ustawa o transporcie kolejowym, 14
prawo przedsiebiorcow, rozporzadzenie w sprawie trybu wykonywania kontroli
przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego
2.  Budowa i utrzymanie sieci trakcyjnej, urzadzen elektroenergetyki kolejowej 14
3.  Eksploatacja i utrzymanie pojazdoéw kolejowych - poziom zaawansowany 5
4. IV pakiet kolejowy - zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu 13
5. Nadzorcze postepowania administracyjne Prezesa UTK 12
taczna liczba 58
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8.4. Kampania Kolejowe ABC

Kampania Kolejowe ABC Il to zainicjowana przez UTK druga
edycja programu edukacyjnego z zakresu bezpieczenstwa

na terenach kolejowych. Celem inicjatywy jest uwrazliwienie
dzieci i mtodziezy oraz ich rodzicéw, nauczycieli

i wychowawcow na zasady bezpieczenstwa obowigzujgce
na przejazdach kolejowych, dworcach, peronach

i w pociggach oraz promowanie wzorcéw odpowiedzialnego
zachowania sie w poblizu toréw. Kampania Kolejowe ABC Il
to Zzrédto wiedzy na temat sposobéw wiasciwego reagowania
w sytuacjach zagrozenia zycia lub zdrowia. Grupami
docelowymi projektu sg dzieci w wieku przedszkolnym

i szkolnym z klas 1-VI szkét podstawowych oraz osoby
doroste - rodzice i opiekunowie, nauczyciele i wychowawcy
dzieci w wieku przedszkolnym i szkolnym.

Projekt jest wspotfinansowany ze srodkéw Funduszu
Spdjnosci w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko 2014-2020 w wysokosci 51 min zt (catkowita
wartos$¢ projektu to 60 min zt).

W 2022 r. przeprowadzone zostaty 213 lekcje w szkotach

i przedszkolach, w ktérych wzieto udziat 6 485 dzieci.
Zatozeniem Kampanii Kolejowe ABC Il jest zrealizowanie
330 lekcji i przeprowadzenie zaje¢ dla 10 000 dzieci w ciagu
catego okresu realizacji projektu. W pazdzierniku 2022 r.
Zespét Kolejowego ABC przeprowadzit takze dwa wyjatkowe
spotkania w ramach 9. edycji Dni Otwartych Funduszy
Europejskich na Dworcu Gtéwnym w Katowicach.

W 2022 r. powstata podstrona poswiecona projektowi
Kampania Kolejowe ABC Il, na ktérej znajduja sie nie tylko
liczne fotorelacje z zaje¢ edukacyjnych oraz wydarzen, ale

KOLEJOWE
Kampania Kolejowe ABCII ABC

w liczbach

V7N e/ Wl 213 lekcji w 2022 r. 6 485 wyedukowanych dzieci. "@@
m Kierunek Bezpieczenstwo wzieto udziat 40 454 ucznidw,

zgtoszono 4 114 prac.

W 2022 r. spoty edukacyjne zostaty obejrzane: ‘

- w telewizji ponad 1442 000 000 razy,
- na portalach VOD ponad 68 880 000 razy,
- w serwisie YouTube ponad 5 840 000 razy.

@
£

Na ekranach znajdujacych sig na terenach kolejowych zlokalizowanych
na terenie catej Polski spoty zostaty wyemitowane ponad 174 500 razy.

Natomiast spoty radiowe dotarty do ponad 6 000 000 odbiorcéw.
Pikniki edukacyjne: 16 000 uczestnikéw.

Reklamy i artykuty edukacyijne, ktore byty publikowane w dzienniku
elektronicznym Librus: liczba odston tych materiatéw wynosita ponad
25740 000.

Kampania z wykorzystaniem narzedzi Google: dotarta do ponad
2100 000 osdb.
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Zajecia edukacyjne .
213 lekcji w 2022r.
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wyedukowanych dzieci w 2022 r.

kqcznie w ramach projektu
Kampania Kolejowe ABC
i Kampania Kolejowe ABCII: o [

e A—

'KOLEJOWE

& ‘& o717 lekcji edukacyjnych,

@@ 27 936 wyedukowanych

dzieci.

takze materiaty edukacyjne dla dzieci i dorostych, aplikacja
do prowadzenia zajec czy scenariusze lekg;ji.

W ramach projektu prowadzona jest takze
informacyjno-edukacyjna kampania medialna na rzecz
poprawy szeroko rozumianego bezpieczenstwa pasazeréow
kolei. Jej bezposrednimi odbiorcami sg dzieci w wieku
przedszkolnym i szkolnym oraz ich nauczyciele, wychowawcy
i opiekunowie. Kampania realizowana jest zaréwno na
szczeblu ogdlnopolskim, jak i lokalnym. W ramach kampanii
medialnej w 2022 r. stworzono 3 spoty edukacyjne (animacje)
dla dzieci, 2 spoty edukacyjne skierowane do dorostych,

w ktorych zostaty poruszone tematy dotyczace bezpiecznego
zachowania sie na terenach kolejowych i podczas podrézy
pociagiem. Powstaty takze 2 spoty radiowe.

W 2022 r. spoty edukacyjne zostaty obejrzane:

» w telewizji ponad 1 442 000 000 razy,

» na portalach VOD ponad 68 880 000 razy,

» w serwisie YouTube ponad 5 840 000 razy.
Na ekranach znajdujacych sie na terenach kolejowych
zlokalizowanych na terenie catej Polski spoty zostaty
wyemitowane ponad 174 500 razy. Natomiast spoty radiowe
dotarty do ponad 6 000 000 odbiorcow.
Ponadto w 2022 r. ramach realizacji kampanii medialnej
przygotowane zostaty reklamy i artykuty edukacyjne, ktére

byty publikowane w dzienniku elektronicznym Librus.
Liczba odston tych materiatéw wynosita ponad 25 740 000.
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Prowadzona byta réwniez kampania z wykorzystaniem
narzedzi Google, ktéra dotarta do ponad 2 100 000 oséb.

W okresie letnim w 2022 r. zorganizowane zostaty cztery
pikniki w kurortach wakacyjnych: w Zakopanem, Jastrzebiej
Gorze, Mikotajkach i tebie. Wydarzenia te przyciggnety
ponad 8 400 oséb. Na uczestnikéw czekaty liczne zabawy

i konkursy z nagrodami. Cate rodziny braty udziat m.in. w grze
terenowej, warsztatach kreatywnych, spotkaniach ze znanymi
sportowcami, uczestniczyty w pokazie fire show i skorzystaty
z edukacyjnego kina 9D. Poprzez zabawe poszerzaty

swoja wiedze na temat zasad zachowania na przejazdach
kolejowo-drogowych, dworcach i w pociagu.

W grudniu 2022 r. odbyto sie wydarzenie
edukacyjno-informacyjne z wideomappingiem 3D na dworcu
kolejowym we Wroctawiu, w ktérym uczestniczyto ponad

7 500 osoéb. Transmisje online na YouTube oraz na profilach
Kampanii w mediach spotecznosciowych obejrzato niemal

9 000 oséb. Wydarzenie stanowito rowniez podsumowanie
konkursu ,Kierunek - Bezpieczenstwo”, w ramach ktérego
uczniowie ze szkoét podstawowych z catej Polski przygotowali
ponad 4 000 prac plastycznych o tematyce bezpieczenstwa
na terenach kolejowych. Projekty prac w konkursie
przygotowato facznie az 40 454 ucznidw z klas |-VI z 2 364
szkot podstawowych z catej Polski.

Uczestnicy wydarzenia ogladali nagrodzone oraz wyrdznione
prace udostepnione na wystawie zdje¢ zorganizowanej na
terenie dworca. Ogromne wrazenie na uczestnikach pikniku

'KOLEJOWE

Kampania w social mediach aHBC

Informagje i tresci edukacyjne
Kampanii Kolejowe ABC Il dotarty:

- na Facebooku: do ponad 2200 000 oséb,
- na Instagramie: do ponad 1000 000 oséb,
- na TikToku: do ponad 1000 000 osdb.

Fonce 81 tys.

nowych v
obserwujqgcych.
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KoLEJOWE

Pikniki edukacyjne w 2022 r. ABC

® Zakopane

= LICZBA
¢ Jastrzebia Gora UCZESTNIKOW:
® Mikotajhki

0sOB

® Wroctaw

zrobit kolorowy wideomapping 3D wys$wietlony na budynku
dworca, ktérego punktem kulminacyjnym byt pokaz zdje¢
pracy zwycieskiego zespotu.

tacznie w wydarzeniach zorganizowanych w 2022 r.
w ramach realizacji Kampanii Kolejowe ABC Il wzieto udziat
16 000 osdb.

W 2022 r. wtasciwe zachowania na kolei przyblizane byty
dorostym - nauczycielom, wychowawcom i rodzicom -
réwniez poprzez media spotecznosciowe. Zwiekszyta sie
liczba 0sdb obserwujacych profile spotecznosciowe projektu
na Facebooku, Instagramie i TikToku. Obecnie obserwuje

je ponad 81 tys. o0sdéb.

Tylko w 2022 r. informacje i tresci edukacyjne Kampanii
Kolejowe ABC Il dotarty:

» na Facebook'u: do ponad 2 200 000 osdb;

» na Instagramie: do ponad 1 000 000 osdb;

» na TikTok'u: do ponad 1 000 000 osdb.

W 2022 r. dziatania edukacyjne z wykorzystaniem elementéw
kampanii byty prowadzone takze podczas takich imprez jak:
Dzien Dziecka w KPRM, Noc Muzeéw oraz Dzien kolejarza

w Stacji Muzeum w Warszawie, akcji ,Bezpieczna droga

do szkoty” organizowanej przez Komende Wojewddzka

Policji we Wroctawiu czy 35-lecie Polskiego Stowarzyszenia
Mitosnikow Kolei w Parowozowni w Skierniewicach.



8.5. Otwarty Urzad

8.5.1. Piatki z UTK

Uczestnicy rynku kolejowego maja wysoka Swiadomosé
obowiazkéw jakie na nich spoczywaja w ramach tworzenia
bezpiecznego systemu kolejowego. W budowaniu tej
$Swiadomosci oraz wyjasnianiu watpliwosci pomaga otwartos¢
UTK. Aby lepiej pozna¢ potrzeby rynku kolejowego oraz
opinie na temat istotnych zagadnien, stale rozbudowywane
sg narzedzia dialogu pomiedzy urzedem, jako regulatorem,

a branza kolejowa. To kluczowe zadanie z punktu widzenia
misji UTK.

Jako najwazniejsze narzedzia, dzieki ktérym informacja
skutecznie dociera do interesariuszy nalezy wymienic:
aktualizowang na biezaco strone internetowsg oraz profile
UTK w mediach spotecznosciowych, na portalach: Facebook,
Twitter, LinkedIn, Instagram oraz YouTube. Organizowane

s réwniez spotkania w ramach ,Pigtkéw z UTK” oraz
umozliwiany jest kontakt np. w trakcie targéw branzowych
czy konferencji.

Formuta ,Pigtkéow z UTK” istnieje od grudnia 2015 roku
i zaktada spotkania indywidualne. Termin spotkania
interesariusz rezerwuje internetowo wraz z okresleniem
jego tematu.

UTK zorganizowat szereg spotkan w ramach kampanii ,Pigtki
z UTK”. W 2022 r. wptyneto 79 zgtoszen, z czego odbyto

sie 70 spotkan (cze$¢ zostata odwotana przez interesariuszy,
badz dotyczyta tematyki niezgodnej z dziatalnoscig UTK).
Spotkania organizowane byty w formie zdalnej. Dotyczyty
m.in. zagadnien zwigzanych z interpretacja przepisow,
nieprawidtowosci wykazanych podczas kontroli czy zasad
nadzoru nad pracg komisji kolejowych. Do dyspozycji
interesariuszy byli przedstawiciele z nastepujacych komoérek:

» Departament Monitorowania i Bezpieczenstwa -
zagadnienia zwiazane m.in. z certyfikacjg przewoznikéw,
zarzadcow infrastruktury i ECM, swiadectwami

bezpieczenstwa dla bocznic, sprawozdawczoscig
dotyczacg wypadkowosci,

» Departament Obstugi Prawnej - zagadnienia zwigzane
z uzgodnieniami z zakresu zagospodarowania
przestrzennego,

» Departament Personelu i Przepiséw - zagadnienia
zwigzane m.in. z licencjami maszynistow, o$rodkami
szkolenia, osrodkami medycyny pracy,

» Departament Planowania i Nadzoru - zagadnienia
zwigzane z nadzorem Prezesa UTK;

» Departament Przewozéw Pasazerskich - zagadnienia
takie jak decyzje o otwartym dostepie dla przewoznikow
pasazerskich, ochrona praw pasazera, obstuga pasazeréw,

» Departament Regulacji Rynku - zagadnienia zwigzane
m.in. z dostepem do infrastruktury kolejowej,
udostepnianiem infrastruktury ustugowej, stawkami
za dostep do infrastruktury, licencjonowaniem
transportu kolejowego,

» Departament Techniki i Wyrobdw - zagadnienia
zwigzane m.in. z wymaganiami i procedurami uzyskania
zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu
i Swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu
urzadzenia i budowli majacych wptyw na poziom
bezpieczenstwa ruchu kolejowego oraz potwierdzaniem
za zgodnos¢ z typem.

Po wideokonferencjach, ktére odbyty sie w ramach ,Pigtkéw
z UTK”, na biezaco rozsytana byta ankieta z badaniem jakosci
obstugi. Pozwolita ona stwierdzi¢, ze wigkszo$¢ klientéw
urzedu wysoko ocenia pracownikéw UTK, ich che¢ pomocy

i wiedze.
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8.5.2. Publikacje UTK

UTK co roku przygotowuje publikacje dotyczace
bezpieczenstwa systemu kolejowego. W 2022 r. na stronie
internetowej UTK opublikowane zostaty:

» Badanie ubezpieczenia OC przewoznikéw
kolejowych 2021;

» V Ogdlnopolska Konferencja Naukowo-Techniczna
yJransport kolejowy 2022";

» Cele strategiczne UTK 2022-2027;

» Przewodnik do stosowania rozporzadzenia (UE)
2016/424 w sprawie urzadzen kolei linowych;

» Sprawozdanie ze stanu bezpieczenstwa ruchu
kolejowego 2021;

8.5.3. Udziat w konferencjach i sympozjach

W maju 2022 r. UTK zorganizowat V Ogdlnopolska
Konferencje Naukowo-Techniczng Transport Kolejowy

2022 Przeszto$¢-Terazniejszos¢-Przysztos¢é. W konferencji
uczestniczyto prawie 100 oséb, zaréwno stacjonarnie,

jak i zdalnie. Sprawy bezpieczenstwa omdéwiono

w wystapieniach poruszajacych tematyke ETCS, ETCS Limited
Supervision oraz proponowanych zmian na przejazdach
kolejowo-drogowych poprzez modernizacje sygnalizatora
drogowego.

W czerwcu 2022r. odbyto sie IV Forum Kultury
Bezpieczenstwa. Gtéwnym tematem spotkania byty sposoby

zapobiegania wypadkom na przejazdach kolejowo-drogowych.

Przedstawiona zostata analiza problemu wypadkéw na
przejazdach kolejowo-drogowych oraz innowacyjne
rozwigzania techniczne, ktore pozwolg zwiekszy¢
bezpieczenstwo w takich miejscach. Poruszone zostato takze
zagadnie edukacji, odgrywajacej istotna role w ksztattowaniu
witasciwych postaw uzytkownikéw droég.

W grudniu 2022 r. odbyto sie spotkanie poswiecone
dziataniom edukacyjnym podejmowanym przez
przedsiebiorstwa dziatajgce na rynku kolejowym. Podczas
spotkania przedstawiciele branzy przedstawili swoje
programy skierowane do dzieci, mtodziezy i dorostych,

ktére realizujg na rzecz poprawy bezpieczenstwa na
terenach kolejowych. Omoéwione zostaty rowniez inicjatywy,
jakie beda podejmowane w przysztosci. Szczegétowo
zostaty przedstawione dziatania realizowane w ramach

akcji: Kampania Kolejowe ABC | i Il prowadzonych przez
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» Przewodnik opracowania regulaminu pracy bocznicy
kolejowej;

» Poradnik Prezesa UTK-Koleje waskotorowe;

» Priorytety nadzoru-cele strategii nadzoru 2022;

» Biuletyn Kultury Bezpieczeristwa 2021.

Publikacje dostepne
s na stronie

internetowej UTK.

UTK, Bezpieczny przejazd - PKP PLK. Swoje dziatania
przedstawili takze przedstawiciele SKM Warszawa,

Kolei Slaskich oraz Kolei Wielkopolskich. Z aprobata
przedstawicieli rynku kolejowego spotkata sie inicjatywa
zaproponowana przez UTK dotyczaca stworzenia
platformy do wymiany informacji na temat podejmowanych
aktywnosci, dzielenia sie wiedza, doswiadczeniami,
metodami i narzedziami dziatan czy sposobami dotarcia

do odbiorcow.

W 2022 r. UTK zorganizowat réwniez dwie konferencje
prasowe. 17 stycznia odbyt sie briefing prasowy

w Kolejach Matopolskich. Inspektorzy UTK przeprowadzili
kontrole pociggu w trakcie przejazdu miedzy Krakowem
Podgoérzem a Skawina. Tematem spotkania byty kontrole
pociagdéw prowadzone przez inspektoréw UTK w catej
Polsce w trakcie ferii zimowych, prawa pasazeréw

oraz statystyka skarg kierowanych przez pasazeréw

do Prezesa UTK.

Konferencja prasowa zorganizowana na poczatku wakacji
letnich miata na celu zaprezentowanie dziatan kontrolnych
zwigzanych z przewozami letnimi. Podczas spotkania odbyta
sie premiera spotéw ,Kampanii Kolejowe ABC II”.

Urzad Transportu Kolejowego wspétorganizowat tez
wydarzenia zwigzane z bezpieczeristwem na kolei. W marcu
2022 r. UTK we wspotpracy z Tor-Audytor zorganizowat
Forum Bezpieczenstwa Kolejowego, coroczng konferencje
poswiecong szeroko pojmowanemu bezpieczenstwu na kolei



w Polsce. Podczas Forum oméwiono stan bezpieczenstwa
kolejowego w 2021 r., problematyke wdrazania filaru
technicznego IV pakietu kolejowego, zagadnienia promocji
kultury bezpieczenstwa oraz do$¢ szerokie spektrum
zagrozen dla bezpieczenistwa kolejowego i dziatan
zapobiegawczych.

8.5.4. Wspébtpraca z kolejami waskotorowymi

UTK podjat blizsza wspétprace z kolejami waskotorowymi,
zapoczatkowana wydaniem bezptatnego przewodnika ,Poznaj
polskie koleje waskotorowe”. Zorganizowali$my w siedzibie
UTK spotkanie z przedstawicielami kolei waskotorowych

w Polsce. W trakcie spotkania oméwiono plany dalszej
promocji kolei waskotorowych, uwarunkowania formalne
funkcjonowania, a takze wyzwania stojace przed wtascicielami
i operatorami systeméw kolei waskotorowych. W ramach

W kwietniu 2022 r. UTK i Fundacja ProKolej wspélnie
zorganizowaty drugg edycje konferencji ,Prawo kolejowe”
skierowana do prawnikéw oraz specjalistow zajmujacych

sie regulacja rynku i bezpieczenstwem systemu kolejowego.
Tematyka spotkania obejmowata prawo administracyjne,
gospodarcze, cywilne oraz kwestie regulacyjne i legislacyjne.

posiedzenia zespotu zadaniowego ds. monitorowania
poziomu bezpieczenstwa sektora kolejowego
przedyskutowane zostaty regulacje prawne dotyczace

kolei waskotorowych oraz wnioski, jakie mozna wyciagna¢

z kontroli prowadzonych przez Prezesa UTK. Inicjatywa

ta spotkata sie z duzym zainteresowaniem i pozytywnym
odbiorem ze strony wtascicieli, operatorow czy przewoznikéw
kolei waskotorowych. W spotkaniu uczestniczyto ok. 45 oséb.



9. Podsumowanie

Rok 2022 jest pierwszym od 15 lat, w ktérym zaden
wypadek nie zostat zakwalifikowany jako powazny.

W systemie kolejowym odnotowano w sumie 644 wypadki,
z czego 517 miato miejsce na liniach, a 127 na bocznicach.
W poréwnaniu do 2021 r. liczba wypadkdw spadta

0 18 (2,7%), przy czym na liniach kolejowych nastapit
wzrost o 6 wypadkdw (1,2%), jednoczesnie na bocznicach
kolejowych liczba wypadkéw spadta o 24 (15,9%). W 2022 r.
zostato réwniez zgtoszonych 7 wypadkéw na liniach kolei
waskotorowych, o jeden mniej niz w roku poprzednim.

Miernik wypadkéw w 2022 r. zmalat w stosunku do wartosci
z 2021 r. 0 0,8 osiagajac wartos¢ 1,89. Utrzymana zostata
zatem tendencja spadkowa miernika w stosunku do lat
wczesniejszych.

Wozrostowi liczby wypadkdw na sieci kolejowej przy
zwiekszonej pracy eksploatacyjnej w 2022 r. towarzyszyt
wzrost liczby zabitych i ciezko rannych, ktérych tacznie byto
215 o0sdb, 0 21 (10,8%) wiecej niz w 2021 r. W tej liczbie
165 0s6b to ofiary $miertelne (wiecej o 16 oséb - 10,7%),

a 50 - osoby ciezko ranne (wiecej o 5 0séb - 11,1%).

Ponad 70 % wypadkéw stanowity zdarzenia na przejazdach
kolejowo-drogowych i z udziatem oséb. W ramach sytemu
kolejowego obszary, ktére wymagaja zainteresowania

z punktu widzenia bezpieczenstwa to zdarzenia SPAD,
wypadki w trakcie prac inwestycyjnych i zdarzenia zwiazane
ze stanem technicznym taboru.

Najwiecej wypadkéw na przejazdach, ale mniej
niz przed rokiem

Do najbardziej tragicznych w skutkach wypadkéw

dochodzi z udziatem kierowcow i pieszych - na przejazdach
kolejowo-drogowych i podczas przechodzenia

przez tory w miejscach niedozwolonych. W 2022 r.
najczesciej dochodzito do wypadkéw na przejazdach
kolejowo-drogowych, na ktérych odnotowano 192 wypadki -
181 na liniach kolejowych i 11 na infrastrukturze

prywatnej (w tym na bocznicach) oraz liniach kolei

waskotorowych. W stosunku do roku 2021 r. nastgpita
poprawa bezpieczenstwa w tym newralgicznym dla
systemu kolejowego obszarze. Liczba wypadkéw byta

0 45 (19%) mniejsza i pierwszy raz od 2015 r. zadnego
zdarzenia nie zakwalifikowano jako powaznego wypadku.

Spadkowi liczby wypadkéw na przejazdach
kolejowo-drogowych i przejsciach w 2022 r. towarzyszyt
spadek liczby ofiar Smiertelnych w tych zdarzeniach. Na
liniach kolejowych zgineto 41 oséb, o 7 mniej nizw 2021 r.
(-14,6%). Na infrastrukturze prywatnej (w tym na bocznicach)
oraz liniach kolei waskotorowych wsréd poszkodowanych
byta 1 osoba zabita (kierowca ciggnika rolniczego).

W 2022 r., inaczej niz w poprzednich latach, najwiecej oséb
zgineto na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii C - 16,
o 9 wiecej niz rok wczesniej (wzrost o 128%). Pokazuje to, ze
kierowcy nadal czesto ignoruja sygnaty zabraniajace wjazdu
na przejazd. Swiadczy¢ o tym moze tez statystyka dotyczaca
incydentow polegajacych na uszkodzeniu rogatek oraz na
przejechaniu pod zamykajaca sie rogatka i zatrzymaniu
pojazdu drogowego miedzy rogatka a torem. W 2022 r.

na 555 incydentow kategorii C64' oraz kategorii C66®
zaistniatych z przyczyn lezacych po stronie uzytkownikéw
przejazdéw kolejowo-drogowych i przejs¢, az 90,9%

(505 incydentéw) miato miejsce na przejazdach kategorii

B. Doszto do nich w wyniku zignorowania przez kierujacego
pojazdem drogowym wskazan prawidtowo dziatajacej
sygnalizacji $wietlnej i dzZwiekowej. Dodatkowo w 2022 r.

na sieci PKP PLK zarejestrowano 3 578 sytuacji potencjalnie
niebezpiecznych zwigzanych z zaktéceniem w ruchu
kolejowym spowodowanym niewtasciwym zachowaniem
uzytkownika przejazdu. W Polsce na przejazdach
kolejowo-drogowych dochodzi zatem dziennie do okoto

11 sytuacji, ktére potencjalnie mogg zakonczy¢ sie wypadkiem.

Dlatego bardzo istotnym czynnikiem ograniczenia liczby
zdarzen na przejazdach jest poprawa stopnia przestrzegania
przepiséw przez uzytkownikéw, budowanie ich $wiadomosci
w zakresie bezpiecznego zachowania w obrebie przejazdow
i przejsc, a takze nieuchronnosé kary.

17 kategoria C64 ,Ztosliwe, chuliganskie lub lekkomys$ine wystepki (np. obrzucenie pociaggu kamieniami, kradziez tadunku z pociagu lub sktadu manewrowego

bedacego w ruchu, utozenie przeszkody na torze, dewastacja urzadzen energetycznych, tacznosci, sterowania ruchem kolejowym lub nawierzchni

oraz ingerencja w te urzadzenia), bez poszkodowanych lub negatywnych konsekwencji dla mienia lub $rodowiska, stanowiace zagrozenie dla pasazeréow

lub pracownikéw pociagu”

18 kategoria C66 ,Niezatrzymanie sie pojazdu drogowego przed zamknieta rogatka (potrogatka) i uszkodzenie jej lub sygnalizatoréw drogowych, na ktérych

zataczone byty sygnaty ostrzegajace o nadjezdzajacym pociagu, bez kolizji z pojazdem kolejowym”
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Nielegalne przechodzenie przez tory

Drugim co do czestotliwosci wystepowania rodzajem
wypadkoéw byty wypadki z udziatem oséb i poruszajacych
sie pojazdéw kolejowych. Odnotowane w 2022 r.

184 wypadki stanowity 28,32% wszystkich wypadkow,

co daje wzrost o 6 punktéw procentowych wzgledem

2021 r. (147 wypadkdw, 22,2% ogdlnej liczby wypadkow

w 2021 r.). W wyniku tych wypadkow zgineto 125 osdéb,

a 29 zostato ciezko rannych. Liczba ofiar $miertelnych tych
zdarzen wzrosta w stosunku do 2021 r. o0 22 osoby (+21,4%),
natomiast liczba ciezko rannych wzrosta o 1 osobe (+3,6%).
Ofiarami $miertelnymi byty gtdwnie osoby znajdujace sie
na torach w miejscach niedozwolonych (122 osoby, 97,6%).
Ponadto dwie osoby wpadty pomiedzy krawedz peronowa
a pojazd podczas préby wsiadania do jadacego pociaggu,
jedna natomiast wypadta z jadacego pociagu.

Zdarzenia w ramach systemu kolejowego

W ramach systemu kolejowego, najczestszymi zdarzeniami
sg niezatrzymania przed sygnatem ,St6j” - zdarzenia SPAD.
W roku 2022 odnotowano 10,06% spadek liczby tych
zdarzen wzgledem roku 2021. Jednak nalezy pamietac,

ze w 2021 r. wystapita rekordowa od rozpoczecia
prowadzenia statystyk liczba zdarzen tego typu (169).

W 2022 r. 152 zdarzenia zakwalifikowano do kategorii

B0O4 i C44, co jest drugim co do wielkos$ci wynikiem

w ostatnich 5 latach. Liczba wypadkdw (kategoria BO4),
wzrosta o 1 w stosunku do roku 2021 (34). W przypadku
incydentéw (kategoria C44), wzgledem 2021 r. spadek
wynidst 13,24% - ze 136 do 118 zdarzen (roznica 18).

W 2022 r. odnotowano natomiast najwieksza liczbe sytuacji
potencjalnie niebezpiecznych zwigzanych ze zdarzeniami
SPAD (29), co oznacza wzrost o 81,25% wzgledem roku 2021
oraz o 45% wzgledem roku 2020, w ktérym zarejestrowano
dotychczas najwiekszg liczbe sytuacji potencjalnie
niebezpiecznych (20). Najczesciej wystepujaca przyczyna
zdarzen SPAD w 2022 r. byta niedostateczna obserwacja
przedpola jazdy. W 2022 r. odnotowano 74 tego typu
przypadki (40,88%) zdarzen SPAD. W latach 2018-2022
przyczyne te wskazano w 43,03% wszystkich zdarzen SPAD.

Aby minimalizowac¢ wskazane zdarzenia, Prezes UTK

w ramach cyklicznie prowadzonych analiz zdarzen SPAD
zaprasza wybranych przewoznikéw do udziatu w Zespole
ds. monitorowania poziomu bezpieczenstwa oraz kieruje
pisma w sprawie koniecznosci podejmowania dziatan w celu
zminimalizowania ryzyka w zakresie wystepowania zdarzen

tego rodzaju. Jednym z dziatan, ktére moga przyczynic sie do
zmniejszenia liczby zdarzen SPAD jest przejecie od 1 stycznia
2023 r. egzaminéw na licencje i pierwsze $wiadectwo
maszynisty przez Prezesa UTK w Centrum Egzaminowania

i Monitorowania Maszynistow w Warszawie. Ujednolicenie
standardu egzaminowania oraz zwiekszenie jego
bezstronnosci dzieki wprowadzeniu egzaminu panstwowego
powinno przetozy¢ sie rowniez na podniesienie poziomu
szkolenia 0s6b wstepujacych do zawodu maszynisty.
Istotnym elementem nowego egzaminu bedzie cze$¢
przeprowadzana na symulatorze pojazdu kolejowego.

Na liniach kolejowych w 2022 r. odnotowano 39 zdarzen
zwigzanych z pracami torowymi, czyli o 12 mniej (23,5%)
nizw 2021 r. Liczba wypadkéw (kategoria B) wzgledem
2021 r. wzrosta o 3,tj. 0 19%,z 16 do 19 w 2022 r. Liczba
incydentéw natomiast zmalata w stosunku do roku 2021

i osiggneta wielko$¢ 20, czyli 0 42,9% mniej (réznica

15 zdarzen). Pod wzgledem ofiar rok 2022 byt kolejnym,

po 2021 r., w ktérym nie odnotowano wypadku $miertelnego
podczas wykonywania prac torowych. Niestety nie udato
sie zakonczy¢ roku bez oséb poszkodowanych. W zdarzeniu,
podczas ktérego doszto do przewrdcenia sie koparki
dwudrogowej, ciezko ranny zostat jej operator.

Dla zmniejszenia liczby zdarzen przy inwestycjach bardzo
istotne s dziatania wykonawcéw robét, polegajace

m.in. na skutecznym odgradzaniu placu budowy od toréw
czynnych. Prezes UTK przeprowadzit w 2022 r. 14 kontroli,
w ktérych odnotowano 26 naruszen, co w stosunku

do 2022 r. stanowi wzrost wskaznika nieprawidtowosci

z 1 do 1,86. Nieprawidtowosci odnotowane zostaty

w 60% przeprowadzonych kontroli.

W 2022 r. na liniach kolejowych (w tym waskotorowych)
oraz bocznicach doszto do 534 zdarzen zwigzanych

ze stanem technicznym taboru?, co oznacza spadek

0 7,5% (43) wzgledem roku poprzedniego, kiedy
odnotowano ich 577. Ponownie, jak w latach wczesniejszych,
nie odnotowano zadnego zdarzenia kategorii 37, odnoszacej
sie do rozerwania pociagu lub sktadu manewrowego,
powodujgcego zbiegniecia wagondw. Najwiecej zdarzen
klasyfikowanych jest do kategorii C68, zwigzanej

z rozerwaniem sktadu pociagu, bez zbiegniecia wagonow,
ktérych w 2022 r. wystagpito 246 przypadkow, przy 281 rok
wczesniej, co oznacza spadek o 12,5% (35). Wyraznie
spadta réwniez liczba drugiej co do liczebnosci kategorii
incydentéw C54 (usterki wagondw stwierdzone przez

DSAT i potwierdzone w warunkach warsztatowych lub

19 Do zdarzen zwigzanych ze stanem technicznym taboru kolejowego zaliczane s3 wypadki i incydenty nalezace do nastepujacych kategorii ujetych

w rozporzadzeniu w sprawie powaznych wypadkow, wypadkoéw i incydentéw, tj.: 10, 11, 24, 37, C53, C54, C55i C68, przy czym kategorie 10 i C53 dotycza

awarii i uszkodzen pojazdéw z napedem, 11 i C54 wagonow, 24 i C55 wystapienia pozaru w pociagu, a 37 i C68 rozerwania sktadu pociagu.
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stwierdzone przez personel - z 226 zdarzeri w 2021 r.

do 199 w 2022 r. (spadek 0 11,9% (27)). W 2022 r. te dwie
kategorie incydentow tacznie odpowiadaty za 83,3% zdarzen
zwigzanych ze stanem technicznym taboru kolejowego.

Woyniki analizy zdarzen kategorii B10, B11, C53 i C54
wskazuja, ze nadal niezaleznie od rodzaju pojazdu, do zdarzen
zwigzanych ze stanem technicznym taboru kolejowego
dochodzi najczesciej z przyczyn lezacych po stronie

uktadu hamulcowego (w 2022 r. udziat 44,35%). W drugiej
kolejnosci powodem wystapienia zdarzen s uszkodzenia
tozysk zestawoéw kotowych - niezaleznie od tego, czy
dotyczy to pojazdow trakcyjnych i specjalnych (kategorie
B10 i C53), czy wagonow (kategorie B11iC54)-w 2022 .
udziat 37,89%. tacznie w 2022 r. przyczyny zwigzane

z uktadem hamulcowym oraz tozyskami zestawéw
kotowych odpowiadaty za 82,4% zdarzen, co jest zbiezne

z obserwacjami z lat poprzednich.

W 2022 r. urzadzenia DSAT wykryty nieprawidtowosci, ktére
stanowity 51,5% (w 2021 r. 37,8%) incydentéw kategorii
C53 oraz 85,4% (83% w 2021 r.) incydentow kategorii C54.
Wieksza wykrywalnos$¢ w przypadku wagonéw wynika

z ich prostszej budowy w stosunku do pojazdéw z napedem,
w ktérych istnieje duza liczba elementéw mogacych ulec
uszkodzeniu, niewykrywanych przez urzadzenia DSAT

(np. odbierak pradu).

Prezes UTK szczegdlnym nadzorem obejmuje obszary
Zwigzane z procesem przewozowym (pociagi pasazerskie
i towarowe) oraz stanem technicznym pojazdéw
kolejowych. W 2022 r. Prezes UTK przeprowadzit tacznie
227 kontroli zwigzanych ze stanem technicznym taboru,
w tym: 176 w zakresie przygotowania i realizacji procesu
przewozowego, 44 w zakresie stanu technicznego

i procesu utrzymania pojazdéw kolejowych oraz

7 w zakresie stopnia przygotowania przewoznikow

do pracy w warunkach zimowych. Podczas kontroli
stwierdzono tacznie 741 nieprawidtowosci. Wskaznik
nieprawidtowosci zostat wyliczony na poziomie 3,26,

co jest wartoscig mniejsza o 0,80 od wskazanej rok
wczesniej (4,06).

Wypadki i incydenty sa zdarzeniami losowymi, jednak
dziatania, podejmowane zaréwno przez Prezesa UTK

w postaci oddziatywania na rynek, jak i przejmowania
przez niego pewnych funkcji (CEMM) powinny i$¢ w parze
z dziataniami poszczegdélnych podmiotéw na tym rynku.
Minimalizacja liczby zdarzen jest bowiem niezbedna dla
poczucia bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikéw kolei,
w tym pasazeréw pociggdéw. Poprzez pokazanie statystyk
i porownanie liczby zdarzen oraz wynikoéw kontroli do lat
poprzednich sprawozdanie pokazuje obszary, w ktérych
w dalszym ciggu konieczna jest poprawa bezpieczenstwa
oraz te, w ktérych zwiekszenie bezpieczenstwa zostato
juz odnotowane.



10. Spis skrotow i pojec

Przedsiebiorcy kolejowi

1.

2.

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.

17.

CARGOTOR
Maczki-Bor

DSDiK

Euroterminal Stawkéw
Infra Silesia

JSK

KPK - Linie Kolejowe
PKM

PKP S.A.

PKP LHS

PKP PLK

PKP SKM

PKP Intercity
POLREGIO

PMT Linie Kolejowe
SKM Warszawa

WKD

Instytucje i organizacje

CARGOTOR sp. z 0.0.

Maczki-Bor S.A.

Dolnoslaska Stuzba Drog i Kolei we Wroctawiu

,Euroterminal Stawkow” sp. z o.o.
Infra Silesia S.A.

Jastrzebska Spotka Kolejowa S.A.

»<Kopalnia Piasku Kotlarnia - Linie Kolejowe” sp. z 0.0.

Pomorska Kolej Metropolitalna sp. z 0.0.

Polskie Koleje Panistwowe S.A.

PKP Linia Hutnicza Szerokotorowa sp. z o.0.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
PKP SKM w Tréjmiescie sp. z o.0.
PKP Intercity S.A.

POLREGIO S.A.

,PMT Linie Kolejowe” sp. z 0.0.

Szybka Kolej Miejska sp. z o.0.

Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0.

1.

2.

ERA lub Agencja
Ml
NSA

PKBWK

UE

UTK lub urzad

Regulacje prawne

Agencja Kolejowa Unii Europejskiej

Ministerstwo Infrastruktury

Krajowy organ ds. bezpieczenstwa

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych - niezalezna,

stata komisja prowadzaca badania powaznych wypadkéw, wypadkéw

i incydentow
Unia Europejska

Urzad Transportu Kolejowego

1.

dyrektywa 2004/49/WE

Dyrektywa 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
29 kwietnia 2004 r. w sprawie bezpieczenstwa kolei wspdlnotowych oraz

zmieniajaca dyrektywe Rady 95/18/WE w sprawie przyznawania licencji

przedsiebiorstwom kolejowym, oraz dyrektywe 2001/14/WE w sprawie

alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania

optat za uzytkowanie infrastruktury kolejowej oraz certyfikacje

w zakresie bezpieczenstwa

(Dz. Urz. UE L 164 z 30 kwietnia 2004r., s.44, z pdzn. zm.)

Spis skrétéw i pojec
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Regulacje prawne

2.

10.

11.

186

dyrektywa 2008/57/WE

dyrektywa 2012/34/UE

dyrektywa 2016/2370/UE

dyrektywa 2016/797/UE

dyrektywa 2016/798/UE

dyrektywa 2020/700/UE

rozporzadzenie nr 1158/2010

rozporzadzenie nr 1169/2010

rozporzadzenie nr 2016/424

rozporzadzenie nr 2018/545

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia
17 czerwca 2008r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei
we Wspdlnocie

(Dz. Urz. UE L 191 z 18 lipca 2008r., s. 1, z pdzn. zm.)

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia
21 listopada 2012r. w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego
obszaru kolejowego

(Dz. Urz. UE L 343 z 14 grudnia 2012r., s. 32, z pdzn. zm.)

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/2370 z dnia
14 grudnia 2016r. zmieniajaca dyrektywe 2012/34/UE w odniesieniu
do otwarcia rynku krajowych kolejowych przewozoéw pasazerskich
oraz zarzadzania infrastrukturg kolejowa

(Dz. Urz. UE L 352 z 23 grudnia 2016r.,s. 1)

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja
2016r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej

(Dz. Urz. UE L 138 z 26 maja 2016, s. 44, z pbzn. zm.)

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 z dnia
11 maja 2016r. w sprawie bezpieczenstwa kolei

(Dz. Urz. UE L 138 z 26 maja 2016, s. 102, z pdzn. zm.)

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/700 z dnia
25 maja 2020r. zmieniajaca dyrektywy (UE) 2016/797 i (UE) 2016/798
w odniesieniu do przedtuzenia okresu ich transpozycji

(Dz. Urz. UE L 165 z 27 maja 2020r., s. 27)

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1158/2010 z dnia 9 grudnia 2010r.
w sprawie wspdélnej metody oceny bezpieczenstwa w odniesieniu
do zgodnosci z wymogami dotyczacymi uzyskania kolejowych
certyfikatow bezpieczenstwa

(Dz. Urz. UE L 326 z 10 grudnia 2010r., s. 11)

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1169/2010 z dnia 10 grudnia 2010
r. w sprawie wspolnej metody oceny bezpieczenstwa w odniesieniu
do zgodnosci z wymogami dotyczacymi uzyskania kolejowych
autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa

(Dz. Urz. UE L 327 z 11 grudnia 2010 ., s. 13)

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/424
z dnia 9 marca 2016r. w sprawie urzadzen kolei linowych i uchylenia
dyrektywy 2000/9/WE

(Dz. Urz. UE L 81 z 31 marca 2016r.,s. 1, z pdzn. zm.)

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2018/545 z dnia

4 kwietnia 2018r. ustanawiajgce uzgodnienia praktyczne na potrzeby
procesu udzielania zezwolen dla pojazdéw kolejowych i zezwolen dla
typu pojazdu kolejowego zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2016/797

(Dz. Urz. UE L 90 z 6 kwietnia 2020r., s. 66, z pdzn. zm.)
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Regulacje prawne

12. rozporzadzenie nr 2018/761

13. rozporzadzenie nr 2018/762

14. rozporzadzenie nr 2018/763

15. rozporzadzenie nr 2018/1795

16. rozporzadzenie nr 2019/250

17. rozporzadzenie nr 2019/773

18. rozporzadzenie nr 2019/779

Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2018/761 z dnia

16 lutego 2018r. ustanawiajgce wspdélne metody oceny bezpieczenstwa
w odniesieniu do nadzoru sprawowanego przez krajowe organy
ds.bezpieczenstwa po wydaniu jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa
lub autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa na podstawie dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 i uchylajace
rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1077/2012

(Dz. Urz. UE L 129 z 25 maja 2018r., s. 16, z pdzn. zm.)

Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2018/762 z dnia 8 marca 2018r.
ustanawiajace wspdlne metody oceny bezpieczenstwa w odniesieniu

do wymogow dotyczacych systemu zarzadzania bezpieczenstwem na
podstawie dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798
oraz uchylajace rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1158/2010 i (UE)

nr 1169/2010

(Dz. Urz. UE L 129 z 25 maja 2018r., s. 26, z pdzn. zm.)

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2018/763 z dnia

9 kwietnia2018r. ustanawiajace praktyczne zasady wydawania
jednolitych certyfikatéw bezpieczenstwa przedsiebiorstwom kolejowym
na podstawie dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798
oraz uchylajace rozporzadzenie Komisji (WE) nr 653/2007

(Dz. Urz. UE L 129 z 25 maja 2018r., s. 49, z pdzn. zm.)

rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2018/1795 z dnia

20 listopada 2018r. ustanawiajacego procedure i kryteria do
celéw stosowania badania rownowagi ekonomicznej zgodnie

z art. 11 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE

(Dz. Urz. UE L 294 z 21 listopada 2018r., str. 5)

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/250 z dnia

12 lutego 2019r. w sprawie wzoréw deklaracji WE i certyfikatow
dotyczacych sktadnikéw interoperacyjnosci i podsystemow kolei

w oparciu o model deklaracji zgodnosci z dopuszczonym typem pojazdu
kolejowego oraz w oparciu o procedury weryfikacji WE podsystemow
zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797
oraz uchylajace rozporzadzenie Komisji (UE) nr 201/2011

(Dz. Urz. UE L 42 z 13 lutego 2019r., s. 9, z pézn. zm.)

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/773 z dnia

16 maja 2019r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci
w zakresie podsystemu ,Ruch kolejowy” systemu kolei

w Unii Europejskiej i uchylajace decyzje 2012/757/UE

(Dz. Urz. UE L 1391 z 27 maja 2019r. s. 5, z p6zn. zm.)

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/779 z dnia

16 maja 2019r. ustanawiajgce szczegétowe przepisy dotyczace systemu
certyfikacji podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie pojazdéw
zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798
oraz uchylajace rozporzadzenie Komisji (UE) nr 445/2011

(Dz. Urz. UE L 139 | z 27 maja 2019r., s. 360, z pézn. zm.)
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Regulacje prawne

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

188

rozporzadzenie nr 2020/1429

rozporzadzenie nr 445/2011

rozporzadzenie nr 402/2013

rozporzadzenie nr 1300/2014

rozporzadzenie w sprawie powaznych
wypadkow, wypadkow i incydentow

rozporzadzenie w sprawie przejazdéw
kolejowo-drogowych

rozporzadzenie w sprawie wymagan
zdrowotnych, badan lekarskich

i psychologicznych oraz oceny
zdolnosci fizycznej i psychicznej
0s06b ubiegajacych sie o Swiadectwo
maszynisty albo o zachowanie jego
waznosci

TSI

TSI CCS 2012

ustawa o COVID-19

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/1429 z dnia
7 pazdziernika 2020r. ustanawiajace srodki na rzecz zrébwnowazonego
rynku kolejowego w zwigzku z epidemig COVID-19

(Dz. Urz. UE L 333 z 12 pazdziernika 2020r., s. 1, z p6zn. zm.)

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 445/2011 z dnia 10 maja 2011r.
w sprawie systemu certyfikacji podmiotéw odpowiedzialnych
za utrzymanie w zakresie obejmujacym wagony towarowe oraz
zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 653/2007

(Dz. Urz. UE L 122 z 11 maja 2011r., s. 22, z pdzn. zm.)

Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) nr 402/2013 z dnia

30 kwietnia 2013 r. w sprawie wspdlnej metody oceny bezpieczenstwa
w zakresie wyceny i oceny ryzyka i uchylajgce rozporzadzenie

(WE) nr 352/2009

(Dz. Urz. UEL 121 z 3 maja 2013 ., s. 8, z pdzn. zm.)

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r.
w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacych sie
do dostepnosci systemu kolei Unii dla oséb niepetnosprawnych i oséb

o ograniczonej mozliwosci poruszania sie

(Dz. Urz. UE L 356 z 12 grudnia 2014 r., str. 110, z pdZn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia
16 marca 2016r. w sprawie powaznych wypadkow, wypadkow
i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016r., poz. 369)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika
2015r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami

i ich usytuowanie

(Dz. U.z2015r., poz. 1744, z pdzn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 kwietnia 2015r.

w sprawie wymagan zdrowotnych, badan lekarskich i psychologicznych
oraz oceny zdolnosci fizycznej i psychicznej oséb ubiegajacych sie

o $wiadectwo maszynisty albo o zachowanie jego waznosci

(Dz. U.z2015r., poz. 522)

Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnosci

Decyzja Komisji 2012/88/UE z dnia 25 stycznia 2012r. w sprawie
technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsystemoéw
,Sterowanie”

(Dz. Urz. UE L 51 z 23 lutego 2012r., str. 1)

Ustawa z dnia 2 marca 2020r. o szczegdlnych rozwigzaniach zwigzanych
z zapobieganiem, przeciwdziataniem i zwalczaniem COVID-19, innych
choréb zakaznych oraz wywotanych nimi sytuacji kryzysowych

(Dz. U.z2021r., poz. 2095, z pdzn. zm.)
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Regulacje prawne

29.

30.

31.

32.

ustawa o przewozie towarow
niebezpiecznych

ustawa o systemach oceny zgodnosci

i nadzoru rynku

ustawa o transporcie kolejowym

ustawa o zapewnianiu dostepnosci
osobom ze szczegdlnymi potrzebami

Pozostate pojecia

Ustawa z dnia 19 sierpnia 2011r. o przewozie towardw niebezpiecznych

(Dz. U.z2021r., poz. 756)

Ustawa z dnia 13 kwietnia 2016r. o systemach oceny zgodnosci
i nadzoru rynku

(Dz. U.z2022r., poz. 5,z pdzn. zm.)
Ustawa z dnia 28 marca 2003r. o transporcie kolejowym
(Dz. U.z2021r., poz. 1984, z pézn. zm.)

Ustawa z dnia 19 lipca 2019r. zapewnianiu dostepnosci osobom
ze szczegblnymi potrzebami

(Dz. U.z2020r. poz. 1062, z pdzn. zm.)

1.

2.

10.
11.

12.

13.

14.

15.

16.

BHP
CEMM
Csl
CST
DSAT
DSU

ECM

ERTMS

ETCS

EZT
GSM-R

incydent

komisja kolejowa

KREMIiPPK

KRZK

Lista Prezesa UTK

Bezpieczenstwo i higiena pracy

Centrum Egzaminowania i Monitorowania Maszynistéw

Wspadlne wskazniki bezpieczenstwa (ang. Common Safety Indicators)
Wspalne cele bezpieczestwa (ang. Common Safety Targets)
Urzadzenia wykrywania stanéw awaryjnych taboru

Dokumentacja systemu utrzymania

Podmiot odpowiedzialny za utrzymanie pojazdu kolejowego (ang. Entity
in Charge of Maintenance)

Europejski System Zarzadzania Ruchem Kolejowym (ang. European Rail
Traffic Management System)

Europejski System Sterowania Pociggiem (ang. European Train
Control System)

Elektryczny zespét trakcyjny
Kolejowa Sie¢ GSM (ang. GSM for Railways)

Kazde zdarzenie inne niz wypadek lub powazny wypadek, zwigzane
z ruchem kolejowym i majgce wptyw na jego bezpieczenstwo

Osoba lub zespo6t oséb prowadzacych postepowanie w sprawie wypadku
lub incydentu, ztozony w szczegdlnosci z przedstawicieli zarzadcy
infrastruktury, przewoznika kolejowego lub uzytkownika bocznicy
kolejowej, ktérych pracownicy lub pojazdy kolejowe uczestniczyli
w wypadku lub incydencie badz ktérych infrastruktury ma z nimi zwigzek

Krajowy Rejestr Elektroniczny Maszynistéow i Prowadzacych
Pojazdy Kolejowe

Krajowy Rejestr Zestawow Kotowych Pojazdéw Kolejowych

Lista Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego w sprawie wtasciwych
krajowych specyfikacji technicznych i dokumentéw normalizacyjnych,
ktorych zastosowanie umozliwia spetnienie zasadniczych wymagan
dotyczacych interoperacyjnosci systemu kolei
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Pozostate pojecia

17.

18.

19.

20.
21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

190

MMS

NDT
NVR
poc-km
POIiS

powazny wypadek

RID

sie¢ funkcjonalnie oddzielona

SIS
SMS
SOK

SOLM

SPAD

SRK
SSP

sytuacja potencjalnie niebezpieczna

system kolei lub system kolejowy

TOP

W24

System Zarzadzania Utrzymaniem (ang. Maintenance
Management System)

Badania nieniszczace (ang. Non-destructive tests)

Krajowy rejestr pojazdéw kolejowych (ang. National Vehicle Register)
Pociagokilometr

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko

Kazdy wypadek spowodowany kolizjg, wykolejeniem lub innym
podobnym zdarzeniem, majgcym oczywisty wptyw na regulacje
bezpieczenstwa kolei lub na zarzadzanie bezpieczenstwem:
» z przynajmniej jedna ofiarg Smiertelng lub przynajmniej piecioma
ciezko rannymi osobami lub
» powodujacy znaczne zniszczenie pojazdu kolejowego, infrastruktury
kolejowej lub srodowiska, ktére moga zosta¢ natychmiast

oszacowane przez komisje badajacg wypadek na co najmniej
2 miliony euro

Regulamin dla miedzynarodowego przewozu kolejami towarow
niebezpiecznych

Sieci, ktére s3 funkcjonalnie oddzielone od reszty systemu kolejowego
i sq z zatozenia przeznaczone do prowadzenia pasazerskich przewozéw
lokalnych, miejskich lub podmiejskich (Warszawska Kolej Dojazdowa
sp.z 0.0. i Pomorska Kolej Metropolitalna S.A.)

System Informacji o Bezpieczenstwie (ang. Safety Information System)
System zarzadzania bezpieczenstwem (ang. Safety Management System)
Straz Ochrony Kolei

System Obstugi Licencji Maszynisty - system teleinformatyczny,
umozliwiajacy wnioskodawcom sktadanie wnioskéw o wydanie licencji
maszynisty za posrednictwem elektronicznej platformy ustug publicznych

Niezatrzymanie sie pojazdu kolejowego przed sygnatem ,st6j” lub
w miejscu, w ktérym powinien sie zatrzymac, albo uruchomienie pojazdu
kolejowego bez wymaganego zezwolenia (ang. signals passed at danger)

Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym
Samoczynna sygnalizacja przejazdowa

Sytuacja eksploatacyjna lub wydarzenie kolejowe nie bedgce powaznym
wypadkiem, wypadkiem ani incydentem, powodujace nieznaczny wzrost
ryzyka - do kontrolowanego poziomu nieprzekraczajgcego poziomu
ryzyka akceptowalnego

wyrézniona cechami funkcjonalnymi i technicznymi sie¢ kolejowa
i pojazdy kolejowe przeznaczone do ruchu po tej sieci

Tarcza ostrzegawczo-przejazdowa

Wskaznik kierunku przeciwnego
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Pozostate pojecia

36. wypadek

37. Zespot ds. monitorowania

bezpieczenstwa

38. zmiana r/r

Niezamierzone nagte zdarzenie lub ciag takich zdarzen z udziatem
pojazdu kolejowego, powodujgce negatywne konsekwencje dla
zdrowia ludzkiego, mienia lub $rodowiska; do wypadkéw zalicza sie

w szczegoblnosci:

a) kolizje

b) wykolejenia

c) zdarzenia na przejazdach

d) zdarzenia z udziatem os6b spowodowane przez pojazd kolejowy

bedacy w ruchu
pozar pojazdu kolejowego
Zespot zadaniowy ds. monitorowania poziomu bezpieczenstwa

sektora kolejowego w Polsce dziatajacy przy Prezesie Urzedu
Transportu Kolejowego

Zmiana rok do roku

Spis skrétéw i pojec
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