Warszawa, 3/{ grudnia 2014 r.

Prezes

Urze¢du Transportu Kolejowego
Krzysztof Dyl

DRRK-WKL.9110.12.2014.JG

PKP Szybka Kolej Miejska
w Tréjmiescie sp. z o.0.

ul. Morska 350A
81-002 Gdynia

DECYZJA

Na podstawie art. 104 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postepowania
administracyjnego (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r,, poz. 267, z pézn. zm.), zwanej dalej
»kpa”iart. 14 ust. 4 i art. 13 ust. 1 pkt 1 w zwiazku z art. 33 ust. 7, 81 8a pkt 2 ustawy z dnia
28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz. 1594,
zpéin. zm.), zwanej dalej ,utk”, po rozpatrzeniu wniosku PKP Szybka Kolej Migjska
w Trojmiescie z siedziba w Gdyni, zdnia 1 grudnia 2014 r. Nr SKMDI 1.070.04.14
o zatwierdzenie stawek jednostkowych optaty podstawowej za korzystanie z zarzadzanej
infrastruktury kolejowej, na rozktad jazdy pociggéw 2014/2015,

ZATWIERDZAM

stawki jednostkowe oplaty podstawowej za korzystanie przez przewoznikéw kolejowych
z infrastruktury kolejowej, przedlozone do zatwierdzenia przy wniosku z dnia 1 grudnia
2014 r. Nr SKMDI 1.070.04.14 przez PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie sp. z o.0.
z siedziba w Gdyni, na rozkiad jazdy pociagéw 2014/2015

I.  stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury
kolejowej, o ktérych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 1 utk,

II. stawki jednostkowe oplaty podstawowej za dostep do urzgdzeri zwigzanych
z obslugg pociggéw, o ktérych mowa w art. 33 ust, 3a pkt 2 utk.
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UZASADNIENIE

Na potrzeby postepowania administracyjnego zostaly zgromadzone nastepujace materiaty
dowodowe:

1. Wniosek z dnia 1 grudnia 2014 r. Nr SKMDI 1.070.04.14 przedlozony przez PKP Szybka
Kolej Miejska w Tréjmiescie sp. z 0.0. z siedziba w Gdyni, zwana dalej ,,Zarzadcy”,
o zatwierdzenie stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostgp
do infrastruktury kolejowej oraz za dostep do urzadzen zwiazanych z obstuga pociagéw,
na rozklad jazdy pociagéw 2014/2015, zwany dalej ,tjp 2014/2015”, zwany dale;j
»wnioskiem z dnia 1 grudnia 2014 r.”

2. Pismo Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,,Prezesem UTK”, z dnia
8 grudnia 2014 r. Nr DRRK-WKL.9110.12,2014.2.MS.

3. Decyzja Prezesa UTK z dnia 12 maja 2014 r. Nr DRRK-WKL.9110.5.2014.

4. Pismo Prezesa UTK z dnia 11 grudnia 2014 r. Nr DRRK-WKL.9110.12.2014.4.MS.

5. Tablica or 1 ,Podstawowe wskazniki makroekonomiczne w latach 2013 — 2018” —
zatacznik do przyjetego i zatwierdzonego w dniu 24 wrzenia 2014 r. przez Rade
Ministrow projektu ustawy budzetowej na rok 2015.

Prezes UTK, decyzja z dnia 12 maja 2014 r. Nr DRRK-WKL.9110.5.2014 odméwit
zatwierdzenia stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej i za dostgp do urzadzen zwiazanych z obstuga pociagéw
na 1jp 2014/2015, przedlozonych we wniosku z dnia 10 marca 2014 r. Nr SKMDI
1.070.01.14, W uzasadnieniu wydanej decyzji Prezes UTK wskazal na niezgodne z art. 7
ust. 3 dyrektywy 2001/14/WE i wyrokiem Trybunatu Sprawiedliwo§ci Unii Europejskiej
w Luksemburgu z dnia 30 maja 2013 r. o sygn. akt C-512/10 przyjecie do kalkulacji stawek
kosztow, ktére nie moga byé uznane za bezposrednio ponoszone jako rezultat wykonywania
Przewozow pociggami.

Decyzja z dnia 12 maja 2014 r. nr DRRK-WKIL.9110.5.2014 jest ostateczna. Zarzadca
nie skorzystal z przystugujacego mu prawa i nie odwolat sie od wydanej decyzji do Sadu
Okrggowego w Warszawie — Sadu Ochrony Konkurencji i Konsumentow.

Zgodnie z art. 33 ust. 8a pkt 2 utk, w przypadku odmowy zatwierdzenia stawek, o ktérych
mowa w ust. 7, w catoéci albo w czesci zarzadca, po wprowadzeniu zmian wynikajacych ze
stwierdzonych niezgodnosci, ponownie przekazuje stawki Prezesowi UTK do zatwierdzenia;

przepis ust. 8 stosuje sig odpowiednio,

W zwiazku z powyzszym, Zarzadca wypelniajac przepis art. 33 ust. 8a pkt 2 utk, przedtozyt
ponownie do zatwierdzenia, przy wniosku z dnia 1 grudnia 2014 r., projekty stawek
jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej (art. 33
ust. 3a pkt 1 utk) oraz za dostgp do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagéw (art. 33 ust. 3a
pkt 2 utk) narjp2014/2015 wraz z ich kalkulacja, o ktérych mowa w § 7 ust. 24
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury iRozwoju z dnia 5 czerwca 2014 r. w sprawie
warunkéw dostepu i korzystania z infrastruktury kolgjowej (Dz. U. z 2014 r., poz. 788),
zwanego dalej ,,rozporzadzeniem MIR”,

Pismem z dnia 8 grudnia 2014 r. Nr DRRK-WKL.9110.12.2014.2.MS Prezes UTK,
na podstawie art. 61 § 1, 3 i 4 kpa, w zwiazku z art. 13 ust. 1 pkt 11 4, art. 14 ust. 4
oraz art. 33 ust. 7 i & utk, zawiadomil Zarzadcg o wszczgciu na wniosek postepowania
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administracyjnego w sprawie zatwierdzenia stawek jednostkowych oplat za korzystanie
zinfrastruktury ~ kolejowej przez licencjonowanych  przewoinikéw  kolejowych
na rjp 2014/2015.

Pismem z dnia 11 grudnia 2014 r. Nr DRRK-WKL.9110.12.2014.4.MS Prezes UTK
poinformowat Zarzadce o przystugujacym prawie, na podstawie art. 10 § 11 art. 73 § 1 kpa,
do skladania o§wiadczen i stanowisk w sprawie oraz wypowiadania sie, co do materialéw
zebranych w sprawie a takze przegladania akt sprawy oraz sporzadzania z nich notatek, kopii
lub odpisow.

W trakcie post¢gpowania administracyjnego Prezes UTK zwazyl, co nastepuje:

Organ administracji publicznej zalatwia sprawg, w my$l art, 104 § 1 kpa, przez wydanie
decyzji, chyba ze przepisy kodeksu stanowia inaczej. Organ administracji publicznej
wszczyna, na podstawie art. 61 § 1 kpa, postepowanie administracyjne na Zadanie strony
lub z urzedu. Zgodnie z art. 10 § 1 kpa organ administracji publicznej obowiazany
jest zapewni¢ stronom czynny udziat w kazdym stadium postgpowania, a przed wydaniem
decyzji umozliwi¢ im wypowiedzenie sie, co do zebranych dowodéw i materiatéw
oraz zgloszonych zadan. W toku postgpowania, zgodnie z art. 7 kpa, organy administracji
publicznej stoja na strazy praworzadnosci, z urzedu lub na wniosek stron podejmuja wszelkie
czynnoSci niezbedne do dokladnego wyjasnienia stanu faktycznego oraz do zalatwienia
sprawy, majac na wzgledzie interes spoteczny i shuszny interes obywateli. Na podstawie
art. 14 ust. 4 utk do postgpowania przed Prezesem UTK stosuje sig, z zastrzezeniem ust. 51 6,
przepisy kpa. Przepis art. 13 ust. 1 pkt 1 utk stanowi, ze do zadan Prezesa UTK w zakresie
regulacji transportu kolejowego nalezy zatwierdzanie i koordynowanie oplat za korzystanie
z przyznanych tras pociagéw infrastruktury kolejowej pod wzgledem zgodnoéci z zasadami
ustalenia tych oplat.

Zgodnie z treScia art. 33 ust. 1 utk, Zarzadca okrefla wysoko$é oplat za korzystanie
przez przewoznikow kolejowych z infrastruktury kolejowej.

Przepis art. 33 ust. 2 utk stanowi, Ze oplata podstawowa za korzystanie z infrastruktury
kolejowej ustalana jest przy uwzglednieniu kosztéw, jakie bezposrednio poniesie zarzadca
Jjako rezultat wykonywania przez przewoznika kolejowego przewozow pociagami.

Optata za korzystanie z infrastruktury kolejowej, zgodnie z art. 33 ust. 3 utk, stanowi sume
oplaty podstawowe;j i oplat dodatkowych,

W ramach oplaty podstawowej, w mysl art. 33 ust. 3a utk, pobiera si¢ odrebnie oplate
za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej (pkt 1) oraz za dostep do urzadzen
zwigzanych z obshluga pociagdw (pkt 2).

Optata podstawowa za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, zgodnie z art. 33 ust. 4
utk, jest obliczana jako iloczyn przebiegéw pociagéw i stawek jednostkowych ustalonych
w zaleznosci od kategorii linii kolejowej i rodzaju pociagu, oddzielnie dla przewozu o0s6b
1 rzeczy.

Na podstawie art. 33 ust. 4a utk zarzadca moze zastosowaé minimalng stawke optaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej. Minimalna stawke stosuje sig
na jednakowych zasadach wobec wszystkich przewoznikéw kolejowych oséb za korzystanie
z infrastruktury kolejowej zwigzane z dzialalnoScia wykonywana zgodnie z umowa
o $wiadczenie ustug publicznych.
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Stawka jednostkowa optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowe;,
zgodnie z art. 33 ust. 5 utk, jest okreslana dla przejazdu jednego pociagu na odleglosé jednego
kilometra.

W mysl § 2 pkt 3 rozporzadzenia MIR, pociagokilometr, zwany dalej ,,pockm?”,
jest to miernik pracy eksploatacyjnej odpowiadajacy przejazdowi jednego pociagu
na odleglos¢ jednego kilometra.

Oplata podstawowa za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej, o ktérej mowa
w art. 33 ust. 3a pkt 1 utk, zgodnie z § 7 ust. 1 rozporzadzenia MIR, ustalana jest jako iloczyn
liczby zrealizowanych pockm stawki jednostkowej wilasciwej dla danej kategorii linii
kolejowej, okreslonej z uwzglednieniem §redniodobowego natezenia ruchu pociagéw
i dopuszczalnej predkosci technicznej uwzgledniajacej ograniczenia stale oraz rodzaju
pociggu okreslonego w przydzielonej trasie pociagu. Kategoria linii kolejowej przypisywana
jest do calej linii kolejowej lub do jej poszczegolnych odcinkow.

Na podstawie § 7 ust. 2 rozporzadzenia MIR, stawkg jednostkowa ustala sig jako sume czesci
stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej oraz czesci stawki zaleznej od kategorii linii
kolejowej i rodzaju pociagu.

W ust. 3 przywolanego przepisu rozporzadzenia MIR, wskazuje sie, ze cze§é stawki
jednostkowej zalezng od kategorii linii kolejowej i rodzaju pociagu ustala sig jako sume
skiadnika zwiazanego z rodzajem wykonywanych przewozéw oraz skladnika réznicujacego
czg$¢ stawki w zalezno$ci od masy pociggu i kategorii linii kolejowej.

Rodzaje przewozdéw, o ktérych mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIR, wskazane
saw § 7 ust. 12 tego rozporzadzenia.

Wartoéci czesci stawek, o ktérych mowa w przywolanym wyzej § 7 ust. 2 rozporzadzenia
MIR oraz skladnikéw, o ktérych mowa w ust. 3, na podstawie § 7 ust. 4 rozporzadzenia MIR,
ustala si¢ w taki sposéb, aby stawka jednostkowa rosla wraz ze wzrostem kategorii linii
kolejowej i masy pociagu.

Wartosci czesci stawek, o ktérych mowa w § 7 ust. 2 rozporzadzenia MIR oraz skladnikéw,
o ktérych mowa w ust. 3, na podstawie § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, ustala sie w taki
spos6b, aby planowane przychody z oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej byly réwne planowanej wysokosci kosztéw zarzadey, ktére maja
by¢ sfinansowane z tych oplat, przy zaloZeniu, ze skladnik zwigzany z rodzajem
wykonywanych przewozéw, o ktérych mowa w ust. 3, wynosi 0 zl/pockm.

Zgodnie z § 7 ust. 6 rozporzadzenia MIR, do kosztéw zarzadcy, ktére maja by¢ sfinansowane
z oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej, o ktérych mowa
w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, przyjmuje sig¢ tg czg§¢ kosztow, ktéra jest bezposrednio
ponoszona przez zarzadcg jako rezultat wykonywania przewozdw pociagami, zwang dalej
,»kosztami bezposrednio ponoszonymi”.

Do kosztéw tych zalicza sie w szczegdlnosci cze$é kosztow:
1) utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej;
2) prowadzenia ruchu pociagg6éw;

3) amortyzacji, jezeli jest dokonywana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury
kolejowej wynikajacego z ruchu kolejowego.

Przepis § 7 ust. 7 rozporzadzenia MIR stanowi, Ze do kosztow, kiére maja byé sfinansowane
z oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, o ktorych mowa
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w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, nie przyjmuje sig tych kosztéw, ktére nie sg bezposrednio
ponoszone przez zarzadcg jako rezultat wykonywania przewozéw pociagami, Do kosztow
tych zalicza si¢ w szczegblnosci koszty:

1) administracji;

2) ochrony infrastruktury i porzadku na terenach kolejowych;

3) finansowe;

4) posrednie.

W mysl § 7 ust. 8 rozporzadzenia MIR, planowang wysoko$¢ kosztow, o ktérych mowa w § 7
ust. 5 rozporzadzenia MIR, ustala si¢ na podstawie wysokosci kosztéw bezposrednio
poniesionych, o ktérych mowa w § 7 ust. 6, w ostatnim zakoficzonym roku obrotowym
z uwzglednieniem:

1) wspdlczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej, ustalonego jako iloraz dni w rocznym
rozkladzie jazdy, na kt6ry ustala sig stawki, i liczby dni w ostatnim zakoficzonym roku;

2) planowanych wskaznikéw inflacji na dwa kolejne lata po roku, ktéry sig zakonczyt.

W my§l § 7 ust. 9 rozporzadzenia MIR, planowana wysoko$é kosztéw bezposrednio
ponoszonych, o ktérych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, jest pomniejszana
0 planowana wysokos¢ srodkéw publicznych, ktéra ma zostaé przekazana zarzadcy w celu
zmniejszenia wysokosci oplat za udostgpnianie infrastruktury kolejowe;.

Zgodnie z § 7 ust. 10 rozporzadzenia MIR, sktadnik zwiazany z rodzajem wykonywanych
przewozoéw, o ktérym mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIR, przyjmuje wartosé 0 zt/pockm
w odniesieniu do przewozow:

1) dla ktérych zarzadca zastosowal minimalna stawke jednostkowa optaty podstawowe;,
o ktérej mowa w art. 33 ust. 4a utk;

2) ktérych wykonywanie jest uzaleznione od dofinansowania ze $rodkéw publicznych.

W mys$l § 7 ust. 11 rozporzadzenia MIR, w odniesieniu do przewozdw innych, niz okre$lone
w § 7 ust. 10 rozporzadzenia MIR, zarzadca moze okre§li¢ w regulaminie warto$é skiadnika
stawki inng niz 0 z¥pockm, jezeli na podstawie badania rynku wykazal, ze taka wartosé
skladnika nie spowoduje przejecia przewozéw przez transport samochodowy.

Przepis § 7 ust. 15 rozporzadzenia MIR wskazuje, ze badanie rynku, o ktérym mowa
w ust. 11, uznaje si¢ za przeprowadzone, jezeli zarzadca wykaze, Ze wystapi przynajmniej
jedna z ponizszych przestanek:

1) warto$¢ skladnika zwiazanego z rodzajem wykonywanych przewozéw, o ktérym mowa
w § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIR, nie zwigkszy sig¢ w stosunku do wartosci przyjetej
dla poprzedniego rocznego rozktadu jazdy;

2) w wyniku wprowadzenia zmian stawek jednostkowych z uwzglednieniem nowej wartosci
sktadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozéw, o ktérym mowa w § 7
ust. 3 rozporzadzenia MIR, stawki jednostkowe nie wzrosna w stosunku do wartoéci
stawek, ktdre zostaty zatwierdzone w ciagu ostatnich 3 lat.

W mys$l § 7 ust. 17 rozporzadzenia MIR stawki jednostkowe, okreslone wedlug rodzaju
wykonywanych przewozéw, zarzadca zestawia w ujgciu tabelarycznym, tak aby poszczegdlne
wiersze dotyczyly masy pociagéw, a kolumny kategorii linii kolejowych.

Oplata podstawowa za dostgp do urzadzen zwiazanych z obsluga pociagdéw, zgodnie

z art. 33 ust. 4c utk, obliczana jest jako iloczyn zaméwionych ustug i odpowiadajacych
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im stawek jednostkowych ustalonych odrebnie dla rodzajéw ustug okre§lonych w czesci I
ust. 2 zatacznika do utk.

Natomiast przepis § 7 ust. 18 rozporzadzenia MIR traktuje, ze do kalkulacji optat za dostep
do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagéw zarzadca przyjmuje uzasadniona czesé kosztow,
ktérych wartos¢ w okreslonym czasie roénie wraz ze wzrostem czgstotliwosci dostepu
do urzadzen, zwana dalej ,,kosztami bezposrednio ponoszonymi”.

W mys$l art. 33 ust. 7 utk, stawki jednostkowe oplaty podstawowe] oraz oplaty dodatkowe,
poza oplatami za korzystanie z pradu trakcyjnego, wraz z kalkulacja ich wysokosci
przekazuje sie Prezesowi UTK.

Przepis § 7 ust. 23 rozporzadzenia MIR stanowi, ze Zarzadca, nie pdzniej niz w terminie
9 miesigcy przed dniem wejscia w Zycie rocznego rozkiadu jazdy, publikuje na swojej stronie
internetowe;j:

1) projekt stawek jednostkowych wraz z wynikami badania rynku, o ktérym mowa w ust.11;

2) projekt optat za dostgp do urzadzen zwiazanych z obstuga pociagéw obejmujacych
ushugi, o ktdrych mowa w czgéci 1 ust. 2 zalacznika do ustawy;

3) projekt oplat dodatkowych za ustugi wymienione w § 6;

4) wykaz udostepnianych linii kolejowych z przyporzadkowaniem im kategorii linii.
Stosownie do § 7 ust. 24 rozporzadzenia MIR, Zarzadca, nie péZniej niz w terminie
9 miesigcy przed dniem wejScia w Zycie rocznego rozkladu jazdy pociagéw, przedklada
do zatwierdzenia Prezesowi UTK projekty stawek, o ktérych mowa w ust. 23 pkt 1 — 3
rozporzadzenia MIR, wraz z kalkulacjg ich wysokosci:

1) projekt stawek jednostkowych optat wraz z wynikami badania rynku, o ktérym mowa
w § 7 ust. 11 rozporzadzenia MIR;

2) projekt optat za dostep do urzadzen zwiazanych z obstuga pociagéw obejmujacych ustugi,
0 ktérych mowa w czesci I ust. 2 zalacznika do utk;

3) projekt oplat dodatkowych za ustugi wymienione w § 6 rozporzadzenia MIR.

Prezes UTK, na podstawie art. 33 ust. 8 utk w terminie 30 dni od dnia otrzymania stawek,
o ktorych mowa w art. 33 ust. 7 utk, zatwierdza je albo odmawia ich zatwierdzenia
w przypadku stwierdzenia niezgodno$ci z zasadami, o ktérych mowa w art. 33 ust. 2 — 6,
art. 34 oraz z przepisami wydanymi na podstawie art. 35 utk.

Przepis art. 33 ust. 8a utk stanowi, Ze w przypadku odmowy zatwierdzenia stawek, o ktorych
mowa w art. 33 ust. 7 utk, w calo$ci albo w czesci:

1) obowiazuja odpowiednio stawki zatwierdzone w ostatniej decyzji Prezesa UTK
dotyczacej danego zarzgdcy,

2) zarzadca, po wprowadzeniu zmian wynikajacych ze stwierdzonych niezgodnosci,
ponownie przekazuje stawki Prezesowi UTK do zatwierdzenia, przepis ust. 8 stosuje si¢
odpowiednio.

Majac na uwadze powyzsze, Prezes UTK, na podstawie art. 33 ust. 8 utk, zbadal przedlozone

przez Zarzadce projekty stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep

do infrastruktury kolejowej i za dostep do urzadzefi zwigzanych z dostgpem do urzadzen

zwigzanych z obstuga pociggéw na tjp 2014/2015.
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A. PLANOWANA BAZA KOSZTOWA PRZYJETA DO KALKULACJI STAWEK
JEDNOSTKOWYCH OPLATY PODSTAWOWEJ ZA KORZYSTANIE
Z INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ

Planowana na 2015 r. baza kosztoéw bezposrednio ponoszonych przedstawiona we wniosku
zdnia 1 grudnia 2014 r.,, bedaca podstawa kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej, zard6wno dla ushugi minimalnego dostgpu do infrastruktury kolejowej
jak i dla ustug dostepu do urzadzen zwiazanych z obstuga pociagéw, w ramach tjp 2014/2015
zostala wyznaczona z wykorzystaniem:

1) warto$ci kosztéw w ostatnim zakoniczonym roku obrotowym (2013);
2) wspolczynnika zmiennoS$ci pracy eksploatacyjnej;

3) planowanych wskaznikdéw inflacji;

4) wynikow analizy udzialu kosztow bezpoérednio ponoszonych.

Ad. 1)
Z ,,wykonania” kosztéw z 2013 r. wytaczone zostaly nastepujace koszty:

a) funkcjonowania Strazy Ochrony Kolei SKM, w caloéci,

b) zarzadu i administracji, w calosci,

¢) amortyzacji, w czgsci nie wynikajacej z rzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej
jako rezultat wykonywania przewozow pociggami,

d) utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej, w czesci nie ponoszonej przez zarzadce
jako rezultatu wykonywania przewozow pociagami,

¢) prowadzenia ruchu pociagéw, w czeSci nie ponoszonej przez zarzadce jako rezultatu
wykonywania przewoz6éw pociagami.

Powyisze potwierdza spelnienie przez Zarzadcg przeslanki okreSlonej w § 7 ust. 7

rozporzadzenia MIR, stanowiacej, ze do kosztéw bezposrednio ponoszonych, ktére majg byé

sfinansowane z oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej,

oktorych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, nie przyjmuje sie¢ tych kosztow,

ktére nie sq bezposrednio ponoszone przez zarzadeg jako rezultat wykonywania przewozéw

pociagami. Do kosztéw tych zalicza sie w szczegdéInosci koszty:

- administracji,

- ochrony infrastruktury i porzadku na terenach kolejowych,
- finansowe,

- pofrednie.

Ad. 2)

Wspotczynnik zmiennosci pracy eksploatacyjnej, uwzgledniany przy planowaniu kosztéw
przyjmowanych do kalkulacji stawek jednostkowych za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej, ustalono jako iloraz liczby dni w rocznym rozkladzie jazdy, na ktéry ustala sie
stawki, i liczby dni w ostatnim zakoniczonym roku, jednoczesnie ostatnim roku obrotowym.
Tym samym Zarzadca spelnit przestanke § 7 ust. 8 pkt 1 rozporzadzenia MIR.

Ad.3)

Koszty poniesione w 2013 r. przeindeksowane zostaly, zgodnie z wnioskiem z dnia 1 grudnia
2014 r., wskaZnikami inflacji ustalonymi na podstawie planowanej inflacji ujetej w tabeli nr 1
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zatytulowanej ,,Podstawowe wskazniki makroekonomiczne w latach 2013 - 2018~
stanowigcej zatacznik do projektu ustawy budzetowej na rok 2015 zatwierdzonej przez Rade
Ministrow w dniu 24 wrzesnia 2014 r.

Planowane wskazniki inflacji na rok 2014 i 2015 przedstawione zostaly w poniZsze;j tabeli:

Wskazniki zmian
Wyszczego6lnienie
2014 2015
CPI - dynamika 100,1 % 101,2 %
§rednioroczna

Powyzsze §wiadczy o spelnieniu przez Zarzadcg przestanki § 7 ust. 8 pkt 2 rozporzadzenia
MIR, zgodnie z ktoéra planowang wysokoS¢ kosztéw, o ktérych mowa w § 7 ust. 5
rozporzadzenia MIR, ustala si¢ na podstawie wysokosci kosztow, o ktérych mowa w § 7
ust. 6, w ostatnim zakoficzonym roku obrotowym 2z uwzglednieniem planowanych
wskaznikéw inflacji na dwa kolejne lata po roku, ktéry sig zakonczyt.

Ad. 4)

Koszty bezposrednio ponoszone stanowigce podstawe kalkulacji stawek jednostkowych
oplaty podstawowej zostaly obliczone na podstawie wspélczynnikow udzialu kosztow
bezposrednio ponoszonych jako rezultat wykonywania przewozow pociagami w kosztach
bezposrednich zwiazanych z ruchem kolejowym. Koszty te obejmuja wylacznie czesé
kosztéw amortyzacji, utrzymania 1 remontéw infrastruktury kolejowe] oraz kosztéw
prowadzenia ruchu pociagéw wynikajacych z wykonywania przewozOw pociagami.

Na etapie analizy zwiazku kosztéw z wykonywaniem przewozdow pociagami Zarzadca
przypisat kazdej pozycji kosztowej warto§¢ wspdtczynnika stanowigcego udzial kosztéw
bezposérednio zwigzanych z przewozami pociagami w catkowitych kosztach danej pozycji
kosztow. Nastgpnie wszystkie pozycje kosztowe zostaly pogrupowane w celu wyznaczenia
wspotczynnikéw dla kategorii kosztéw (Ugy), ktore maja byé sfinansowane z oplaty
podstawowe] za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej. Nastgpnie Zarzadca
wyznaczyl wspdlczynniki (Upeme) powyzej wskazanych udzialéw kategorii kosztow
bezposrednio zwigzanych z przewozami pociagami oddzielnie dla kazdej ustugi podstawowe;.

W szczegélnoSci koszty te obejmuja: koszty amortyzacji, utrzymania i remontdw
infrastruktury kolejowej oraz koszty prowadzenia ruchu w tych czgSciach, w ktérych sg one
bezposrednio ponoszone jako rezultat wykonywania przewozow pociggami.

Powyzsze potwierdza wypelnienie przez Zarzadcg w szczegdlnoSci obowiazkéw okreslonych
w § 7 ust. 6 rozporzadzenia MIR w $wietle art. 33 ust. 2 utk, stanowiacego, Ze do kosztow
zarzadcy, ktére maja by¢ sfinansowane z oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej, o ktérych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, przyjmuje si¢
te cze$¢ kosztéw, ktora jest bezpoérednio ponoszona przez zarzadcg¢ jako rezultat
wykonywania przewozow pociggami. Do kosztéw tych zalicza sie¢ w szczegbino$ci czgsé
kosztow:

1) utrzymania i remontdéw infrastruktury kolejowej,

2) prowadzenia ruchu pociggow,

3) amortyzacji, jezeli jest dokonywana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury
kolejowej wynikajacego z ruchu kolejowego;
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Powyzej wskazane zasady, zgodnie z wnioskiem z dnia 1 grudnia 2014 r., obowiazuja
rowniez dla ushigi dostgpu do urzadzen zwiazanych z obstuga pociagéw. Za uzasadniona
czgS¢ kosztéw, ktérych warto§é w okre§lonym czasie roénie wraz ze wzrostem czestotliwosci
dostgpu do urzadzen, o ktérych mowa w § 7 ust. 18 rozporzadzenia MIR, przyjeto czesé
kosztéw, ktéra jest bezpoSrednio ponoszona przez Zarzadce jako rezultat wykonywania
przewozdw pociggami, co jest zgodne z art. 33 ust. 2 utk. Powyzsze §wiadczy o wypehieniu
przez Zarzadcg obowiazkéw okreslonych w § 7 ust, 18 rozporzadzenia MIR.

Majac powyzsze na uwadze oraz kierujac si¢ przepisem § 7 ust. 24 rozporzadzenia MIR,
Prezes UTK zweryfikowal przedtozone projekty:

= stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej,

= stawek jednostkowych oplaty podstawowej za dostep do urzadzeri zwiazanych z obstuga
pociagéw,

wraz z kalkulacja ich wysokosci.

B. STAWKI JEDNOSTKOWE OPELATY PODSTAWOWEJ

I. STAWKI JEDNOSTKOWE OPLATY PODSTAWOWEJ ZA MINIMALNY
DOSTEP DO INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ

Zarzagdca skalkulowal, na podstawie art. 33 ust. 1 utk, stawki jednostkowe oplaty
podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej, o ktérych mowa
w art. 33 ust. 3a pkt 1 utk, obejmujace ustugi okreslone w czesci I ust. 1 Zalacznika do utk
w oparciu o przyjete do kalkulacji stawek jednostkowych koszty opisane w pkt 1 i prace
eksploatacyjna opisang w pkt 2 oraz zastosowana metodyke opisang w pkt 3.

1. Koszty przyjete do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty- podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

1.1. Kwalifikowanie kosztéw przyjetych do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

Planowana baza kosztow bezposrednich na 2015 r. — przedstawiona we wniosku z dnia
1 grudnia 2014 r., bedaca podstawa kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej
narjp 2014/2015 dla ustlugi minimalnego dostgpu do infrastruktury kolejowej — zostala
wyznaczona na podstawie wartosci kosztéw w ostatnim zakoficzonym roku obrotowym 2013,
z wykorzystaniem planowanych wskaznikéw inflacji (§ 7 ust. 8 pkt 2 rozporzadzenia MIR)
oraz wspdtczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej (§ 7 ust. 8 pkt 1 rozporzadzenia MIR)
przy uwzglednieniu wynikéw analizy udziatu kosztéw bezposrednio ponoszonych (§ 7 ust. 6
rozporzadzenia MIR w §wietle art. 33 ust. 2 utk).

Nalezy zauwazy¢ przy tym, Zze wykonanie kosztéw za 2013 r., zgodnie z o$§wiadczeniem
Zarzadcy zlozonym we wniosku z dnia 1 grudnia 2014 r. oraz informacjs zawarts
w aktualnym odpisie z Krajowego Rejestru Sadowego (stan na dzien 2 grudnia 2014 r.)
Dzial 3 Rubryka 2 Wpis 1. ,,Wzmianka o zloZeniu rocznego sprawozdania finansowego
zaokres od 01.01.2013 r. do 31.12.2013 r., znalazto odzwierciedlenic w sprawozdaniu
finansowym zlozonym w dniu 3 czerwca 2014 r. i zbadanym przez bieglego rewidenta,
o czym mowa we Wpisie 2. ,Wzmianka o zloZeniu opinii bieglego rewidenta za okres
od 01.01.2013 do 31.12.2013.”
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Wspdlczynnik zmienno$ci pracy eksploatacyjnej uwzgledniany przy ustudze minimalnego
dostepu do infrastruktury kolejowej obliczony zostal w nastepujacy sposdb: dzielng stanowi
liczba dni w rocznym rozkladzie jazdy pociagdw, ktéry rozpoczyna sie i koficzy o pélnocy
w sobote 13 grudnia 2014 r., a dzielnik stanowi liczba dni w ostatnim zakoficzonym roku
kalendarzowym i jednoczesnie obrotowym, tj. 2013 1.

Obliczenie wspolczynnika zmiennoSci pracy eksploatacyjnej prezentuje ponizsza tabela.

Razem:
Lp. Okres Okres od: Okres do: liczba dii
1 1jp 2014/2015 14 grudnia 2014 r. 12 grudnia 2015 1. 364
2 2013 r. 1 stycznia 2013 r. 31 grudnia 2013 r. 365
3 Wartosc wspolczynmksi zmiennoSci pracy eksploatacyjnej 0.99726
[Z=1Lp.1/Lp. 2]

Tym samym, uwzgledniajac wspdlczynnik zmiennosci pracy eksploatacyjnej, obliczany jak
w powyzszej tabeli, przy okreS§laniu planowane] wysokoSci kosztéw bezpoSrednio
ponoszonych, o ktorych mowa w § 7 ust. 6 rozporzadzenia MIR w §wietle art. 33 ust. 2 utk,
Zarzadca spemit przestanke okreSlong w § 7 ust. 8 pkt 1 rozporzadzenia MIR.

W §lad za informacja zloZzona przez Zarzgdce we wniosku z dnia 1 grudnia 2014 r.,
zastosowana indeksacja na dwa kolejne lata po roku, ktéry sig¢ zakoficzyl, opiera sig¢ wylacznie
na wskaznikach inflacji ujetych w tablicy nr 1 zatytulowanej ,Podstawowe wskazniki
makroekonomiczne w latach 2013 - 2018”, stanowiacej zalacznik w przyjetym
i zatwierdzonym w dniu 24 wrzesnia 2014 r. przez Rade Ministrow projekcie ustawy
budzetowej na rok 2015.

Stwierdza si¢ wigc, ze Zarzadca uwzgledniajac wskazniki inflacji, o ktérych mowa w § 7
ust. 8 pkt 2 rozporzadzenia MIR, spehnit przestanke okreslona przywolanym przepisem.

Koszty bezpoérednio ponoszone, stanowigce podstaweg kalkulacji stawek jednostkowych
oplaty podstawowej, obliczone zostaly na podstawie wskaznikéw U wyznaczonych
dla wyodrebnionych kategorii  kosztéw. W szczegblno$ci koszty te obejmuja koszty
utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej, koszty prowadzenia ruchu kolejowego
oraz koszty amortyzacji w tych czesciach, w ktérych sg one bezposrednio ponoszone jako
rezultat wykonywania przewozéw pociagami.

Powyzsze wskazuje na zastosowanie si¢ Zarzadcy do obowigzku okre§lonego w § 7 ust. 6
rozporzadzenia MIR w $wietle art. 33 ust. 2 utk.

W opisanej we wniosku z dnia 1 grudnia 2014 r. bazie kosztowe] przyjetej przez Zarzadce
do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostgp
do infrastruktury kolejowej — wspétczynnik (Usyezne) wynosi [l %. Baza kosztowa obejmuje
3 kategorie kosztéw dla ktorych wspolczynnik udziatu kosztéw bezposrednio ponoszonych
jako rezultat wykonywania przewozéw pociagami (Uyy) W pelnych planowanych kosztach
dla danej kategorii wynosi:

»  dla kategorii kosztéw utrzymania i remontéw infrastruktury — [l %,
« dla kategorii kosztéw prowadzenia ruchu kolejowego — [l %,

« dla kategorii kosztow amortyzacji wynikajacej z przewozéw pociagami — [l %.
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Dziatania powyzsze wplataja si¢ zatem w spelnienie przeslanki, okreSlonej przepisem
§ 7 ust. 6 rozporzadzenia MIR w $wietle art. 33 ust. 2 utk, ktéry traktuje, ze do kosztoéw
bezposrednio ponoszonych, ktére maja by¢ sfinansowane z oplaty podstawowej za minimalny
dostgp do infrastruktury kolejowej, o ktérych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR,
przyjmuje si¢ czg8¢ kosztéw, ktora jest bezposrednio ponoszona jako rezultat wykonywania
przewozéw pociagami. Do kosztéw tych zalicza sie cze§¢ kosztéw utrzymania i remontéw
infrastruktury kolejowej, prowadzenia ruchu pociagéw oraz amortyzacji, wynikajacych
zrzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej w rezultacie prowadzenia przewozéw
pociagami.

1.2. Wielkosci kosztéw przyjetych do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

Stosujac si¢ do przepiséw rozporzadzenia MIR, Zarzadca, zgodnie z wnioskiem z dnia
1 grudnia 2014 r., w kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny
dostep do infrastruktury kolejowej na rjp 2014/2015 uwzglednit jedynie koszty bezposrednio
ponoszone jako rezultat wykonywania przewozéw pociggami, stanowigce baze
do wyznaczenia stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostgp

do infrastruktury kolejowe;j.

Zarzadca, przedstawit w ujeciu tabelarycznym, wielko$ci wykonanych kosztéw w 2013 r.
oraz kosztow bezpodrednich stanowiacych bazg do wyznaczenia stawek jednostkowych
oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej na rjp 2014/2015.

Zestawienie wielkosci kosztéw bezposrednich zwiazanych z ruchem kolejowym poniesionych
w ostatnim zakoficzonym roku obrotowym 2013 i planowanych na 1jp 2014/2015
oraz kosztow przyjetych do wyznaczenia stawek jednostkowych oplaty podstawowej
za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej na tjp 2014/2015, zmiang wymienionych
kosztéw oraz udzialy planowanych na rjp 2014/2015 kosztow bezposrednio ponoszonych
jako rezultat wykonywania przewozéw pociagami w kosztach bezposrednich zwiazanych
z ruchem kolejowym przedstawiono w ponizszej tabeli.

1 0,
Zmiana [%] | oA [%]
. 0szZtow
Wrykonanie | Plan rjp 2012};01 5 bezposrednio
Lp. Wyszczegolnienie 2013 2014/2015 do ponoszonych
[z1] [zt W . w kosztach
ykonanie .
2013 stanowiacych
baze kosztow
Koszty bezposrednie zwigzane
1 | 2 ruchem kolejowym, wiym: | IS NN A N =
koszty bezposrednio
ponoszone jako rezultat
L1 | Sykonywaniaprzewozow | NN | | Y
pociggami, w tym:
amortyzacja wynikajaca z
LLU| L chu pociagow, Il | . &
utrzymanie i remonty
112 | 3 frastruktury kolejowei, I A . —
1.1.3 | prowadzenie ruchu pociagéw. | [N | NN =) [
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Koszty stanowiace bazeg do

wyznaczenia stawek
jednostkowych oplaty

2 | bodstawowej za mimmalny | I | NN N f—

dostep do infrastruktury
kolejowej

Analiza przedstawionych powyzej kosztéw wskazuje, Ze wzrost zaplanowanych kosztow
bezposrednio ponoszonych w ramach jp 2014/2015 w stosunku do analogicznych kosztow
wykonanych w 2013 r., nie przekroczy planowanego wskaznika inflacji ustalonego
w projekcie ustawy budzetowej na 2015 rok.

Zakwalifikowanie przez Zarzadcg do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury jedynie czgsci kosztoéw zwiazanych z ta ushuga, jako
bezposrednio ponoszonych w rezultacie wykonywania przewozow pociggami, wypelnia
zatem obowiazek nalozony przepisem § 7 ust. 6 rozporzadzenia MIR, w §wietle art. 33 ust. 2
utk.

2. Planowana praca eksploatacyjna przyjeta do kalkulacji stawek jednostkowych
oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

Planowana praca ecksploatacyjna na rp 2014/2015 przyjeta do kalkulacji stawek
jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej, zgodnie
Z treScig wniosku Zarzadcy z dnia 1 grudnia 2014 r., zostala wyznaczona z wykorzystaniem:

1) wielkoéci wykonane] pracy eksploatacyjnej w ostatnim zakoficzonym roku
kalendarzowym,

2) struktury pracy eksploatacyjnej na rjp 2014/2015 odpowiadajacej strukturze
1jp 2013/2014 dla okresu od 15 grudnia 2013 r. do 31 marca 2014 r.,

Przy braku uregulowan prawnych, planowanie pracy eksploatacyjnej przyjmowanej
do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej, w ramach rjp 2014/2015 w oparciu o pracg eksploatacyjna
wykonana w okresie tozsamym jak dla przyjmowanych kosztéw bezposrednio ponoszonych —
nie budzi zastrzezen co do wlasciwosci okre§lania pracy eksploatacyjnej przyjmowanej
do kalkulacji stawek.

Podobnie nie budzi watpliwosci uwzglednienie struktury pracy eksploatacyjnej wykonanej
w okresie od dnia 15 grudnia 2013 r. do dnia 31 marca 2014 r. w kalkulacji stawek
jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep na rjp 2014/2015.

2.1. Wielko$§¢é pracy eksploatacyjnej przyjetej do kalkulacji stawek jedmostkowych
oplaty podstawowej za minimalny doste¢p do infrastruktury kolejowej

Wielkos¢ oraz struktura pracy eksploatacyjnej przyjgtej przez Zarzadcg do wyznaczenia

stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowe;j
na rjp 2014/2015, zgodnie z treScia wniosku z dnia 1 grudnia 2014 r., przedstawiono

w ponizszej tabeli;

Przedzial masy brutto Praca eksploatacyj na Struktqra
oci planowana na tjp planowane] pracy
pociagh 2014/2015 [pockm] | eksploatacyjnej

m<150 [— (R l]
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3. Kalkulacja stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej

3.1. Réinicowanie stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej

W ramach oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej Zarzadca
ustalil, w mysl z art. 33 ust. 4 utk oraz § 7 ust. 1 rozporzadzenia MIR, stawki jednostkowe
w zalezno$ci od kategorii linii kolejowej, okreSlonej z uwzglednieniem $§redniodobowego
nat¢zenia ruchu pociagébw 1 dopuszczalnej predkoéci technicznej uwzgledniajacej
ograniczenia stale oraz dla jednego rodzaju pociagu — pociagu pasazerskiego.

Z uwagi na przyjgcie przez Zarzadceg tylko 1 kategorii linii kolejowej, stawka jednostkowa
oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej zostala ustalona jako
suma czedci stawki wynikajacej z rodzaju wykonywanych przewozdw oraz czesci stawki
wynikajacej z kategorti linii kolejowej oraz masy brutto pociagu, co potwierdza wypelnienie
przez Zarzadce przestanki okreslonej w § 7 ust. 2 1 3 rozporzadzenia MIR.

Jednoczesnie, w my$l przepisu § 7 ust. 15 rozporzadzenia MIR, badanie rynku o ktérym
mowa w ust. 11 rozporzadzenia MIR, uznaje sig za przeprowadzone, jezeli zarzadca wykaze,
Ze wystapi przynajmniej jedna z ponizszych przestanek:

1) warto$¢ skladnika zwiazanego z rodzajem wykonywanych przewozéw, o ktdrym mowa
w § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIR, nie zwigkszy si¢ w stosunku do wartosci przyjetej
dla poprzedniego rocznego rozktadu jazdy;

2) w wyniku wprowadzenia zmian stawek jednostkowych z uwzglednieniem nowej wartosci
skladnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozéw, o ktérym mowa w § 7 ust.
3 rozporzadzenia MIR, stawki jednostkowe nie wzrosna w stosunku do wartosci stawek,
ktdre zostaly zatwierdzone w ciggu ostatnich 3 lat.

Wartosci czesci stawek, o ktorych mowa w § 7 ust. 2 rozporzadzenia MIR, przy zalozeniu,
Ze warto$¢ skladnika zaleZznego od rodzaju wykonywanych przewozéw wynosi 0 zl/pockm,
rosng wraz ze wzrostem kategorii linii kolejowej i masy pociggu, co potwierdza spelnienie
przestanki okre$lonej w § 7 ust. 4 rozporzadzenia MIR.

Zarzadca, we wniosku z dnia 1 grudnia 2014 r., zestawit stawki jednostkowe za minimalny
dostgp do infrastruktury kolejowej w 2 tablicach — oddzielnie dla stawek z uwzglednieniem
skladnika zwigzanego z rodzajem przewozow wynoszacego 0 zl/pockm i dla skladnika
réznego od 0 z¥/pockm — w ktdérych poszczegélne kolumny dotycza kategorii linii kolejowej,
a wiersze calkowitych mas brutto pociagow.

Jednoczesnie Zarzadca wskazal, Ze w mysl art. 33 ust. 4 utk oraz § 7 ust. 1 rozporzadzenia
MIR, oplata ustalana jest jako iloczyn liczby zrealizowanych pockm i stawki wlasciwej dla
danej kategorii linii kolejowej, okreSionej z uwzglednieniem $redniodobowego nateZenia
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ruchu pociagéw i dopuszczalnej predkosci technicznej uwzgledniajacej ograniczenia stale,
oraz rodzaju pociagu, w tym planowanej catkowitej masy brutto pociagu, okreslonego
w przydzielonej trasie pociggu. Dla pociagdw pasazerskich o masie wigkszej niz 600 ton,
przyjmowana do ustalenia oplaty masa pociagu zaokraglana jest do 600 ton.

3.2. Sposob kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostgp
do infrastruktury kelejowej

Do wyznaczenia stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej, zgodnie z wnioskiem z dnia 1 grudnia 2014 r.:

1) do poszczegélnych przedzialow catkowitej masy brutto pociagéw przypisano planowang
tjp 2014/2015 prace eksploatacyjna, o ktorej mowa w pkt 2.1., wyrazona w pockm,
proporcjonainie do wykonanej pracy eksploatacyjnej w poszczegolnych przedziatach
catkowitych mas brutto pociagéw w okresie od dnia wejscia w zycie rjp 2013/2014
do dnia 31 marca 2014 r.;

2) do kategoryzacji linii kolejowej, o ktérej mowa w pkt 3.2.1., przyjeto maksymalng
dopuszczalng predkosé techniczng wynoszaca 70 km/godz. i §redniodobowe nateZenie
ruchu pociagéw — 195 pociagdéw /dobe;

3) uwzgledniono pozycje i kategorie kosztowe, o ktéorych mowa w pkt 1.1 niniejszej
decyzji;

4) do wszystkich grup kosztowych przypisano wspdltczynnik U stanowiacy udziat kosztéow
bezposrednich ponoszonych jako rezultat wykonywania przewozéw pociaggami
w kosztach bezposrednich zwigzanych z ruchem kolejowym;

5) zastosowano noénik alokacji kosztéw w postaci pracy eksploatacyjnej wyrazonej
w pockm,

Jak wynika z § 7 ust. 2 rozporzadzenia MIR, zarzadca ustala stawk¢ jednostkowsa
za minimalny doste¢p do infrastruktury kolejowej, o ktorej mowa w art. 33 ust. 3a pkt 1 utk,
ustala jako sume cze$ci stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej oraz czeSci stawki
zaleznej od kategorii linii kolejowej i rodzaju pociagu.

Czes¢ stawki jednostkowej zalezna od kategorii linii kolejowej i rodzaju pociagu ustalono
jako sume skladnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozéw oraz skiladnika
réznicujacego czesé stawki w zalezno$ci od masy pociagu i kategorii linii kolejowej. Z uwagi
na fakt, ze linia kolejowa nr 250 posiada jednolita kategorie na calej dlugodci czynnikiem
roznicujacym skladnik stawki zalezny od masy pociagu i kategorii linii kolejowej jest jedynie
masa brutto pociagu.

Nastepnie wyznaczony zostal wspoélczynnik [ przy zalozeniu, Ze suma iloczynéw (ilosci
pockm w danym przedziale masy brutto, warto§ci granicznej przedzialu masy brutto
i wspélczynnika B) musi by¢ rowna zakladanej na 2015 r. wielkosci kosztéw bezposrednich
stanowiacych rezultat wykonywania przewozow pociagami.

Stawki jednostkowe wyznaczone w przedziatach catkowitych mas brutto pociagdéw, zgodnie
z oswiadczeniem Zarzadcy we wniosku z dnia 1 grudnia 2014 r., skalkulowane zostaly w taki
sposob, aby pozyskane przychody z oplaty podstawowej za minimalny dostgp
do infrastruktury kolejowej pozwolily na pokrycie planowanych kosztéw bezposrednich
przyjetych  do kalkulacji, przy uwzglednieniu skladnika wynikajacego z rodzaju
wykonywanych przewozéw na poziomie 0 zl/pockm. Powyzsze stanowi o wywiazaniu si¢
Zarzadcy z obowiazku naloZonego przepisem § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR.
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3.2.1. Kategoryzacja linii kolejowych

Z tresci wniosku z dnia 1 grudnia 2014 r. wynika, jak wskazano powyzej, ze Zarzadca okreslit
kategori¢ linii kolejowej na podstawie dwoch parametréw: dopuszezalnej predkosci
technicznej uwzgledniajacej ograniczenia stale (70 km/godz.) i éredniodobowego natezenia
ruchu pociagéw (195 pociagéw/dobe).

Zarzadca pozostawit 1 kategorig linii kolejowej, jak przy kalkulacji stawek jednostkowych
na rjp 2013/2014 i oznaczyl ja symbolem ,,17.

3.2.2. Przedzialy mas brutto pociggéw

Z informacji zawartej we wniosku z dnia 1 grudnia 2014 r. wynika, ze Zarzadca pozostawil
5 identycznych przedzialéw mas brutto pociagéw jak przy kalkulacji stawek jednostkowych
na rjp 2013/2014.

Tablice cennikowe, zamieszczone we wniosku z dnia 1 grudnia 2014 r., zostaly opracowane
dla 1 kategorii linii kolejowej oraz dla 5 przedzialéw calkowitej masy brutto pociagu
pasazerskiego: m<150 ton, 150 — 250 ton, 250 — 350 ton, 350 — 600 ton, powyzej 600 ton.,

Przyjete do kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostep masy
brutto pociagu dla poszczegdlnych przedziatéw przedstawiono w ponizszej tabeli:

Masa do Masa do
Calkowita masa brutto wyznaczenia Calkowita masa brutto wyznaczenia
[t] stawek w [t] stawek w
przedziatach [t] przedziatach [t]
m<150 150 350>m>600 600
150>m>250 250 m>600 850
250>m>350 350 | ol
3.3. Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej

3.3.1. Okreslenie czgsci stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej i masy brutto

pociggu bez uwzglednienia skladnika wynikajgcego z rodzaju przewozow

Z przedstawionej we wniosku z 1 grudnia 2014 r. informacji dotyczacej kalkulacji stawek
jednostkowych wynika, Ze przy okreslaniu czgsci stawek jednostkowych oplaty podstawowe;j
za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej, o ktérych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia
MIR, wyznaczono wspdlczynnik B zakladajac, ze suma wyrazefi: ilo§é pockm * wartosé
graniczna masy * wspolczynnik, musi by¢é rowna planowanej wielkoéci kosztow bezposrednio
ponoszonych jako rezultat wykonywania przewozéw pociggami. Dla przedzialu masy brutto
m>600 ton jako mase graniczng przyj¢to mase najcigzszego pociagu kursujgcego po linii
or 250, tj. 850 ton.

Wspdlczynnik  wyznaczono z zaleznoSci:

2 (pockmysp * mysp * B + pockmys * masp * B + pockmase * masp * B + pockmggg * mego * B
+ pockmgso * mgso * B) = [ NN zt

Okreslona z powyzszego wzoru warto§¢ wspétezynnika B wynosi 0,015473439.
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Wysokos$¢ czeSci stawki jednostkowej oplaty podstawowej za minimalny dostep zaleinej
od kategorii linii kolejowej i masy brutto okreslono jako iloczyn powyzej skalkulowanego
wspdlczynnika B i masy granicznej przedziatu masy (150, 250, 350, 600, 850 ton).

Wartosci czesci stawek jednostkowych, o ktorych mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIR,
ustalono w taki sposéb, aby planowane przychody z optaty podstawowej za minimalny dostgp
do infrastruktury kolejowej byty rowne planowanej wysokosci kosztéw Zarzadcy, ktére majg
by¢ sfinansowane z tych oplat, przy zalozeniu, ze skladnik zwiazany z rodzajem
wykonywanych przewozéw, o ktérym mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIR, wynosi
0 z¥/pockm.

Na podstawie § 7 ust. 4 rozporzadzenia MIR wartosci czgsci stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury, o ktérych mowa w § 7 ust. 3
rozporzadzenia MIR, ustalono w taki sposob, aby rosty wraz ze wzrostem masy pociagu.

Zarzadca, jak oswiadczyt we wniosku z dnia 1 grudnia 2014 r., zastosowat si¢ do § 7 ust. 5
rozporzadzenia MIR, ustalajac stawki wyznaczone w przedzialach catkowitych mas brutto
pociggdéw w taki sposdb, aby przychody pozyskane przez zastosowanie tych stawek byly
rowne planowanej wysokosci kosztow Zarzadcy, ktére maja byé sfinansowane z tych oplat
przy zalozeniu, Ze skladnik zwiazany z rodzajem wykonywanych przewozdédw wynosi
0 z¥/pockm.

Zarzadca okreSlit stawki jednostkowe, przy zaloZeniu wartosci skladnika wynikajacego
z rodzaju wykonywanych przewozdéw, o ktorym mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIR,
w wysokosci 0 zl/pockm, w odniesieniu do przewozéw, wskazanych w § 7 ust. 10
rozporzadzenia MIR dla ktérych zarzadca zastosowal minimalng stawke jednostkowsa oplaty
podstawowej, o ktdrej mowa w art. 33 ust. 4a utk oraz do przewozow, ktdrych wykonywanie
uzaleznione jest od dofinansowania ze srodkéw publicznych. Tym samy Zarzadca wywiazal
si¢ z obowigzku narzuconego § 7 ust. 10 rozporzadzenia MIR.

Okreslone w powyzszy sposéb stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury, niezawierajace sktadnika wynikajacego z rodzaju przewozéw (0 zt/pockm)
Zarzadca przedstawil, jak w ponizszej tabeli:

Stawka jednostkowa ze skladnikiem
Kategoria linii | Calkowita masa brutto pociagu wynikajacym z rodzaju przewozow
kolejowej [t] rownym 0 zt/pockm
[zl/pockm]
0<m=150 2,32
150<m=<250 3,87
1 250<m<350 5,42
350<m<600 9,28
m>600 13,15

3.3.2. Okreflenie czeSci stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej i masy brutto
pociagu z uwzglednieniem skladnika wynikajgacego z rodzaju przewozéw

Zgodnie z przytoczonymi w niniejszej decyzji przepisami prawnymi, Zarzadca moze,
napodstawie § 7 ust. 11 rozporzadzenia MIR, okreslic stawki jednostkowe oplaty
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej przy zastosowaniu sktadnika zwiazanego
z rodzajem wykonywanych przewozéw, o ktérym mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIR,
innego niz 0 zl/pockm dla przewozdw innych, niz okre§lone w § 7 ust. 10 rozporzadzenia
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MIR, pod warunkiem, Ze na podstawic badania rynku wykaze, ze warto$¢ skladnika
zwiazanego zrodzajem wykonywanych przewozéw nie spowoduje przejecia przewozéw
przez transport samochodowy.

Zarzadca, zgodnie z wnioskiem z dnia 1 grudnia 2014 r,, skorzystal z uprawnienia nadanego
przepisem § 7 ust. 15 rozporzadzenia MIR stanowiacego, Ze badanie rynku, o ktérym mowa
w ust. 11, uznaje sig za przeprowadzone, jezeli zarzadca wykaze, ze w wyniku wprowadzenia
zmian stawek jednostkowych z uwzglednieniem nowej warto§ci skladnika zwiazanego
zrodzajem wykonywanych przewozéw, o ktérym mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIR,
stawki jednostkowe nie wzrosna w stosunku do wartosci stawek, ktore zostaly zatwierdzone
w ciggu ostatnich 3 lat.

W §lad za tym, Zarzadca okreslit warto§¢ skladnika stawki jednostkowej zwiazanego
z rodzajem wykonywanych przewozéw w wysokosci przedstawionej w ponizszej tabeli:

Kategoria linii Calkowita masa brutto pociggu Sldalcgmk ZWIQZ*LHY z rodza;]em
kolejowej [t] wykonywanych przewozow
[zYpockm]
0<m=150 1,02
150<m=<250 1,69
1 250<m<350 2,37
350<m<600 4,07
m>600 5,76

3.3.3. Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej

W  wyniku przeprowadzonej kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, o ktérych mowa w § 7 ust. 2 rozporzadzenia
MIR, Zarzadca przedstawil Prezesowi UTK do zatwierdzenia poniZsze stawki okre§lone
dla przewozéw, o ktérych mowa w § 7 ust. 101 11 rozporzadzenia MIR:

Stawka jednostkowa Stazv;kszla(i ednps_tkowa
ze sktadnikiem .kad‘a. “klc -
Kategoria linii Catkowita masa wynikajacym z wymkajacym z
. . . . rodzaju przewozow
kolejowe;j brutto pociagu [t] rodzaju przewozéw wicksz
rownym 0 zt/pockm : Y ym
[ZV/pockm] od 0 zl¥pockm
[zl/pockm]
0<m<150 2,32 3,34
1 150<m=<250 3,87 5,56
250<m=<350 5,42 7,79
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350<m<600 9,28 13,35

m>600 13,15 18,91

3.3.4. Poréwnanie planowanych na rjp 2014/2015 stawek jednostkowych oplaty
podstawowej] za minimalny dostgp do infrastruktury do aktualnie
obowigzujacych stawek

Wysoko§é okre§lonego przez Zarzadceg skladnika zwiazanego z rodzajem wykonywanych
przewozéw, o ktérym mowa w § 7 ust. 11 rozporzadzenia MIR, w polaczeniu ze skladnikiem
zaleznym od masy brutto pociggu, o ktérym mowa w § 7 ust. 10 rozporzadzenia MIR,
skalkulowanym w oparciu o koszty bezpo$rednio ponoszone jako rezultat wykonywania
przewozoéw pociagami, nie spowodowal wzrostu wysokosci planowanych na trjp 2014/2015
stawek jednostkowych w stosunku do obowiazujacych, zatwierdzonych przez Prezesa UTK
na rjp 2013/2014 — co potwierdza poniZzsza tabela. Tym samym, na podstawie § 7 ust. 15
pkt 2 rozporzadzenia MIR, uznaje sig, ze warunek przeprowadzenia badania rynku zostal
spetniony.

Kal:gf;g;;m‘ bﬁi"ﬁgﬂ‘;ﬁ?} rip 2013/2014 rjp 2014/2015
0<m<150 3,34 3,34
150<m<250 5,56 5,56
1 250<m<350 7,79 7,79
350<m<600 13,35 13,35
m>600 18,91 18,91

Analiza wniosku z dnia 1 grudnia 2014 r. wraz z zalaczona do tego wniosku kalkulacjg
stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej
pozwala stwierdzi¢, ze Zarzadca dostosowal si¢ do przepisow prawa w przedmiocie
zatwierdzania wymienionych stawek w obszarze objgtym regulacja prawna, jak rowniez
zastosowal wielkoéci 1 metodyke przyjeta do kalkulacji stawek w obszarze, gdzie przepisy
wyraznie tego nie wskazuja.

Zarzadca realizuje polityke stabilizacji stawek dostepu do infrastruktury kolejowej poprzez
utrzymanie podstawowych zalozen oraz sposobu kalkulacji przedmiotowych stawek
w porownaniu do poprzedniego rozkladu jazdy pociagéw, uwzgledniajgc jednakze zasady
okreslania tych stawek wynikajace z przepiséw prawa, w szczeg6lnosci po wejsciu w zycie
rozporzadzenia MIR. W $lad za tym, nie ulegly zmianie m.in. parametry przyjmowane
do kategoryzacji linii kolejowych, przedzialy mas brutto pociagéw, zastosowana metoda
okreslania sktadnika stawki zaleznego od masy brutto pociagu, w oparciu o wspdlczynnik .

W my$l art. 33 ust. 2 utk oraz § 7 ust. 6 i 8 rozporzadzenia MIR, Zarzadca przyjat
do kalkulacji czeSci stawki jednostkowej za minimalny dostgp do infrastruktury zaleznej
od masy brutto pociagu koszty bezpoérednio ponoszone wykonane w ostatnim zakonczonym
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roku obrotowym 2013 jedynie w czg$ci, w ktorej sa one rezultatem wykonywania przewozow
pociggami, przeszacowane nastgpnie wspolczynnikiem zmienno$ci pracy eksploatacyjnej
oraz wskaznikami inflacji planowanymi na dwa kolejne lata po roku, ktéry si¢ zakonczyl (§ 7
ust. 8 pkt 1 i 2 rozporzadzenia MIR).

Majac na uwadze § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, Zarzadca wyznaczyt stawki jednostkowe
oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej dla 5 przedzialéw mas
brutto pociggéw, skalkulowane na podstawie wyzej opisanych kosztéw w taki sposéb,
aby przychody pozyskane przez zastosowanie tych stawek pozwolily na pokrycie
planowanych kosztéw przyjetych do kalkulacji, przy zalozeniu ze skladnik zwiazany
z rodzajem przewoz6w wynosi 0 z¥/pockm. Powyzsze §wiadczy o spelnieniu przez Zarzadce
przestanki okre$lonej w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR.

Do kosztow, ktore maja by¢ sfinansowane z oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej (§ 7 ust. 7 rozporzadzenia MIR), Zarzadca nie przyjat kosztow,
ktére nie sa bezposrednio ponoszone jako rezultat wykonywania przewozéw pociagami,
w tym kosztéw administracji, ochrony infrastruktury i porzadku na terenach kolejowych,
finansowych i posrednich.

W mysl § 7 ust. 1, 2 i 3 rozporzadzenia MIR, Zarzadca okrelit stawki jednostkowe oplaty
podstawowej za minimalny dostep zaréwno bez uwzgledniania skladnika wynikajacego
zrodzaju wykonywanych przewozéw — dla przewozéw okreslonych w § 7 ust. 10
rozporzgdzenia MIR — jak i ze skladnikiem wynikajacym z rodzaju przewozéw, innym niz
0 z¥/pock — dla przewoz6éw okre§lonych w § 7 ust. 11 rozporzadzenia MIR,

Odnoszac si¢ do przyjetej do kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowej
zaminimalny dostgp do infrastruktury kolejowej pracy eksploatacyjnej wykonanej
w identycznym okresie jak dla przyjetych kosztéw Prezes UTK przychyla sie do metodyki
zastosowanej przez Zarzadeg, wplatajacej si¢ w  spelnienie przestanki okreslonej
w art. 6 ust. 1 ustawy z dnia 29 wrze$nia 1994 r. o rachunkowo$ci (Dz. U. z 1994 r., Nr 121,
poz. 591, z pézn. zm.), zwanej dalej ,,uor”, zgodnie z ktéra, w ksiggach rachunkowych
jednostki ujmuje si¢ wszystkie osiagnigte, przypadajace na jej rzecz przychody i obciazajace
ja koszty zwigzane z tymi przychodami dotyczace danego roku obrotowego, niezaleznie od
terminu ich zaplaty.

Przedstawione przez Zarzadcg stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury rosna wraz ze wzrostem masy brutto pociagu, co potwierdza zachowanie
przez Zarzadcg zasady okre$lonej w § 7 ust. 4 rozporzadzenia MIR.

Z informacji zawartej we wniosku z dnia 1 grudnia 2014 r. wynika, Zze dla pociagéw
pasazerskich o masie brutto réwnej/wigkszej niz 600 ton Zarzadca przyjat jedna stawke,

Nalezy zauwazy¢, ze przyjecie do kalkulacji stawek na rjp 2014/2015 kosztéw bezposrednio
poniesionych jako rezultat wykonanych w 2013 r. przewozdw pociagami, przy uwzglednieniu
wspolczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej i wskaznikow inflacji, o ktérych jest mowa
w § 7 ust. 8 rozporzadzenia MIR, przyjgta praca eksploatacyjna, jak réwniez zastosowana
metodyka kalkulacji stawek oraz okreflenie wartosci skladnikow zwiazanych z rodzajem
wykonywanych przewozdw przyczynily si¢ do utrzymania wysokosci planowanych stawek
jednostkowych na niezmienionym poziomie w stosunku do zatwierdzonych na rjp 2013/2014.
Pozwolito to, w mySl § 7 ust. 15 pkt 2 rozporzadzenia MIR, na uznanie za przeprowadzone
badanie rynku, o ktérym mowa w § 7 ust. 11.

Po dokonaniu analizy projektu uznaje sig, Ze przedlozone do zatwierdzenia stawki
jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej
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na 1jp 2014/2015 wraz z ich kalkulacjg zawarta we wniosku z dnia 1 grudnia 2014 r. — zostaty
skalkulowane prawidtowo i zgodnie z przepisami prawa w przedmiocie ich zatwierdzania.

Majgc na uwadze powyzZsze, na podstawie art. 33 ust. 8 utk, Prezes UTK zatwierdza stawki
jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej wraz
z kalkulacja ich wysokosci na rjp 2014/2015 — jako zgodne z zasadami, o ktérych mowa
w art. 33 ust. 2 — 6, art. 34 oraz z przepisami wydanymi na podstawie art. 35 utk.

II. STAWKI JEDNOSTKOWE OPLATY PODSTAWOWEJ ZA DOSTEP
DO URZADZEN ZWIAZANYCH Z OBSLUGA POCIAGOW

Zarzadca skalkulowal, na podstawie art. 33 ust. 1 utk, stawki jednostkowe oplaty
podstawowej za dostgp do urzadzen zwiazanych z obsluga pociagdéw, o ktérych mowa
wart. 33 ust. 3a pkt 2 utk, obejmujace uslugi okreslone w czgsci I ust. 2 Zalacznika
do utk — dostep i korzystanie z peronéw oraz korzystanie z toréw postojowych — w oparciu
o przyjete do kalkulacji stawek koszty opisane w pkt 1, ilosci uslug opisane w pkt 2
oraz zastosowang metodyke opisang w pkt 3.

1. Koszty przyjete do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za dostep
do urzadzen zwiazanych z obslugg pociggéw

1.1, Kwalifikowanie kosztéw przyjetych do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych z obsluga pociggow

Planowana na rjp 2014/2015 baza kosztéw bezpoSrednio ponoszonych, bedaca podstawa
kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej dla uslug dostgpu do urzadzen
zwigzanych z obstuga pociagow, przedstawiona we wniosku z dnia 1 grudnia 2014 r., zostala
wyznaczona z wykorzystaniem:

1) wartoéci kosztoéw w ostatnim zakoficzonym roku obrotowym, tj. 2013 r.;
2) planowanych wskaznikow inflacji na lata 2014 i 2015;
3) wynikow analizy udziatu kosztéw bezposrednio ponoszonych.

Jako uzasadniona cze$¢ kosztéw, o ktorych mowa w § 7 ust. 18 rozporzadzenia MIR,
dla ushugi podstawowej dostgpu do urzadzen zwiazanych z obsluga pociagow Zarzadca
przyjal, na podstawie art. 33 ust. 2 utk, koszty, jakie bezposrednio poniesie jako rezultat
wykonywania przez przewoznika kolejowego przewozdéw pociagami. Powyzsze potwierdza
zastosowanie si¢ Zarzadcy do obowiazku okre§lonego w art. 33 ust. 2 utk stanowigcego,
ze oplata podstawowa za korzystanie z infrastruktury kolejowej ustalana jest przy
uwzglednieniu kosztéw, jakie bezposrednio poniesie zarzadca jako rezultat wykonywania
przez przewoznika kolejowego przewozdw pociggami jak rowniez wplata si¢ w tre§¢
przestanki okre$lonej w § 7 ust. 18 rozporzadzenia MIR, traktujacej, ze do kalkulacji oplat
za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagéw zarzadca przyjmuje uzasadniong cze§¢
kosztow, ktérych wartos¢ w okreSlonym czasie roSnie wraz ze wzrostem czgstotliwosci
dostepu do urzadzen.

Planowana baza kosztéw bezposrednio ponoszonych na 2015 r, — przedstawiona we wniosku
z dnia 1 grudnia 2014 r., bedaca podstawa kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej w ramach rjp 2014/2015 dla ustug dostgpu do urzadzen zwigzanych z obsluga
pociggéw zostala wyznaczona - analogicznie jak dla ustlugi minimalnego dostgpu
do infrastruktury kolejowej z wylaczeniem przeszacowania wspdlczynnikiem zmienno$ci
pracy eksploatacyjnej — na podstawie wartoSci kosztéw w ostatnim zakonczonym roku
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obrotowym 2013, z wykorzystaniem planowanych wskaznikéw inflacji i przy uwzglednieniu
wynikéw analizy udzialu kosztéw bezposérednio ponoszonych.

Zgodnie z informacja zawarta we wniosku z dnia 1 grudnia 2014 r., do przeszacowania
kosztéw przyjmowanych do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za dostep
do urzadzefn zwiazanych z obsluga pociagéw, Zarzadca zastosowal wskazniki inflacji,
oktérych mowa w § 7 ust. 8 rozporzadzenia MIR, ustalone na podstawie informacji
o planowanych wskaznikach inflacji ujetych w tablicy nr 1 zatytulowanej ,,Podstawowe
wskazniki makroekonomiczne w latach 2013 — 2018” stanowiacej zatacznik do projektu
ustawy budzetowej na rok 2015 zatwierdzonej przez Rade Ministréw w dniu 24 wrzeénia
2014 r. Wielkosci planowanych wskaznikéw inflacji na lata 2014 i 2015 przedstawione
zostaly w tabeli w czeéci A.

Majac na uwadze powyzsze dzialania $wiadczace o ujmowaniu przez Zarzadce w kalkulacji
stawek jednostkowych oplaty podstawowej za dostgp do urzadzen zwiazanych z obstuga
pociagow tylko kosztéw bezpoSrednio ponoszonych, przeindeksowanych jedynie
wskaznikiem inflacji stwierdza sig, ze Zarzadca spehil przestanke okreslona w § 7 ust. 18
rozporzadzenia MIR.

Koszty bezposrednio ponoszone, stanowigce podstawe kalkulacji stawek jednostkowych
oplaty podstawowej dla ustug dostgpu do urzadzen, zostaly obliczone na podstawie
wskaznikéw udzialu kosztéw bezposrednio ponoszonych wyznaczonych dla kazdej pozycji
kosztowej. Nastgpnie wszystkie pozycje kosztowe zostaly pogrupowane w celu wyznaczenia
wspotczynnika Uy, dla kategorii kosztéw, ktére maja by$ sfinansowane z oplat.

W szczegblnosci koszty te obejmuja koszty utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowe;j,
koszty prowadzenia ruchu oraz koszty amortyzacji w tych czeSciach, w ktérych sa one
bezposrednio ponoszone jako rezultat wykonywania przewozow pociagami.

W opisanej we wniosku z dnia 1 grudnia 2014 r. bazie kosztowej przyjetej przez Zarzadce
do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za dostep do urzadzen zwiazanych
z obstuga pociagéw — udzial kosztéw bezposrednich jako rezultat wykonywania przewozow
pociggami w pelnych planowanych kosztach bezposrednich wynosi -%.

Do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za dostep do urzadzef zwiazanych
z obstuga pociagéw Zarzadca okreslit oddzielnie dla kazdej §wiadczonej ustugi wspétezynnik
Utaezne, ktdry wynosi:

« dla dostgpu i korzystania z peronéw — [ %%,
= dla dostepu i korzystania z toréw postojowych — [

Przyjecie do bazy kosztowej kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowej za dostep
do urzadzen zwigzanych z obstugg pociagéw — kosztéw bezposrednio ponoszonych bedacych
rezultatem przejazdoéw pociggami jako kosztéw uzasadnionych, o ktérych mowa w § 7 ust. 18
rozporzadzenia MIR — potwierdza zastosowanie si¢ Zarzadcy do przytoczonego obowigzku
MIR, stanowiacego, ze do kalkulacji oplat za dostep do urzadzen zwigzanych z obshigg
pociagéw zarzadca przyjmuje uzasadniong cze$é kosztéw, ktérych warto§¢ w okreslonym
czasie ro$nie wraz ze wzrostem czestotliwosci dostgpu do urzadzen. Jednoczesnie wypeia
to przestankeg okreslong w art. 33 ust. 2 utk, traktujaca, Ze oplata podstawowa za korzystanie
z infrastruktury kolejowej ustalana jest przy uwzglednieniu kosztéw, jakie bezposrednio
poniesie zarzadca jako rezultat wykonywania przez przewoznika kolejowego przewozdéw
pociggami.
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1.2. WielkoSei kosztéw przyjetych do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za dostep do urzgdzen zwigzanych z obsluga pociggow

Zaplanowana kwota kosztéw bezposrednio ponoszonych przyjeta do kalkulacji stawek,
zgodnie z wnioskiem z dnia 1 grudnia 2014 r., wynika, podobnie jak przy ushudze
minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej, z przeindeksowania wskaZnikami inflacji
kosztéw bezposrednio poniesionych jako rezultat wykonywania przewozéw pociagami
w 2013 r. Przyjeta metodyka ustalania kosztéw bezpoSrednio ponoszonych w powyzszym
zakresie stanowi urealnienie kosztow wykonanych w ostatnim zakoficzonym roku obrotowym
poprzez zastosowanie jedynie wskaznikéw inflacji.

Powyzsze wskazuje na ustalenie przez Zarzadcg kosztéw przyjetych do kalkulacji stawek
tylko w czeSci bezposrednio ponoszonej jako rezultat wykonywania przewozow pociagami,
za ostatni zakonczony rok obrotowy 2013, tj. za okres spdjny dla catej ustugi podstawowej
(zar6wno dla minimalnego dostepu jak i dla dostgpu do urzadzen), jak rowniez na starania
Zarzadcy w kierunku zminimalizowania narzutow do kosztéw $§wiadczonych ustug w ramach
dostepu do urzadzeh zwiazanych z obsluga pociagéw — co w konsekwencji Swiadczy
o przyjeciu do kalkulacji stawek jedynie kosztow bezposrednio ponoszonych, potraktowanych
przez Zarzadce , zgodnie z wnioskiem z dnia 4 sierpnia 2014 r. — jako koszty uzasadnione,
o ktorych mowa w § 7 ust. 18 rozporzadzenia MIR.

Przyjecie podobnych zasad ustalania kosztéw dla calej ustugi podstawowej nie jest sprzeczne
z § 7 ust. 18 rozporzadzenia MIR, stanowi wypehienie przeslanki okreslonej w art. 33 ust. 2
utk i korzystnie wplywa na przejrzystosc i ujednolicenie stosowanego przez Zarzadcg systemu
oplat za korzystanie z zarzadzanej przez niego infrastruktury kolejowej, a tym samym
na stabilizacje¢ warunkdw wykonywania przewozow kolejowych.

Zgodnie z informacja zawarta we wniosku z dnia 1 grudnia 2014 r., Zarzadca poddal analizie
i okre§lit udzial kosztéw bezposrednio ponoszonych, stanowiacych baze¢ do wyznaczenia
stawek jednostkowych oplaty podstawowej za dostep do urzadzen zwiazanych z obshuga
pociagbw — w pelych kosztach dla kazdej ustugi. Specyfika §wiadczenia ustug dostgpu
do urzadzen zwigzanych z obshluga pociagdw pociaga za soba wysoki udzial kosztéw
bezposrednio ponoszonych, co potwierdza informacja zawarta w poniZszej tabeli.

Wielko$ci kosztéw bezpofrednio poniesionych jako rezultat wykonywania przewozéw
pociagami, w ostatnim zakoficzonym roku obrotowym 2013, w tym kosztéw amortyzacji,
utrzymania i remontéw infrastruktury oraz prowadzenia ruchu (bedacych podstawa
do wyznaczenia stawek jednostkowych oplaty podstawowej za dostgp do urzadzen
zwigzanych z obslugg pociagéw w ramach rjp 2014/2015), zmiang wymienionych kosztow
oraz udziaty kosztéw bezposrednio ponoszonych, stanowiacych bazg do wyznaczenia stawek
jednostkowych oplaty podstawowej dla ustug §wiadczonych w ramach dostgpu do urzadzen
zwigzanych z obsluga — przedstawiono w ponizszej tabeli.
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Zakwalifikowanie zatem przez Zarzadcg do kalkulacji stawek jednostkowych oplat za ushigi
dostgpu do urzadzefi zwigzanych z obsluga pociagéw jako uzasadnionych — kosztow
bezposrednio ponoszonych bedacych rezultatem wykonywania przewozéw pociagami
urealnionych wskaznikami inflacji — nalezy uzna¢ za zasadne i speniajace przestanki § 7
ust. 18 rozporzadzenia MIR.

2. Ilos¢é ustlug przyjetych do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej
za doste¢p do urzadzen zwigzanych z obslugg pociggéw

Z uwagi na brak normy prawnej regulujacej przyjmowanie ilosci ustug do kalkulacji stawek
jednostkowych oplaty podstawowej za dostep do urzadzen zwiazanych z obstugg pociagéw —
Zarzadca zaproponowat indywidualng metodyke okreSlania ilo§ci planowanych ushug,
ktora nie wskazuje, aby byla obarczona wada jej kalkulacji.

Zarzadca, uwzgledniajac obserwowane trendy zmian zamawianych ustug, zaplanowat
dla ustug dostepu do urzadzen zwigzanych z obshugg pociagéw iloéci ushug w oparciu o ustugi
wykonane w ostatnim zakoriczonym roku obrotowym 2013. Wigze to si¢ z przyjeta
przez Zarzadcg zasads, podobnie jak przy ustudze minimalnego dostgpu do infrastruktury
kolejowej, wynikajaca z przywolanego wczedniej art. 6 ust. 1 uor, dotyczaca ujmowania
wszystkich osiagnigtych przychodoéw i kosztow zwiazanych z tymi przychodami dla tego
samego roku obrotowego.
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Na uwagg zasluguja prorynkowe dzialania Zarzadcy w kierunku stabilizacji optat
za korzystanie z zarzadzanej infrastruktury. Nieznaczne zwiekszenie ilosci planowanych
ustug przyjetych do kalkulacji stawki jednostkowej oplaty za dostep i korzystanie z peronéw
w ramach 1jp 2014/2015, w stosunku do iloéci ustug wykonanych w ostatnim zakofczonym
roku obrotowym 2013 wynikaja, z obserwowanych trendéw zamawianych ustug.

W przypadku korzystania z toréw postojowych Zarzadca przyjat do kalkulacji ilosci ustug
swiadczonych w zakoficzonym roku 2013,

Planowane na tjp 2014/2015 ilo$ci ustug dostepu do urzadzen zwigzanych z obstuga
pociagéw, na tle wykonania w 2013 r., przedstawia ponizsza tabela:

Iloé¢ ustug: Zmiana %
_ Miernik Slsnowan: w stosunku
Lp Nazwa ushugi . wykonanie . do
ustugi 2013 | L1398 | wykonania
2013
I s potej | N | N | N
peronéw -
2 | Dostep i korzystanie z tor6w
e e godz. Il BN ==

postojowych |

3. Sposéb kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za ushugi dostepu
do urzgdzen zwigzanych z obsluga pociggéw

Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za uslugi dostepu do urzadzen zwiazanych
zobsluga pociagéw skalkulowano, podobnie jak dla uslugi minimalnego dostgpu
do infrastruktury kolejowej, w oparciu o planowane koszty udostgpniania tych ushig,
okreslone na podstawie wykonanych w 2013 r. kosztéw bezposrednich poniesionych jako
rezultat wykonywania przewozéw pociagami przeszacowanych nastepnie wskaznikami
inflacji na lata 2014 — 2015, oraz planowanas ilo$¢ ustug okre$lonych na podstawie wykonania
w 2013 r. z uwzglednieniem obserwowanych trendéw zmian zamawianych ushug.

Kalkulacja stawek dla ustug dostgpu do urzadzen zwiazanych z obsluga pociagéw, polega
na zastosowaniu ponizej opisanych zasad:

a) za dostep i korzystanie z peronéw przystankéw osobowych linii kolejowej nr 250;
Stawke wyznaczano jako iloraz planowanych kosztéw bezposrednich realizacji tej ushugi
i planowanej sumaryczne;j ilo$ci zatrzyman pociagéw przy krawedzi peronow.

b) za dostgp i korzystanie z torow postojowych;

Stawke wyznaczano jako iloraz planowanych kosztéw bezposrednich realizacji tej ushugi
i planowanego sumarycznego czasu trwania zajeto$ci toréw.

4. Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za dostgp do urzadzen zwiagzanych
z obslugg pociggéw

Stawki jednostkowe za dostep do urzadzen zwiazanych z obstuga pociggdéw, zgodnie z treécia
wniosku z dnia 1 grudnia 2014 r., skalkulowane dla poszczegélnych ustug i zmjany
tych stawek w stosunku do rjp 2013/2014 przedstawione zostaly w ponizsze;j tabeli:
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Stawka Planowlr(ana Zmiana [%]
. Miernik | jednostkowa | . stawka w stosunku
Nazwa ushugi . . jednostkowa .
ustugi narjp na tip dogp
2013/2014 2014/2015 2013/2014
Dostgp i korzystanie z peronéw
przystankow osobowych na linii posto6] 2,26 2,34 3,5%
kolejowej nr 250
Korzystanie z toréw postojowych
dla sktadéw pociggow godz. 197,54 155,26 -21,4%
asazerskich

Uwzglednienie w bazie kosztowej jedynie kosztéw bezposrednich wynikajacych
z wykonywania przewozéw pociagami, ustalonych zgodnie z § 8 ust. 18 rozporzadzenia MIR,
oraz przyjgeie niewielkich zmian planowanego wolumenu ustug dostgpu i korzystania
z peron6w oraz wolumenu uslug zwigzanych z Kkorzystaniem z tor6w postojowych
w wysokoSci wykonanej] w 2013 r., powoduje nieznaczng zmiane wysokosci stawki
jednostkowej dla ustugi dostgpu do perondéw oraz znaczacy spadek wysokosci stawki
Jjednostkowej za korzystanie z toréw postojowych dla sktadéw pociagéw pasazerskich.

Zmiany wysokoSci planowanych stawek jednostkowych oplaty za dostep do urzadzen
zwiazanych z obslugg pociagébw wynikaja z odmiennego, w stosunku do przyjmowanych
narjp 2013/2014, sposobu przyjmowania do kalkulacji stawek na rjp 2014/2015, kosztoéw
1 wolumenu §wiadczonych ustug.

Do kalkulacji stawek na tjp 2014/2015 Zarzadca przyjat koszty bezposrednio ponoszone jako
rezultat wykonywania przewozow pociagami na podstawie wykonania 2013 r., ktére zostaly
jedynie urealnione wskaznikami inflacji na lata 2014 — 2015, a nie jak na rjp 2013/2014
kosztow, ktore byly ustalane przy uwzglednieniu innych czynnikéw i trendéw majacych

wplyw na te koszty.

Przyjgte do kalkulacji ilosci uslug zaplanowano na podstawie wolumeny ilosci ushig
wykonanych w 2013 r. — dla ushugi korzystania z toréw postojowych przyjeto wykonanie
22013 r., a dla uslugi dostepu do peronéw — wykonang w 2013 1. iloé ustug dodatkowo
urealniono zaobserwowanymi trendami zmian zamawianych ilosci ustug.

Powyzsze $wiadczy o prorynkowym podej$ciu Zarzadcy w kierunku urealnienia optat
zakorzystanie z infrastruktury kolejowej, przewidywalno$ci i stabilizacji oplat,
a w konsekwencji stabilizacji warunkéw wykonywania przewozéw kolejowych, majacych
szczegolne znaczenie dla wzrostu konkurencyjnosci tego rodzaju transportu w $wietle polityki
transportowej Unii Europejskiej.

PODSUMOWANIE

Przedlozone przez Zarzadcg przy wniosku z dnia 1 grudnia 2014 r. projekty stawek
jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej
oraz za dostep do urzadzeri zwiazanych z obstugg pociagéw wraz z kalkulacjg ich wysokosci,
o ktorych mowa w § 7 ust. 23 rozporzadzenia MIR, sporzadzone zostaly, zgodnie z tredcig
wniosku, na podstawie przepisoéw utk i aktualnie obowigzujacego rozporzadzenia MIR,
po wprowadzeniu zmian wynikajacych ze stwierdzonych niezgodnosci, o ktérych byta mowa
w decyzji Prezesa UTK z dnia 12 maja 2014 r. Nr DRRK-WKIL.9110.5.2014. Powyzsze
wskazuje na spelnienie przez Zarzadcg przestanki okre$lonej w art. 33 ust. 7 utk, stanowiacej,
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ze stawki jednostkowe oplaty podstawowej oraz oplaty dodatkowe, poza optatami
za korzystanie z pradu trakcyjnego, wraz z kalkulacjg ich wysokosci przekazuje si¢ Prezesowi
UTK. Ponowne przediozenie do zatwierdzenia Prezesowi UTK stawek jednostkowych oplaty
podstawowe] spelnia przestanke okre§long w art. 33 ust. 8a pkt 2 utk, zgodnie z ktora
w przypadku odmowy zatwierdzenia stawek, o ktérych mowa w art. 33 ust. 7 utk, w calosci
albo w czeSci zarzadca, po wprowadzenin zmian wynikajacych ze stwierdzonych
niezgodnosci, ponownie przekazuje stawki Prezesowi UTK do zatwierdzenia.

W my$l art. 33 ust.8a pkt 2 utk, Zarzadca przedlozyl projekt stawek jednostkowych optaty
podstawowe] za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej oraz projekt stawek
jednostkowych oplaty podstawowej za dost¢p do urzadzen zwiazanych z obstugg pociagoéw
na tjp 2014/2015 wraz z kalkulacja ich wysokoSci.

Nalezy podkre$li¢, ze dziatania Zarzadcy w kierunku stabilizacji oplat za korzystanie
z infrastruktury kolejowej na rjp 2014/2015, w tym zaplanowanie pracy eksploatacyjnej
i wolumenu ustug na podstawie wykonania w 2013 r., zachowanie parametrow kategoryzacji
linii oraz 5 przedzialéw mas brutto pociagdéw analogicznych jak dla rjp 2013/2014, w tym
wielkosci ostatniego przedzialu masy brutto pociagu pasazerskiego (M=600 ton) przyczynia
si¢ do lepszego planowania przez przewoznikow kolejowych kosztéw dostgpu
do infrastruktury kolejowej oraz optymalizacji wykorzystania taboru przy niewielkim ryzyku
blednego planowania.

Powyzsze §wiadczy o realizowaniu przez Zarzadce polityki stabilizacji stawek dostepu
do infrastruktury kolejowej, uwzgledniajgc jednakie zasady okreslania tych stawek
wynikajace z przepisOw prawa, w szczeg6lnosci po wejsciu w Zycie rozporzadzenia MIR
i wplata si¢ w intencje Prezesa UTK nakierowane na stabilizacj¢ rynku kolejowego i wzrost
jego konkurencyjnosci wobec innych galezi transportu.

Weryfikacja wniosku z dnia 1 grudnia 2014 r. pozwala stwierdzié, ze przyjete przez Zarzadce
zasady okreslania stawek jednostkowych oplaty podstawowej, o ktdrej mowa w art. 33 ust. 3
utk i w § 7 ust. 2 i 18 rozporzadzenia MIR, przyjmowania kosztéw o ktérych mowa w § 7
ust. 5 i 6 rozporzadzenia MIR, a takze pracy eksploatacyjnej w przypadku minimalnego
dostepu do infrastruktury kolejowej oraz ilo§ci uslug w przypadku dostepu do urzadzef
zwigzanych z obstuga pociagéw — nie stoja w kolizji z przepisami prawa.

Odnoszac si¢ do uslugi minimalnego dostgpu do infrastruktury kolejowej, Zarzadca okreslit 1
kategorie linii kolejowej i w zwiazku z tym stawki jednostkowe, o ktérych mowa w art, 33
ust. 3a pkt 1 utk, przedstawil w mys$l § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIR, jako sume skladnika
zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozow i skladnika réznicujacego cze$é stawki
w zaleznosci od masy brutto pociggu.

Powyzsze nie stoi w sprzecznoéci z § 7 ust. 2 rozporzadzenia MIR, stanowiacym, Ze stawke
jednostkowa, ustala si¢ jako sume czeéci stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej
oraz czgsci stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej i rodzaju pociggu. Nastepnie, czgsé
stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej i rodzaju pociagu ustala si¢, w mysl § 7 ust. 3
rozporzadzenia MIR, jako sume skladnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych
przewozow oraz skladnika réznicujacego cze$é stawki w zalezno$ci od masy pociagu
i kategorii linii kolejowe;.
W odniesieniu do przewozdéw innych niz okreSlone w § 7 ust. 10 rozporzadzenia MIR,
Zarzadca okreflit wartoSci sktadnika stawki zwiazanego z rodzajem wykonywanych
przewozOow inng niz 0 zl/pockm. Przedstawione wielkosci skladnika zwiazanego z rodzajem
przewozow nie powodujg wzrostu stawek jednostkowych zatwierdzonych w ciagu ostatnich
3 lat.
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Tym samym, Zarzadca spelnit przestankg okre§long w § 7 ust. 11 rozporzadzenia MIR,
ktora stanowi, Zze w odniesieniu do przewozdéw innych, niz okreSlone w § 7 ust. 10
rozporzadzenia MIR zarzadca moze okresli¢ warto$§¢ skladnika stawki zwigzanego z rodzajem
przewozow inng niz 0 zl/pockm, jezeli na podstawie badania rynku wykazal, ze taka wartosé
skladnika nie spowoduje przejgcia przewozow przez transport samochodowy. Ze wzgledu,
Ze przedstawione stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostegp
do infrastruktury kolejowej, uwzgledniajace skladnik zalezny od rodzaju przewozow,
niec wzrastaja w stosunku do zatwierdzonych przez Prezesa UTK na rjp 2013/2014, badanie
rynku o ktérym mowa w § 7 ust. 11 rozporzadzenia MIR, zgodnie z § 7 ust. 15 pkt 2
rozporzadzenia MIR, uznaje si¢ za przeprowadzone.

Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury,
skalkulowane przy zaloZzeniu wielkoéci skladnika zwiazanego z rodzajem przewozéw
réwnym 0 z¥/pockm, w mysl § 7 ust. 10 rozporzadzenia MIR, odnosza sie do przewozow:

1) dla ktérych zarzadca zastosowal minimalng stawke jednostkowa oplaty podstawowej,
o ktorej mowa w art. 33 ust. 4a utk,

2) ktérych wykonywanie uzaleznione jest od dofinansowania ze §rodkéw publicznych.

Z uwagi na fakt, ze linia kolejowa nr 250 posiada jednolita kategorie¢ na calej diugosci
Zarzadca przyjal 1 kategorig linii kolejowej, w konsekwencji czego stawki jednostkowe
oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej okreslono w ten sposdb,
Z€ rosng one wraz ze wzrostem masy brutto pociggéw. Stanowi to o spelnieniu obowigzku
wynikajacego z § 7 ust. 4 rozporzadzenia MIR stanowiacego, Zze wartosci czesci stawek,
o ktérych mowa w § 7 ust. 2 rozporzadzenia MIR oraz sktadnikéw czesci stawek, o ktérych
mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIR, ustala si¢ w taki sposéb aby stawka jednostkowa
rosta wraz ze wzrostem kategorii linii kolejowej i masy pociggu.

W konsekwencji powyzszego stwierdza si¢, ze Zarzadca spelnil przestanke okre§long
w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, stanowiaca, Zze warto§ci czgsci stawek, o ktérych mowa
w § 7 ust. 2 rozporzadzenia MIR oraz skladnikéw zaleznych od kategorii linii kolejowej
i rodzaju pociggu, w tym rodzaju wykonywanych przewozow, o kiérych mowa w § 7 ust. 3,
ustala si¢ wtaki spos6b, aby planowane przychody z oplaty podstawowej za minimalny
dostgp do infrastruktury kolejowej byly réwne planowanej wysokoSci kosztéw zarzadcy,
ktére maja by¢ sfinansowane z tych oplat, przy zalozeniu, Ze skladnik zwigzany z rodzajem
wykonywanych przewozdéw, o ktérych mowa w § 7 ust. 3, wynosi 0 zl/pockm.

Nalezy przy tym podkresli¢, Zze kierujac si¢ ustawowa =zasada okreSlania stawek
jednostkowych stanowiaca, Ze stawki dostepu rosna m.in. wraz ze wzrostem masy brutto
pociagu Zarzadca, podobnie jak przy kalkulacji stawek na rjp 2013/2014, poshuzyl sie
identyczna metodg alokacji kosztéw do poszczegdlnych przedzialéw mas brutto pociagéw
oparta o wspolczynnik f. Wykorzystanie powyzszej metody $wiadczy rowniez o staraniach
Zarzadcy w kierunku transparentnosci i przewidywalnoéci opracowywania projektu stawek
jednostkowych za minimalny dostegp z infrastruktury kolejowej, jako Zze metoda ta stosowana
jest od wielu lat.

Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej
okreslone zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawnymi na rjp 2014/2015 w poréwnaniu
do rjp 2013/2014 nie wzrastaja, nawet dla przewozow dla ktoérych skladnik zalezny
od rodzaju przewozow jest wigkszy niz 0 zt/pockm.

Nalezy rowniez zauwazy¢, Ze stosowanie si¢ do nowych przepiséw wprowadzonych
rozporzadzeniem MIR usztywnia proces kalkulacji stawek jednostkowych oplaty

podstawowej przez Zarzadeg, w szczegdlnosci w zakresie sposobu przyjmowania kosztow
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minimalnego dostgpu do infrastruktury kolejowej, wykluczajac inne czynniki mogace mieé
wplyw na przyjmowane do kalkulacji koszty, takie jak trendy i inne zdarzenia,
co jednoczesnie znalazlo swoje odzwierciedlenie we wniosku Zarzadcy z dnia 1 grudnia
2014 r.

Dbajac o rzetelno$¢ kwalifikowania kosztow bezposrednio ponoszonych jako rezultat
wykonywania przewozow pociagami, zgodnie z treScia wniosku z dnia 1 grudnia 2014 r.,
baza kosztow begdaca podstawa kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej
za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej na rjp 2014/2015 zostala wyznaczona
w oparciu tylko o koszty utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej, prowadzenia ruchu
pociagéw oraz amortyzacji w tych czeSciach, w jakich sa one rezultatem wykonywania
przewoz6éw pociggami.

Przyjeta baza kosztowa zostala poddana analizie, w efekcie ktérej wyodrebniono jednorodne
kategorie kosztéw i ustalono wysokos¢ udziatu w nich kosztéw bezposrednio ponoszonych.

Powyzsze §wiadczy o zastosowaniu si¢ Zarzadcy do obowiazku okreslonego w § 7 ust. 61 7
rozporzadzenia MIR, jako, ze zgodnie z § 7 ust. 6 rozporzadzenia MIR, do kosztéw zarzadcy,
ktore majg by¢ sfinansowane z oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury
kolejowej, o ktérych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, przyjmuje sig cze§é kosztow,
ktora jest bezposSrednio ponoszona przez zarzadcg jako rezultat wykonywania przewozéow
pociagami, do ktérych zalicza si¢ w szczeg6lnosci czgf¢ kosztéw utrzymania i remontéw
infrastruktury kolejowej, prowadzenia ruchu pociagéw oraz amortyzacji, jezeli jest
dokonywana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej wynikajacego
z ruchu kolejowego. Natomiast, zgodnie z § 7 ust. 7 rozporzadzenia MIR, do kosztow, ktére
majg by¢ sfinansowane z oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury
kolejowej, o ktérych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, nie przyjmuje si¢ tych kosztéw,
ktére nie sa bezposrednio ponoszone przez zarzadcg jako rezultat wykonywania przewozow
pociagami, tj. w szczegdlnosci kosztéw administracji, ochrony infrastruktury i porzadku
na terenach kolejowych kosztéw finansowych i posrednich.

Jednoczesnie, zgodnie z treScia wniosku, Zarzadca do kalkulacji stawek jednostkowych
oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej przyjal koszty
bezposrednio ponoszone wykonane w ostatnim zakoriczonym roku obrotowym (2013)
z wykorzystaniem wspolczynnika zmienno$ci pracy eksploatacyjnej i planowanych
wskaznikow inflacji.

Tym samym, Zarzadca spelnit przestanke¢ okreSlona w § 7 ust. 8 rozporzadzenia MIR,
zgodnie z ktéra planowana wysokos¢ kosztow, o ktorych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia
MIR, ustala si¢ na podstawie wysokosci kosztéw bezposrednio ponoszonych, o ktérych
mowa W § 7 ust. 6 rozporzadzenia MIR, w ostatnim zakoficzonym roku obrotowym
zuwzglednieniem  wspélczynnika zmienno$ci pracy  eksploatacyjnej (pkt 1)
oraz planowanych wskaZnikéw inflacji (pkt 2).

Nalezy zauwazy¢, ze przepisy prawne nie wskazuja jasno sposobu przyjmowania pracy
cksploatacyjnej do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny
dostep do infrastruktury kolejowej. Zastosowana przez Zarzadce indywidualna metodyka
okreslania planowanej pracy eksploatacyjnej, wyznaczonej z wykorzystaniem wielkosci pracy
eksploatacyjnej wykonanej — podobnie jak koszty — w ostatnim zakoniczonym roku
kalendarzowym (2013), nie budzi zastrzezeri Prezesa UTK, w szczegdlnoéci, Ze wplata sie
w spelnienie przeslanki art. 6 i 7 uor. Podejécie Zarzadcy do okreslenia pracy eksploatacyjnej
w okresie wspétmiernym dla ujmowania kosztéw oraz przychodéw z nimi zwiazanych jest
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zgodna z zasadami rzetelnoSci i ostroznoSci w rachunkowo$ci stosowanej przez
przedsigbiorstwo, o ktérych mowa m.in. w art. 6 i 7 uor.

Zarzadca, przy kalkulacji stawek jednostkowych oplaty za minimalny dostep, przyjat takie
wartosci sktadnika zwiazanego z rodzajem wykonywanych przewozéw, wskazanego w § 7
ust. 3 rozporzadzenia MIR, przy ktérych to wartodciach nie wystapil wzrost stawek
jednostkowych. Powyzsze pozwolito, w mysl § 7 ust. 15 pkt 2 rozporzadzenia MIR, uznaé
badanie runku, o ktérym mowa w § 7 ust. 11 rozporzadzenia MIR za speione.

Wykorzystat zastosowal skladnik stawki jednostkowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej zwiazany z rodzajem wykonywanych przewozoéw, o ktérym mowa

Majac na uwadze powyzsze, stwierdza sig, ze Zarzadca zastosowat si¢ do przepiséw prawa
z zakresu okreSlania stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowe;j.

Odnoszac sig do ushugi dostgpu do urzadzen zwiazanych z obstuga pociagéw, Zarzadca
okreslil stawki jednostkowe oplaty podstawowej za dostep do urzadzen zwiazanych z obshiga
pociagdw, o ktérych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 2 utk, ustalonych odrebnie dla rodzajow ushug
w ramach $wiadczenia dostgpu do urzadzen zwigzanych z obstuga pociggéw.

Nalezy przy tym mie¢ jednakze na uwadze, Ze na zmiang wysokoéci planowanych stawek
jednostkowych oplaty za dostep do urzadzen zwiazanych z obstuga pociagéw w stosunku
do obowigzujacych na rjp 2013/2014 mial wplyw odmienny sposéb przyjmowania kosztoéw
i wolumenu §wiadczonych ustug do kalkulacji stawek na rjp 2014/2015, wynikajacy z wejécia
w zycie rozporzadzenia MIR. Do kalkulacji stawek na rjp 2014/2015 Zarzadca przyjat
bowiem koszty bezposrednio ponoszone jako rezultat wykonywania przewozéw pociagami
na podstawie wykonania 2013 r., ktére zostaly jedynie urealnione wskaznikami inflacji
zaokres 2013 — 2015, a nie jak na rjp 2013/2014 kosztéow, ktére byly ustalane
przy uwzglednieniu innych czynnik6éw i trendéw majacych wptyw na te koszty.

Powyzsze stanowi potwierdzenie wypelnienia przez Zarzadce obowiazku okreslonego
wart. 33 ust. 2 utk stanowiacego, Ze oplata podstawowa za korzystanie z infrastruktury
kolejowej ustalana jest przy uwzglednieniu kosztow, jakie bezposrednio poniesie zarzadca
jako rezultat wykonywania przez przewoznika kolejowego przewozéw pociagami jak réwniez
wplata si¢ w tres¢ przestanki okreSlonej w § 7 ust. 18 rozporzadzenia MIR, traktujace;,
ze do kalkulacji oplat za dostgp do urzadzeh zwiazanych z obshuga pociggéw zarzadca
przyjmuje. uzasadniong czg§¢: kosztéw, ktérych warto$¢ w okreSlonym c¢zasie rosnie
wraz ze wzrostem czestotliwosci dostepu do urzadzerr.

Podobnie jak w przypadku ustugi minimalnego dostgpu do urzadzen zwiazanych z obstugg
pociggéw, ze wzgledu na nieuregulowanie prawem sposobu przyjmowania ilosci ushug
do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych
z obsluga pociagédw — Zarzadca zaproponowat indywidualng metodyke okreslania ilosci
planowanych ustug. W $lad za tym, Zarzadca ustalil koszty w oparciu o ich wykonanie
w tym samym roku obrotowym (2013) jak w przypadku ilosci wykonanych ushug,
uwzgledniajac jednakze obserwowane trendy zmian zamawianych ustug.
Uznaje sig, ze przyjgta metodyka okreslenia iloci ushug dla kazdego rodzaju ushug nie jest
wadliwa dla wyznaczenia stawek jednostkowych optat za dostgp do urzadzen zwigzanych
z obshuga pociagow.
Majac na uwadze powyzsze, stwierdza sig, ze Zarzadca dostosowat si¢ do przepiséw prawa
z zakresu zatwierdzania stawek jednostkowych oplaty podstawowej za dostgp do urzadzen
zwiazanych z obsluga pociagow.
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Nalezy przy tym podkreslié, ze kazde prorynkowe dzialanie Zarzadcy w granicach prawa
w ramach polityki ujednolicenia systemu okre$lania stawek jednostkowych, obnizania oplat
za korzystanie z infrastruktury kolejowej i zapewnienia rownoprawnego traktowania
wszystkich przewoznikéw, jak réwniez przewidywalnoéci oplat, a w konsekwenc;i stabilizacji
warunkéw wykonywania przewozéw kolejowych i poprawy konkurencyjnosci rynku
kolejowego jest bardzo pozadane.

Majac na uwadze powyzsze, na podstawie art. 33 ust. 8 utk, Prezes UTK zatwierdza stawki
jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowe;
oraz za dostgp do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagéw wraz z kalkulacja ich wysokoéci
na rjp 2014/2015 — jako zgodne z zasadami, o ktérych mowa w art. 33 ust. 2 — 6, art. 34 utk
oraz z przepisami wydanymi na podstawie art. 35 utk.

Majac na wzgledzie powyzsze, Prezes UTK podjat decyzjg jak w sentencji.

POUCZENIE

Stosownie do tresci art. 14 ust. 5 i ust. 7 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz. 1594, z pozn. zm.) w zwiazku z art, 479%
§ 1 ustawy z dnia 17 listopada 1964 r. Kodeks postgpowania cywilnego (tekst jednolity:
Dz. U. z 2014 r., poz. 101, z pézn. zm.) od niniejszej decyzji przystuguje odwotanie do Sadu
Okregowego w Warszawie — Sadu Ochrony Konkurencji i Konsumentéw, w terminie
dwutygodniowym od daty jej dorgczenia, za posrednictwem Prezesa UTK.

Zalacznik Nr. 1 Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej na sieci PKP Szybka Kolej Miejska w Trdjmiescie sp. z o.o.
na rozklad jazdy pociagéw 2014/2015

Zalgcznik Nr. 2 Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za dostgp do urzadzen zwiazanych
z obstuga pociagéw na sieci PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie sp. z 0.0. na rozklad
jazdy pociagdw 2014/2015
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Zalgcznik Nr 1 do Decyzji Prezesa UTK
Nr DRRK-WKL.9110.12.2014.JG

STAWKI JEDNOSTKOWE OPLATY PODSTAWOWEJ ZA MINIMALNY DOSTEP
DO INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ
PKP SZYBKA KOLEJ MIEJSKA W TROJMIESCIE SP. Z 0.0.
NA ROZKLAD JAZDY POCIAGOW 2014/2015

Stawka jednostkowa Stawka j edn.os.tkowa
o ze sktadnikiem
ze sktadnikiem kaiacvim z
Kategoria linii Calkowita masa wynikajacym z yajacym z
o ) . ] rodzaju przewozow
kolejowej brutto pociagu [t] rodzaju przewozéw .
, wigkszym
rownym 0 zl/pockm d 0 zYpockm
[2l/pockm] od 0 zl/poc
[zl/pockm)
0<m<150 2,32 3,34
150<m<250 3,87 5,56
1 250<m<350 5,42 1,79
350<m=<600 9,28 13,35
m>600 13,15 18,91
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Zalgcznik Nr 2 do Decyzji Prezesa UTK

Nr DRRK-WKIL..9110.12.2014.JG

STAWKI JEDNOSTKOWE OPLATY PODSTAWOWEJ ZA DOSTEP
DO URZADZEN ZWIAZANYCH Z OBSEUGA POCIAGOW NA SIECI
PKP SZYBKA KOLEJ MIEJSKA W TROJMIESCIE SP. Z 0.0.

NA ROZKEAD JAZDY POCIAGOW 2014/2015

Stawka | T nOWAA | 7miang (%)
. Miernik | jednostkowa | . w stosunku
Nazwa ushugi . . jednostkowa !
ustugi na jp na rip do 1jp
2013/2014 2014/2015 2013/2014
Dostep i korzystanie z peronéw
przystankow osobowych na linii postdj 2,26 2,34 3,5%
kolejowej nr 250
Korzystanie z tor6w postojowych o
dla skladéw pociagéw pasazerskich godz. 197,54 155,26 -21,4%
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