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Szanowni Panstwo,

w roku 2022 przerwany zostat trend wzrostéw w transporcie
intermodalnym trwajacy ponad dekade. Przewozom
kolejowym konteneréw i innych jednostek intermodalnych
nie zaszkodzity kryzysy gospodarcze czy pandemia. Jednak
konflikt zbrojny za wschodnia granica okazat sie tym,

Co znacznie ograniczyto przewozy na kierunku wschéd -
zachdd. PrzewozZnicy tadunkéw, w tym podmioty dziatajace
w segmencie transportu intermodalnego, zmuszeni byli

do dostosowania dotychczas $wiadczonych ustug do nowej
rzeczywistosci. Wojna w Ukrainie wymusita poszukiwanie
nowych kierunkéw dostaw i alternatywnych kanatow
dystrybucji. Dodatkowym wyzwaniem staty sie rosnace
koszty energii, wptywajgce na rentownos¢ prowadzonej
dziatalnosci.

W 2022 r. w transporcie intermodalnym przewieziono

26,2 min ton tadunkdw, co stanowito spadek o ok. 1,4%

w stosunku do 2021 r. Praca przewozowa wykonana przy
przewozie tadunkéw intermodalnych ksztattowata sie na
poziomie 8,6 mld tono-km. W poréwnaniu z 2021 r. wzrosta
o ponad 0,4 mld tono-km (ok. 5,3%).

Czynnikami wptywajacymi na wybér danego $rodka
transportu dotychczas byty trzy podstawowe

drinz. Ignacy Goéra
Prezes Urzedu
Transportu Kolejowego

zmienne: czas, koszt i dostep do infrastruktury

zatadunkowej / wytadunkowej. Obecnie waznym elementem
stato sie réwniez bezpieczenstwo przewozu i odpowiednie
ubezpieczenie fadunku. Te elementy sa kluczowe z punktu
widzenia optymalizacji fancucha dostaw. Konflikt zbrojny
wywotany przez Rosje utrudnia rozwdj transportu
intermodalnego, jednak ten segment rynku nadal ma ogromny
potencjat. Nie zapominajmy o tym, ze rowniez polskie porty
morskie generuja ruch intermodalny i zapewniajg optymalne
warunki do wykorzystania przez kolej i wzrost w tym
segmencie. Szczegoblnie, ze znaczna czes¢ transportu z portéow
realizowana jest transportem samochodowym. Kolej powinna
by¢ promowana jako bezpieczny, efektywny, niskoemisyjny,
energooszczedny i przyjazny $rodowisku srodek transportu.
Rozwoj tej gatezi transportu powinien by¢ wspierany przez
wszystkich interesariuszy rynku.

Zachecam Panstwa do zapoznania sie z opracowaniem,

przedstawiajacym aktualne dane rynkowe dotyczace
transportu intermodalnego.

Z wyrazami szacunku



Przewozy intermodalne w 2022 r. w Polsce

Rok 2022 w przewozach intermodalnych charakteryzowat
sie spadkiem wigkszosci parametréw w stosunku

do 2021 r. Masa przewiezionych tadunkéw zmniejszyt sie
rok do roku o ponad 0,3 min ton, przetransportowano tez
28 tys. mniej jednostek i 84 tys. mniej TEU. Jedynie praca
przewozowa w poréwnaniu z rokiem poprzednim wzrosta
0 0,4 mld tono-km.

Na polskim rynku transportowym obserwowali$my w ostatnich
latach systematyczny wzrost przewozéw intermodalnych.
Dane za 2022 r. pokazuja jednak, ze ten rodzaj przewozéw
okazat sie wrazliwy na czynniki geopolityczne, przede
wszystkich w zwiazku z inwazja Rosji na Ukraine.

Rynek przewozow intermodalnych w pierwszym kwartale
2022 r. charakteryzowat sie wzrostem wszystkich
parametréw przewozowych w stosunku do analogicznego
okresu w 2021 r. Wojna w Ukrainie, ktéra wybuchta

24 lutego 2022 r., nie zdazyta jeszcze zaktéci¢ wzrostowego
trendu w tym segmencie rynku w pierwszym kwartale 2022 r.

W danych za drugi kwartat 2022 r. widoczny byt juz
spadek parametréw przewozowych. Niepewna sytuacja
wywotana wojna spowodowata, ze przewoznicy intermodalni
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dynamicznie zareagowali na powstata sytuacje. Odbiorcy,
nadawcy i spedytorzy zaczeli poszukiwa¢ alternatywnych
Srodkéw transportu i nowych kanatéw dystrybucji tadunkéw
z Chin, co spowodowato wyhamowanie przewozéw
intermodalnych. Wyraznie spadta tez liczba przewozéow
tranzytowych przez Polske. W kolejnych kwartatach

2022 r. wida¢ byto dalsze zmniejszanie sie przewozow

w stosunku do wynikéw z 2021 r. Efekt ten wynikat rowniez
ze wzrostu kosztéw transportu oraz zmiany tras przewozéw
intermodalnych w IIl kwartale 2022 r. na skutek przyznania
priorytetu dla dostaw surowcéw energetycznych.

W 2022 r. niepewna sytuacja geopolityczna zwigzana z wojna
w Ukrainie oraz wzrost kosztéw prowadzenia dziatalnosci
transportowej byty dwoma kluczowymi czynnikami,

ktore wptynety na wyhamowanie rozwoju przewozow
intermodalnych. W 2022 r. zmniejszyt sie réowniez wolumen
przetadunkéw w portach morskich. Po rekordowym 2021 r.
obrot przetadowywanych TEU we wszystkich polskich
portach morskich w 2022 r. spadt o blisko 4%.

W 2022 r. w transporcie intermodalnym przewieziono
26,2 min ton fadunkéw. W 2021 r. byto to 26,5 min ton -
przewozy intermodalne zmniejszyty sie 0 1,4 %.

4 Rys.1 Kolejowe przewozy
intermodalne w Polsce
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Praca przewozowa wykonana przy przewozie tadunkéw

intermodalnych ksztattowata sie na poziomie

8,6 mld tono-km. W poréwnaniu z 2021 r. wzrosta o ponad
0,4 mld tono-km (ok. 5,3%).

W 2022 r. udziat masy przewiezionej kolejg w ramach
transportu intermodalnego w masie tadunkéw

przewiezionych koleja ogétem stanowit 10,5%. W 2021 r.

udziat ten wynidst 10,9%, podczas gdy w 2020 r. ksztattowat

sie na poziomie 10,7%. Udziat pracy przewozowej

zrealizowanej przez kolej w transporcie intermodalnym

w 2022 r. wyniost 13,8 % (w 2021 r. byto to 14,6%,

procent

12,6%
10,8% 10,7%

15%

aw 2020 r. 15%). Udziat transportu intermodalnego
w transporcie kolejowym spadt wiec o 0,4 punktu
procentowego w masie i 0,8 punktu procentowego
W pracy przewozowe;.

W 2022 r. przewoznicy kolejowi przetransportowali

1 750 tys. sztuk jednostek tadunkowych, z czego 1 680 tys.
sztuk stanowity kontenery. W stosunku do 2021 r. liczba
przetransportowanych jednostek spadta o ok. 1,6%.

W 2022 r. przewieziono koleja 2 836 tys. TEU. W poréwnaniu
z 2021 r. jest to spadek o0 2,9%.

4 Rys. 3 Udziat przewozow
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transportu towaréow
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wg pracy przewozowej
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W transporcie intermodalnym w Polsce przewozi sie gtéwnie
kontenery. Ich udziat w ogdlnej liczbie jednostek na koniec
2022 r. stanowit 96%, podobnie jak w latach poprzednich,
najwiecej przewozono jednostek 20- i 40-stopowych,

ktére stanowity odpowiednio 37,7% i 52,5% ogdlnej

liczby jednostek. Udziat pozostatych konteneréw wyniost
odpowiednio: 25-stopowych - 0,3%, 30-stopowych - 2%,
35-stopowych-0,02% i 45-stopowych - 3,5%.

Naczepy i przyczepy samochodowe stanowity

2,8% wykorzystywanych jednostek, a wymienne nadwozia
samochodowe 0,6%.

W Polsce liczba naczep i przyczep samochodowych
przewozonych koleja jest niewielka w poréwnaniu
z liczba transportowanych konteneréw. W 2022 r.
przetransportowano 49 217 szt., co stanowito
wzrost o ok. 5,7% w poréwnaniu z 2021 r., kiedy
to przewieziono ich 46 560 szt.
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Sposrod wszystkich przewoznikédw kolejowych realizujacych
transport intermodalny w 2022 r. najlepszy wynik osiggneta
spotka PKP Cargo, zaréwno pod wzgledem masy jak

i wykonanej pracy przewozowej. Udziat tego przewoznika
w rynku wyniost 25,2% wg masy i 30,1% wg pracy
przewozowej. W poréwnaniu z 2021 r. udziat PKP Cargo
spadt o 5,5 punktu procentowego w masie i 7,2 punktu
procentowego w pracy przewozowe;j.

Z roku na rok wsrdd spoétek kolejowych wzrasta
zainteresowanie przewozami intermodalnymi. Podmioty

te zauwazaja, ze ten rodzaj transportu systematycznie
wzrasta i odgrywa coraz wieksza role w kolejowym rynku
transportu towarow w Polsce.

Sposrod 23 spoétek realizujagcych przewozy intermodalne

w 2022 r. jedynie PKP Cargo osiggneto udziat w rynku
przekraczajacy 25% pod wzgledem przewiezionej masy
tadunkéw, a siedem nastepnych spétek (DB Cargo Polska,
PCC Intermodal, Captrain Polska, Ecco Rail, Metrans (Polonia),
Eurasian Railway Carrier i LTE Polska) osiggneto taczny
udziat w rynku na poziomie 57,2%.
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Analizujac wyniki spétek w wykonanej pracy przewozowej
poza PKP Cargo, najwyzszy udziat w rynku przypadt spétkom:
DB Cargo Polska, PCC Intermodal, Ecco Rail, Captrain Polska,
Alza Cargo oraz Metrans (Polonia). taczny udziat w rynku tych
szesciu przewoznikdw wynidst ok. 51,8%.

Porty morskie odgrywajg wazna role w przewozach
intermodalnych, gdyz generuja duze potoki tadunkéw

w tej gatezi transportu. W 2022r. polskie porty morskie
przetadowaty blisko 3,1 min TEU. Oznacza to niewielki spadek
w poréwnaniu do rekordowego do tej pory wyniku z 2021 r.,
w ktérym osiaggnieto poziom przetadunkéw blisko 3,2 min TEU.
W 2022 r. najwiekszy wolumen TEU obstuzyty porty morskie
w Gdansku i Gdyni - odpowiednio o blisko 2,1 min TEU

@ Gdansk @ Gdynia @ Szczecin - Swinoujicie

2018 Ry 804
2019 WAUK] 897
2020 [MR¥ZS 905
2021 ANt 986
2022 WAYYA 914
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Gdynia 804 897 905 986 914
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® Gdansk
Szamotuty @
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Gtogow Wréblin @
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o
Jaworzno Szczakowa @ .
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@ Zebrzydowice
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2 500

i 0o ponad 0,9 min TEU. Udziat portéw w Szczecinie
i Swinoujsciu w przetadunku konteneréw byt znacznie nizszy.

Analizujac ruch pociaggéw intermodalnych w 2022 r.,
realizujacych przewozy na sieci PKP PLK z portu w Gdansku,
kontenery najczesciej trafiaty do centralnej Polski (Warszawa,
t6dz i terminale zlokalizowane w wojewddztwie todzkim),

do wojewddztw wielkopolskiego i dolnoslaskiego, na Slask

i do granicy z Czechami do wojewddztwa matopolskiego,

a takze do Lublina i wojewédztwa lubelskiego.

W przypadku Portu w Gdyni zasieg realizowanych przewozow
byt podobny - obejmowat wojewddztwa centralnej
i potudniowej Polski.

4 Rys. 10 Przetadunki
w polskich portach
morskich w latach
2018-2022 (w tys. TEU)
Zrédto: dane na podstawie
76 oficjalnych wynikéw
zamieszczonych na stronach
87 portow w Gdarnsku,
Gdyni oraz Szczecinie
i Swinoujsciu. Stan na dzien
13 kwietnia 2023 r.
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4 Rys. 11 Gtéwne relacje
intermodalne uruchamiane
z Portu Gdansk w 2022 r.

x> @ Korsze Towarowa

Na rysunku przedstawiono najwazniejsze trasy
pociagow ze stacji Gdansk Port, ktérych udziat
wg liczby ksztattowat sie na poziomie powyzej
1% w ogdlnej liczbie pociagow z tej stacji

(w tym przypadku nie byty brane pod uwage
trasy z Zajaczkowa Tczewskiego np. do Gliwic,
Brzegu Dolnego, poniewaz Zajaczkowo
Tczewskie stanowi stacje przetadunkowa

jest dla wielu pociagéw z Gdanska i Gdyni).

W szczegoélnosci byty to trasy z Gdanska

Portu do stacji: Stara Wie$ koto Kutna, £édz
Olechéw toa, Radomskoz GT, Zajaczkowo

Tcz. Ztb, Warszawa Praga WPB, Stawkow
Euroterminal, Katy Wroctawskie, Szamotuty,
Gadki, Stawkéw, Korsze Towarowa, Wroctaw
Swojczyce, Zebrzydowice, Brzesko Okocim GT,
Gtogoéw Wréblin, £6dz Olechéw tob, Poznan
Franowo PFA, Jaworzno Szczakowa JSB,
Lublin Gtéwny LbC. £aczny udziat pociggéw
na tych trasach stanowit 87,2% wszystkich tras
z Gdanska Portu.

Lublin

@ Brzesko Okocim



@ Gdynia

Poznan Franowo @,
Gadki

Nowe Skalmierzyce @

Gliwice @ ®
Stawkow

[ Stara Wies @ Warszawa Praga

4 Rys. 12 Gtowne relacje
intermodalne uruchamiane
z Portu Gdynia w 2022 .

Na rysunku przedstawiono najwazniejsze trasy
pociagoéw ze stacji Gdynia Port, ktérych udziat
wg liczby ksztattowat sie na poziomie powyzej
1% w ogdlnej liczbie pociagow z tej stacji.

(w tym wypadku nie byty brane pod uwage trasy
z Zajaczkowa Tczewskiego np. do Gliwic, Brzegu
Dolnego, poniewaz Zajaczkowo Tczewskie
stanowi stacje przetadunkowa jest dla wielu
pociagow z Gdanska i Gdyni). W szczegdlnosci
byty to trasy z Gdyni Portu do stacji: Stara Wie$
koto Kutna, Zajaczkowo Tcz. Ztb, £6dZz Olechéw
toa, Poznan Franowo Pfd, Terespol Pomorski,
Gadki, Gdansk Port Pétnocny, Warszawa Praga
WPB, Rypin, Ciechandw, Gliwice GLA, Brzesko
Okocim GT, Raciaz, £6dz Olechéw tob, Nowe
Skalmierzyce, Stawkow. £aczny udziat pociggéw
na tych trasach stanowit 87,2% wszystkich tras
z Gdyni Portu.

@ Brzesko Okocim

W 2022 r. w zwigzku z wojna w Ukrainie, zmiang sytuacji
geopolitycznej i ograniczeniem produkcji w niektérych
branzach na terenie Chin, kierunki transkontynentalne
przewozéw intermodalnych z Chin do Europy i z Europy

do Chin ulegty zmianie. Rosyjska inwazja w lutym 2022 r.

i szereg konsekwencji z nig zwigzanych spowodowaty, ze
czes$¢ firm logistycznych oraz spedytoréw wozacych towary
pomiedzy Chinami a Europa - w obawie przed mozliwymi
sankcjami naktadanymi na Rosje i Biatorus, a takze niechecia
towarzystw do ubezpieczania tadunkéw na trasie Nowego
Jedwabnego Szlaku (czesc¢ jego biegnie przez Rosje

i Biatorus) - zdecydowata sie na wykorzystanie tradycyjnej
drogi morskiej lub alternatywnego szlaku tranzytowego
przez Morze Kaspijskie. Pomimo obserwowanych zmian,
przewozy tranzytowe z Chin do Europy Zachodniej przez
Rosje i Biatorus, a takze Polske, majg dla wielu spedytoréw
korzystne parametry, np. w zakresie czasu czy ceny.

W przewozach realizowanych przez przejscia graniczne
z Biatorusig i Obwodem Kaliningradzkim dochodzito
do ograniczen. Pomimo Ze sankcje dotyczyty transportu

wybranych towaréw z obszaru Rosji i Biatorusi, nie
zas np. Chin, to niepewna sytuacja w zwigzku z wojna
w Ukrainie wptyneta na zmniejszenie przewozow

na Nowym Jedwabnym Szlaku.

W oparciu o dane UTLC ERA! przejscie w Brzesciu
posiadato w 2022 r. ok. 91,8% udziatu w blisko 411 tys. TEU
przetransportowanych przez wszystkie europejskie,
kolejowe przejscia graniczne ujete w statystce UTLC.
Pozostate 8,2% udziatu w przetadunku granicznym
realizowane byto w Bruzgach, Mamonowie, Svislochy oraz
Zheleznodorozhniym. Jednakze cze$¢ z tych kierunkéw

w zwigzku z prowadzonymi dziataniami wojennymi w Ukrainie
znaczaco zmniejszyta wielkos$¢ przetadunkéw w 2022 r.

w stosunku do 2021 r. Dotyczyto to zwtaszcza Mamonova

i Zheleznodorozhniy.

W 2022 r. nastgpit spadek liczby TEU obstuzonych

na przejsciu granicznym Brzes¢ - Terespol w stosunku
do 2021 r. Podczas gdy w 2021 r. byto to 476 tys. TEU,
tow 2022 r. byto to niecate 377 tys. TEU.

1 UTLC ERA - United Transport and Logistics Company - Eurasian Rail Alliance - Spétka joint venture nalezaca do kolei rosyjskich, biatoruskich i kazachskich,

realizujacej wg danych z 2021 r. ok. 80% rynku potaczen kolejowych miedzy Europa a Azja. Dane obejmuja przejscia graniczne na ktérych ma miejsce

przetadunek z toru o rozstawie 1520 mm na tor o rozstawie 1435 mm.



Punkt wejscia

Wyjazd z Europy (TEU)

na tor 1 520 mm 2019 2020 2021 2022 Zmiana 2022/2021
Brzes¢ Centralny 32610 58 467 63272 39 616 -37,4%
Brzes¢ Severny 69 788 77 863 99 374 80 632 -18,9%
Bruzgi 376 754 88 -88,3%
Mamonovo 4 888 7598 6908 960 -86,1%
Svisloch 1096 416
Zheleznodorozhniy 1054 634 -39,8%
Suma 108382 144304 171362 122346 -28,6%
Wijazd do Europy (TEU)
Punkt zejscia
z toru 1 520 mm 2019 2020 2021 2022 Zmiana 2022/2021
Brzes¢ Centralny 162583 274212 272900 219 266 -19,7%
Brzesc Severny 22052 32591 40 900 37438 -8,5%
Bruzgi 776 2076 1492 -28,1%
Mamonovo 5038 10706 11 800 1592 -86,5%
Svisloch 988 1864 88,7%
Zheleznodorozhniy 1470 574 -61,0%
Suma 189 673 318285 330134 262226 -20,6%
Wyjazd z Europy (TEU)
Punkt wejscia
na tor 1 520 mm 2019 2020 2021 2022 Zmiana 2022/2021
Brzes¢ Centralny 193,06 293,95 341,59 213,48 -37,5%
Brzesc Severny 255,22 462,78 593,97 444,84 -25,1%
Bruzgi 1,96 3,26 0,24 -92,6%
Mamonovo 12,61 36,42 41,46 5,49 -86,8%
Svisloch 1,82 2,98
Zheleznodorozhniy 4,93 3,08 -37,5%
Suma 462,71 795,11 985,21 670,11 -32,0%
Wijazd do Europy (TEU)
Punkt zejscia
z toru 1 520 mm 2019 2020 2021 2022 Zmiana 2022/2021
Brzes¢ Centralny 820,62 1448,6  1544,53  1385,48 -10,3%
Brzes¢ Severny 97,25 172,52 239,18 234,54 -1,9%
Bruzgi 4,04 12,49 9,00 -27,9%
Mamonovo 20,79 51,69 65,24 8,95 -86,3%
Svisloch 5,32 11,17 110,0%
Zheleznodorozhniy 5,96 2,48 -58,4%
Suma 938,66 167685 1872,72 1651,62 -11,8%
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4 Tab.1 Przewozy w TEU

wg punktu wejscia na tor
1 520 mm - przewozy

w kierunku azjatyckim
Zrédto: https://index1520.
com/en/statistics.

Tab.2 Przewozy w TEU
wg punktu zejscia z toru
1 520 mm - przewozy

w kierunku europejskim
Zrédto: https://index1520.
com/en/statistics.

Tab. 3 Przewozy w tys.
ton wg punktu wejscia na
tor 1 520 mm - przewozy
w kierunku azjatyckim
Zrédto: https://index1520.
com/en/statistics.

Tab.4 Przewozy w tys.
ton wg punktu wejscia na
tor 1 520 mm - przewozy
w kierunku europejskim
Zrédto: https://index1520.
com/en/statistics.



W 2022 r. oprécz kolejowych przejsé granicznych

miedzy Polska i Biatorusig oraz miedzy Polsk3 i Rosjg
(Obwdéd Kaliningradzki) kontenery w ramach transportu
intermodalnego przewozone byty réwniez z wykorzystaniem
przejscia granicznego w Hrubieszowie na linii szerokotorowe;j
zarzadcy PKP LHS. Operator linii PKP LHS odnotowat
jednak duzy spadek przewozoéw intermodalnych w 2022 r.

w poréwnaniu do 2021 r. Liczba przetransportowanych
jednostek spadta o ok. 31%. Pozostate parametry, takie jak
masa, praca przewozowa i TEU, réwniez zmniejszyty sie
odpowiednio 33%, 4% i 25%.Przewoznik w wiekszym stopniu
realizowat przewozy w innych grupach tadunkéw. Znaczaco
wzrést obrét produktami rolnictwa w tym zwtaszcza zbozami,
produktami spozywczymi oraz produktéw nalezacych

do grupy metali i wyrobow metalowych gotowych.

Udziat PKP LHS w catosci rynku transportu intermodalnego
w 2022 r. stanowit okoto 2% w liczbie jednostek i w TEU.

Transport intermodalny pomimo globalnych utrudnien

nadal ma potencjat do dalszego rozwoju. Niezaleznie

od poszukiwania alternatywnych kanatéw transportu,

np. sektora morskiego, transport kolejowy przez Polske
pozostaje jedng z gtéwnych drég transportu tadunkéw
miedzy Europa a Azja. Wojna w Ukrainie z czasem dobiegnie
konca, dlatego nadal trzeba ktas¢ nacisk na zwiekszenie
potencjatu polskiej infrastruktury kolejowej. Niezbedne

jest zapewnienie m.in. odpowiednich czaséw przejazdu,
zwtaszcza dla potaczen miedzynarodowych, a takze
minimalizacja opdZnien pociagéw towarowych, szczegdlnie
na granicach. Kluczowe jest opracowanie dtugoterminowych
strategii rozwoju segmentu przewozoéw intermodalnych

oraz wtasciwa wspodtpraca zarzadcow infrastruktury oraz
przewoznikéw kolejowych w zakresie inwestycji niezbednych
dla zwiekszenia przepustowosci infrastruktury i terminali
przetadunkowych oraz ogoélnie elastycznosci kolejowego
transportu towarowego.
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W celu zwiekszenia przewozéw intermodalnych

z wykorzystaniem kolei nalezy wprowadzi¢ nowy

system wsparcia transportu intermodalnego, w tym ulgi
intermodalnej, ktéry bedzie promowat szybkie i punktualne
pociagi intermodalne, w szczegdlnosci z/do portéw morskich:
Gdansk, Gdynia, Szczecin i éwinoujécie.

Szczegotowe wyniki dotyczace przewozéw intermodalnych
mozna znalez¢ na portalu statystycznym Urzedu Transportu
Kolejowego Dane Kolejowe, ktory jest dostepny pod adresem
dane.utk.gov.pl.

Serwis w zaktadce Transport intermodalny w przejrzysty
sposéb prezentuje biezace statystyki dotyczace rynku
transportu intermodalnego, jak rowniez dane archiwalne.


https://dane.utk.gov.pl
https://dane.utk.gov.pl/sts/transport-intermodalny

Wykaz przewoznikoéw i pojec ujetych w opracowaniu

1. Alza Cargo Alza Cargo sp. z 0.0.

2. Captrain Polska Captrain Polska sp. z 0.0.
3. CD Cargo Poland CD Cargo Poland sp. z o.0.
4, CTL Logistics CTL Logistics sp. z 0. o.

5. DB Cargo Polska DB Cargo Polska S.A.

6. Ecco Rail ECCO Rail sp. z 0.0.

7. Eurasian Railway Carrier Eurasian Railway Carrier sp. z 0.0.
8. Eurotrans Eurotrans sp. z o.0.

9. Freightliner Freightliner PL sp. z 0.0.
10. IRT IRT sp. z o.0.

11. Lotos Kolej Lotos Kolej sp. z 0.0.

12. LTE Polska LTE Polska sp. z 0.0.

13. LTG Cargo Polska LTG Cargo Polska sp. z 0.0.

14. Metrans Polonia Metrans Polonia sp. z o0.0.

15. PCC Intermodal PCC Intermodal sp. z 0.0.

16. PKP Cargo PKP Cargo S.A.

17. PKP LHS PKP LHS sp. z 0.0.

18. Pol-Miedz Trans Pol-Miedz Trans sp. z 0.0.

19. Rail Cargo Carrier Poland Rail Cargo Carrier Poland sp .z 0. o.

20. Rail Polska Rail Polska sp. z o0.0.

21. Silva LS Silva LS sp. z o.0.

22. TKP Silesia TKP Silesia sp. z 0.0.

23. ZIK Sandomierz Zaktad Inzynierii Kolejowej S.J.

24, Index 1520 Eurasian Rail Alliance Index (ERAI).

25. TEU Ekwiwalent jednostki 20 stopowej; 1 TEU oznacza 1 szt. kontenera

o dtugosci 20 stop

26. UTLC ERA United Transport and Logistics Company Eurasian Rail Aliance



Urzad Transportu Kolejowego
Al Jerozolimskie 134
02-305 Warszawa

www.utk.gov.pl




	Przewozy intermodalne w 2022 r. w Polsce
	Wykaz przewoźników i pojęć ujętych w opracowaniu

