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W zwigzku z zakonczonym postgpowaniem prowadzonym przez Panstwowa Komisje Badania Wypadkéw
Kolejowych w sprawie zdarzenia kolejowego zaistnialego w dniu 05.02.2021 r. o godz. 09:37 na stacji
Gogolin, w torze nr 6, w km 22,400, linia kolejowa nr 136 Kedzierzyn Kozle — Opole Groszowice na terenie
nalezacym do zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Opolu,
zgodnie z art. 281 ust. 4 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jedn. Dz. U. z 2021 r.
poz. 1984 z pdzn. zm.) przekazujemy w zataczeniu Raport nr PKBWK 06/2022.

Jednoczesnie informujemy, ze Raport zamieszczony jest na stronie internetowej Ministerstwa Spraw

Wewnetrznych i Administracji, adres: http://www.gov.pl/web/mswia/raporty
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RAPORT Nr PKBWK 06/2022

z postgpowania w sprawie incydentu kolejowego
zaistnialego 5 lutego 2021 r. o godz. 09:37
na stacji Gogolin, w torze nr 6,
w km 22,400 linii kolejowej nr 136 Kedzierzyn Kozle — Opole Groszowice

obszar zarzgdcy infrastruktury PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Opolu

WARSZAWA, dnia 21 lipca 2022 r.

http‘s:!/www.gov.nl/web/mswiajnanstwowa-komisia-badania-vaadl;ow-koleiowvch

Niniejszy Raport zostal sporzagdzony w oparciu o postanowienia Rozporzgdzenia Wykonawczego Komisji (UE)
2020/572 = dnia 24 kwietnia 2020 roku, dotyczgcego struktury sprawozdan stosowanej na potrzeby sprawozdan
= dochod=en w sprawie wypadkéw i incydentow kolejowych
(Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej nr 132 z 27 kwietnia 2020 roku)
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Rodzaj

I.  STRESZCZENIE

zdarzenia: Incydent kolejowy.

Opis zdarzenia: Pocigg nr 844000 relacji Szczecin Port Centralny - Chatupki przewoznika kolejowego
PKP Cargo S.A. wjezdzal do stacji Gogolin na sygnal zezwalajacy na semaforze Z'? po
utwierdzonej drodze przebiegu, realizujgc przebieg z%. Jazda tego pociagu odbywata si¢ po
niewlasciwie przygotowanej drodze przebiegu. Nieprawidlowo nastawiona zwrotnica
rozjazdu nr 42 (nieuzalezniona w przebiegu) kierowala na rozjazd nr 39ab, a nastepnie
w kierunku niezelektryfikowanego toru bocznego nr 8 zamiast na tor gléwny dodatkowy 6.
Maszynista po zauwazeniu niewlasciwie przygotowanej drogi przebiegu wdrozyl
hamowanie nagle i opuscil pantografy. Czolo pociagu nr 844000 zatrzymalo si¢ za zwrotnica
rozjazdu nr 39ab na torze nr 8 w km 22.455.

Data zdarzenia: 05.02.2021 r., godzina 09:37.

Miejsce Linia kolejowa nr 136 Kedzierzyn KoZle — Opole Groszowice tor nr 6 stacja Gogolin,
zdarzenia: km 22,400 (50.497464N, 18.014500E).

Skutki

zdarzenia: Nie wystapily.

Czynnik Wjazd pociggu towarowego obstugiwanego trakcja elektryczna na niezelektryfikowany tor
przyczynowy: boczny nr 8 stacji Gogolin zamiast na tor 6 z powodu nieprawidlowo nastawionej zwrotnicy
rozjazdu nr 42.

Czynniki o
przyczyniajgce
sie: o

Niestosowanie obostrzen w prowadzeniu ruchu pociggéw na stacji w trakcie

telefonicznego polecania i zgtaszania przygotowania drog przebiegdow.

Nastawiona zwrotnica rozjazdu nr 42 w kierunku toru nr 8 zamiast

w kierunku toru nr 6.

Brak uzaleznienia zwrotnicy rozjazdu nr 42 na drodze mechanicznej

i elektrycznej w przebiegu pociagowym 2z’ z Gorazdzy na tor 6 oraz w przebiegu dla

wjazdow na tor 4 zwrotnic 39ab oraz 39cd, co umozliwilo podanie sygnalu

zezwalajgcego na semaforze wjazdowym Z'2,

Brak na nastawni Gg2 stacji Gogolin ,.tablicy kontrolnej kluczy czynnych” dla zamkow

zwrotnicowych zabudowanych na zwrotnicach nieuzaleznionych w przebiegach.

Umieszczenie kluczy czynnych od zamkéw zwrotnicowych zabudowanych

w zwrotnicach nr 39ab i 42 w ,szafce kluczy zapasowych”, ktéra znajdowala sie

w miejscu niewidocznym dla pracownikow obstugi, co powodowalo niewlasciwg

ergonomig stanowiska pracy nastawniczego.

Obstuga zwrotnic 42 i 39ab i 39cd podczas wjazdu pojazdu pomocniczego (drezyny) na

tor nr 28 przez osoby nieuprawnione (obstuga drezyny) w sposob nieprawidlowy, tj.:

- nie przywrocenie do polozenia zasadniczego zwrotnicy rozjazdu nr 42 po
zrealizowanym niezorganizowanym przebiegu manewrowym,

- nie zwrocenie kluczy od rozjazdéw nr 42 i 39ab przez obsluge drezyny i mimo to

podjecie przez nastawniczego prowadzenia ruchu pociggdw.

Nieprawidlowe sprawdzenie nastawienia drogi przebiegu z’ przez nastawniczego

polegajace m.in. na braku potwierdzenia zamknigcia zwrotnicy nr 42 na kierunek

zwrotny.

Zabudowa zamkow trzpieniowych zalozonych na czas robot umozliwiata swobodne ich

eksploatowanie, co =zostalo okre$lone przez projektanta urzadzen srk (klucze

4
PANSTWOWA KOMISJIA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH

ul. Chalubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z postgpowania w sprawie incydentu kolejowego, zaistnialego w dniu 05 lutego 2021 r. o godzinie 09:37
w stacji Gogolin tor nr 6, km 22,400 linii kolejowej nr 136 Kedzierzyn KoZle — Opole Groszowice

Czynniki

nieplombowane, dostepne dla wykonawcy robot, umieszczone na tablicy kluczowej
w sposéb nieplombowany z zaleceniem dostgpnosci dla wykonawcy, bez
zaprojektowania tablicy kluczy czynnych, jako elementu skltadowego drogi przebiegu
pociagu).

Brak na nastawni dysponujacej i wykonawczej w dniu zdarzenia aktualnej dokumentacji
urzadzen sterowania ruchem kolejowym (planéw schematycznych i tablic zaleznosci).
Niezgodno$¢ stanu faktycznego z dokumentacja dla fazy nr 27 Regulaminu
tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie robot torowych — tablica zaleznosci i plan
schematyczny dla tej fazy nakazywaly uzaleznienie rozjazdu nr 42 na drodze kluczy,
tymczasem w rzeczywistosci nie bylo jej uzaleznienia dla przebiegu z%, z%, co nie zostato
ujawnione podczas odbioru tej fazy robét oraz dziatki nr 9 Regulaminu Technicznego
Stacji w trakcie trwania fazy 27 Regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie
robot torowych ze stanem faktycznym.

Niewlasciwy odbiér wewngtrzny urzadzen srk w ramach zakonczenia fazy 27
Regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie robot torowych przebudowy
urzadzen srk na stacji Gogolin i niewlasciwy nadzér zarzadcy infrastruktury nad robotami
inwestycyjnymi na stacji Gogolin.

Wydanie polecenia przez dyzurnego ruchu nastawniczemu przekazania kluczy od
zamkow zwrotnic 39ab i 42 pracownikom obstugi wozka motorowego, ktorzy nie byli
uprawnieni do nastawienia drogi przebiegu dla pociggu nr 669234.

Niewlasciwa realizacja postanowien umowy w zakresie nadzoru autorskiego polegajgca
miedzy innymi na uaktualnieniu projektu wybudowanego obiektu przez projektanta po
oddaniu do eksploatacji.

systemowe: Nie wystapily.

Zalecenia: Zalecenie tymczasowe:

Na podstawie art. 281 ust. la ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(tj. Dz. U. 2020. poz. 1043 z pézn. zm.) Przewodniczacy Komisji wydal zalecenie
tymczasowe podjecia przez Zaktad Linii Kolejowych w Opolu nastgpujgcych dzialan w celu
poprawy bezpieczenstwa w transporcie kolejowym w odniesieniu do stacji Gogolin:

wykonanie na nastawni wykonawczej Gg2 stacji Gogolin tablicy kluczy czynnych
i umieszczenie jej w miejscu widocznym dla personelu obstugi,

sporzadzenie tekstu jednolitego Regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu
w czasie wykonywania robot nr 12/2018 na terenie PKP PLK S.A. Zakladu Linii
Kolejowych w Opolu.

Zalecenia wynikajace z przebiegu prowadzonego postgpowania:

1) Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. podejmie dzialania majgce na celu:

a.

b.

u

zwiekszenie nadzoru przez Centrum Realizacji Inwestycji nad wykonawcami robét
w ramach prowadzonych inwestycji.

poprawe jakosci i doglebnosci odbioréw technicznych poszczegdlnych faz robot
w zakresie sprawdzania zgodno$ci dokumentacji projektowej ze stanem na gruncie.
ujecie w tematyce szkolen dla personelu obstugi posterunkéw ruchu zagadnien
zwigzanych z prowadzeniem ruchu pociggéw na stacji i przyleglych szlakach w trakcie
obowigzywania obostrzen, telefonicznego zapowiadania pociggéw na szlakach,
telefonicznego polecania i zglaszania przygotowania drég przebiegu na stacji.
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2) Zarzgdca infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. w ramach nadzoru nad prowadzonymi
inwestycjami poszerzy zakres kontroli w zakresie zgodnosci realizowanych faz
z dokumentacjg w szczegdlnosci w trakcie zmian pomigdzy kolejnymi przejsciowymi
fazami robét inwestycyjnych zwiazanymi z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego.

3) Po zakonczeniu kazdego etapu prowadzonej inwestycji zawierajacej fazy nalezy
sporzgdza¢ nowy regulamin tymczasowy prowadzenia ruchu pociggéw podczas
wykonywania robot na terenie PKP PLK S.A. Zakladu Linii Kolejowych, ktéry bedzie
kontynuacja danego zadania inwestycyjnego.

Zdjecie 1 - Widok miejsca zdarzenia (Zzradlo: PKBWK)
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II. POSTEPOWANIE I JEGO KONTEKST

Decyzja o wszczeciu postgpowania

Na mocy postanowien art. 28e ust. 2a ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(Dz. U. 22020 r. poz. 1043, z pézn. zm.), zwanej dalej ,,ustawg o transporcie kolejowym”, w dniu 16 lutego
2021 r. Przewodniczgcy Pafistwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych (zwanej dalej ,,PKBWK™
lub ,Komisja”) Pan Tadeusz Ry$ wydal decyzj¢ nr PKBWK.4631.2.2021 o podjgciu postgpowania
w sprawie incydentu zaistnialego w dniu 05 lutego 2021 r. w stacji Gogolin.

Zdarzenie zostalo zgloszone w dniu 19 lutego 2021 r. do Agencji Kolejowej Unii Europejskiej i zostato
zarejestrowane w bazie danych Agencji pod numerem PL-10022.

Uzasadnienie decyzji o wszczeciu postgpowania

Przewodniczacy PKBWK podjal decyzj¢ o wszczgeiu postgpowania z uwagi na to, ze zaistnialy incydent
stanowi serig zagrozen bezpieczefistwa w transporcie kolejowym odnoszacych si¢ do organizacji ruchu
i utrzymania infrastruktury podczas modernizacji linii kolejowych.

ZaKkres i ograniczenia post¢epowania, w tym jego uzasadnienie, a takie
wyjasnienie wszelkich opodznien, ktére uznaje si¢ za ryzyko lub inne
oddzialywanie na przebieg post¢powania lub wnioski z post¢gpowania

Postgpowanie ustalajgce przyczyny zdarzenia prowadzone bylo na podstawie z art. 28h ust. 1 ustawy z dnia
28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym. Zgodnie z postanowieniem art. 28f ust.3 tej ustawy,
postgpowanie nie rozstrzyga o winie lub odpowiedzialnosci.

Podczas prowadzonego postepowania nie wystapily ograniczenia, ktore wplynelyby negatywnie na jego
przebieg.

Zagregowany opis zdolnosci technicznych funkcji w zespole 0s6b prowadzacych
postepowanie

Przewodniczacy Komisji wyznaczyl sposrod czlonkéw statych Zespot badawcezy (zwany dalej ,.Zespotem
badawczym™), posiadajacy stosowne kompetencje i doswiadczenie w zakresie prowadzonego
postepowania.

Nie zachodzila potrzeba wyznaczenia cztonkéw doraznych i ekspertéw, ani zlecenia zewngtrznych
ekspertyz.

Opis procesu komunikacji i konsultacji prowadzonego z osobami lub
podmiotami, bioragcymi udzial w zdarzeniu, podczas post¢powania oraz
w zwigzku z przedstawionymi informacjami

Zgodnie z art. 28h ust. 2 pkt 5 ustawy o transporcie kolejowym, Przewodniczagcy PKBWK zobowigzal
wskazanych cztonkow komisji kolejowej do stalej wspolpracy z Zespolem badawczym na podstawie
pisemnego zobowigzania skierowanego do ich pracodawcéw pismem nr PKBWK. 4631.2.1.2021 z dnia
16.02.2021 r. oraz do przekazania zgromadzonych dokumentéw z postgpowania.

W dniu 18.02.2021 r. w siedzibie PKP PLK S.A. Zakiadu Linii Kolejowych w Opolu, nastapito protokolarne
przekazanie Zespolowi badawczemu zgromadzonej dokumentacji przez komisj¢ kolejows.
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W ramach prowadzonego postgpowania Zespol badawczy wystapil o wspélprace do podmiotow,
zwigzanych z zaistnialym zdarzeniem, objetym prowadzonym postepowaniem, tj. do:
- zarzgdoey infrastruktury kolejowej — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w tym do Centrum Realizacji
Inwestycji tej spotki,
- przewoznika kolejowego — PKP Cargo S.A.,
- wykonawcy robét na stacji Gogolin — PORR S.A.

Dodatkowo wystgpiono réwniez do wykonawcy robét — firmy PORR o wybrane dane dotyczace robét
wykonywanych na stacji Gogolin w zwigzku z realizowana w dniu incydentu modernizacjg stacji Gogolin.

Zgodnie z postanowieniami art. 28k ustawy o transporcie kolejowym PKBWK umozliwita podmiotom
zwigzanym z zaistnialym incydentem zapoznanie si¢ z przebiegiem postgpowania z mozliwoécia wgladu do
projektu raportu w celu wniesienia ewentualnych uwag. Uzyskane opinie zainteresowanych podmiotow,
zostaly przeanalizowane na posiedzeniu Komisji w dniach 20 i 21.07.2022 r. i w przypadku uznania
zasadnosci zgloszonych uwag — dokonano stosownych zmian w tredci projektu raportu.

Opis poziomu wspolpracy zaproponowanego przez zaangazowane podmioty

Poziom wspélpracy z zaangazowanymi podmiotami byl prawidlowy. Podmioty te dostarczyly oczekiwane
przez Zespol badawczy dowody i dokumenty.

Opis metod i technik zastosowanych w post¢powaniu oraz metod analizy
stosowanych w celu ustalenia faktéw i poczynienia ustalen, o ktérych mowa
W raporcie

Badajgc przyczyny i okolicznosci zaistnienia zdarzenia, Zesp6! badawczy opieral si¢ na zabezpieczonych
dowodach, procedurach i do§wiadczeniu oraz na dokumentacji fotograficznej, dokumentach otrzymanych
od przewoznika kolejowego, zarzadcy infrastruktury kolejowej, wykonawcy i podwykonawcaw.
W ramach badania zdarzenia Zespol badawczy stosowal migdzy innymi nastepujace metody w celu
ustalenia faktow:
— ogledziny miejsca zdarzenia — nastawni dysponujacej Gg, wykonawczej Gg2 stacji Gogolin,
— wystuchania pracownikéw zwigzanych ze zdarzeniem,
— inspekcje wykonane w siedzibie podmiotéw zwigzanych ze zdarzeniem, w tym w siedzibie PKP
PLK S.A 1Z Opole oraz Centrum Realizacji Inwestycji PKP PLK S.A. we Wroctawiu,
— analiza danych zarejestrowanych przez rejestrator parametréw jazdy pojazdu kolejowego,
— analiza dokumentacji uzyskanej od zarzadcy infrastruktury, przewoznika i wykonawce robét na
stacji Gogolin,
— analiza informacji uzyskanych podczas wystuchan osob uczestniczacych w zdarzeniu.

Postgpowanie prowadzone przez Zespol badawczy oparte bylo w szczeg6lnosci na postanowieniach ustawy
o transporcie kolejowym, niektérych aktow wykonawczych do tej ustawy oraz wybranych przepisow
wewnetrznych zarzadcy infrastruktury kolejowej i przewoznika kolejowego.

Ponizej przedstawiono wybrane akty prawne, przepisy wykorzystane w trakcie prowadzonego
postgpowania:

Przepisy Unii Europejskiej:

1)  Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2016/798/WE z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei (Dz. Urz. UE L 138 z 26.05.2016, str. 102, z p6zn. zm.).

2)  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.
w sprawie ochrony osob fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie
swobodnego przeptywu takich danych oraz wuchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogélne
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rozporzadzenie o ochronie danych (Dz. Urz. UE L119 z04.05.2016 r. str.1. z p6Zn. zm.)) oraz
zwigzanej z tym rozporzadzeniem ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych osobowych
(Dz.U. poz. 1000).

3)  Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1158/2010 z 9 grudnia 2010 w sprawie wspdlnej metody oceny
bezpieczenstwa w odniesieniu do zgodnosci z wymogami dotyczgcymi uzyskania kolejowych
certyfikatow bezpieczenstwa.

4)  Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1169/2010 z dnia 10 grudnia 2010 r. w sprawie wspdlnej metody
oceny bezpieczenstwa w odniesieniu do zgodnosci z wymogami dotyczacymi uzyskania
kolejowych autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa.

5)  Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2020/572 z dnia 24 kwietnia 2020 roku, dotyczgce
struktury sprawozdan stosowanej na potrzeby sprawozdan z dochodzen w sprawie wypadkow
i incydentoéw kolejowych (Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej nr 132 z 27 kwietnia 2020 roku).

Przepisy krajowe:

1)  Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz.U. z 2020 r. poz. 1043 z p6zn.
zm. oraz t.j. Dz.U. z 2021 r. poz. 1984 z p6zn. zm.).

2)  Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikéw
zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem
ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajéw pojazdéw kolejowych (Dz.U.
z2021 r. poz. 101).

3)  Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogolnych warunkéw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (t.j. Dz. U. z 2015 r. poz. 360, z p6Zn. zm.).

4)  Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (t.j. Dz. U. z 2020 r. poz. 1333 z pdzn. zm.).

Opis trudnosci i konkretnych wyzwan napotkanych podczas postgpowania

Ze wzgledu na to, ze zachodzila konieczno$¢ uzupelnienia i zweryfikowania dokumentacji Zrédlowej,
przeprowadzenia dodatkowych wystuchan projektanta urzadzen srk, maszynisty pociaggu i dyzurnego ruchu
oraz zmiany organizacyjnej w firmie podwykonawczej generalnego wykonawcy nie bylo mozliwe
ogloszenie Raportu z postgpowania w terminie 12 miesigcy od dnia zdarzenia, Komisja oglosifa raport
tymczasowy nr PKBWK 01/T1/2022 z dnia 12.01.2022 r. (na podstawie art. 28l ust. 5a Ustawy z dnia
28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz. U. 2021 poz. 1984 z pézn. zm.). Dodatkowym
czynnikiem przyczyniajgcym sie¢ do wydluzenia prowadzenia postgpowania byla panujgca sytuacja
pandemiczna COVID-19 i zwigzane z tym ograniczenia.

Wszelkie interakcje z organami wymiaru sprawiedliwosci

Z uwagi na fakt, ze w wyniku zdarzenia nie bylo poszkodowanych oraz nie wystapily straty, wspétpraca
z Prokuraturg w Opolu dotyczyta wylacznie wymiany informacji o zdarzeniu.

Inne informacje istotne w kontekscie postgpowania

W trakcie prowadzonego postepowania przeprowadzono wystuchania pracownikow zwigzanych
z zaistnialym zdarzeniem.

Z ich tresci wynika m.in.:

Obsade nastawni wykonawczej Gg2 stanowili nastawniczy i praktykant na stanowisko nastawniczego.
Od godziny 07:00 do 09:30 praca przebiegala bez zakldcen. Pomigdzy godzing 09:30, a 09:35 odbywala
sig praca manewrowa pojazdu pomocniczego (wozka motorowego) z toru nr 2 na tor nr 6 i 8 i dalej na tor
nr 28 w celu roztadunku wegla do opalania posterunku Gg2. Pracownik obstugi wozka motorowego przed
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wjazdem na tor przy nastawni otrzymal od nastawniczego klucze od rozjazdéw i korbe do recznego
przestawiania zwrotnicy, ktéry zostal zwrécony dopiero po incydencie. Po godzinie 09:30 nastawniczy
otrzymal informacj¢ od dyzurnego ruchu dysponujgcego stacji Gogolin o przygotowaniu drogi przebiegu
dla pociggu towarowego z kierunku Gérazdze na tor nr 6.

Nastawniczy przygotowal droge przebiegu dla pociggu towarowego na tor nr 6 sprawdzil, czy dobrze
przygotowal droge przebiegu poprzez przelozenie drazka przebiegowego do polozenia kraficowego. Po
obstuzeniu urzgdzen rogatkowych na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. A. wyswietlit sygnal
zezwalajacy na semaforze wjazdowym. Po czym, nastawniczy wraz z praktykantem przystapili do
obserwacji wjezdzajacego pociggu.

Nastawniczy podczas obserwacji pociagu zauwazyl, ze pociag hamuje i zatrzymal si¢ na torze nr 8.
Lokomotywa i dwa wagony byly poza siecig trakcyjng. Przed wjazdem na tor boczny nr 8 maszynista
opuscil pantograf. Nastawniczy powiadomit dyzurnego ruchu, ze pocigg wjechat na tor nr 8 zamiast na tor
nr 6. Po wjezdzie pociggu na tor 8 nastawniczy zorientowal sig, ze nie ma klucza od rozjazdu nr 42 i nie
wiadomo, w jakim jest on polozeniu. Nastawniczy byl bardzo zdziwiony, ze dalo si¢ wyswietli¢ sygnal
zezwalajacy na semaforze i urzagdzenia na to pozwolily. Stwierdzil, ze rozjazd nr 42 powinien by¢
uzalezniony zgodnie z tablicg zaleznosci.

Dopiero po tygodniu od zaistnienia incydentu rozjazd nr 42 zostat uzalezniony w przebiegu.

Projektant urzadzen srk o zaistnieniu incydentu dowiedzial si¢ od wykonawcy, tj. firmy PORR. Po
przeanalizowaniu sprawy stwierdzil, ze incydent nie wynikal z bledu w projekcie. Wg. dokumentacji dla
fazy 27 Regulaminu tymczasowego nr 12/2018 w rozjezdzie nr 42 powinien by¢ zabudowany naped
elektryczny dajgcy kontrolg w urzadzeniach na nastawni Gg2. Wtedy zaleznosci nie pozwolityby na wjazd
na tor nr 8. Zaleznosci mechaniczne i elektryczne zadzialalyby i zabezpieczyly przed wjazdem na tor 8.
Firma projektowa Sabel miala wylacznie umowe na prace projektowe urzadzen srk na odcinku Opole
Groszowice — Zdzieszowice. Projektant nie byl czlonkiem komisji odbioru i nie mial wiedzy o stanie
i sytuacji na obiekcie w dniu zdarzenia. Projektant pracowal na materiatach i schematach otrzymanych
bezposrednio z ISE Opole.

Maszynista pociggu nr 844000 wjezdzajac do stacji zauwazyl nieprawidlowe polozenie zwrotnicy rozjazdu.
Zwrotnica rozjazdu nastawiona byla dla jazdy w kierunku na tor nr 8 niezelektryfikowany zamiast na tor
nr 6. Natychmiast uruchomil nagle hamowanie i jednoczesnie awaryjnie opuscil pantograf przed
zakonczeniem sieci trakcyjnej. Nastapito zatrzymanie pociggu za rozjazdem w torze nr 8. Po zatrzymaniu
pociggu maszynista poinformowat radiotelefonicznie dyzurna ruchu stacji Gogolin i swojego dyspozytora
o zaistnialym incydencie. Oczekiwal na przybycie komisji na lokomotywie. Po zdarzeniu zabezpieczyt
sklad lacznie z lokomotywa przed zbiegnigciem zakrgcajac hamulce rgcznie w dwoch wagonach
i lokomotywie ze wzglgdu na brak zasilania. Wewnetrzny rozklad jazdy pociaggow nie przewidywal postoju
na stacji Gogolin.
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Raport z postgpowania w sprawie incydentu kolejowego, zaistnialego w dniu 05 lutego 2021 r. o godzinie 09:37
w stacji Gogolin tor nr 6. km 22.400 linii kolejowej nr 136 Kedzierzyn Kozle — Opole Groszowice

II1. OPIS ZDARZENIA

1. Zdarzenie i podstawowe informacje

1.1. Opis typu zdarzenia

Zdarzenie typu incydent kolejowy polegajacy na wjezdzie pociagu nr 844000 relacji Szczecin Port
Centralny — Chalupki przewoznika PKP Cargo S.A. obslugiwanego trakcjg elektryczng na sygnat
zezwalajacy na semaforze Z'? na niezelektryfikowany tor boczny nr 8 stacji Gogolin, zamiast na tor
glowny dodatkowy nr 6 z powodu nieprawidlowo nastawionej zwrotnicy rozjazdu nr 42 w drodze
przebiegu 7% (zwrotnica byla w polozeniu na wprost w kierunku toru 8., a nie w polozeniu zasadniczym
w kierunku zwrotnym na tor 6.).

1.2. Data, dokladny czas i miejsce zdarzenia

Zdarzenie zaistnialo 05.02.2021 r. o godzinie 09:37 na stacji Gogolin w torze nr 6, w km 22,40 linii
kolejowej nr 136 Kedzierzyn KoZle — Opole Groszowice, rejon nastawni wykonawczej Gg2.

1.3. Opis miejsca zdarzenia, 2z uwzgl¢dnieniem warunkéw meteorologicznych
i geograficznych w momencie zdarzenia oraz ewentualnych prac prowadzonych na
miejscu zdarzenia lub w poblizu miejsca zdarzenia

Rysunek 1 — Widok ogélny miejsca zdarzenia (Zrodlo: Geoportal).
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Zdarzenie zaistnialo w okrggu obshugiwanym z nastawni wykonawczej Gg-2 na stacji Gogolin.

W chwili zdarzenia warunki atmosferyczne nie ograniczaly widocznosci, ani nie mialy wplywu na
zaistnienie zdarzenia. Uwarunkowania geograficzne, topograficzne nie mialy wplywu na zaistnienie
zdarzenia.
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1.4. Zgony, urazy i szkody materialne

a) pasazerowie, pracownicy lub podwykonawcy, uzytkownicy przejazdu kolejowego, intruzi,
inne osoby znajdujace si¢ na peronie, inne osoby nieznajdujace si¢ na peronie

W wyniku zdarzenia zadna z 0sob nie zostata poszkodowana.
Nie doszto do uszkodzenia przewozonych przez pocigg ladunkow.

b) tabor Kolejowy, infrastruktura i Srodowisko

W wyniku zdarzenia nie wystapily uszkodzenia taboru kolejowego, infrastruktury oraz $rodowiska.

1.5. Opis innych skutkow, w tym wplywu zdarzenia na regularng dzialalno$¢ zaangazowanych
podmiotéw

W wyniku zdarzenia zostal wstrzymany ruch pociagéw na torze nr 2 szlaku Goérazdze - Gogolin od godz.
09:55 do godz. 11:30. Opdznieniu uleglo 9 pociggéw na laczny czas 444 minuty. Nie wprowadzono
komunikacji zastgpczej.

1.6. Identyfikacja os6b, ich funkeji i zaangazowanych podmiotow, w tym ewentualne powigzania
z wykonawcami lub innymi odpowiednimi stronami

Zespdl badawczy zidentyfikowal zwigzane bezposrednio ze zdarzeniem osoby:

- nastawniczy nastawni wykonawczej Gg2 stacji Gogolin — pracownik PKP PLK S.A. Zaklad Linii
Kolejowych w Opolu, Sekcja Eksploatacji Opole Glowne,

- dyzurny ruchu nastawni dysponujacej Gg stacji Gogolin — pracownik PKP PLK S.A. Zaklad Linii
Kolejowych w Opolu, Sekcja Eksploatacji Opole Giowne,

- maszynista drezyny WMB-10 - pracownik PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Opolu, Sekcja
Eksploatacji w Opolu,

- starszy rzemiesInik - pracownik PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Opolu, Sekcja Eksploatacji
w Opolu,

- maszynista lokomotywy ET22-932 — pracownik PKP Cargo S.A. Slaski Zaklad Spétki w Tarnowskich
Gorach, Sekcja Przewozow i Eksploatacji Opole,

- kierownik roboét srk — pracownik firmy PORR S.A.,

- projektant urzadzen srk — pracownik firmy SABEL Biuro Wdrozeniowo — Projektowe,

- czlonkowie komisji odbioru:
- przewodniczacy — pracownik PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Opolu, Sekcja Eksploatacji
Opole Giowne,
- przedstawiciel zleceniodawcy, Inspektor nadzoru srk — pracownik Ekocentrum Wroclaw,
- przedstawiciel wykonawcy, kierownik robot srk - pracownik firmy PORR S.A.,
- przedstawiciel PKP PLK S.A., Inspektor diagnosta - pracownik PKP PLK S.A., Zaktad Linii
Kolejowych w Opolu, Sekcja Eksploatacji Opole Gléwne.

1.7. Opis i identyfikatory pociagéw oraz ich skiad, w tym powiazany tabor kolejowy i numery
rejestracyjne

Pocigg nr 844000 relacji Szczecin Port Centralny - Chatupki przewoznika PKP Cargo S.A. sktadat si¢
z lokomotywy elektrycznej serii ET22-932 oraz 22 wagonéw krytych typu Habbiins, H, U w stanie

ladownym.

Dane o pociagu nr 844000:
— - dhIposC POCIGRY 2- i vevirsinaiiinniassrnirsens 531,6 m
— masa ogolna pociggu............covininnnnnn 1683,23 t
—  procent masy hamujgcej wymagane;....... 49 %
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- procent masy hamujacej rzeczywiste;j...... 82 %
— masa hamujgca wymagana................... 824,81t
— masa hamujgca rzeczywista.................. 13825t

Lokomotywa pociggowa numer wg. rejestru EVN 91 51 3 150 265-9 serii ET22-932, $wiadectwo
sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego nr COT055/06/2019 r. wydane w dniu 08.04.2019 Gliwice,
wazne do dnia 07.04.2027 r. na przebieg 500 000 km liczony od 149 km, aktualny przebieg 105 808 km.
Ostatni przeglad P1 dokonany w dniu 24.01.2021 r. CT Wschodni, ostatni przeglad P2 -11.01.2021 r. CT
Centralny.

1.8. Opis odpowiednich czesci infrastruktury i sygnalizacji — typ toru, zwrotnica, urzadzenie

zaleinosciowe, sygnal, systemy ochrony pociggu

1. Tory, rozjazdy:
rozjazd nr 48 - kieruje na zwrotnicg rozjazdu 45 (pozycja plus),
“rozjazd nr 45 - kieruje na zwrotnicg 301ab (pozycja minus), -
rozjazd nr 301ab - kieruje na zwrotnicg 45 (pozycja minus),
rozjazd nr 301cd - kieruje na zwrotnice 42 (pozycja minus),
rozjazd nr 42 - kieruje na zwrotnice 39 (pozycja minus),
rozjazd nr 39ab - kieruje na tor nr 8 (pozycja minus).

2. Urzadzenia srk, sygnalizatoréw i ich wskazania:

a) na posterunku ruchu
Nastawnica mechaniczna:
- polozenie dZzwigienek uniwersalnego zamka elektromagnetycznego (zamki UZE-2):
39ab/42 - potozenie plus; 39¢d - polozenie plus; 301 ab/45 - polozenie minus; 301cd - polozenie
minus; 41/43 - polozenie plus; 44ab/46 - polozenie plus; 44cd - polozenie plus; 47/48 - potozenie
plus, :
- drazek przebiegowy z’s — przelozony; pozostale drazki w pozycji nieprzelozonej,
- powtarzacz semafora Z '* — $wieci kolorem czerwonym, pozostale powtarzacze semaforow - sygnat
zabraniajacy,
- nastawnica — zamknigta, zaplombowana,
- blok otrzymania nakazu On Z% odblokowany, kolor tarczki biaty,
- blok przebiegowo-utwierdzajacy Pu Z' z Gérazdze na tor 2, 4, 6 — zablokowany, kolor tarczki bialy.
b) na gruncie:
Semafor Swietlny 7" nadaje sygnal S1 ,,st6j”, pozostale semafory nadajg sygnat S1 ,,st6j”.
¢) urzadzenia wewnetrzne:
Pomieszczenia zamknigte i zaplombowane.
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Zdjecie 3 — Widok skrzyni zaleznosci bez nasadek zaleznosei (strona lewa — stan po zdarzeniu) oraz zabudowanymi po zaistnieniu
incydentu nasadkami- stan na dzien 21.04.2021 r.
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Zdjecie 4 — Tablica kluczy zapasowych i kluczy od zamkéw tymezasowo zalozonych na nastawni Gg2

Zdjecie 5 — Tablica kluezy czynnych nastawni Gg2 wykonana po zaistnieniu incydentu (w czasie trwania kolejnej fazy robét)
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Rysunek 3 — Przykladowa tablica kontrolna kluczy czynnych

1.9. Wszelkie pozostale informacje istotne w Kkontekicie opisu zdarzenia i informacji
podstawowych

Na podstawie zapiséw Ksigzki Kontroli Urzadzen srk E-1758 nastawni Gg i Gg2 Zespél badawczy
stwierdzil, ze nastgpilo zerwanie plomb z korby w celu rgcznego przestawienia zwrotnicy rozjazdu nr 42
i kluczy do rozjazdu 39ab, 42. Odpis w czgéci pierwszej dokonany zostal przez nastawniczego na
posterunku Gg2 oraz odpis w czgsci pierwszej na posterunku Gg przez dyzurnego ruchu. Wedtug
odstuchéw rozméw facznosei stacyjnej, dyzurny ruchu polecit nastawniczemu wydanie kluczy i korby
obstudze wozka motorowego. Polecenie i jego realizacja byly niezgodne z postanowieniami regulaminu,
gdyz obstuge zwrotnic powinien wykona¢ nastawniczy.

W Ksigzce Przebiegéw R-142 na nastawni wykonawczej Gg-2 dokonano wpisu, ze ksigzka ma byc¢
prowadzona w pelnym zakresie z powodu prowadzonych prac inwestycyjnych na stacji Gogolin
i przyleglych szlakach. W dniu zdarzenia na stacji Gogolin obowiazywalo telefoniczne polecanie
i zglaszanie przygotowania drég przebiegow. W rzeczywistosci te obostrzenia nie byly stosowane przez
dyzurnego ruchu i nastawniczego. Powyzsze zostalo uznane przez Zespol badawczy, jako jeden
z czynnikow przyczyniajacych si¢ do zdarzenia.

2. Oparty na faktach opis wydarzen

2.1. Laicuch nieodleglych wydarzen, ktore doprowadzily do powstania zdarzenia, w tym:
dzialania podejmowane przez zaangazowane osoby; funkcjonowanie taboru kolejowego
i instalacji technicznych; funkcjonowanie systemu operacyjnego

Dnia 05.02.2021 r. 0 godzinie 09:20 wézek motorowy WMB-10 nr 175, jako pocigg nr 669234 wjechal na
tor nr 2 stacji Gogolin. Po wjezdzie wozka na tor nr 2, dyzurny ruchu polecit nastawniczemu dokonania
manewréw z toru 2. na 6. i potem na 8. oraz wydania kluczy od rozjazdéw nr 39 i 42 oraz korby do
rgcznego przestawiania napedéw zwrotnicowych obsludze woézka motorowego.

Podczas jazd manewrowych pracownik z obstugi wozka motorowego nastawil zwrotnice rozjazdu nr 42
w polozenie kierujgce na rozjazd nr 39 oraz zwrotnicg rozjazdu nr 39cd w potozenie kierujgce na tor nr 8
za pomocg korby i nastgpnie przelozyl recznie przy pomocy lomu stalowego zwrotnicg rozjazdu nr 39ab
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do potozenia w kierunku toru nr 8. Po wykonaniu tych czynnosci podal sygnal manewrowy reczny ,.do
mnie” i wtedy wozek motorowy wjechal na tor nr 8. Po zatrzymaniu si¢ na torze nr 8 pracownik przetozyl
z powrotem zwrotnicg rozjazdu nr 39ab do polozenia w kierunku na tor nr 28 zakoficzony Zeberkiem
ochronnym i podat sygnal manewrowy reczny ,,do mnie”. Po wjechaniu na ten tor pracownicy przystapili
do roztadunku wegla. Po zakonczeniu manewréw zwrotnica rozjazdu nr 42 pozostata w polozeniu
kierujgcym na tor nr 8, a zwrotnica rozjazdu nr 39ab w potozeniu kierujagcym na tor nr 28. Klucze i korba
caly czas znajdowaly si¢ na wozku motorowym.

O godzinie 09:33 nastawniczy otrzymal polecenie przygotowania drogi przebiegu dla pociagu nr 844000
od semafora Z2 na tor nr 6. Po przygotowaniu drogi przebiegu przelozyl drazek przebiegowy z’ do
polozenia krancowego i zablokowal blok przebiegowo utwierdzajacy PuZ'. O godzinie 09:36 otrzymal
polecenie od dyzurnego ruchu podania sygnatu zezwalajacego na semaforze wjazdowym Z'2. Maszynista
pociagu nr 844000 wjezdzajac do stacji Gogolin obserwowat drogg przebiegu i w momencie, gdy zauwazyl,
ze droga przebiegu kieruje na tor niezelektryfikowany wdrozyl nagle hamowanie i opuscil pantograf.
Czolo pociggu zatrzymalo si¢ na torze nr 8 w km 22,455.

2.2. Cigg wydarzen od wystapienia zdarzenia do zakonczenia dzialan stuzb ratowniczych,
w tym: $rodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca zdarzenia; wysilki sluzb
ratowniczych i ratunkowych

Po zatrzymaniu i zabezpieczeniu pociagu, maszynista powiadomit o zdarzeniu dyzurnego ruchu stacji
Gogolin i dyspozytora PKP Cargo S.A. Niezwlocznie po zaistnieniu zdarzenia wezwano Policjg, ktora
dokonala badania trzezwosci nastawniczego i maszynisty. Z uwagi na brak poszkodowanych i strat, nie
zaistniala potrzeba przybycia pogotowia i strazy pozarnej.

18
PANSTWOWA KOMISIA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z postgpowania w sprawie incydentu kolejowego, zaistnialego w dniu 05 lutego 2021 r. 0 godzinie 09:37
w stacji Gogolin tor nr 6, km 22,400 linii kolejowe;j nr 136 Kedzierzyn Kozle — Opole Groszowice

IV. ANALIZA ZDARZENIA

1. Role i obowiazki

1.1. Przedsigbiorstwa kolejowe lub zarzadcy infrastruktury
Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Opolu

Zarzadca infrastruktury odpowiedzialny jest za wlasciwe utrzymanie linii kolejowej oraz przejazdow kolejowo—
drogowych.

Procedura SMS-PW-11: Wspélpraca z wykonawcami robét inwestycyjnych
W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczefistwem (SMS) zarzadcy infrastruktury funkcjonuje procedura SMS-

PW-11, pt. ,,Wspélpraca z wykonawcami robét inwestycyjnych projektantami”. Celem procedury jest ustalenie
zasad wspdlpracy z wykonawcami robét inwestycyjnych w trakcie realizacji prac oraz regulacja zasad odbioru
tych prac. Zakres stosowania procedury obejmuje wszystkie jednostki organizacyjne Spotki, w szczegolnosci
Centrum Realizacji Inwestycji (,,CRI”), Oddzialy CRI oraz Zaklady Linii Kolejowych, ktérych zakres dziatania
obejmuje zadania przygotowania, realizacji i przekazania do uzytkowania przedsigwziecia inwestycyjnego.
Podstawa odbioréw technicznych s migdzy innymi ,,Wytyczne odbioru technicznego oraz przekazywania do
eksploatacji urzadzen sterowania ruchem kolejowym” le-6 oraz ,,Warunki i zasady odbioréw robot
budowlanych na liniach kolejowych” — zalacznik do uchwaty nr 268/2020 z dnia 20.04.2020 . Zarzadu PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. zwane dalej ,, Warunkami odbioru”.
Instrukcja wewngtrzna ,,Warunki odbioru” przewiduje m.in. przeprowadzanie odbioréw poszczegolnych czgsci
realizowanych robét tzw. odbiory czgsciowe (w tym robét zanikajacych lub ulegajacych zakryciu). QOdbiory te
przeprowadza si¢ m.in w przypadku, gdy: A

* wykonawca ubiega si¢ o zaplatg za czgsciowe wykonanie robét, a zawarta umowa przewiduje taki

sposoéb rozliczen,
* wykonawca przystgpuje do kolejnej fazy robot i jest potrzeba okreslenia, jako$ci i ilodci robét
zanikajgcych albo ulegajacych zakryciu,

¢ zachodzi potrzeba oceny jakosci zmontowanego elementu lub urzadzenia,

* zachodzi koniecznos¢ odbioru przed przekazywaniem fazy robét innemu Wykonawcy.
Za organizacj¢ i przeprowadzenie odbioréw cz¢sciowych odpowiedzialny jest inzynier/ inspektor nadzoru.
W przypadku robét zanikajacych i ulegajacych zakryciu obowigzkiem jest uczestnictwo osoby wyznaczonej
przez Zaklad Linii Kolejowych (specjalisty z danej branzy).
Wykonawca zobowigzany jest w szczegdlnosci do kontroli jakosci wbudowanych elementéw, materialow
i urzadzen oraz biezacej kontroli prawidlowosci prowadzonych robot.
Inzynier/Inspektor nadzoru jest zobowigzany w szczegdlnosci do:

¢ kontroli prac przeprowadzonych przez wykonawce;

*  kontroli i weryfikacji jako$ci wbudowanych elementéw, materialow i urzadzen;

* badan w ramach wilasnego systemu kontroli jakosci;

* udzialu w prébach technicznych i weryfikowania wynikéw tych prob;

» weryfikacji i zatwierdzania dokumentacji powykonawczej;

» weryfikacji i sprawdzenia operatu kolaudacyjnego;

¢ stwierdzenia o potwierdzeniu wykonania robot;

¢ udzialu we wszystkich odbiorach.
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Podstawowym warunkiem odbioru wykonanych robot jest potwierdzenie zastosowania przewidzianych
w projekcie materiatow, elementéw, urzadzen i technologii, wprowadzonych do obrotu w odpowiedni dla nich
sposob oraz dopuszczonych do stosowania w torach PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. poprzez:

e wyniki badan uzyskanych przez Inzyniera w ramach wlasnego systemu kontroli jakosci;

e wyniki kontroli i badan prowadzonych w czasie robot;

o wyniki ogledzin i wyrywkowych badar wykonywanych w czasie odbioru.

Procedura SMS-PW-11 przewiduje, ze w przypadku nieodebrania przez komisj¢ odbioru robot zgloszonych
przez wykonawce, w protokole odbioru robot nalezy okresli¢ przyczyny nieodebrania przedstawionego do
odbioru zakresu robét, termin usuniecia oraz przyczyny oraz ewentualny nowy termin odbioru.

Odbiory wewnetrzne urzadzen srk w ramach zakonczenia fazy 27 Regulaminu tymczasowego nr 12/2018
prowadzenia ruchu pociggéw podczas wykonywania robot (zwany dalej Regulamin tymczasowy nr 12/2018)
zostaly przeprowadZonie w listopadzie i grudniu 2020 r. i urzadzenia te zgodnie z protokolami nr:
02/11/SRK/OP/2020 z dnia 20.11.2020 r. oraz 01/12/SRK/OP/2020 z dnia 01-02.12.2020 r. urzadzenia
odebrano i przekazano do eksploatacji.

Odbioru dokonala komisja zlozona z przedstawicieli zleceniodawcy, wykonawcow, podwykonawcy
i uzytkownika. Komisja odbioru uznata, ze zakres robét budowlanych na obiekcie jest zakonczony bez wad
i wykonany zgodnie z projektem. Urzadzenia zostaly sprawdzone pod wzgledem prawidtowosci dzialania
i zostaly przekazane do eksploatacji. G

Zdaniem Zespolu badawczego odbiér czastkowy fazy 27 Regulaminu tymczasowego nr 12/2018 byt
przeprowadzony w sposob niewystarczajgco doglgbny, w szczegolnosci nie dokonano wiasciwego sprawdzenia
zgodnosci dokumentacji projektowej ze stanem faktycznym urzadzen srk na stacji Gogolin, o czym swiadcza:

e Brak uzaleznienia zwrotnicy rozjazdu nr 42 na drodze mechanicznej i elektrycznej w przebiegu
pociagowym z% z Gérazdzy na tor 6 oraz w przebiegu dla wjazdow na tor 4 zwrotnic 39ab oraz 39¢d, co
umozliwito podanie sygnatu zezwalajacego na semaforze wjazdowym Z'”.

e Brak na nastawni Gg2 stacji Gogolin ,.tablicy kontrolnej kluczy czynnych™ dla zamkow zwrotnicowych
zabudowanych na zwrotnicach nieuzaleznionych w przebiegach.

e Umieszczenie kluczy czynnych od zamkéw zwrotnicowych zabudowanych w zwrotnicach nr 39ab i 42
w ,;szafce kluczy zapasowych”, ktora znajdowala si¢ w miejscu niewidocznym dla pracownikéw obstugi,
co powodowalo niewlasciwg ergonomig stanowiska pracy nastawniczego.

e Zabudowa zamkow trzpieniowych zalozonych na czas robét umozliwiata swobodne ich eksploatowanie,
co zostalo okreslone przez projektanta urzadzen srk (klucze nieplombowane, dostgpne dla wykonawcy
robot, umieszczone na tablicy kluczowej w sposéb nieplombowany z zaleceniem dostgpnosci dla
wykonawcy, bez zaprojektowania tablicy kluczy czynnych, jako elementu skladowego drogi przebiegu
pociagu).

e Niezgodnosé stanu faktycznego z dokumentacjg dla fazy nr 27 Regulaminu tymczasowego prowadzenia
ruchu w czasie robot torowych — tablica zaleznosci i plan schematyczny dla tej fazy nakazywaly
uzaleznienie rozjazdu nr 42 na drodze Kluczy, tymczasem w rzeczywistosci nie bylo jej uzaleznienia dla
przebiegu 7%, 7%, co nie zostalo ujawnione podczas odbioru tej fazy robét oraz dziatki nr 9 Regulaminu
Technicznego Stacji w trakcie trwania fazy 27 Regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie
robot torowych ze stanem faktycznym.

e Niezgodnos¢ stanu faktycznego z dokumentacjg dla fazy nr 27 Regulaminu tymczasowego prowadzenia
ruchu w czasie robot torowych — tablica zaleznosci i plan schematyczny dla tej fazy nakazywaly
uzaleznienie rozjazdu nr 42 na drodze kluczy, tymczasem w rzeczywistosci nie bylo jej uzaleznienia dla
przebiegu 7%, 7%, co nie zostalo ujawnione podczas odbioru tej fazy robét oraz dziatki nr 9 Regulaminu
Technicznego Stacji w trakcie trwania fazy 27 Regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie
robot torowych ze stanem faktycznym.

Powyzsze elementy Zespol badawczy uznaje, jako czynniki przyczyniajgce sig do zaistnialego incydentu.
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- Wykres parametrow jazdy lokomotywy ET22-932

wyzszym wykresie zostaly przestawione nastgpujace parametry jazdy pociagu:
predkos¢,
czas,
droga,
jazda pradowa / bezpradowa,
rejestracja uzycia przycisku urzadzen czujnosci SHP/CA,
ci$nienie w cylindrach hamulcowych,
aktywna kabina (A lub B).

Przeanalizowano zapisy z ta$my predko$ciomierza zarejestrowane podczas pracy maszynisty w godzinach od
09:29 do 09:40: g

09:29 jazda z kabiny ,,B” z predkoscia okolo 60 km/h, brak rejestracji wzrostu cisnienia w cylindrach
hamulcowych lokomotywy, rejestracja jazdy z wylaczonym napedem, rejestracja uzycia przycisku
czujnosci SHP i CA;
09:29 — 09:30 spadek predkosci do okolo 52 km/h, brak rejestracji wzrostu cisnienia w cylindrach
hamulcowych lokomotywy, rejestracja jazdy z wylaczonym napgdem;
09:30 — 09:31 wzrost predkosci do okolo 57 km/h, rejestracja jazdy z zalgczonym napgdem, brak
rejestracji wzrostu ciénienia w cylindrach hamulcowych lokomotywy, rejestracja uzycia przycisku
czujno$ci SHP i CA, rejestracja przejazdu nad torowym elektromagnesem SHP z kabiny ,,B”;
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Przewoznik kolejowy PKP Cargo S.A.

Przewoznik do realizacji zadania przewozowego wyznaczy! pojazd kolejowy posiadajacy swiadectwo
dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego oraz $wiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu.
Maszynista obshugujacy pociag posiadal wszystkie wymaganie przepisami uprawnienia i kwalifikacje.
Pociag prowadzony byt na podstawie rozktadu jazdy.

1.2. Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, warsztaty utrzymaniowe lub wszelcy inni dostawcy
uslug utrzymania

Zespol badawezy na podstawie zgromadzonego materialu badawczego nie stwierdzil zwigzku podmiotow
odpowiedzialnych za utrzymanie, warsztatow utrzymaniowych lub wszelkich innych dostawcéw ustug
utrzymania z badanym zdarzeniem.

1.3. Producenci taboru lub inni dostawcey produktéw kolejowych

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materialu badawczego nie stwierdzit zwigzku producentéw
taboru lub innych dostawcow produktéw kolejowych z badanym zdarzeniem. J

1.4. Krajowe organy ds. bezpieczenstwa lub Agencja Kolejowa Unii Europejskiej

Zespol badawczy na podstawie zgromadzonego materialu badawczego nie stwierdzit zwigzku krajowego
organu bezpieczenstwa UTK, ani Agencji Kolejowej Unii Europejskiej z badanym zdarzeniem.

1.5. Jednostki notyfikowane, jednostki wyznaczone lub organy ds. oceny ryzyka

Zespol badawczy na podstawie zgromadzonego materialu badawczego nie stwierdzil zwigzku jednostek
notyfikowanych i wyznaczonych ds. oceny ryzyka z badanym zdarzeniem.

1.6. Jednostki certyfikujace podmiotow odpowiedzialnych za utrzymanie wymienionych
w punkcie 1.2.

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego nie stwierdzit zwigzku jednostek
certyfikujgcych podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie z badanym zdarzeniem.

1.7. Wszelkie inne osoby lub podmioty, ktére maja zwiazek z danym zdarzeniem, co zostalo
ewentualnie udokumentowane w jednym 2z odpowiednich systeméw zarzadzania
bezpieczenstwem, lub o ktérych mowa w rejestrze lub w odpowiednich ramach prawnych

Nie dotyczy.

2. Tabor kolejowy i instalacje techniczne -

Tabor kolejowy.

Lokomotywa elektryczna ET22-932 jest wyposazona przez producenta w elektromechaniczny rejestrator
rejestracji parametrow jazdy typu HASLER Rt9 nr M 04.072 o zakresie pomiarowym 150 km/h. W trakcie
wykonanego przegladu poziomu P4 (w listopadzie 2019 r.) lokomotywa nie zostala wyposazona w system
rejestracji obrazu przedpola jazdy mimo wydanego polecenia Prezesa Urzgdu Transportu Kolejowego
nr DBK-550/R03/KB/12 z dnia 30.05.2012 r., skierowanego do przewoznikéw kolejowych.

Zespol badawczy dokonal analizy parametrow jazdy zarejestrowanych na tasmie predkosciomierza w celu
zbadania charakterystyki jazdy pociggu bezposrednio przed i po zdarzeniu. Parametry jazdy pociagu
w godzinach 09:30 — 09:40 na szlaku Gorazdze — Gogolin przedstawia ponizszy wykres z opisem.
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- 09:31 — 09:32 spadek predkosci do okoto 26 km/h, rejestracja jazdy z wylaczonym napedem, brak
rejestracji wzrostu cis$nienia w cylindrach hamulcowych lokomotywy, rejestracja uzycia przycisku
czujnosci SHP i CA, rejestracja przejazdu nad torowym elektromagnesem SHP z kabiny ,,B”;

- 09:32 — 09:34 wzrost predkosci do okolo 30 km/h, rejestracja jazdy z zalaczonym napgdem, brak
rejestracji wzrostu cis$nienia w cylindrach hamulcowych lokomotywy, rejestracja uzycia przycisku
czujnosci SHP i CA, przebyta droga od 09:29 okoto 3400 metréw;

- 09:34 — 09:36 wzrost predkosci do okoto 37 km/h, brak rejestracji wzrostu cisnienia w cylindrach
hamulcowych lokomotywy, rejestracja jazdy z wylgczonym napgdem, rejestracja uzycia przycisku
czujnosci SHP i CA, 09:34 rejestracja przejazdu nad torowym elektromagnesem SHP z kabiny ,,.B”;

- 09:36 — 09:36°30 nagly spadek predkosci do zera, brak rejestracji wzrostu cisnienia w cylindrach
hamulcowych lokomotywy, rejestracja jazdy z wylaczonym napgdem, rejestracja uzycia przycisku
czujnosci SHP i CA, przebyta droga okoto 400 metrow;

- 09:36°30 — 09:40 postdj lokomotywy w stacji Gogolin.

Przebyta droga okoto 3800 m we wskazanym czasie.

Instalacje techniczne - urzadzenia srk.

W dniu zdarzenia na stacji Gogolin prowadzone byly prace zwigzane z zadaniem: ,,Prace na linii kolejowej E30
na odcinku Kedzierzyn KoZle — Opole Zachodnie w zakresie linii kolejowej nr 136 od km -0,206 do km 37,511
oraz linii nr 132 od km 94,281 do km 97,210” na podstawie umowy nr 90/106/088/17/Z/1 z dnia 21.09.2017 r.
Urzgdzenia stk byly przebudowane zgodnie z projektem wykonawczym dotyczacym fazy 27 Regulaminu
tymczasowego nr 12/2018wykonywania robét, a okreslonych w § 3 Regulaminu Tymczasowego nr 12/2018
prowadzenia ruchu pociggéw podczas wykonywania robét na terenie PKP PLK S.A. Zaktadu Linii Kolejowych
w Opolu.

Zgodnie z projektem wykonawczym dla zakonczenia fazy 27 Regulaminu tymczasowego nr 12/2018 zwrotnica
rozjazdu nr 42 powinna by¢ uzalezniona w przebiegu pociagowym z% ,,z Goérazdzy na tor 6” i zamknigta
zamkiem trzpieniowym w polozeniu zasadniczym (kierujgcym na tor nr 6).

Rysunek 5 - Fragment planu schematycznego stacji Gogolin
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Rysunek 7 - Fragment obwodéw zwolnienia blokéw Pu i zastawki nad blokiem koncowym
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Rysunek 9 — Fragment tablicy zaleznosci nastawni Gg2

W trakcie prowadzonego postepowania Zespol badawczy zidentyfikowal nastepujace nieprawidlowosci
zwigzane z projektowaniem i wykonaniem przebudowy urzadzen srk dla fazy 27 Regulaminu tymczasowego nr
12/2018:

- Zgodnie z zaprojektowang tablicg zalezno$ci dla przebiegow z%; i z% w skrzyni zaleznosci (na drodze

mechanicznej) powinny by¢ zabudowane na suwakach plusowe nasadki zalezno$ci, czego nie uwzgledniono:

w zabudowie podczas realizacji fazy 27.

- Na nastawni Gg2 zabudowano zamki elektromagnetyczne zamiast dZzwigni zwrotnicowych, czego nie
przewidywal ,,szkic suwakow™ (arkusz nr 7 dokumentacji dla zakonczenia fazy 27).

- W dokumentacji powykonawczej w obwodach przekaznikéw sygnatlowych oraz obwodach zwolnienia blokow
Pu dla przebiegéw 724 i z% zostala wykre$lona zaleznos$¢ zwrotnicy nr 42.

- Dokonane zmiany w dokumentacji wykonawczej nie zostaly zatwierdzone przez projektanta.

- Przystapienie do zabudowy i montazu urzadzen srk dla fazy 27 wg tablicy zaleznosci, ktéra przewidywata
zaleznos$¢ sprzegnigeia rozjazdéw nr 39ab i 42 mimo braku zaprojektowanych obwodéw nastawczych
i sterujgcych powyzszych napgdéw zwrotnicowych — tablica zaleznosci wykonana w dniu 09.11.2020 r.
i obowigzywala po zakonczeniu fazy 27, natomiast obwody nastawcze i kontrolne rozjazdu nr 42 zostaly
zaprojektowane w dniu 17.02.2021 r. (po zdarzeniu), a jednoczes$nie nie uwzgledniono zwrotnicy nr 42 ze
sprzgzeniem 39ab, jak przewiduje projekt nastawnicy (zamek elektromagnetyczny 39ab/42). Projekt ten zostat
wykonany, jako uzupelniajacy i nie uwzglednial wspdlpracy tych rozjazdéw (obwdd nastawczy i sterujacy
zakonczony na zwrotnicy 42 —nr arkuszy N111 i N111a).

- W projekcie wykonawczym urzadzen srk nie zaprojektowano kluczowej tablicy kontrolnej kluczy czynnych
z gniazdami dla kluczy, kontrolujgcymi rejestry tych kluczy — dla wszystkich zwrotnic i wykolejnic
wchodzacych w poszezegélne drogi przebiegéw, a nieposiadajgcych w nich uzaleznien w przebiegach.

- Na planie schematycznym urzadzen srk, brak rysunku zobrazowania stanu urzadzen oraz rozmieszczenia
elementdéw nastawczych urzadzen srk na nastawnicach w nastawniach Gg i Gg2.

- Niezgodnos¢ planu schematycznego stacji ze stanem faktycznym w terenie — w terenie brak toru nr 10.
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3. Czynniki ludzkie

3.1. Cechy ludzkie i indywidualne

Prowadzone postegpowanie, w tym przeprowadzone wystuchania ujawnily nastgepujace indywidualne
czynniki ludzkie personelu obstugi:

- braki wiedzy teoretycznej jak i praktycznej w zakresie postgpowania w czasie pracy
w trakcie obowigzywania obostrzen i wykonywania prac zwigzanych z ,Regulaminem tymczasowym
prowadzenia ruchu pociggéw w czasie wykonywania robot” pomimo odbytych szkolen zgodnie z SMS

- wydawanie i wykonywanie polecen niezgodnych z przepisami

- brak zdolnosci oceny zasadnosci realizacji otrzymanych polecen na zajmowanym stanowisku zwigzanym
z prowadzeniem ruchu pociggéw i manewrow.

Zespol badawczy nie zidentyfikowal wplywu stanu zdrowia, zmegczenia pracownikow przewoznika
i zarzadcy infrastruktury na przyczyny zdarzenia.

3.2. Czynniki zwigzane ze stanowiskiem pracy

Przedstawione ponizej warunki pracy i warunki ergonomiczne stanowiska pracy dyzurnego ruchu oraz
nastawniczego zdaniem Zespolu badawczego mialy wplyw na powstanie incydentu:

- Brak na nastawni Gg i Gg2 stacji Gogolin tablicy kluczy czynnych dla zamkéw zwrotnicowych
zabudowanych na zwrotnicach nieuzaleznionych w przebiegach.

- Niewlasciwa ergonomia stanowiska pracy dyzurnego ruchu i nastawniczego polegajgca na umieszczeniu
kluczy czynnych do zamkéw tymezasowych zatozonych w zwrotnicach na tablicy kluczy zapasowych
w miejscu niewidocznym dla pracownikoéw obstugi (na tablicy nie umieszczono tez wieszadelek
dostosowanych do rejestru kluczy).

Czynniki zwigzane ze stanowiskiem pracy maszynisty typowe. Lokomotywa elektryczna ET22-932 posiada
odpowiednie dopuszczenie do eksploatacji na sieci PKP PLK S.A. Czas pracy druzyny pociagowej zgodny
z obowiazujgcymi normami.

3.3. Czynniki i zadania organizacyjne

Ze zgromadzonego materiatu przez Zespol badawczy wynika, ze pracodawca nie zapewnil wlasciwej
organizacji pracy posterunkow stacji Gogolin m.in. wskutek:

- Braku tekstu jednolitego Regulaminu tymczasowego nr 12/2018 prowadzenia ruchu pociaggéw podczas
wykonywania robot na terenie PKP PLK S.A. Zakfadu Linii Kolejowych w Opolu.

- Niedostarczenia na posterunki ruchu aktualnych tablic zaleznosci i planu schematycznego.

- Zabudowy zamkéw trzpieniowych zalozonych na czas robot umozliwiajge swobodne ich eksploatowanie,
co zostalo okreslone przez projektanta urzadzen srk (klucze nieplombowane, dostgpne dla wykonawcy
robot, umieszczone na tablicy kluczowej w sposob nieplombowany z zaleceniem dostgpnosci dla
wykonawcy, bez zaprojektowania tablicy kluczy czynnych, jako elementu skladowego drogi przebiegu).

Ze zgromadzonego materiatu przez Zespol badawczy wynika, ze maszynista lokomotywy biorgcy udzial
w zdarzeniu mial zapewniony wymagany ustawowo czas wypoczynku. Przewoznik PKP Cargo S.A.
zgodnie z przyjetym Systemem Zarzadzania Bezpieczefistwem w ramach zarzadzania kompetencjami na
stanowiskach bezpo$rednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz
maszynisty i prowadzgcego pojazdy kolejowe, zapewnil cykliczne szkolenia dla pracownikow.
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Pracownicy biorgcy udzial w zdarzeniu posiadali wszystkie wymagane przepisami i instrukcjami
uprawnienia i autoryzacje zwigzane z wykonywanymi czynnosciami na danym stanowisku pracy.
Pracownicy ci zostali wyposazeni w niezbedne instrukcje i przepisy.

Komisja kolejowa po sporzadzeniu protokolu ogledzin miejsca incydentu kolejowego wydala zalecenia
wymagajace podjgcia natychmiastowych dziatan:

1. Wykonawca niezwlocznie dostarczy aktualng dokumentacje zwigzang z prowadzonymi pracami zgodng
z obowigzujgcymi fazami dla stacji Gogolin.

2. ISE Opole Glowne przekaze na posterunki ruchu aktualng dokumentacje dostarczong przez wykonawce
oraz dokona sprawdzenia jej zgodnosci dla wszystkich przebiegéw na posterunkach ruchu w stacji
Gogolin.

Wykonawca ww. dokumentacje dostarczyl na posterunki stacji Gogolin. Dostarczone plany schematyczne
stacji — plan schematyczny urzadzen srk oraz schemat stacji Gogolin RTS sa niezgodne, mimo, iz
dotyczg zakoriczenia tej samej fazy robot. Ponizej przedstawiono wybrany fragment dokumentacji
dostarczonej na posterunki ruchu.

FAZA 27 - zakonczenie

Rysunek 11 — Fragment schematu stacji Gogolin

3.4. Czynniki srodowiskowe

Zdarzenie miato miejsce w porze dziennej przy dobrej przejrzystosci powietrza, uksztaltowanie terenu
zapewnialo dobrg widoczno$¢. Czynniki srodowiskowe nie miaty wplywu na zaistnienie zdarzenia.
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3.5. Wszelkie inne czynniki istotne na potrzeby post¢powania

Nie stwierdzono

4. Mechanizmy przekazywania informacji zwrotnych i mechanizmy kontroli, w
tym zarzadzanie ryzykiem i bezpieczenstwem oraz procesy monitorowania

Zespol badawezy nie zidentyfikowal czynnikow systemowych majacych wplyw na zaistniale zdarzenie.
Nie zidentyfikowano mechanizméw przekazywania informacji zwrotnych, mechanizméw kontroli w calym
systemie kolei aktywnie wplywajgcych na powstanie podobnych zdarzen.

5. Weczesniejsze zdarzenia o podobnym charakterze

Zespot badawczy w ramach prowadzonego postgpowania poddal analizie wybrane zdarzenia
zaistniale w latach 2018-2020. Krotki opis wybranych zdarzen, skutkéw i przyczyn zaistnialych zdarzen
przedstawiono ponizej:

Dnia 30.06.2018 r., godzina 09:00, st. Kostrzyn Wielkopolski, linia kolejowa nr 3, km 282,200, tor nr 3,
PKP PLK S.A. Zaklad Linii kolejowych w Poznaniu.

Wijazd pociagu nr 771008 relacji Odebruecke - Wrzesnia prowadzonego lokomotywg 3E-007 (DB Cargo
Rail Polska S. A.) z toru szlakowego nr 2 na tor stacyjny nr 1 bez sieci trakcyjnej stacji Kostrzyn Wikp.
Uszkodzenie drugiego pantografu.

Przyczyna bezposrednia: wjechanie pociagu prowadzonego trakcjg elektryczng na tor bez sieci trakcyjne;j.
Przyczyna pierwotna: niewlasciwa organizacja prowadzenia ruchu pociggéw w czasie wykonywanych
robot na posterunku ruchu.

Przyczyna posrednia: brak.

Przyczyna systemowa: brak.

W dniu 30 lipca 2019 r. o godzinie 16:53, zostal wyprawiany ze stacji Ztocieniec na podstawie rozkazu
pisemnego ,,S” z toru stacyjnego nr 2, nieposiadajacego semafora wyjazdowego, w kierunku stacji Jankowo
Pomorskie, pociag APM 88247 Spolki Przewozy Regionalne Sp. z o. o. relacji Szczecinek - Szczecin
Gtéwny. Nastawniczy blednie przygotowal droge przebiegu pociggu, zamiast na tor szlakowy nr 1 utozyt
droge na tor szlakowy nr 2. Pociag APM 88247 wyjechat na tor nr 2 zamiast na tor nr 1 szlaku Zlocieniec
— Jankowo Pomorskie w kierunku przeciwnym do zasadniczego. O godzinie 17:02 ze stacji Jankowo
Pomorskie na ten sam tor (tor szlakowy nr 2) zostal wyprawiony pocigg ZXS 889252 ZRK
- DOM Sp. z 0. 0. w Poznaniu relacji Szczecin Dabie — Ztocieniec, na podstawie rozkazu pisemnego o
Pociagi kontynuowaty jazde po tym samym torze w przeciwnych kierunkach do godz. 17:07. O tej godzinie
zostal uzyty ,Radiostop” przez maszynist¢ pociggu APM 88247 i czola pociggéw zatrzymaly sig
w odleglosci ok. 600 metréw od siebie.
Przyczyna bezposrednia: wyprawienie ze stacji Zlocieniec pociggu APM 88247 na tor szlakowy nr 2
zamiast na tor szlakowy nr 1, szlaku Ztocieniec — Jankowo Pomorskie.
Przyczyna pierwotna: przygotowanie przez nastawniczego nastawni ,,Zt1” drogi przebiegu dla wyjazdu
pociagu APM 88247 z toru nr 2 stacji Zlocieniec, nieposiadajgcego semafora wyjazdowego, na tor
szlakowy nr 2 zamiast na tor nr 1 szlaku Ztocieniec — Jankowo Pomorskie.
Przyczyny posrednie:

1. Niezastosowanie si¢ przez dyzurnego ruchu i nastawniczego stacji Zlocieniec do obowigzujacych

zasad telefonicznego polecania i zgtaszania przygotowania drogi przebiegu w przypadku jazdy
pociggu bez podania sygnalu zezwalajacego na semaforze (§ 39 ust. 7 pkt 2) lit. b Instrukcji Ir-1).
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2. Wyprawienie pociggu APM 88247 przez dyzurnego ruchu stacji Zlocieniec na podstawie rozkazu

pisemnego ,,S” bez uprzedniego upewnienia si¢ o prawidlowo przygotowanej drodze przebiegu przez
nastawniczego posterunku Zt1 (§ 41 ust. 1 Instrukeji Ir-1).

3. Brak sprawdzenia ulozenia drogi przebiegu i brak zgloszenia wykonania polecenia przygotowania

drogi przebiegu dla wyjazdu pociaggu APM 88247 przez nastawniczego posterunku Z11 tj. nie podanie
»polozenia zwrotnic i wykolejnic i sposobu ich zabezpieczenia™ (§ 41 ust. 6 pkt 1) Instrukeji Ir-1).

4. Nieskuteczna obserwacja przez nastawniczego posterunku Z11 wyjezdzajgcego pociagu APM 88247
ze stacji Zlocieniec poza jego okreg nastawczy (§ 45 ust. 1 Instrukcji Ir-1).

5. Jazda pociggu APM 88247 niezgodnie z otrzymanym zezwoleniem (rozkaz pisemny ,S”)
I nie zatrzymanie przez maszynist¢ pociggu po wyjezdzie ze stacji Zlocieniec oraz kontynuowanie
jazdy torem szlakowym nr 2 — lewym przeciwnym do zasadniczego pomimo otrzymanego rozkazu
pisemnego ,,S” w stacji Zlocieniec i nie podjecie dzialan w celu wyjasnienia tej sytuacji po minigciu
ostatniego rozjazdu w drodze przebiegu (§ 64 ust. 2 pkt 1) Instrukcji Ir-1).

6. Zbagatelizowanie przez dyzurnego ruchu stacji Jankowo Pomorskie informacji otrzymanej od

maszynisty pociaggu APM 88247 o znajdowaniu si¢ tego pociagu na torze szlakowym nr 2 Zlocieniec
— Jankowo Pomorskie.

7. Zignorowanie przez dyzurnego ruchu stacji Jankowo Pomorskie wskazafi na |, skrzynce
z przyciskami i powtarzaczami” o zajgtoscei toru szlakowego nr 2 i niezajetosci toru szlakowego nr |
mimo ustawionego kierunku blokady po torze nr 1 ze stacji Zlocieniec do stacji Jankowo Pomorskie
dla tego pociaggu.

8. Wyprawienie pociggu ZXS 889252 na podstawie rozkazu pisemnego ,.S” przez dyzurnego stacji
Jankowo Pomorskie na tor nr 2, bez upewnienia sig o jego niezajetosci pomimo ustawionego kierunku
blokady po torze 2 w kierunku Ztocierica (§ 22 ust. 7 pkt 1) ppkt d) Instrukcji Ir-1).

Przyczyna systemowa: niespdjnosé¢ w Instrukcji Ir-1 w zakresie:

§ 64 ust. 21 nakiada obowiazki na kierownika pociggu w zakresie bezpieczenstwa jazdy pociagu,

§ 58 ust. 21 nie okresla sposobu przekazania informacji tresci rozkazéw pisemnych za pomocg
urzgdzen radiolgcznosci pociggowej kierownikowi pociggu.

Dnia 20.09.2020 r., godzina 22:08, stacja Opole Groszowice, linia kolejowa nr 132, km 95,210, tor
nr 3, PKP PLK §S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Opolu.

Podczas wjazdu pociggu nr 84102 na sygnal zezwalajacy na semaforze J12T oraz na semaforze B przy
przelozonym drgzku przebiegowym i12T i przelozonym drazku przebiegowym bl oraz zablokowaniu
blokiem przebiegowo utwierdzajgcym nastapito rozprucie rozjazdu nr 8, dalsza jazda w kierunku toru nr
101, a nastgpnie zatrzymanie si¢ za semaforem wyjazdowym wskazujgcym sygnat "Stéj".

Przyczyna bezposrednia: - jazda pociggu po utwierdzonej drodze przebiegu na sygnal zezwalajacy "wolna
droga" na semaforze przy niewladciwym polozeniu rozjazdu nr 14 w przebiegu J1/B;
Przyczyna pierwotna: - nieuwzglednienie przez projektanta w dokumentacji (tablica zaleznosci) dla fazy
29 prowadzonych prac uzaleznienia rozjazdu nr 14 w przebiegu J1r/B;

Przyczyna podrednia: jednoczesne przygotowanie drogi jazdy pociagu dla dwéch sprzecznych przebiegow
z uwagi na blad projektowy - nastawienie sygnalu na semaforze przy nieprawidlowej nastawionej drodze
przebiegu. ’ i
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V. WNIOSKI

1. Streszczenie analizy i wnioskow odnosnie przyczyn zdarzenia

Zespol badawezy stwierdzil:

- Pociag nr 844000 relacji Szczecin Port Centralny - Chatupki przewoznika PKP Cargo S.A. wjezdzal do stacji
Gogolin na sygnal zezwalajacy na semaforze Z'? po utwierdzonej drodze przebiegu, realizujgc przebieg 7,
Jazda tego pociagu odbywata si¢ po niewlasciwie nastawionej drodze przebiegu. Nieprawidlowo nastawiona
zwrotnica rozjazdu nr 42 (nieuzalezniona w przebiegu) nastawiona byla w kierunku rozjazdu nr 39ab,
a nastepnie w kierunku niezelektryfikowanego toru bocznego nr 8. zamiast na tor glowny dodatkowy 6.

- Wydanie polecenia przez dyzurnego ruchu nastawniczemu przekazania kluczy od zamkéw zwrotnic 39ab i 42
pracownikom obstugi wézka motorowego, ktorzy nie byli uprawnieni do nastawienia drogi przebiegu dla
pociagu nr 669234,

- Podanie sygnalu zezwalajacego na semaforze wjazdowym Z'? bylo mozliwe z powodu niewykonania
obwodow zaleznosciowych na drodze elektryczne;j.

- W dniu zdarzenia ruch pociggéw na stacji Gogolin byl prowadzony w oparciu o regulamin tymczasowy dla
przebudowy urzadzen srk na stacji. Przebudowa byla na etapie zakoficzonej fazy 27 Regulaminu tymczasowego
nr 12/2018. Odbiory wewnetrzne urzadzen srk w ramach zakonczenia fazy 27 Regulaminu tymczasowego
nr 12/2018 prowadzenia ruchu pociaggéw podezas wykonywania robot (zwany dalej Regulamin tymczasowy
nr 12/2018) zostaly przeprowadzone w listopadzie i grudniu 2020 r. i urzadzenia te zgodnie z protokotami
nr: 02/11/SRK/OP/2020 z dnia 20.11.2020 r. oraz 01/12/SRK/OP/2020 z dnia 01-02.12.2020 r. urzadzenia
odebrano i przekazano do eksploatacji.

Odbioru dokonata komisja zlozona z przedstawicieli zleceniodawcy, wykonawcow, podwykonawcy
i uzytkownika. Komisja odbioru uznata, ze zakres robot budowlanych na obiekcie jest zakonczony bez wad
i wykonany zgodnie z projektem. Urzadzenia zostaly sprawdzone pod wzgledem prawidlowosci dzialania
i zostaly przekazane do eksploatacji.

- Odbi6r fazy 27 Regulaminu tymczasowego nr 12/2018 byt przeprowadzony w sposob niewystarczajaco
doglebny, w szczegélnosci nie dokonano wiasciwego sprawdzenia zgodnosci dokumentacji projektowej ze
stanem faktycznym urzadzen srk na stacji Gogolin.

Zespol badawczy uznal, ze czynnikami przyczyniajgcymi si¢ do zaistnienia incydentu byly:

e Brak na nastawni Gg2 stacji Gogolin ,.tablicy kontrolnej kluczy czynnych” dla zamkéw zwrotnicowych
zabudowanych na zwrotnicach nieuzaleznionych w przebiegach.

e Umieszczenie kluczy czynnych od zamkéw zwrotnicowych zabudowanych w™zwrotnicach nr 39ab i 42
w ,,szafce kluczy zapasowych”, ktéra znajdowata si¢ w miejscu niewidocznym dla pracownikow obstugi, co
powodowato niewlasciwg ergonomig stanowiska pracy nastawniczego.

e Zabudowa zamkéw trzpieniowych zalozonych na czas rob6t umozliwiata swobodne ich eksploatowanie, co
zostalo okre$lone przez projektanta urzadzen srk (klucze nieplombowane, dost¢pne dla wykonawcy robot,
umieszczone na tablicy kluczowej w sposéb nieplombowany z zaleceniem dostgpnosci dla wykonawcy, bez
zaprojektowania tablicy kluczy czynnych, jako elementu skladowego drogi przebiegu pociggu).

e Brak na nastawni dysponujacej i wykonawczej w dniu zdarzenia aktualnej dokumentacji urzadzen
sterowania ruchem kolejowym (planéw schematycznych i tablic zaleznosci).

e Niezgodnos¢ stanu faktycznego z dokumentacja dla fazy nr 27 Regulaminu tymczasowego prowadzenia
ruchu w czasie robét torowych —tablica zaleznosci i plan schematyczny dla tej fazy nakazywaty uzaleznienie
rozjazdu nr 42 na drodze kluczy, tymczasem w rzeczywistodci nie bylo jej uzaleznienia dla przebiegu 2,
7%, co nie zostalo ujawnione podczas odbioru tej fazy robot oraz dziatki nr 9 Regulaminu Technicznego
Stacji w trakcie trwania fazy 27 Regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie robot torowych ze
stanem faktycznym.
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* Niewlasciwa realizacja postanowien umowy w zakresie nadzoru autorskiego polegajaca migdzy innymi na
uaktualnieniu projektu wybudowanego obiektu przez projektanta po oddaniu do eksploatacji.

2. Srodki podjete od momentu zdarzenia

Po zaistnieniu zdarzenia, zarzadca infrastruktury na wniosek PKBWK (zalecenie tymczasowe) podjal

nastepujgce dzialania:

- wykonanie na nastawni wykonawczej Gg2 stacji Gogolin tablicy kluczy czynnych i umieszczenie jej
w miejscu widocznym dla personelu obstugi,

- sporzadzenie tekstu jednolitego Regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robét
nr 12/2018 na terenie PKP PLK S.A. Zakladu Linii Kolejowych w Opolu.

Komisja kolejowa po sporzadzeniu protokolu ogledzin miejsca incydentu kolejowego wydala zalecenia

wymagajace podjgcia natychmiastowych dziatan:

I. Wykonawca niezwiocznie dostarczy aktualng dokumentacj¢ zwigzang z prowadzonymi pracami zgodng
z obowigzujacymi fazami dla stacji Gogolin. -

2. ISE Opole Gléwne przekaze na posterunki ruchu aktualng dokumentacjg dostarczong przez wykonawce oraz
dokona sprawdzenia jej zgodnodei dla wszystkich przebiegoéw na posterunkach ruchu w stacji Gogolin.

Wykonawca ww. dokumentacj¢ dostarczyl na posterunki stacji Gogolin. Zespol badawczy stwierdzil, ze
dostarczone plany schematyczne stacji — plan schematyczny urzadzen srk oraz schemat stacji Gogolin RTS sa
niezgodne, mimo, iz dotycza zakonczenia tej samej fazy robot.

3. Uwagi dodatkowe

Zespol badawczy zidentyfikowal inne nieprawidtowosci:

- brak na stacji Gogolin tekstu jednolitego Regulaminu tymczasowego nr 12/2018,

- brak systemu rejestracji obrazu przedpola jazdy lokomotywy elektrycznej ET22-932 przewoznika
PKP Cargo S.A.,

- niezgodno$¢ planu schematycznego stacji ze stanem faktycznym w terenie — w terenie brak toru nr 10.
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V1. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Zalecenie tymczasowe:

Na podstawie art. 281 ust. la ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

(tj. Dz. U. 2020. poz. 1043 z p6zn. zm.) Przewodniczacy Komisji wydat zalecenie tymczasowe podjgcia przez

Zaktad Linii Kolejowych w Opolu nastepujacych dziatan w celu poprawy bezpieczenstwa w transporcie

kolejowym w odniesieniu do stacji Gogolin:

- wykonanie na nastawni wykonawczej Gg2 stacji Gogolin tablicy kluczy czynnych i umieszczenie jej
w miejscu widocznym dla personelu obstugi,

- sporzadzenie tekstu jednolitego Regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot
nr 12/2018 na terenie PKP PLK S.A. Zakladu Linii Kolejowych w Opolu.

Zalecenia wynikajgce z przebiegu prowadzonego postgpowania:

1) Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. podejmie dziatania majace na celu:

a.

b.

zwiekszenie nadzoru przez Centrum Realizacji Inwestycji nad wykonawcami robot
w ramach prowadzonych inwestycji.

poprawe jakosci i doglgbnosci odbioréw technicznych poszczegblnych faz  robot
w zakresie sprawdzania zgodnosci dokumentacji projektowej ze stanem na gruncie.

ujecie w tematyce szkoler dla personelu obstugi posterunkéw ruchu zagadnien zwigzanych
z prowadzeniem ruchu pociggéw na stacji i przylegtych szlakach w trakcie obowiazywania obostrzen,
telefonicznego zapowiadania pociggéw na szlakach, telefonicznego . polecania i zglaszania
przygotowania drog przebiegu na stacji.

2) Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. w ramach nadzoru nad prowadzonymi inwestycjami
poszerzy zakres kontroli w zakresie zgodnosci realizowanych faz z dokumentacja w szczegolnosci
w trakcie zmian pomigdzy kolejnymi przejéciowymi fazami robot inwestycyjnych zwigzanymi
z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego.

Po zakoriczeniu kazdego etapu prowadzonej inwestycji zawierajgcej fazy nalezy sporzadzac nowy
regulamin tymczasowy prowadzenia ruchu pociagéw podczas wykonywania robot na terenie PKP PLK
S.A. Zakladu Linii Kolejowych, ktéry bedzie kontynuacja danego zadania inwestycyjnego.

3)

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
Przewodniczacy

Tadeusz Rys
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Wykaz podmiotéw wystgpujacych w tresci Raportu Nr PKBWK 06/2022

Lp. Symbol (skrot) Objasnienie

/ 2 3

12 EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskiej

2. MSWiA Ministerstwo Spraw Wewngtrznych i Administracji

3. UTK Urzad Transportu Kolejowego

4, PKBWK Pa;‘lst“'owa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
5. 17 PKP PLK S.A. — Zaklad Linii Kolejowych

6. 1ZDD PKP PLK S.A. — Dyspozytor zakladowy

7 CT PKP CARGO S.A. Zaklad Spolki

8. ISE Opole PKP PLK S.A. — Sekcja Eksploatacji w Opolu
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