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Zarzgdca narodowej sieci linii kolejowych

PrOJekt stawekjednostkowych obowiazujacych od 14 grudnla 2014 r.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w dniu 12 marca 2014 r. przekazata Prezesowi Urzedu Transportu
Kolejowego projekt stawek jednostkowych obowigzujacych od 14 grudnia 2014 r. Na stronie
internetowej PKP PLK S.A. opublikowano informacje o przekazaniu do zatwierdzenia projektu stawek
jednostkowych oraz pliki zawierajace:

1) Cennik stawek jednostkowych opfat za korzystanie z infrastruktury kolejowej zarzadzanej przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. obowigzujacy od 14 grudnia 2014 r. — projekt;

2) Woykaz linii kolejowych zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z przyporzadkowaniem im
stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej dla pociggéw
pasazerskich i towarowych obowigzujacych od 14 grudnia 2014 r,;

3) Wykaz stacji i przystankow z przyporzadkowaniem im stawek jednostkowych optaty podstawowej za
dostep i korzystanie z perondw obowigzujgcych od 14 grudnia 2014 r;

4) Zasady kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowej i optat dodatkowych za korzystanie
z infrastruktury kolejowej zarzadzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. obowigzujacych
od 14 grudnia 2014 r. zawierajgce w szczegolnosci:

+ planowane koszty,

+ wielkosci wykonanej i planowanej pracy eksploatacyjnej i wielkosci planowanych i wykonanych ustug
poza minimalnym pakietem.

Na podstawie § 16 ust. 3 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 27 lutego 2009 r. w sprawie warunkéw
dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz. U. Nr 35, poz. 274), o udostepnienie projektu stawek wraz
z wykazem zarzagdzanych linii kolejowych z przyporzgdkowaniem im stawek dla pociggéw pasazerskich

i towarowych na okres obowigzywania rjp 2014/2015, wystgpili nastepujacy przewoznicy:

1) PKP CARGO S.A;

2) PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie sp. z 0.0.
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Zarzgdca narodowej sieci linii kolejowych

Podstawy prawne ...

Stawki jednostkowe optaty podstawowej oraz optat dodatkowych ustalono na
podstawie przepisow Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(Dz. U.z 2013 r., poz. 1594) i Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
27 lutego 2009 r. w sprawie warunkow dostepu i korzystania z infrastruktury
kolejowej (Dz. U. Nr 35, poz. 274) z uwzglednieniem wyroku Trybunatu
Sprawiedliwosci Unii Europejskiej w sprawie o sygnaturze C-512/10, Komisja
Europejska przeciwko Rzeczypospolite] Polskiej.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. opracowata Instrukcje kalkulacji stawek
jednostkowych optaty podstawowej i optat dodatkowych za korzystanie

z infrastruktury kolejowej zarzgdzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
obowigzujgcych od 14 grudnia 2014 r., ktéra uwzglednia spetnienie wymagan
wynikajgcych z orzeczenia ETS, czyli przewiduje w planowanej bazie kosztow
jedynie te koszty, ktére mogg by¢ uznane za bezposrednio ponoszone jako
rezultat wykonywania przewozow pociggami.
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Zasady kalkulacji stawek jednostkowych

Przy kalkulacji stawek jednostkowych 2014/2015 utrzymano zasady
kalkulacji stawek do cennika 2013/2014 obejmujace:

1)
2)

3)
4)
S)
6)
7)

sposo6b ustalania planowanej bazy kosztow;

brak dofinansowania z budzetu panstwa i Funduszu Kolejowego
wplywajacego na obnizenie stawek jednostkowych oplaty
podstawowej (minimalny dostep, ustugi zwigzane z obstugq

pociagow);

sposob ustalania planowanej pracy eksploatacyjnej;

strukture cennika;

zasady kategoryzacji linii kolejowych;

liczbe i wielkosci przedziatéw catkowitych mas brutto pociagow;
metodyke kalkulacji stawek jednostkowych.
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Planowana baza kosztow

W celu ustalenia norm i zasad wyznaczenia stawek jednostkowych za dostep
do infrastruktury kolejowej, opracowana zostata ,lInstrukcja kalkulacji stawek
jednostkowych optaty podstawowej i optat dodatkowych za korzystanie z infrastruktury
kolejowe] zarzadzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. obowigzujacych
od 14 grudnia 2014 r.”

Zgodnie z wymaganiem Prezesa UTK, instrukcja zostala zbadana przez ekspertéw
z dziedziny prawa i rachunkowosci.

W konsekwencji wydane zostaty nastepujace dokumenty:

« Opinia prawna potwierdzajaca zgodnosé¢ instrukcji kalkulacji stawek jednostkowych
(...) zwyrokiem TSUE w sprawie C-512/10 oraz dyrektywami Unii Europejskiej,

 Raport niezaleznego biegtego poswiadczajacy poprawnos¢ sporzadzenia kalkulacii,
w tym: planu kosztéw kwalifikowanych (bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
ruchu pociagéw), kosztéw wytaczonych z kalkulacji, planu pracy eksploatacyjnej,
stawek za dostep do infrastruktury.

Powyzsze dokumenty zostaty przekazane Prezesowi Urzedu Transportu Kolejowego
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Planowana baza kosztow

Planowana baza kosztéw na 2015 r. bedaca podstawag kalkulacji stawek jednostkowych
dla rozkladu jazdy pociagédw 2014/2015 zostata wyznaczona z wykorzystaniem:

a) wykonania kosztéw 2013 r.,

b) wskaznikdbw zmiany cen materialéw, energii, ustug obcych (wynikajace
z ,Wytycznych Ministra Finanséw dotyczacych stosowania jednolitych wskaznikéw
makroekonomicznych bedacych podstawg oszacowania skutkéw finansowych
projektowanych ustaw”) oraz wskaznikéw zmian wynagrodzen, ktére uwzgledniajac
prognozowany przecietny poziom ptac, a takze zalozenia polityki kadrowej Spoéfki,

c) informacji o istotnych zdarzeniach gospodarczych, ktére beda mialy wplyw
na wysokos¢é kosztéw poniesionych przez PKP PLK S.A. w 2015r.,

d) analizy udzialu kosztéw bezposrednich w puli kosztéw wyznaczonych w wyniku

zastosowania powyzszych zatozen. W kalkulacji kosztéw na RJ 2014/2015
uwzgledniane zostaty koszty:

* utrzymania,
« prowadzeniaruchu kolejowego,

w tych czesciach, w ktorych sa one bezposrednio ponoszone jako rezultat wykonywania
przewozOow pociagami.
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Istothe zdarzenia gospodarcze majace wplyw
na wysokos¢ kosztow w kalkulacji stawek dostepu

W kalkulacji kosztéw dostepu do urzadzen zwigzanych z obstuga
pociaggéow uwzgledniono:

a) przejecie 15 pracownikéw od PKP Intercity S.A, w celu realizacji
zadan na posterunku GP i GP11 stacji Gdynia Postojowa,

b) koszty utrzymania centralnego systemu informacji pasazerskie;j.
W grudniu 2013 r. PKP PLK S.A. przejeta zarzadzanie informacja
pasazerska. Plan kosztow sporzadzony zostat w oparciu o podpisane
umowy z kontrahentami PKP PLK S.A.
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Koszty ustug za dostep do infrastruktury kolejowej (w min zi)

Wyszczegdlnienie

1
Koszty bezposrednie, w tym:
Utrzymanie linii
Prowadzenie ruchu kolejowego

Amortyzacja

Koszty posrednie

Koszty finansowe zwigzane z obstuga
kredytow

Razem minimalny dostep do
infrastruktury kolejowej

Dostep do urzgdzen zw. z obstuga
pociggow

RAZEM OPtATA PODSTAWOWA

OPtATA DODATKOWA

SUMA OPtATA PODSTAWOWA |

DODATKOWA

Plan
c. 2013/ 2014

2

1 963,8

969,3
923,8
70,7
0,0

0,0
1 963,8

134,9

2 098,7
20,4

2119,1

Projekt
c. 2014/ 2015

3

1924,9

962,0
962,9
0,0
0,0

0,0
1924,9

118,9

2 043,8
18,2

2 062,0

Rdznica
3-2
4

-38,9

-7,3

39,1

-70,7

0,0

0,0

Rdznica
3/2
5
-2,0%
-0,8%
4,2%
-100,0%

-2,0%

-11,9%
-2,6%
-10,8%
2,7%
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Koszty nleuwzglednlone w kalkulacji stawek jednostkowych

Catkowita baza kosztowa zostata pomniejszona o koszty:

a)
b)

funkcjonowania Strazy Ochrony Kolei,

amortyzacji - do czasu opracowania algorytmow i narzedzi, ktére pozwolg na umarzanie srodkéw trwatych
na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury wynikajacego z ruchu kolejowego, amortyzacja nie
bedzie kwalifikowana do kalkulacji kosztéw,

pionu inwestycyjnego oraz wynagrodzen i pochodnych pracownikéw, ktérzy zajmuja sie dzialalnoscia
inwestycyjna,

administracyjne,

2 kosztow przejazdéw kolejowo-drogowych,

nie stanowigce kosztéw uzyskania przychodow, w tym m.in. koszty PFRON, rezerwy na swiadczenia
pracownicze,

grupy 45- pozostate koszty rodzajowe, 46- podatki i optaty, 47- rozliczenia wewnetrzne

wytworzenia produktéw na wiasne potrzeby, w tym m. in. koszty linii niewykorzystywanych w dziatalnosci
gospodarczej oraz pozostatych nieczynnych mocy wytwérczych,

swiadczenia ustug udostepniania linii kolejowych, dla ktérych nie jest opracowywany rozklad jazdy,
sprzedazy innych ustug na zewnatrz, w tym ustug dodatkowych,

narzutéw kosztéw administracyjnych i zarzadu na pozostate dziatlalnosci,

usuwania skutkéw wypadkow kolejowych,

zabezpieczen przed kradziezami oraz usuwania skutkéw kradziezy i dewastaciji,

wynagrodzen i pochodnych zwigzanych z porozumieniem w sprawie wdrozenia programu dobrowolnych
odejs¢,

nie zwigzane bezposrednio z przejazdem pociagow, tj. czes¢ kosztéw:

« utrzymania infrastruktury kolejowej,

« prowadzenia ruchu kolejowego,

koszty finansowe,

pozostate koszty operacyjne. 9
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System zachet do optymalizacji kosztow

System zachet zostat okreslony w ,Umowie o dofinansowanie z budzetu panstwa

kosztow zarzadzania infrastrukturg kolejowa i jej ochrony w okresie 01.01.2014 r. —

31.12.2016 r.” zawarte] z Ministerstwem Infrastruktury i Rozwoju. W umowie okreslone

zostaly:

« wymagania jakosciowe (dot. zmniejszenia liczby wypadkow, zmniejszenia czasu
opoOznien pociagow z przyczyn lezacych po stronie zarzadcy),

« wymagania w zakresie racjonalizacji kosztéow, zmniejszenia wysokosci kosztow oraz
efektywnego wydatkowania srodkéw finansowych.

Zgodnie z umowa, w przypadku wystapienia:

« wypadku badz powaznego wypadku ponad okreslony cel,

* opoOznienia pociggu z przyczyn zaleznych od zarzadcy, ktéry powoduje obnizenie
punktualnosci kwalifikowanej,

« obnizenia sredniej predkosci na sieci,

* nieterminowego przekazania dokumentow

naliczane sg kary dla zarzadcy.

10
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Zarzgdca narodowej sieci linii kolejowych

Planowana praca eksploatacyjna = srednia z ostatnich 5 lat

Wykonana i planowana praca eksploatacyjna [tys. pockm]

Pociadi Pociagi
ociagi
s . . | towarowe Razem
Lp. Wyszczegolnienie pasazerskie
[tys. pockm] [tys. [tys. pockm]
' pockm]
1 |Wykonanie 2009 . 141 872 70 162 212 034
2 |Wykonanie 2010r. 145195 75 846 221 041
3 |Wykonanie 2011 . 142 610 82 744 225 354
4 |Wykonanie 2012 r. 142 343 72 411 214 754
5 |Wykonanie 2013 r. 135 836 71525 207 361
Planowana praca eksploatacyjna na
2015 r. wyznaczona jako.srednla 141 572 74 539 216 110
arytmetyczna wykonanej pracy
eksploatacyjnej z ostatnich 5 lat
Planowana praca eksploatacyjna na 142 858 77 380 290 237
2014 r.
Zmiana 2015/2014 [%)] -0,9% -3,7% -1,9%

Przy zalozeniu planowanej pracy eksploatacyjnej na poziomie wykonanej w 2013 r., sSrednia stawka
sieciowa szacowana na rjp 2014/2015 wzrostaby o0 4,0% (w tym dla pociagéw pasazerskich o 7,1%,
a dla pociagéw towarowych o 2,4%).

11
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% V4 o W nih Zarzgdca narodowej sieci linii kolejowych o 1 :
Pozmm stawek jednostkowych opftaty podstawowej za m|n|malny
dostep do infrastruktury kolejowej

Srednia stawka sieciowa w latach 2012-2017 [zt / pockm]

.
=77
e ™
1200 T gge >
10,00 - -
8,00 - 8,92
6,00 -
4,00 -
2,00 -
0,00 T T T
2012 2013 2014 2015 2016 2017

Srednia stawka sieciowa szacowana na rjp 2014/2015 spadnie o 0,1% wobec 20,4 % spadku w roku
ubieglym. PKP PLK S.A. planuje utrzymaé obecny poziom stawek na kolejne 3 rozkiady jazdy
pociagow.

12
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Szacowane srednie stawki jednostkowe za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej dla pociagdéw pasazerskich i towarowych
w okresie 4 kolejnych rozktadéw jazdy pociagow (rjp 2013/2014 — rjp 2016/2017)

Rip
Rjp . Ri . Rj ;
Wyszczegéinienie . 2014/?0%5 wWg | Zmiana % P Zmiana % P Zmiana %
2013/2014 wg zatoze | zalozeh do | 2015/2014( ,415016 | 2016/2015 | ,g160017 | 2017/2016
do kalkulacji stawek kalkulacji
stawek
Planowana baza kosztéw
Koszty bezposrednie stanowiace podstawe do ustalenia stawek
jednostkowych za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej [min 1 963,80 1924,9 -2,0% 1 945,50 0,7% 1943,70 -0,1%
zt]
Planowana praca eksploatacyjna
Pasazerskie [mIn pockm] 142,9 141,6 -0,9% 140,9 -0,5% 140,2 -0,5%
Towarowe [mIn pockm] 77,4 74,5 -3,7% 74,6 0,2% 74,4 -0,4%
Ogoétem [mIn pockm] 220,2 216,1 -1,9% 215,6 -0,2% 214,6 -0,4%
Planowana srednia stawka jednostkowa za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej
6,33
. . Wykonanie o . .
Pasazerskie [zl/pockm] 1-IV.2014 1 .- 6,51 2,8% 6,59 1,2% 6,61 0,3%
6,11
13,70
Wykonanie o . o
Towarowe [zt/pockm] 1-IV.2014 r .- 13,47 -1,7% 13,62 1,1% 13,67 0,4%
13,71
8,92
) Wykonanie
Ogoétem [zt/pockm] 1-IV.2014 r.: 8,91 -0,1% 9,02 1,3% 9,06 0,3%
8,71
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Formutla ustalania stawek jednostkowych
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

Kalkulacje stawek jednostkowych za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej przeprowadzana jest
w oparciu o funkcje stawki uzaleznione od srednich mas brutto pociggdéw w przedziatach mas.
Funkcja stawki dla danej kategorii n linii kolejowej zelektryfikowanej lub niezelektryfikowanej oraz dla i-tego
przedziatu masy pociggu ma nastepujacg formute:
f(Mi) = An + Bn.kMi
gdzie:
A, — parametr staty dla kategorii linii kolejowej n [zt/pockm] niezalezny od masy pociagu,
B,, — parametr roznicujacy stawke w ramach kategorii linii kolejowej n [zt/btkm] zalezny od masy pociagu,
M, — Srednia masa brutto pociggow w i-tym przedziale masy [tona].

Rodzaj stawki Kategoria linii kolejowej

1 2 3 4 5
Stawki dla linii niezelektryfikowanych
niezalezna od masy pociggu (zt/pockm) 1,8590 2,6697 3,8351 5,4088
zalezna od masy pociagu (zt/1000 btkm) 5,3790 5,8587 6,8111 8,5716
Stawki dla linii zelektryfikowanych
niezalezna od masy pociggu (zt/pockm) 2,2646 3,1217 4,3793 6,1236 7,2472
zalezna od masy pociggu (z/1000 btkm) 5,3790 5,8587 6,8111 8,5716 9,9486

14
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Zarzgdca narodowej sieci linii kolejowych

Czynniki wptywajace na wielkos¢ i relacje pomiedzy stawkami jednostkowymi
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej (1)

Wptyw na wielkos¢ stawek i relacje pomiedzy stawkami dla poszczegodlnych kategorii
linii kolejowych i przedziatow mas brutto maja;

1) wielkosc¢ i struktura planowanych kosztow;
2) wielkos¢ i struktura planowanej pracy eksploatacyjnej;

3) parametry referencyjne dopuszczalnej predkosci technicznej i masy brutto
pociggow;

4) metodyka kalkulacji stawek jednostkowych.

15
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Zarzgdca narodowej sieci linii kolejowych

Czynniki wptywajace na wielkos¢ i strukture stawek jednostkowych (2)
| s o resnatoneogon ™" | sisiois | zotiioss [amana|  Fovsekvenc
1 |Wielkosé planowanych kosztéow [min zi] 1963,8 19249 -2,0%|Zmniejszenie poziomu stawek
2 |Struktura planowanych kosztéw
2.1 |Utrzymanie i amortyzacja [min zi] 1 040,0 962,0 -7,5%|Zmniejszenie poziomu stawek
Wzrost poziomu stawek;
. . wiekszy % wzrost stawek dia
2.2 |Prowadzenie ruchu kolejowego [min zi] 923,8 962,9| 4,2% .z o .
pociagéw o mniejszych masach
brutto
3 |Wielkos¢ planowanej pracy eksploatacyjnej [min pockm] 220,2 216,1 -1,9%|Wzrost poziomu stawek
4 |Struktura planowanej pracy eksploatacyjnej [%)]
4.1 |Udzial pracy eksploatacyjnej dla mas < 240 ¢ 36,2% 37,1%| 2,6%
4.2 |Udziat pracy eksploatacyjnej dla mas < 420 t 50,4% 60,2%| 19,5%|Wzrost poziomu stawek
4.3 |Udzial pracy eksploatacyjnej dla mas 2 2500 t 7,7% 6,1%| -14,4%
4.4 |Udziat pracy eksploatacyjnej dla kategorii 1 4,8% 54%| 13,1%
4.5 |Udziat pracy eksploatacyjnej dla kategorii 2 36,3% 31,8%| -12,4%
4.6 |Udziat pracy eksploatacyjnej dla kategorii 3 31,3% 32,9% 5,1%|Zmniejszenie poziomu stawek
4.7 |Udziat pracy eksploatacyjnej dla kategorii 4 20,7% 22,1% 6,8%
4.8 |Udziat pracy eksploatacyjnej dla kategorii 5 6,9% 7,8%| 13,2%
5 |Srednie dopuszczalne predkosci techniczne [km/h]
5.1 |Kategorial 37,5 38,5 2, 7%
5.2 |Kategoria2 55,3 56,7 2,5%|Zmiany stawek dla poszczegéinych
5.3 [Kategoria 3 78,5 82,5 5,1%|kategorii
5.4 |Kategoria4 112,2 116,9 4,2%
5.5 |Kategoria5 137,7 138,3 0,4%
6 |Srednie masy brutto pociagéw 686,4 649,5 -5,4%|Wzrost poziomu stawek

16
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Zarzgdca narodowej sieci linii kolejowych

Czynniki wptywajace na wielkos¢ i strukture stawek jednostkowych (3)

Lp. Czynniki wplywajace na wielkos¢ i strukture stawek jednostkowych RJP RJP % Konsekwencje
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej 2013/2014 2014/2015 Zmiana
7 Charakterystyka struktury odcinkow linii kolejowych wg kategorii
dla pociagéw pasazerskich
7.1 |Udziat pockm dla odcinkéw o kategorii zmienionej na wyzsza: 12,5% Zmniejszenie poziomu stawek
711 |o1l 10,2%
712 |02 2,3%
7.2 |Udziat pockm dla odcinkéw o kategorii zmienionej na nizsza: 6,4% i
Wzrost poziomu stawek
721 (o1l 6,4%
8 Charakterystyka struktury odcinkoéw linii kolejowych wg kategorii
dla pociagéw towarowych
8.1 |Udzial pockm dla odcinkéw o kategorii zmienionej na wyzsza: 8,9% Zmniejszenie poziomu stawek
811 (o1 7,9%
8.12 |02 1,1%
8.2 |Udziat pockm dla odcinkéw o kategorii zmienionej na nizsza: 6,3%
821 |ol 6,3% Wzrost poziomu stawek
8.22 |02 0,03%
9 Struktury pracy eksploatacyjnej przewoznikéw
Zmniejszenie poziomu stawek wraz
9.1 |Praca eksploatacyjna wedtug kategorii odcinkéw linii kolejowych ze wzrostem udziatu pockm dla
wyzszych kategorii
Zwigkszenie poziomu stawek wraz ze
9.2 |Praca eksploatacyjna wedtug przedziatéw mas brutto wzrostem udziatu pockm dla
mniejszych mas brutto
10 |Metodyka kalkulacji stawek jednostkowych :r?:an
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Zarzgdca narodowej sieci linii kolejowych

Zmiany stawek za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej
Pociagi pasazerskie

Odcinki linii kolejowych zelektryfikowane (E) Odcinki linii kolejowych niezelektryfikowane (S)
Kategorie lni
1 | 2 | 3 | 4 | 5 |
M<60 5,0% 5,2% 8,0% 7,7% 3,9% M<60 0,0% 1,0% 4,3% 3,9%
60=M<120 4,6% 4,9% 7,4% 7,4% 3, 7% 60<M<120 -0,9% 0,6% 4,0% 3,9%
120=M<180 4,1% 4,5% 7,2% 7,2% 3,6% 120=M<180 -0,4% 0,9% 3,9% 3,9%
180<M<240 2,4% 3,4% 6,1% 6,2% 2, 7% 180=M<240 -1,3% -0,3% 3,0% 3,0%
240<M<300 1,4% 2,2% 4,9% 5,2% 1,8% 240=M<300 -2,4% -0,9% 2,2% 2,4%
300=M<360 0,8% 1,8% 4,7% 4,9% 1,5% 300=M<360 -2,4% -1,3% 1,8% 2,2%
360<M<420 0,2% 0,9% 4,0% 4,3% 1,0% 360=M<420 -3,0% -1,8% 1,4% 1,7%
420=M<480 1,3% 2,2% 4,8% 5,1% 1,8% 420<M<480 -1,4% -0,4% 2,4% 2,8%
480=<M<540 1,2% 1,8% 4, 7% 5,0% 1, 7% 480=M<540 -1,5% -0,5% 2,4% 2,8%
540=M<600 -1,1% -0,3% 2,6% 3,2% 0,0% 540<M<600 -3,7% -2,6% 0,4% 1,0%
600<M<660 -0,7% 0,1% 3,0% 3,5% 0,3% 600=M<660 -3,0% -2,0% 0,9% 1,4%
660=M<720 -0,7% 0,3% 2,9% 3,5% 0,4% 660<M<720 -2,8% -1,8% 0,9% 1,5%
720=M<780 -0,9% -0,3% 2,5% 3,1% 0,0% 720=M<780 -3,3% -2,2% 0,6% 1,2%
780=M<840 -0,9% -0,3% 2,6% 3,2% 0,1% 780=M<840 -3,1% -2,1% 0,6% 1,4%
840<M<900 -1,8% -0,8% 1,8% 2,5% -0,6% 840<M<900 -3,7% -2,8% 0,0% 0,7%
900=M -1,6% -0,8% 1,8% 25%  -0,5% 900=M -3,5% -2,5% 0,2% 0,9%
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Zarzgdca narodowej sieci linii kolejowych

Zmiany stawek za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej
Pociagi towarowe

Odcinki linii kolejowych zelektryfikowane (E) Odcinki linii kolejowych niezelektryfikowane (S)
P
1 |l 2 ] 3 [ 4 ] 5 | 1 1 2 | 3 ] 4 [ 5 |

M<60 5,0% 5,2% 8,0% 7,7% 3,9% M<60 0,0% 1,0% 4,3%
60=sM<120 4,6% 4,9% 7,4% 7,4% 3,7% 60=M<120 -0,9% 0,6% 4,0%
120=M<180 4,1% 4,5% 7,2% 7,2% 3,6% 120=M<180 -0,4% 0,9% 3,9%
180sM<240 2,4% 3,4% 6,1% 6,2% 2,7% 180sM<240 -1,3% -0,3% 3,0%
240=M<300 1,4% 2,2% 4,9% 5,2% 1,8% 240<M<300 -2,4% -0,9% 2,2%
300=M<360 0,8% 1,8% 4,7% 4,9% 1,5% 300=M<360 -2,4% -1,3% 1,8%
360=M<420 0,2% 0,9% 4,0% 4,3% 1,0% 360=M<420 -3,0% -1,8% 1,4%
420sM<480 1,3% 2,2% 4,8% 5,1% 1,8% 420=M<480 -1,4% -0,4% 2,4%
480sM<540 1,2% 1,8% 4,7% 5,0% 1,7% 480<M<540 -1,5% -0,5% 2,4%
540=M<600 -1,1%  -0,3% 2,6% 3,2% 0,0% 540<M<600 -3,7% -2,6% 0,4%
600=M<660 -0,7% 0,1% 3,0% 3,5% 0,3% 600=M<660 -3,0% -2,0% 0,9%
660=<M<720 -0,7% 0,3% 2,9% 3,5% 0,4% 660<M<720 -2,8% -1,8% 0,9%
720sM<780 -0,9%  -0,3% 2,5% 3,1% 0,0% 720=M<780 -3,3% -2,2% 0,6%
780=M<840 -0,9%  -0,3% 2,6% 3,2% 0,1% 780<M<840 -3,1% -2,1% 0,6%
840=M<900 -1,8%  -0,8% 1,8% 25% -0,6% 840=M<900 -3,7% -2,8% 0,0%
900=M<1000 -1,6%  -0,8% 1,8% 2,5%  -0,5% 900<M<1000 -3,5% -2,5% 0,2%
1000sM<1100 2,4%  -1,5% 1,1% 1,8% -1,2% 1000sM<1100 -4,2% -3,2%  -0,5%
1100sM<1200 -3,0  -2,0% 0,6% 1,3% -1,6% 1100sM<1200 -4,5% -3,6%  -0,9%
1200sM<1300 -2,0%  -1,1% 1,4% 22%  -0,8% 1200=M<1300 -3,4% -2,5% 0,0%
1300sM<1400 -2,3%  -1,4% 1,0% 2,0 -1,1% 1300sM<1400 -3,6% -2,8%  -0,2%
1400sM<1500 -2,3%  -1,6% 0,9% 1,8% -1,2% 1400=M<1500 -3,7% -2,9%  -0,4%
1500sM<1600 -3,3%  -2,5% 0,0% 0,8%  -2,0% 1500=M<1600 -4,5% 3,7%  -1.2%
1600sM<1700 2,7%  -2,0% 0,5% 1,4% -1,6% 1600sM<1700 -3,9% -3,1%  -0,7%
1700sM<1800 -3,0%  -2,3% 0,2% 1,0%  -1,9% 1700=M<1800 -4,2% -3,4%  -1,0%
1800sM<1900 -3,1%  -2,3% 0,0% 0,9% -2,0% 1800=M<1900 -4,1% -3,4%  -1,0%
1900=M<2000 3,2%  -2,4% -0,1% 0,8% -2,1% 1900sM<2000 -4,2% -3,5%  -1,1%
2000sM<2100 -2,8%  -2,2% 0,2% 1,1% -1,7% 2000=M<2100 -3,9% -3,2%  -0,8%
2100=M<2200 -3,5%  -2,8% -0,4% 0,5%  -2,4% 2100=sM<2200 -4,5% -3,8%  -1,4%
2200sM<2300 -3,6%  -2,9% -0,6% 0,3% -2,5% 2200=M<2300 -4,5% -3,8%  -1,5%
2300<sM<2400 3,1%  -2,4% 0,0% 0,8%  -2,0% 2300=M<2400 -4,0% -3,3%  -1,0%
2400sM<2500 -3,1%  -2,3% 0,0% 0,9%  -1,9% 2400=M<2500 -3,9% -3,2%  -0,9%
2500=M<2600 -3,6%  -3,0% -0,6% 0,3% -2,5% 2500sM<2600 -4,5% -3,8%  -1,5%
2600sM<2700 -3,9%  -3,2% -0,9% 0,0%  -2,8% 2600=M<2700 -4,7% 4,0% -1,7%
2700=M<2800 3,2%  -2,5% -0,3% 0,7% -2,1% 2700=sM<2800 -3,9% -3,3%  -1,0%
2800sM<2900 -3,7%  -3,0% -0,7% 0,2%  -2,6% 2800=M<2900 -4,4% -3,8%  -1,5%
2900=M<3000 -3,8%  -3,1% -0,8% 0,1% -2,7% 2900=M<3000 -4,5% -3,9%  -1,6%

3000=M -3,8%  -3,1% -0,8% 0,1% -2,7% 3000=M -4,5% -3,8%  -1,5% 19
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Zarzgdca narodowej sieci linii kolejowych

Stawkl jednostkowe opftaty podstawowej
za ustugi zwigzane z obstuga pociagow

Zmiany % planowanych Stawka jednostkowa [21]:
wielkosci .
: 2015/2014): Zmiana %
Nazwa ustugi ( ) Cennik Projekt [ (2015 /2014)
kosztéw ustug 2013 /2014 | 2014/2015
Dostep do urzadzen zaopatrzenia w paliwo [km] / S 0,96 1,08 12,5%
Dostep i korzystanie ze stacji i przystankéw
pasazerskich, ich budynkéw i innych urzadzen,
w tym:
korzystanie ze stacji Gdynia Postojowa [wag.] \1 \1 12,03 12,89 7,1%
Dostep do terminali towarowych dla:
a) pojazdéw kolejowych luzem [km] V4 \ 1,01 1,12 10,9%
b) pociagéw lub sktadéw manewrowych [km] / \ 7,26 8,02 10,5%
Dostep i korzystanie ze stacji wyposazonych w =70
czynne gorki rozrzadowe [wag.] \\ \\ L Lete S 71%
Dostep i korzystanie z toréw i urzadzen do 1 Eo
formowania sktadéw pociagéw [poc.] \ \ 2ok Sl Lo
Korzystanie z toréw postojowych [godz.] / —_ 1,18 1,21 2,5%
Korzystanie z torow do czynnosci tadunkowych o
[godz] N\ N 10,33 10,78 4,4%
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Zarzgdca narodowej sieci linii kolejowych

Zmiany stawek jednostkowych za dostep i korzystanie z peronow
w stosunku do stawek na rjp 2013/2014

Nie ma takich

Stawka za &rednia stacji
Wyszczegolnienie Podkategoria | informowanie B E D C A stawka
podréznych

rd
| - -48% | -18,0% | -192% | 2,1% 22,6% & /

Bez zapowiedzi I - 58% | -181% | -199% | 1.4% | 22,2% K4 A9.4%
megafonowych

1l - 62% | -188% | -203% | 11% | 21,3%/]

| 36% | -47% | 71% | 46% | 19,0%
Z zapowiedziami I 9,8% 23% | -61% | -89% | 38% | 19,2% | -2.6%
megafonowymi

1l 0,4% -9,5% -12,1% 2,8% 19,4%

I 3,8% -4,0% -6,3% 4,7% 18,5%

Z zapowiedziami

i obstuga urzadzen Il 9,3% 2,6% -5,4% -8,1% 3,8% 18,7% -2,2%

informacji wizualnej 1 07% | -88% | -11,4% | 2,9% 19,1%
Podkategorie: lll - przystanki, ktorych perony majg utwardzong nawierzchnie o dobrym lub dostatecznym stanie oraz
sg wyposazone w wiate lub zadaszenie; Il - przystanki niespetniajgce warunkéw dla kategorii 111, ktérych perony majg

utwardzong lub mieszang nawierzchnie; | - przystanki niespetniajace warunkéw dla wyzszych kategorii, ktorych
perony majg gruntowg nawierzchnie oraz te perony dla ktérych stan nawierzchni okreslono jako niezadowalajacy.

Kategorie: B - stacje i przystanki aglomeracyjne; E - pozostale; D - 0 znaczeniu lokalnym; C - 0 znaczeniu

regionalnym; A - najwieksze stacje pasazerskie 21
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Zarzgdca narodowej sieci linii kolejowych

Liczba stacji i przystankow
na ktérych przewidywane jest udostepnianie peronéw

Wyszczegdlnienie Podkategoria Suma B E D C A Suma
| 11 651 17 0 (1] 679
Bez zapowiedzi I 1634 18 625 42 0 0 685
megafonowych
Il 30 209 31 0 (1] 270
| 21 128 53 12 0 214
z Zapow'edz'am' I 1218 63 239 195 42 3 542
megafonowymi
Il 110 186 129 37 0 462
Z zapowiedziami i obstuga ! 0 0 0 3 ! 4
urzadzen informacji Il 63 4 0 2 9 9 24
wizualnej I 15 0 5 8 7 35
Suma 2915 272 2038 474 111 20 2915
Udziat stacji i przystankéw: 9,3% 69,9%| 16,3% 3,8% 0,7%| 100,0%
Udziat planowanych postojow: 30,9% 37,0%| 17,4% 9,1% 5,6%| 100,0%
Podkategorie: Ill - przystanki, ktorych perony majg utwardzong nawierzchnie o dobrym lub dostatecznym stanie oraz sg
wyposazone w wiate lub zadaszenie; Il - przystanki niespetniajgce warunkéw dla kategorii lll, ktérych perony majg utwardzong

lub mieszang nawierzchnig; | - przystanki niespetniajgce warunkow dla wyzszych kategorii, ktdérych perony majg gruntowg
nawierzchnie oraz te perony dla ktérych stan nawierzchni okreslono jako niezadowalajgcy.

Kategorie: B - stacje i przystanki aglomeracyjne; E - pozostate; D - 0 znaczeniu lokalnym; C - o0 znaczeniu regionalnym;
A - najwieksze stacje pasazerskie
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Zarzgdca narodowej sieci linii kolejowych

Stawki jednostkowe za ustugi dodatkowe

Zmiana %

W 2013r.
1 przewoznik
zamowit 1 raz
te ustuge.

Stawka Stawka w
. wg w9 stosunku
Lp. Nazwa ustugi cennika Egﬂg:ﬁg do
2014[zt] cennika
2015 [z1] 2014
Udzielanie pomocy w prowadzeniu pociggow
nadzwyczajnych, w tym:
1) opracowanie warunkow przejazdu pociggu
z przesytkg nadzwyczajng [zt]:
a) bez przekroczonej skrajni oraz jednostek
transportu intermodalnego przekraczajgcych 81,53 86,00 5,5%
skrajnie tadunkowsg (...)
b) z przekroczong skrajnig tadunkowsg lub/i taboru
1 niepowodujgcag wstrzymania ruchu po sgsiednim
t_or_ze lub przekroc_:zon_ym naciskiem osiowym lub 533,70 534,80 0.2%
liniowym z wyjatkiem jednostek transportu
intermodalnego przekraczajgcych skrajnie
tadunkowa (...)
C) z przekroczong skrajnig tadunkowag lub/i taboru
powodujgcg wstrzymanie ruchu lub zmniejszenie 1 250,74 1 346,00 7,6%
predkosci do 10km/h po sgsiednim torze
2) Czynnosci wyrjnkajaqe ze szczegolnych warunkoéw 31,39 34,67 10,4%
realizacji przejazdu i nadzoru(...) — zt/godz.
> Dostar_cz’enl_e uzupelnlajapych informacji 46,48 52.84 13,7%
O przejezdzie pociggu — zt/godz.
3 Przygotowanie i prz¥d2|elen|e_tra§y pociggu poza 0,33 0.26 -21.2%
rocznym rozktadem jazdy pociggow — zt/pockm
Udostepnienie Regulaminu oraz Wykazu stacji -
4 kolejowych i punktéw handlowych (w formie wydruku) 77,87 79,82 2.5%
Udostepnienie wyciggdéw z regulamindw i innych
5 dokumentéw wymagajacych dodatkowych kosztéow 5,00 5,00 0,0%

ze strony PLK — zi/strone
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Zarzgdca narodowej sieci linii kolejowych

Nowelizacja ustawy o transporcie kolejowym

Gtownym celem Ustawy z dnia 24 kwietnia 2014 r. o zmianie ustawy o transporcie
kolejowym, ustawy o komercjalizaciji, restrukturyzaciji i prywatyzacji przedsiebiorstwa
panstwowego "Polskie Koleje Panstwowe" oraz ustawy o Funduszu Kolejowym
(poz. 644) jest wprowadzenie rozwigzan umozliwiajgcych:

« finansowanie dziatalnosci zarzadcy infrastruktury kolejowej na nowych zasadach,
niezbednych do wtasciwego wdrozenia wyroku Trybunatu Sprawiedliwosci
w sprawie C-512/10,

« usuniecie luki w prawie polegajacej na braku regulacji sytuacji, kiedy Prezes
Urzedu Transportu Kolejowego odmowi zatwierdzenia stawek jednostkowych,

» wyeliminowanie z systemu prawnego regulacji, ktére powodujg generowanie
po stronie zarzadcy infrastruktury kolejowej nieuzasadnionych strat finansowych
poprzez uchylenie art. 15 ust. 7 Ustawy z dnia 8 wrzesnia 2000 r. o
komercjalizaciji, restrukturyzaciji i prywatyzacji przedsiebiorstwa panstwowego

,Polskie Koleje Panstwowe” (Wydatki budzetu paristwa przekazane w danym roku na
finansowanie linii kolejowych o panstwowym znaczeniu zwiekszajq kapitat zaktadowy PLK SA; zwigzane
z tym akcje w podwyzszonym kapitale zaktadowym obejmuje Skarb Panstwa reprezentowany przez
ministra wtasciwego do spraw transportu.)
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Zarzgdca narodowej sieci linii kolejowych

Projekt nowego rozporzadzenia w sprawie warunkéw dostepu
i korzystania z infrastruktury kolejowe; ...

Projekt nowego rozporzadzenia, oprocz wdrozenia wyroku Trybunatu Sprawiedliwosci
poprzez okreslenie kosztow, jakie nie mogg byc¢ przyjete do kalkulacji stawek,
przewiduje rowniez:

wdrozenie dyrektywy 2012/34 w zakresie, w jakim jest to mozliwe przy
obowigzujgcej ustawie o transporcie kolejowym,

wprowadzenie przepisow umozliwiajgcych podnoszenie optat poprzez zastosowanie
sktadnika stawki jednostkowej, okreslonego po przeprowadzeniu przez zarzadce
badan rynku w odniesieniu do wybranych rodzajow przewozoéw,

o wielkosci nie powodujgcej istotnych zmian na rynku,

okreslenie ww. sktadnika o wartosci 0 zt/pockm dla przewozow, dla ktorych
zarzadca zastosowat minimalng stawke jednostkowg optaty podstawowej oraz dla
przewozow, ktorych wykonywanie jest uzaleznione od dofinansowania ze srodkow
publicznych,

okreslenie czestotliwosci badan rynku — nie rzadziej niz raz na 3 lata,

segmenty przewozow, jakie co najmniej powinny by¢ uwzglednione w badaniach
rynku.
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Zarzgdca narodowej sieci linii kolejowych

Wdrozenle Dyrektywy 2012/34 w sprawie utworzenla jednolltego
europejskiego obszaru kolejowego ...

Panstwa cztonkowskie powinny wprowadziC w zycie przepisy ustawowe,
wykonawcze i administracyjne niezbedne do wykonania tej dyrektywy w terminie
do dnia 16 czerwca 2015r.

Na podstawie art. 31 ust. 3 dyrektywy 2012/34, przed dniem 16 czerwca 2015 .
Komisja Europejska przyjmie srodki ustalajace zasady obliczania kosztéw,
ktore sg bezposrednio ponoszone w wyniku prowadzenia ruchu pociagéw.

Zarzadca infrastruktury kolejowe] bedzie mogt podjg¢ decyzje o stopniowym
dostosowywaniu sie do tych zasad przez okres nie dtuzszy niz cztery lata po
wejsciu w zycie przyjetych przez Komisje aktow wykonawczych.

W przypadku przyjecia przez organy UE, regulacji dotyczgcych kosztow innych
niz zawarte w nowym rozporzadzeniu w sprawie warunkow dostepu i korzystania
z infrastruktury kolejowej, bedzie ono musiato by¢ dostosowane do wydanego
aktu wykonawczego do art. 31 ust. 3 dyrektywy 2012/34.
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Zarzgdca narodowej sieci linii kolejowych

Dziekuje za uwage



