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Urzad Transportu
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Przejazdy kolejowo - drogowe
jako zrodto zagrozen dla systemu
transportu kolejowego w Polsce
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Liczba wypadkow w latach 2017-2021*
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MIERNIK WYPADKOWOSCI W LATACH 2008 - 2021 (BEZ BOCZNIC)
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Poszkodowani w wypadkach na liniach kolejowych
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Struktura wypadkow w 2021 r. na liniach kolejowych

41,6%

30,7% W

WYPADKI NA PRZEJAZDACH WYPADKI NA DZIKICH
PRZEJSCIACH

KOLEJOWO-DROGOWYCH

POZOSTALE WYPADKI

NIEZMIENNIE OK. 70% WSZYSTKICH WYPADKOW NA LINIACH

KOLEJOWYCH TO WYPADKI
ZUDZIALEM STRONY TRZECIEJ, SPOZA SYSTEMU KOLEJOWEGO




Gdzie dochodzi do wypadkow?
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Gdzie dochodzi do wypadkow?

LICZBA WYPADKOW NA 100 PRZEJAZDOW DANEJ KATEGORII W 2021 R.

WYPADKI ctowNIE MAJA
MIEJSCE NA PRZEJAZDACH
KATEGORII D, NA CO NIEWATPLIWY
WPLYW MA sposoB

ZABEZPIECZENIA TEGO RODZAJU
PRZEJAZDOW | ICH LICZBA
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Kiedy dochodzi do wypadkow?

Relatywnie duza gestosc rozmieszczenia przejazdOw na liniach kolejowych
sprzyja wystepowaniu zdarzen.
Srednia odlegtos¢ miedzy przejazdami kolejowo-drogowymi i przejéciami na
liniach kolejowych w Polsce wynosi 1,52 km

[ | [ ﬂ
Zdarzenia maja miejsce w okresie wzmozonego ruchu drogowego.

Najczesciej do wypadkéw na przejazdach kolejowo-drogowych dochodzi
w godzinach 8:00-10:00i 15:00-17:00
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— Do zdarzen na przejazdach dochodzi
g g g g najczesciej w miesigcach: styczen, luty oraz w okresie wakacyjnym.
000 m Wybuch pandemii covid-19 spowodowat nagty spadek wypadkow na

przejazdach kolejowo-drogowych
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Poszkodowani na przejazdach kolejowo-drogowych

LICZBA WYPADKOW NA PRZEJAZDACH KOLEJOWO-DROGOWYCH LICZBA ZABITYCH | CIEZKO RANNYCH WSKUTEK WYPADKOW

NA PRZEJZDACH
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Ofiary smiertelne i ciezko ranni w skutek wypadkow

na przejazdachw 2021 r.

dojsciado
(;( :(a)tocl); peronéw kat. A
kat. E ’ 6,12% 6,12%
2,04%
kat.B
18,37%
kat.C
kat.D 14,29%
53,06%

UDZIAL PROCENTOWY OFIAR SMIERTELNYCH WEDLUG
KATEGORII PRZEJAZDU KOLEJOWO-DROGOWEGO
| PRZEJSCIAW 2021R.
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UDZIAL PROCENTOWY OSOB CIEZKO RANNYCH
WEDLUG KATEGORII PRZEJAZDU W 2021 R.




Uczestnicy wypadkow na przejazdach kolejowo-drogowych

kierowca .
samochodu inny
kierowca dostawczego >,1%
samochodu 6,0%

ciezarowego
7,0%

pieszy
9,3%

kierowca
samochodu
osobowego
72,6%

W PONAD 70% WY PADKOW NA PRZEJAZDACH KOLEJOWO-DROGOWYCH BRALI UDZIAL KIEROWCY
SAMOCHODOW 0SOBOWYCH




Przyczyny zdarzen na przejazdach kolejowo-drogowych

NIEPRZESTRZEGANIE
ZASAD RUCHU
DROGOWEGO PRZEZ
UZYTKOWNIKOW
DROG KOLOWYCH

NIEDOSTATECZNA
WIDOCZNOSC

NADJEZDZAJACEGO
POCIAGU

NIEKOMPLETNE
I NIECZYTELNE

OZNAKOWANIE
PRZEJAZDOW
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BRAK ZAUFANIA DO SPRAWNOSCI
TECHNICZNEJ URZADZEN
ZABEZPIECZAJACYCH (NP.DEUGIE
CZASY ZAMKNIECIA) I WYNIKAJACE
Z TEGO PODEJMOWANIE PROB
OMINIECIA ZABEZPIECZEN PRZEZ
KIEROWCOW

DYSCYPLINA PRACY
PRACOWNIKOW
BEZPOSREDNIO

ZWIAZANYCH
Z PROWADZENIEM
RUCHU KOLEJOWEGO

ZBYT WCZESNE URUCHAMIANIE
LUB WYLACZANIE URZADZEN
ZABEZPIECZAJACYCHNA
PRZEJEZDZIE KOLEJOWYM




Skutki wypadkoéw na przejazdach kolejowo-drogowych
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Innowacyjne systemy przejazdowe

Koncepcja: identyfikowanie
O wykroczen i informowanie stuzb

Pierwsze testowe wdrozenia
* na przejazdach kat. D

Potwierdzenie skutecznosci i
@ dalsze wdrozenia na przejazdach
innych kategorii

? Niezbedne zmiany prawne

O Widrozenie na szeroka skale
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Strategia przejazdowa i Trzeci Sygnat

Strategia wdrazania innowacyjnych systemoéw . ] o
przejazdowych na przejazdach kat. D Liczba wypadkow v 37%
— kompleksowa analiza zagadnienia z okresleniem kosztow
i korzysci Smiertelno$¢ wypadkéw v 50%

— zacene modernizacji 1 przejazdu mozna doposazyc
nawet 7 innych w innowacyjne urzadzenia

Liczba oséb ciezko rannych v 42%

— zatozenia dla przysztego projektu dotyczacego budowy
urzadzen

Dane na podstawie skutecznosci fotoradaréw zarzadzanych przez GITD

Trzeci Sygnat:

— system wysytajacy komunikat ostrzegawczy za pomoca
radia, testowany obecnie w pojazdach
uprzywilejowanych

— komunikat jest styszalny w pojazdach z
radioodbiornikiem nawet, gdy kierowca nie stucha radia

— potencjalne wykorzystanie dla przejazdéw kolejowo-
drogowych
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Nowe stawki mandatow
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Nowelizacja Kodeksu wykroczehn wprowadza nowe rodzaje wykroczen dotyczace
przejazdow kolejowo-drogowych i podwyzsza kary

Od 1 stycznia 2022r.:

— objezdzanie opuszczonych zapér lub potzapér kolejowych,

— wjazd lub wejscie na przejazd, gdy opuszczenie zapor lub pétzapdr zostato
rozpoczete badz ich podnoszenie nie zakonczyto sie,

— wjezdzanie badz wchodzenie na tory w sytuacji, gdy nie ma mozliwosci
opuszczenia przejazdu,

— wijazd lub wejscie na przejazd przy sygnale tego zabraniajagcym (czerwonym
statym, czerwonym migajacym lub dwdm na przemian migajagcym sygnatom
czerwonym).

grozi mandatem w przedziale 2 000 - 5 000 zt

W przypadku ponownego popetnienia tego samego wykroczenia w ciggu 2 lat minimalna
stawka mandatu wzrasta dwukrotnie

Grzywna naktadana sgdownie moze siegng¢ 30 000 zt

Dodatkowo od 17 wrzesnia 2022 r. zaostrzeniu ulegng takze zasady przyznawania punktow
karnych za wspomniane wykroczenia
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