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Szanowni Panstwo,

rok 2020 byt dla sektora transportowego niezwykle trudny. Pandemia koronawirusa
spowodowata, ze kolej réwniez odczuta skutki spowolnienia gospodarczego. Znaczne
spadki wiekszosci parametréw obrazuja, z jak wieloma wyzwaniami musiata zmierzy¢ sie
kolej w dobie $wiatowego kryzysu, ktérego wptyw odczuwamy nadal. Analizujac dane
statystyczne trudno jest ten rok poréwnywac do jakiegokolwiek od poczatkdéw zbierania
danych przez UTK.

W 2020 . pociagi przewiozty nieco ponad 209 mln pasazeréw, wobec 335 minw 2019 .
Tak znaczny spadek spowodowany byt wprowadzonymi ograniczeniami w przemiesz-
czaniu i w korzystaniu z komunikacji publicznej. W przypadku przewozéw towarowych
w 2020 r. przetransportowano ponad 223 min ton towaréw. O 13 min ton mniej niz
rok wczesniej. Dla przewozéw towarowych szczegélnie trudny byt zwtaszcza Il kwartat
2020 ., kiedy to gospodarki na catym $wiecie odczuwaty ograniczenia dotyczace zapo-
biegania rozprzestrzenianiu sie COVID-19. Oznaczato réwniez duzo mniejszy popyt
na ustugi transportu towardéw. Kolej jednak byta caty czas pewnym $rodkiem transportu
towarow. Pociaggi gwarantowaty swobodny przeptyw towaréw w komunikacji krajowej,
ale, co bardziej istotne, takze w miedzynarodowe;.

Na szczescie miniony rok to nie tylko spadki. Pozytywnie nalezy oceniac utrzymujacy sie
od lat rosnacy trend w transporcie intermodalnym. Miniony rok byt rekordowy. W 2020 r.
w transporcie intermodalnym przewieziono blisko 23,8 mIn ton tadunkéw, podczas gdy
w 2019 r. byto to ok. 19,5 min ton (wzrost 0 21,9%). Ro$nie tym samym udziat kolejowych
przewozéw intermodalnych w transporcie towaréw. W 2020 . juz 10,7% masy towaréw
na kolei stanowity tadunki przewiezione gtéwnie w kontenerach. Transport intermodalny
to przysztos¢ kolei. Ten segment nalezy bacznie obserwowac i wspierac jego rozwo;.

Koniec roku 2020 nie wigzat sie niestety z zakonczeniem stanu epidemii. Kolej pasazerska
i towarowa stoja teraz przed nowym zadaniem - przekonaniem spoteczenstwa i rynku
do tego, ze réwniez w tych czasach podrézowanie jest bezpieczne, a przewdz towaréw
efektywny i optacalny.

Przekazuje Panstwu do rak sprawozdanie z funkcjonowania rynku kolejowego w 2020 .
Mam nadzieje, ze zebrane w tym raporcie dane oraz zaprezentowane analizy bedg cennym
zrédtem informac;ji o rynku kolejowym w Polsce. Pokazg realia, w jakich funkcjonuja inte-
resariusze rynku pasazerskiego, towarowego czy tez zarzadcy infrastruktury. Zapraszam
rowniez do korzystania z aktualnych danych statystycznych dostepnych na stronie
https:/dane.utk.gov.pl.

Zycze inspirujacej lektury!

Z wyrazami szacunku



Marcin Trela
Wiceprezes Urzedu
Transportu Kolejowego

Szanowni Panstwo,

rok 2020 to nie tylko restrykcje spowodowane pandemig, ale réwniez pozytywne zmiany,
ktére wskazujg, ze proces otwierania rynku kolejowego nadal trwa. Z pewnoscig pozy-
tywnie mozna oceni¢ utrzymujace sie zainteresowanie wykonywaniem przewozow
na podstawie decyzji o otwartym dostepie. W 2020 r. do Prezesa UTK wptyneto tacznie
6 wnioskéw dotyczacych przyznania otwartego dostepu, z czego 2 dotyczyty tras mie-
dzynarodowych. Natomiast, tacznie z wnioskami z poprzedniego roku, przed Prezesem
UTK toczyto sie 21 postepowan w sprawie przyznania otwartego dostepu. Na podsta-
wie wydanych decyzji podrézni beda mogli skorzystac z potgczen uruchamianych przez
POLREGIO, Koleje Dolnoslagskie, Koleje Mazowieckie, ale rowniez z potaczen do Pragi
obstugiwanych przez czeskich przewoznikéw - Leo Express Global, Leo Express i RegioJet.
Jestem przekonany, ze rozszerzenie oferty w przewozach pasazerskich bedzie zacheta
do powrotu podréznych do kolei.

O rosngcym zainteresowaniu wykonywaniem ustug przewozowych moze $wiadczy¢
réwniez liczba wnioskéw o wydanie licencji na wykonywanie przewozéw. Prezes UTK
udzielit 10 licencji na dziatalno$¢ polegajagca na wykonywaniu przewozéw towarowych
oraz $wiadczenie ustugi trakcyjnej. Nowe podmioty na rynku to wieksza konkurencja.
Mam nadzieje, ze przyczyni sie ona do nieustannej poprawy jakosci $wiadczonych ustug.

Rok 2020 to réwniez istotne zmiany w przepisach dotyczacych funkcjonowania transportu
kolejowego. Z perspektywy organu regulacyjnego, na szczegblng uwage zastuguje nowe-
lizacja ustawy o transporcie kolejowym wdrazajaca filar rynkowy IV pakietu kolejowego.
Wprowadzita ona szereg zmian obejmujacych przewoznikéw, aplikantow, zarzadcéw
infrastruktury czy operatoréw obiektow infrastruktury ustugowej. Zmienity sie zasady
dotyczace licencjonowania przewoznikéw, otwartego dostepu, zwiekszyty sie rowniez
kompetencje nadzorcze Prezesa UTK. Wzmocniono zasady gwarantujace niezaleznos¢
zarzadcéw infrastruktury kolejowej, pojawity sie tez nowe, ciekawe rozwigzania takie
jak mozliwos¢ zawierania umow miedzy przewoznikami a zarzadcami, ktérych celem
jest zapewnienie korzysci klientom przewoznikéw. Wprowadzone narzedzia sa kolejnym
krokiem do utworzenia jednolitego europejskiego rynku kolejowego.

Sygnaty ptynace z rynku kolejowego pozwalaja wierzy¢, ze mimo trudnosci transport
kolejowy powinien by¢ przysztoscig gospodarki. Rosnagce zainteresowanie $wiadczeniem
ustug przewozu oséb i rzeczy $wiadczy o potencjale kolei, ktéry - mam nadzieje - bedzie
dostrzegany réwniez przez pasazeréw i nadawcéw tadunkdw.

Zachecam do lektury naszego opracowania.

Z wyrazami szacunku
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1.1 Funkcjonowanie rynku przewozow
pasazerskich w Polsce!

Kolejowe przewozy pasazerskie w Polsce wykonujg
licencjonowani przewoznicy kolejowi. Mogg one by¢
prowadzone w ramach:

» stuzby publicznej;
» przewozéw komercyjnych;
» przewozéw okazjonalnych.

Kolejowe przewozy pasazerskie realizowane w ramach
stuzby publicznej w 2020 r. byty wykonywane

na zlecenie 18 organizatoréw publicznego transportu
zbiorowego na podstawie umoéw o $wiadczenie ustug
publicznych (umow PSC; ang. Public Service Contract),
tj.: ministra wtasciwego ds. transportu (Ministra
Infrastruktury), marszatkéw wojewodztw i Prezydenta
m. st. Warszawy. Zakres i czas obowigzywania uméw
jest ustalany przez poszczegdélnych organizatoréw
indywidualnie.

Czes¢ organizatoréw zawiera z operatorami umowy
wieloletnie, nastepnie aneksuje i aktualizuje je w trak-
cie ich obowigzywania (np. w zakresie zmian rozktadu
jazdy). Pozostali podpisuja z przewoznikami - obok
wieloletnich umoéw ramowych - umowy roczne
(porozumienia wykonawcze). W nielicznych przypad-
kach okreslony zakres przewozow (np. sezonowych)
regulowany jest wytgcznie umowg roczng albo kroétsza
(okres sezonu).

W 2020 r. podpisanych zostato az 18 uméw wielo-
letnich dotyczacych swiadczenia kolejowych ustug
publicznych. Naleza do nich: podpisana przez Ministra
Infrastruktury i PKP Intercity umowa na przewozy
miedzywojewddzkie i miedzynarodowe na okres
2021-2030; dziewie¢ umoéw dziesiecioletnich do 2030 r.
zawartych przez wojewddztwa - dolnoslaskie, lubel-
skie, lubuskie, opolskie, $wietokrzyskie, wielkopolskie

i zachodniopomorskie z POLREGIO oraz przez woje-
wodztwo matopolskie z Kolejami Slaskimi i wojewddz-
two wielkopolskie z Kolejami Wielkopolskimi; trzy
szescioletnie umowy do 2026 r. miedzy wojewddz-
twem matopolskim, pomorskim i warminsko-mazur-
skim a POLREGIO; dwie umowy na okres 2021-2025
zawarte przez wojewoédztwo podkarpackie i podla-
skie z POLREGIO; umowa piecioletnia wojewddztwa
pomorskiego z SKM w Tréjmiescie na okres od 12 grud-
nia 2021 r.; umowa na lata 2021-2028 miedzy woje-
wodztwem tédzkim a POLREGIO oraz umowa woje-
wodztwa dolnoslaskiego z Kolejami Dolno$lgskimi

na lata 2027-2030. Wojewoddztwo kujawsko-pomor-
skie zdecydowato sie na podpisanie na 2021 r. z Arriva
i POLREGIO wytacznie umow rocznych.

Jedynie wojewddztwo podkarpackie wybrato
operatora w trybie przetargowym. Pozostali

1 Opracowanie nie obejmuje kolei waskotorowych.

organizatorzy skorzystali z mozliwosci zawarcia
umowy w trybie bezposredniego powierzenia.

W zwiazku z regulacjami IV pakietu kolejowego
umowy o $wiadczenie ustug wojewddzkiego trans-
portu kolejowego, na okres obowigzywania nie dtuz-
szy niz do 14 grudnia 2030 r., mogty by¢ zawierane
bezposrednio do 12 grudnia 2020 r. Po tym termi-

nie - co do zasady - wybor operatoréw musi by¢ juz
prowadzony w trybie konkurencyjnym (przetargowym).

Podmioty, ktére zamierzajg uruchomic¢ regularny
przewoz kolejowy o0séb na zasadach komercyjnych,
powinny wystgpi¢ do Prezesa UTK z wnioskiem

o wydanie decyzji o przyznanie otwartego dostepu

na danej trasie krajowej albo miedzynarodowe;j.

Po przeprowadzeniu przez organ regulacyjny niezbed-
nych czynnosci w postepowaniu administracyjnym
wydawana jest decyzja:

» 0 przyznaniu otwartego dostepu na danej trasie;
» o odmowie przyznania otwartego dostepu;
» 0 przyznaniu ograniczonego dostepu.

Na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu
albo decyzji o przyznaniu ograniczonego dostepu
mozliwe jest wykonywanie nowych kolejowych prze-
wozow pasazerskich na odcinku przebiegajacym przez
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. W celu sko-
rzystania z tego uprawnienia konieczne jest ztozenie
do zarzadcy infrastruktury wniosku o przydzielenie
zdolnosci przepustowe] na trasie objetej decyzjg
Prezesa UTK oraz podpisanie umowy o przydzielenie
zdolnosci przepustowe;.

Prezes UTK przed wydaniem decyzji moze zbadac
wptyw nowych potaczen na juz funkcjonujace kursy
innych pociggédw w zbieznych relacjach. Badany jest
wptyw na rownowage ekonomiczng zawartej umowy
PSC. Takie badanie nastepuje jednak wytacznie

na wniosek tzw. podmiotu uprawnionego, m.in. przed-
siebiorstwa kolejowego lub organizatora publicz-
nego transportu zbiorowego, bedacych stronami
umow o $Swiadczenie ustug publicznych transportu
kolejowego.

Podczas analizy organ regulacyjny zwraca uwage

na to, czy uruchomienie nowej ustugi moze powo-
dowac zaktécenie regularnosci przewozéw w sto-
sunku do stanu istniejgcego oraz wptywac na sko-
munikowania pomiedzy pociggami uruchamianymi

na podstawie umoéw o $Swiadczenie ustug publicznych.
Podstawowym zatozeniem jest to, ze nowe potaczenia
powinny mie¢ charakter uzupetniajacy, a nie kon-
kurencyjny wobec istniejgcej oferty przewozowe;j
dofinansowanej ze srodkéw publicznych na podstawie

10 [ Sprawozdanie z funkcjonowania rynku transportu kolejowego



sumarycznej, w ciggu kazdego roku kalendarzowego
wykonywania przewozow, liczby podréznych. Ocenie
podlega to, czy wskazane czynniki mogg pozytywnie

umow PSC. Nowa ustuga powinna wiec stanowi¢
wartos$¢ dodana.

Prezes UTK analizuje réwniez szereg informacji dotycza- wptynaé na rozwéj sektora transportu kolejowego oraz
cych szczegbétowych parametréw nowej ustugi, takich jak spowodowac wzrost zainteresowania podréznych tym
docelowa grupa podréznych, zasady dystrybucji biletéw, rodzajem transportu w regionach, przez ktére przebiega

dane dotyczace szacowanego zapetnienia sktadéw oraz trasa wnioskowanego potaczenia.

W Tab. 1 Wieloletnie umowy o $wiadczenie ustug publicznego transportu zbiorowego podpisane w 2020 r. (z uwzglednieniem umow
rocznych wojewddztwa kujawsko-pomorskiego)

okres, na ktory
zawarto umowe

operator publicznego
transportu zbiorowego

organizator publicznego
transportu zbiorowego

Przewozy miedzywojewddzkie i miedzynarodowe

Minister wtasciwy ds. transportu 01.01.2021 - 14.12.2030 PKP Intercity

Wojewddztwa

Dolnoslaskie

01.01.2021 - 14.12.2030

01.01.2027 - 14.12.2030

POLREGIO

Koleje Dolnoslaskie

13.12.2020 - 11.12.2021 Arriva RP
Kujawsko-Pomorskie
13.12.2020 - 11.12.2021 POLREGIO
Lubelskie 01.01.2021 - 14.12.2030 POLREGIO
Lubuskie 13.12.2020 - 14.12.2030 POLREGIO
oédzkie 01.01.2021 - 31.12.2028 POLREGIO
13.12.2020 - 12.12.2026 POLREGIO
Matopolskie 5
13.12.2020 - 14.12.2030 Koleje Slaskie
Opolskie 13.12.2020 - 14.12.2030 POLREGIO
Podkarpackie 01.01.2021 - 31.12.2025 POLREGIO
Podlaskie 01.01.2021 - 31.12.2024 POLREGIO
13.12.2020 - 12.12.2026 POLREGIO
Pomorskie
12.12.2021 - 12.12.2026 PK,R SKM
w Tréjmiescie
Swietokrzyskie 13.12.2020 - 14.12.2030 POLREGIO
Warminsko-Mazurskie 01.01.2021 - 31.12.2026 POLREGIO
13.12.2020 - 14.12.2030 POLREGIO

Wielkopolskie

Zachodniopomorskie

01.01.2021 - 14.12.2030
13.12.2020 - 14.12.2030

Koleje Wielkopolskie
POLREGIO
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W Tab.2 Wykaz organizatoréw i operatoréw posiadajacych zawarte z nimi umowy

organizator operatorzy

Ministerstwo Infrastruktury

Urzad Marszatkowski Wojewoddztwa
Dolnoslaskiego

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego w Toruniu

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Lubelskiego

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Lubuskiego

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa tddzkiego

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Matopolskiego

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Mazowieckiego

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Opolskiego

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Podkarpackiego

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Podlaskiego

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Pomorskiego

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Slaskiego

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Swietokrzyskiego

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Warminsko-Mazurskiego w Olsztynie

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Wielkopolskiego

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego

Urzad Miasta Stotecznego Warszawy

PKP Intercity

Koleje

HOLSHAEIE Dolnoslaskie

Arriva RP POLREGIO

POLREGIO

POLREGIO

t6dzka Kolej

POLREGIO .
Aglomeracyjna

Koleje
Matopolskie

Koleje

POLREGIO $laskie

Koleje

Mazowieckie WD

POLREGIO

POLREGIO

POLREGIO

POLREGIO PKP SKM

POLREGIO Koleje Slaskie

POLREGIO

POLREGIO

Koleje

FOINAC Wielkopolskie

POLREGIO

SKM w Warszawie
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W 2020 r. do Prezesa UTK wptyneto 6 wnio-

skéw dotyczacych przyznania otwartego dostepu:

3 od Regiolet, 2 od Kolei Mazowieckich oraz

1 od Kolei Dolnoslaskich, z czego 4 wnioski dotyczyty
tras krajowych, a 2 tras miedzynarodowych. Ponadto
PKP Intercity ztozyto w 2020 r. 3 wnioski o zmiane
decyzji przyznajacej otwarty dostep. Cze$é wnioskéw
jest procedowana w 2021 r.

Wszystkie wnioski o przyznanie otwartego dostepu
ztozone w 2020 r., w ktérych zakoriczone zostato
postepowanie administracyjne (3) zostaty rozpatrzone
pozytywnie. Nie wydano decyzji o przyznaniu ogra-
niczonego dostepu albo odmawiajgcych przyznania
otwartego dostepu. Uwzgledniajac wnioski ztozone
w roku poprzednim, w 2020 r. przed Prezesem UTK
toczyto tacznie sie 21 postepowan administracyjnych
W sprawie przyznania przewoznikom kolejowym
otwartego dostepu i zmiany decyzji na trasach krajo-
wych i miedzynarodowych.

Decyzje przyznajace otwarty dostep w 2020 r. otrzy-
mali nastepujacy przewoznicy kolejowi:
» POLREGIO - 8 decyzji na trasach:

» £6dzZ Kaliska - Krakéw Gtéwny
i w relacji powrotnej;

» Olsztyn Gtéwny - Kotobrzeg
i w relacji powrotnej;

» Gdynia Gtéwna - Wroctaw Gtéwny
i w relacji powrotnej;

» Gdynia Gtéwna - Poznan Gtéwny
i w relacji powrotnej;

» Gdansk Gtéwny - Kotobrzeg
i w relacji powrotnej;

» Wroctaw Gtéwny - Swinoujécie
i w relacji powrotnej;

» Wroctaw Gtéwny - Kotobrzeg
i w relacji powrotnej;

» Biatystok - Zielona Géra Gtéwna
i w relacji powrotnej;

» Leo Express Global - 1 decyzja na trasie:

» Wroctaw Gtéwny - Praha hl.n.
i w relacji powrotnej;

» Leo Express - 1 decyzja na trasie:

» Wroctaw Gtéwny - Praha hl.n.
i w relacji powrotnej;

» Koleje Dolnoslaskie - 1 decyzja na trasie:

» Wroctaw Gtéwny - Tuplice - granica panstwa
i w relacji powrotnej;

> Koleje Mazowieckie - 1 decyzja na trasie:

» Warszawa Zachodnia - Gdynia Gtéwna
i w relacji powrotnej;

» RegioJet - 1 decyzja na trasie:

» Praha hl.n. - Przemysl Gtéwny
i w relacji powrotne;j.

Ponadto na wniosek PKP Intercity zostata wydana

1 decyzja w sprawie zmiany decyzji Prezesa UTK
przyznajacej otwarty dostep dla pasazerskich przewo-
z6w kolejowych na trasie:

» Przemys| Gtéwny - Kotobrzeg
i w relacji powrotne;j.

W decyzjach o przyznaniu otwartego dostepu
wydanych w 2020 r., tak jak w poprzednich latach,
Prezes UTK wprowadzit klauzule okreslajace warunki
oraz zakres korzystania z dostepu do infrastruktury
kolejowej. Wérdd nich znalazt sie obowigzek informo-
wania Prezesa UTK o kazdym przypadku wystgpienia
okolicznosci uzasadniajacych uruchomienie pota-
czenia w niepetnej relacji lub w innej czestotliwosci

i terminie niz wprost wynikajacych z decyzji. Klauzula
ta ma na celu uzyskiwanie na biezgco wiedzy na temat
faktycznie realizowanych przewozéw i ich zgodnosci
z trescig postanowien zawartych w decyzji. Okreslony
w decyzji obowigzek ma takze zagwarantowad, ze nie
dojedzie do pogorszenia oferty przewozowe;j realizowa-
nej w ramach nowych kolejowych przewozéw pasa-
zerskich. Dodatkowo ustawa o transporcie kolejowym
przyznaje Prezesowi UTK uprawnienie do okresowe;j
kontroli dziatalnosci przewoznikéw kolejowych wyko-
nujacych przewozy w ramach otwartego albo ogra-
niczonego dostepu w zakresie spetniania warunkéw
korzystania z dostepu do infrastruktury kolejowe;.

Operatorzy kolejowi realizujg takze przewozy okazjo-
nalne, czyli jednorazowy transport pasazerski wyko-
nywany na danej linii poza obowigzujacymi umowami

o $wiadczenie ustug publicznych lub poza potaczeniami
oferowanymi na podstawie decyzji o przyznaniu otwar-
tego dostepu. Realizacja takiego przewozu powinna
wynikac z potrzeby zapewnienia komunikacji zwigza-
nej z wydarzeniem, takim jak festiwal, mecz, koncert,
zjazd lub inna impreza masowa. Moze wynikac takze

z realizacji umowy transportowej zwigzanej z wyjazdem
biznesowym, integracyjnym, kolonijnym itp. Przewéz
okazjonalny rézni sie od regularnego tym, ze ma precy-
zyjnie okreslony, jednorazowy konkretny cel, w jakim
jest realizowany. Przewozem okazjonalnym moze zatem
by¢ transport kibicow na mecz. Nie bedzie nim jednak
uruchomienie dodatkowych pociggéw w sezonie letnim.

W 2020 r. pasazerowie przewiezieni w ramach przewo-

z6w okazjonalnych stanowili jedynie ok. 0,1% ogdlnej
liczby pasazeréw na polskiej kolei.
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W 2020 r. taczna liczba przewiezionych na kolei

w Polsce pasazeréw wyniosta 209,4 min. 98% pasa-
zeréw podrézowato w pociggach uruchamianych

w ramach ustug publicznych (bez zmian w stosunku
do 2019 r.).

Posiadajac podpisang umowe o $wiadczenie ustug
publicznych lub decyzje o przyznaniu otwartego
dostepu, licencjonowany przewoznik lub aplikant
sktada wniosek o przydzielenie trasy pociggow (zdol-
nosci przepustowej) w terminie okreslonym w regula-
minie sieci. Nastepnie zarzadca infrastruktury kolejo-
wej przydziela zdolno$¢ przepustowg na podstawie
ustalen pierwszenstwa i na odpowiednich zasadach
ujetych w rozporzadzeniu w sprawie udostepniania
infrastruktury kolejowe;j.

Oprocz przestrzegania powyzszych zasad urucha-
miania pociggow, ktore obowigzuja dla konstrukgji
rocznego rozktadu jazdy, przewoznicy mogli wniosko-
wac o przydzielenie zdolnosci przepustowej w ramach
aktualizacji rozktadu jazdy od 14 czerwca 2020 r. albo
w ramach indywidualnego rozktadu jazdy w przypadku
wolnej zdolnosci przepustowej.

Zarzadzajaca infrastrukturg kolejowag PKP PLK
wprowadzita w trakcie rocznego rozktadu jazdy
2019/2020 cztery korekty, ktére spowodowaty
jego podziat na nastepujacych pie¢ okresow (cykli
zamknieciowych):

» 15 grudnia 2019 r. - 14 marca 2020 r,;

» 15 marca 2020 r. - 13 czerwca 2020 r,;

» 14 czerwca 2020 r. - 29 sierpnia 2020 r,;

» 30 sierpnia 2020 r.- 17 pazdziernika 2020 r,;
» 18 pazdziernika 2020 r.- 12 grudnia 2020 r.

Terminy obowigzywania zmian rocznego rozktadu
jazdy wynikaty z Zatgcznika nr 5.2 do Regulaminu
sieci 2019/2020. Rozktad jazdy 2019/2020 wszedt
w zycie 15 grudnia 2019 r., a pierwszy Zastepczy
Rozktad Jazdy obowigzywat do 14 marca 2020 r.
Taka organizacja funkcjonowania transportu
kolejowego wynikata z prowadzonych prac remon-
towych, modernizacyjnych i utrzymaniowych, ktére
finansowane s zaréwno ze srodkéw unijnych,

jak i krajowych.

100% 2% 9% 5% komercyjne
98%
95% o charakterze
91% ustug

’ publicznych
80%
60%
40%
20%
0% . ,

4 Rys. 1 Udziaty przewozéw o charakterze
liczba praca praca ustug publicznych i komercyjnych w liczbie

pasazeréw  przewozowa eksploatacyjna

przewiezionych pasazerow, w pracy
przewozowej i w pracy eksploatacyjnej
w 2020r.



1.2 Podstawowe parametry rynku
przewozow pasazerskich

W 2020 r. z ustug kolei skorzystato 209,4 min pasaze-
réow. Rok wczesniej kolej przewiozta 335,92 min oséb.
Spadek o blisko 37,7% (126,5 miIn pasazerow) nasta-
pit po kilku latach, w ktérych notowano sukcesywny
wzrost. Z uwagi na ogtoszenie stanu epidemii i ogra-
niczenia spowodowane koronawirusem rok 2020
charakteryzowat sie bardzo duzym zréznicowaniem
wynikéw oraz oferty przewozowej w poszczegdlnych
miesigcach.

W 2020 r. wykonano prace przewozowa o 42,7%
mniejsza niz w 2019 r. Osiggneta ona poziom ponad
12,6 mld pasazerokilometréw. W poréwnaniu do lat
poprzednich widoczny jest spadek udziatu gtéwnego
przewoznika dalekobieznego PKP Intercity. Sytuacja
epidemiczna spowodowata znaczne ograniczenie
przemieszczania sie na wieksze odlegtosci.

W 2020 r. przewoznicy pasazerscy wykonali prace
eksploatacyjng na poziomie 160,2 min pociggokilo-
metréw. W poréwnaniu z 2019 r. wartos$¢ ta spadta
0 10,8 mlIn pociggokilometrow (-6,3%).

W czasie trwania pandemii koronawirusa bardzo
waznym wyznacznikami stata sie liczba uruchamia-
nych pociggdw oraz zwigzana z nig wielko$¢ pracy

Liczba pasazerow

209,4 min

w 2020 roku

5,5

statystycznie tyle razy kazdy
Polak podrozowat koleja
w 2020 roku

eksploatacyjnej. W poréwnaniu do liczby pasazeréw

i pracy przewozowej parametr ten w najmniejszym
stopniu zmienit sie w stosunku do 2019 r. i jako jedyny
charakteryzowat sie wiekszg wartos$cig odnotowang
we wrzesniu w poréwnaniu do roku poprzedniego.

W 2020 r. wskaznik wykorzystania kolei? na 1 miesz-
kanca wyniost w Polsce 5,5. W 2019 r. kazdy Polak
podrézowat kolejg statystycznie 8,7 razy w roku, czyli
wskaznik wykorzystania spadt o 3,2. W 2020 r. wskaz-
nik powyzej sredniej krajowej zostat odnotowany
jedynie w wojewddztwach: dolnoslaskim (przecietnie

4 Rys. 2 Liczba
pasazerow kolei
w Polsce w latach
2011-2020

4 Rys. 3 Praca
przewozowa
w kolejowych
przewozach
pasazerskich
w latach
2011-2020

2 lloraz liczby mieszkancow wojewddztw (dane GUS) oraz dane o liczbie odprawionych pasazeréw w danym wojewddztwie wg sprawozdan przekazywanych przez przewoznikéw

pasazerskich.
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6,6 przejazdu na 1 mieszkanca wojewoddztwa), mazo-
wieckim (12,4) i pomorskim (15,9). Najnizszy wskaznik
wykorzystania kolei odnotowano w wojewdédztwach
podlaskim i podkarpackim (po 1,3 podrozy na 1 miesz-
kanca tych wojewodztw).

Pomimo tego, ze lider - wojewdédztwo pomorskie
miato wyzszy wskaznik wykorzystania kolei niz
wojewddztwo mazowieckie, to w tym drugim liczba
odprawionych pasazeréw byta wieksza prawie dwu-
krotnie (37,3 min w wojewoddztwie pomorskim, za$
w mazowieckim 67,4 min).

Wptyw na réznice ma kilka czynnikéw. Przede wszyst-
kim liczba mieszkancéw wojewddztwa mazowieckiego
jest prawie dwukrotnie wyzsza (5,4 min w 2020 r.) niz
w wojewddztwie pomorskim (2,3 min), co przektada
sie na warto$¢ wskaznika.

4 Rys. 4 Praca
eksploatacyjna
w kolejowych
przewozach
pasazerskich w latach
2011-2020

Po drugie wynika to z waznej roli kolei, zwtaszcza
przewoznika PKP SKM w obszarze terenéw aglomera-
cji tego wojewddztwa. Wzdtuzne potozenie Tréjmiasta
sprzyja wykorzystaniu pociggdéw jako naturalnej
czesci transportu miejskiego. Nie bez znaczenia jest,
ze sktady PKP SKM poruszaja sie w przewazajgcym
stopniu po wydzielonej, niezaleznej linii kolejowej

i charakteryzuje je duza czestotliwo$¢ kursowania
dostosowana do potrzeb korzystajgcych. To wptywa
na efektywne wykorzystanie kolei w wojewddz-

twie, zwtaszcza w obszarze aglomeracji tréjmiejskiej.
Dodatkowym czynnikiem jest funkcjonujaca juz

od kilku lat Pomorska Kolej Metropolitalna, ktéra

w jeszcze wiekszym stopniu zwieksza atrakcyjnos$é
potaczen kolejowych na Pomorzu.

W wojewddztwie opolskim liczba przewiezionych
pasazerow jest jedng z mniejszych w kraju. Jednak

1,6
1,3

67,4

37,3
15,9 3,2
6,3 23
3,7
5,9
2,8
2,3 18,9
2,3 5,4
9,9
4,0
19,2
6,6 3,1 2,2
3,1 16,2 1,8
3,6
10,0
2,9

B Liczba pasazeréw (w min)
B Wskaznik wykorzystania na 1 mieszkanca

124

2,9
1,4

2,9
1,3

4 Rys. 5 Wskaznik
wykorzystania kolei
na 1 mieszkanca
i liczba pasazerow
w 2020r.

16 | Sprawozdanie z funkcjonowania rynku transportu kolejowego
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A Rys. 6 Wskaznik wykorzystania kolei w wojewddztwach w latach 2017 - 2020

poczynajac od 2010 r. wtasnie to wojewddztwo
we wskazniku wykorzystania kolei wyprzedzato przez
wiele lat wojewddztwa todzkie, matopolskie i $laskie,
w ktérych podrézuje zdecydowanie wiecej oséb.

Liczba pasazeréw odprawionych w wojewddztwach

w 2020 r. znaczaco odbiegata od lat poprzednich.
Pomimo ze wojewddztwo mazowieckie odnotowato
najwiekszy w wartos$ciach bezwzglednych spadek
liczby pasazeréw - o 37,6 min, oznaczato to o0 35,8,%
podréznych mniej niz w 2019 r., podczas gdy w war-
tosciach procentowych wiekszy spadek odnotowaty
wojewddztwa opolskie, podkarpackie, dolno$laskie,
wielkopolskie, $laskie, pomorskie, matopolskie, tédzkie
oraz lubuskie.

Najmniejszy spadek procentowy liczby pasazeréw

w stosunku do 2019 r. miat miejsce w wojewddztwie
lubelskim, jednakze trzeba zaznaczyc, ze kolej w tym
wojewoddztwie w ostatnich latach funkcjonuje w ogra-
niczonym zakresie m.in. w zwigzku z pracami moderni-
zacyjnymi na waznych szlakach, co tez spowodowato,
ze oddziatywanie pandemii nie byto tam tak widoczne
jak w innych wojewddztwach.

Wyniki przewozowe w 2020 r. w bardzo duzym stop-
niu byty uwarunkowane przez sytuacje pandemiczna.
Ograniczenia potaczen miedzynarodowych, a w czasie
kilku miesiecy ich catkowite zawieszenie, wprowa-
dzenie zdalnej pracy i edukacji na masowg skale

oraz zmniejszenie potrzeb konsumpcyjnych miato
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odzwierciedlenie w mniejszym popycie na ustugi
transportu kolejg. Sytuacja znaczaco zmieniata sie
w poszczegdlnych miesigcach 2020 r.

Pierwsze dwa miesigce 2020 r. wskazywaty na dalszy
trend wzrostu liczby pasazeréw kolei. Jednakze trend
ten zostat znaczaco spowolniony w marcu. W potowie
tego miesigca widoczny byt juz wptyw dziatan

majacych zapobiegac rozpowszechnianiu sie
COVID-19. Zaczeto wtedy wprowadzac takze ograni-
czenia w funkcjonowaniu potgczen miedzynarodowych,
ktére zostaty zawieszone lub skrécone tylko do obszaru

4 Rys. 7 Zmiana
odprawionych

-2,3 pasazerow
L% 42,7% w wojewddztwach
202012019 r.

(w min pasazeréw)
Dynamika zmiany
w procentach

Polski. U wszystkich przewoznikéw najwieksze spadki
wystapity w Il kwartale. Najstabsze wyniki przewozowe
w 2020 r. odnotowano w kwietniu. Pociggami podrézo-
wato wtedy niewiele ponad 6 min pasazeréw - co sta-
nowito spadek o ponad 20 min w stosunku do kwietnia
2019 r. W bardzo duzym stopniu zmniejszyta sie liczba
podrézy dalekobieznych. Okres od lipca do wrzesnia byt
dla przewozoéw pasazerskich czasem pewnej stabilizacji.
W tym okresie funkcjonowaty m.in. wakacyjne pota-
czenia sezonowe, zostat przywrécony ruch miedzyna-
rodowy. Wynik wrze$niowy - blisko 22 mlIn pasazeréw
byt najlepszym od poczatku pandemii.



1.3 Znaczenie stacji kolejowych
w ruchu pasazerskim w Polsce

Wymiana pasazerska to parametr okreslajacy liczbe
0s6b wsiadajacych i wysiadajacych na danej stacji.

W 2020 r. wymiana pasazerska na wszystkich stacjach
w Polsce wyniosta ponad 417 min. Wartos¢ ta spadta
w stosunku do 2019 r. o0 37,6%, co jest tozsame

z danymi dotyczacymi spadku liczby pasazeréw rok
do roku.

Najwiekszg wymiane pasazerskg odnotowano

na stacji Wroctaw Gtéwny, na ktérej obstugiwano
Srednio 1,4 tysigca pasazeréw na godzine, a w catym
2020 r. obstuzono 12,4 min pasazeréw. W poréwna-
niu z 2019 r. oznacza to spadek wymiany na tej stacji
0 41%. Srednia liczba zatrzyman pociagdw wyniosta
15,2 w ciggu godziny, co przektada sie na wymiane
w wysokosci 93 oséb na kazde zatrzymanie danego
pociagu.

Z punktu widzenia wielkosci wymiany pasazerskiej

na terenie miast wojewddzkich najwiecej pasazeréw
skorzystato ze stacji i przystankéow w Warszawie.

W 2020 r. wsiadto lub wysiadto na nich tacznie blisko
69 min pasazeréw, co odpowiadato 16,5% ogotu
wymiany pasazerskiej wykazanej przez przewoznikéw
realizujgcych state roczne potaczenia rozktadowe?.
Oznacza to spadek udziatu o 1,3 pkt procentowego
w stosunku do 2019 r. £3czna wartosé wymiany

na warszawskich stacjach spadta 0 42,6% w porow-
naniu z rokiem 2019, ktéry zakonczyt sie wynikiem
119,20 min.

3 Dane nie uwzgledniaja przejazdow realizowanych przez certyfikowanych
przewoznikéw kolejowych Cargo Master, Leo Express, Parowozownia Wolsztyn,
PKP Cargo oraz SKPL Cargo

. $rednia dobowa wymiana .
pasazerska (tys.) na godzine

40

112
)

A BB &
O o\ | O |
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i Gdansk
Srédmiescie

Gdynia
Gtéwna

Warszawa Warszawa

Srodmiescie  Centralna  Gtowny

$rednia liczba pociagéw

Najwieksza stacja pasazerska

Wroctaw Gtowny

stacja o najwiekszej wymianie
pasazerskiej w 2020 r.

12,4 mln oséb

3% ogolnej wymiany pasazerskiej
w kraju

Certyfikowani przewoznicy kolejowi sg zobo-
wigzani do przedstawiania informacji o licz-
bie pasazeréw korzystajgcych z danej stacji
(tzn. wsiadajacych oraz wysiadajacych).

Kazdy pasazer liczony jest dwukrotnie, przy
wsiadaniu oraz wysiadaniu z pociggu, pod
warunkiem, ze pasazer realizuje podréz

na odcinku krajowym.

Czes¢ przewoznikdéw o znaczeniu regional-
nym przypisuje pasazeréw podrézujacych
w relacjach przygranicznych do ostatniej
stacji lub punktu granicznego na terytorium
Polski. Dane te nie s3 jednak uwzgledniane
w tym rozdziale.

W Rys. 8 Najwieksze stacje pasazerskie pod wzgledem wymiany
w 2020r.

0\ $rednia liczba wymiany pasazerskiej
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W Tab. 3 Wymiana pasazerska na 10 najwiekszych stacjach w Polsce Udziat stacji zlokalizowanych w 18 o$rodkach
w 2020 .

wojewodzkich (Biatymstoku, Bydgoszczy,
Gdansku, Gorzowie Wielkopolskim,

$rednia dobowa Srednia liczba $rednia wymiana . . . .
stacja wymiana pasazerska pociagéw pasazerska na jedno Katoywcach, K_lelcach, Kl’akOWIe: LUbImIe’ .
(w tys. 0séb) na godzine zatrzymanie todzi, O|SZtane, Opolu, Poznaniu, Rzeszowie,

Wroctaw Szczecinie, Toruniu, Warszawie, Wroctawiu

Gtéwny 34,0 15,2 93 i Zielonej Gorze) stanowit 42,7% wymiany

— pasazerskiej ogdétem. Pomimo spadku

Sl 330 14,2 9% znaczenia udziatu gtéwnych miast w catosci
Warszawa wymiany pasazerskiej funkcjonowanie kolei

: 25,8 31,2 34 PR : o
Wschodnia ’ ' w najwazniejszych osrodkach wojewddztw
Katowice 24.8 144 72 odpowiada w bardzo duzym stopniu za funk-
cjonowanie transportu kolejowego w Polsce.
Warszawa
' 234 357 27
Zachodnia

Krakéw Najwiekszy spadek wymiany pasazer-

Sl 22,6 108 87 skiej w gtéwnych os$rodkach miejskich
Warszawa »10 s . odnotowgno w Krakowie, Op’olu oraz
Centralna ' ' Rzeszowie. W przypadku dwéch miast:

e — 198 198 ” Lublina oraz Kielc spadek wymiany pasa-
Srodmiescie ’ ’ zerskiej w stosunku do 2019 r. byt najnizszy
i i nie przekroczyt 35%.

Gdynia 17,2 16,3 44 P ytoo%

Gtéwna
_ Gdansk 54 - e W zaleznosci od regionu kraju istnieje

Srédmiescie ' ’ powazna rozbiezno$¢ pomiedzy czasem

wymiana pasazerska udziat
(w mln osob)

dynamika
. procentowy
zmiany

W wymianie
2019 2020 | 2020/2019 | " o000y,

wojewodztwo miasto

dolnoslaskie Wroctaw 30,07 18,22 -39,41% 4,36%
Bydgoszcz 5,79 3,67 -36,70% 0,88%
kujawsko-pomorskie
Torun 3,97 2,31 -41,78% 0,55%
lubelskie Lublin 2,01 1,37 -32,06% 0,33%
buckie Wgﬁgsgski 1,04 0,66 -36,87% 0,16%
Zielona Géra 1,78 1,05 -40,96% 0,25%
tédzkie todz 12,10 7,50 -38,02% 1,80%
matopolskie Krakéow 18,93 10,11 -46,61% 2,42%
mazowieckie Warszawa 119,20 68,83 -42,26% 16,49%
opolskie Opole 4,67 2,50 -46,59% 0,60%
podkarpackie Rzeszow 3,24 1,82 -43,91% 0,44%
podlaskie Biatystok 2,72 1,63 -39,98% 0,39%
pomorskie Gdansk 43,82 25,73 -41,27% 6,16%
Slaskie Katowice 17,56 10,39 -40,81% 2,49%
Swietokrzyskie Kielce 2,10 1,41 -32,78% 0,34%
T Olsztyn 3,47 2,08 -40,01% 0,50%
mazurskie
wielkopolskie Poznar 2575 1394  -4587% 3,34% i ach
zachodniopomorskie Szczecin 6,87 4,09 -40,46% 0,98% stanowiacych osrodek

witadzy wojewddzkiej
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oczekiwania na przyjazd najblizszego pociagu.

Na wielu stacjach pasazerskich srednia czestotliwosé
zatrzymania pociggu wyniosta w skali catego 2020 r.
ponizej jednego pociggu na godzine. Istniejg rowniez
stacje pasazerskie, na ktérych pociagi zatrzymuja sie
Srednio co najmniej raz na 10 minut.

WSsréd stacji o tak dobrym wskazniku znajduja sie
obiekty zarzadzane przez PKP PLK, PKP SKM oraz
WKD. Dwach ostatnich zarzadcéw wykorzystuje
infrastrukture do realizacji wtasnych przewozéw,

co wptywa na wysoki wspdétczynnik jej wykorzystania.
WSsréd nich nalezy wyrdznic:

» 27 stacji pasazerskich na terenie Warszawy (w tym
siedem obiektéw w zarzadzie spotki WKD);

» 7 stacji pasazerskich na terenie Gdyni (w tym szes$¢
stacji wytacznie w zarzadzie spotki PKP SKM oraz
trzy obiekty w zarzadzie spotek PKP SKM oraz
PKP PLK);

» 6 stacji pasazerskich na terenie Gdanska (w tym
sze$¢ stacji wytacznie w zarzadzie spotki PKP SKM
oraz trzy obiekty w zarzadzie spétek PKP SKM
oraz PKP PLK);

» 3 stacje pasazerskie na terenie Sopotu (w tym
dwie stacje wytacznie w zarzadzie spotki
PKP SKM oraz jeden obiekt w zarzadzie spotek
PKP SKM oraz PKP PLK);

» 3 stacje pasazerskie na terenie Katowic;

» pozostate 25 stacji pasazerskich na terenie kraju
(w tym 11 stacji w zarzadzie spotki WKD).

Wymiana pasazerska

Warszawa

miasto o najwiekszej wymianie
pasazerskiej w 2020 r.

16,5%

ogolnej wymiany pasazerskiej
w kraju

Srednia liczba zatrzyman zostata
okreslona ilorazem tacznej liczby
zatrzyman na stacji pasazerskiej oraz
liczby godzin przypadajacej na dany
rok kalendarzowy.

Na 71 stacjach i przystankach
w Polsce istnieje mozliwos¢
skorzystania z pociggu czesciej
niz raz na 10 minut.

Najczesciej do pociggu mozna byto
wsigs$c¢ na stacji Warszawa Zachodnia
- $rednio co 1,5 minuty. Wsrod
mniejszych miejscowosci najwieksza
czestotliwoscig charakteryzowata sie
stacja Legionowo.

36
a1 |

20 20 20 20

Rys. 9 Stacje
o $redniej liczbie
K Q > X Q QY g O 0 atrzyman wiekszej
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W 2020 r. oferta potaczen kolejowych w duzym stop- Jednakze w 2020 r. widoczne byty takze wzrosty

niu zostata ograniczona. Znaczace spadki dotknety spowodowane nowymi potaczeniami. Jeden z naj-
m.in. jedynego przewozZnika obstugujgcego stacje wiekszych wynikat z wydtuzenia sieci potaczen
pasazerska Swinoujscie Centrum - UBB. Odnotowano SKM Warszawa, dzieki czemu pociagi zaczety docierac
réowniez spadki zwigzane z obstugg stacji pasazerskich do takich miejscowosci jak Nieporet, Dabkowizna,
zlokalizowanych przy lotniskach, gdzie przekroczyty Radzymin. Bardzo duze wzrosty dotyczyty réwniez
one 50%. Na wyniki pasazerskie wptyw majg réwniez stacji, uruchomionych w drugim tygodniu grudnia
zamkniecia wybranych potaczen. Przyktadem s3 stacje 2019 r. jak miedzy innymi Mokronos Gérny czy Jelenia
znajdujace sie w ramach rozktadowej linii S6 Katowice Gora Zaborze.

- Wista Gtebce przewoznika Koleje Slaskie.

» 371
p 166
» 37 » 68
» 117 » 65 » 115
p 170 » 4 o
»8 » 20
» 31 p 132 p 82
» 131 »1
» 7 » 15
» 40 » 912
» 63 p 281 » 290
» 96 » 264 » 84
» 4 p 22 » 123
» 20 » 85 > 154
p 128 » 78
P 256 » 10 > 116
» 241 p 42 > 4
- » 74 » 55 » 18
» 107
» 319
>3 209 b3
> 17 > p 14
» 20 » 84
b 67 p 188 » 130
> 169 > 4
P Srednia liczba zatrzyman » 8 » 19
pociagdéw na terenie > 47
wojewoddztwa na godzine
} Liczba stacji o liczbie zatrzyman
powyzej 1 000 w skali roku
} Liczba stacji o wymianie pasazerskiej
powyzej 1 000 oséb na dobe
> Liczba stacji o wymianie pasazerskiej A Rys. 10 Wymiana pasazerska oraz zatrzymania
pomiedzy 100 a 1 000 pasazeréw na dobe pociagéw - dane dla wojewddztw w 2020 r.
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W Tab. 5 Wymiana pasazerska na terenie wojewodztw w 2020 r. (dane oraz liczba zatrzyman wyszczegdlniona dla pieciu miast
z najwiekszym udziatem w wymianie pasazerskie w danym wojewddztwie)

wymiana

. . [{or4oF] udziat w liczbie
miasto pasazerska

. udziat w wymianie ,
zatrzyman Y zatrzyman

(w mln osob)

wojewddztwo dolno$lgskie

Wroctaw 18,2 480876 N 01> [ 29.8%

Legnica 14 40704 | 3.9% | 25%
Oborniki $laskie 07 18583 | 1.8% | 1.2%
Jelenia Gora 07 45099 | 1.8% | 2.8%
Watbrzych 07 45980 | 1.8% | 2.8%
pozostate 37,1 1615090 - 41,6% _ 60,9%
Bydgoszcz 37 168895 [ 29.3% B 145%
Torun 2,3 120650 [ 185% B 104%
Inowroctaw 0,6 23 894 I 4,9% I 2,1%
Wioctawek 0,6 26906 | 49% | 2.3%
Grudziadz 04 35847 | 34% | 31%

pozostate 49 784910 [ 391% B 7 %

wojewodztwo lubelskie

Lublin 1.4 65 059 B o.5%
Deblin 1,0 33726 J 49%
ukéw 0,6 31306 J 46%
Chetm 0,4 25753 | 3.8%
Biata Podlaska 0,4 9 408 I 6,2%
pozostate 2,3 520 129 - 37,6%
wojewddztwo lubuskie
Zielona Géra 1,1 47 413 - 20,7% . 8,5%
Gorzéw Wielkopolski 0,7 38 370 . 12,9% I 6,9%
Zbaszynek 0,6 30021 [ 114% J 5.4%
Kostrzyn nad Odra 0,4 27 156 l 8,6% I 4,9%
Nowa Sél 03 11361 [ 5.2% | 2.0%

pozostate 2,1 403169 | 412% 72,3%

w
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wymiana
miasto pasazerska
(w mln osob)

[{or4oF) udziat w liczbie
zatrzyman

udziat w wymianie X
Y zatrzyman

wojewoddztwo tédzkie

£odz 7.5 354086 [ 205%

Skierniewice 31 79612 [ 168%
towicz 0,9 29991 [ 49%
Koluszki 038 51455 [ 43%

Zgierz 0,6 38975 | 3.2%
pozostate 5,6 800 877 - 30,3%

wojewodztwo matopolskie

Krakéw 10,1 409471 || G

Tarnéw 1,7 59 872
Zakopane 0,6 10742
Bochnia 0,5 28 665
Krzeszowice 0,4 18 822
pozostate 6,0 1102971 [ 30.8%

wojewddztwo mazowieckie

Warszawa 68,8 3623 658 _50,8%

Pruszkow 6,1 118052  [J4.5% | 1.5%
Grodzisk Mazowiecki 4,3 124 698 |3,1% | 1,6%
Mirisk Mazowiecki 3,3 53698 |2.4% | 0.7%
Zyrardéw 2,8 48645 |20% | 0.6%
pozostate 50,1 4041426 |J37.0% I s05%

wojewodztwo opolskie

Opole 2,5 104429 [ 36.6% B 61%
Brzeg 0,9 31945 f 49%
Kedzierzyn-Kozle 0,5 35672 I 7,7% I 5,5%
Lewin Brzeski 0,3 11777 I 4,4% | 1,8%
Kluczbork 03 17501 | 40% | 27%

pozostate 2.4 448677 | 347% - EE
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wymiana
miasto pasazerska
(w mln osob)

[{or4oF] udziat w liczbie
zatrzyman

udziat w wymianie X
Y zatrzyman

wojewodztwo podkarpackie

Rzeszow 18 68647 | 312% B 9.3%
Przemysl 1,0 40 183 - 17,4% I 5,5%
Jarostaw 0,4 20 954 I 7.7% I 2,8%
Debica 04 25707 [Je.6% | 5%
Przeworsk 0.3 23983 || 5.4% | 3.3%

pozostate 1,9 557 790 - 31,8% VENA

wojewddztwo podlaskie
B 13.0%

Biatystok 1,6 50879 | 48.8%

tapy 04 18304 [ 127% | 47%
Szepietowo 02 11573 | 47% | 30%
Sokétka 0.1 8301 | 3e% | 2.1%
Suwatki 0.1 4271 | 33% | 1.1%

pozostate 0,9 297105 [ 2¢6.8%

wojewodztwo pomorskie

Gdarisk 257 943189 [ 35.0% B 29%
Gdynia 14,5 637875 [ 19.8% B w9.6%
Sopot 4.8 231026 ] 65% B 7.1%
Wejherowo 3,7 90 564 I 5,1% I 2,8%
Rumia 3,5 103008 [ 47% | 3.2%

pozostate 21,3 1251183 [ 28.9% B 4%

wojewddztwo $lgskie

Katowice 104 438006 [ 321% B 15.6%
Czestochowa 2,5 96 322 I 7,7% I 3,4%
Bielsko-Biata 1,7 103897 [ 5.4% | 3.7%

Gliwice 1,6 70064 | 5.1% | 2.5%
Tychy 11 144298 | 3.5% J 5%

pozostate 14,9 1950671 | 4¢.2% B 9.6%
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wymiana
miasto pasazerska

liczba udziat w liczbie

, udziat w wymianie X
, zatrzyman Y zatrzyman
(w mln osob)

wojewodztwo Swietokrzyskie

Kielce 14 72234 | 320% B 15.0%
Skarzysko-Kamienna 0,8 27 839 - 17,4% I 5,8%
Sedziszow 0,5 19810 [ 11.6% | 41%
Starachowice 0,2 21480 I 5,4% I 4,5%
Jedrzejow 0,2 12080 [ 47% | 25%
pozostate 1,3 328157 [ 28.9% I 1%

wojewoédztwo warminsko-mazurskie

Olsztyn 2,1 71319 [ 29.5% B 120%
ltawa 0.9 35958 [ 122% f 61%
Elblag 0.7 14180 [ 97% | 24%

Dziatdowo 0,5 23 313 I 7,4% I 3,9%

Ostréda 03 12463 || 49% | 2.1%

pozostate 2,6 436766 [ 36.2%

wojewodztwo wielkopolskie

Poznari 138 342118 | 37.¢% B 139%
Gniezno 1,4 28185 [ 3.7% | 1.1%
Leszno 1,0 34016 | 26% | 1.4%
Pita 1,0 39824 | 26% | 1.6%
Ostréw Wielkopolski 0.9 32389 | 25% | 1.3%

pozostate 187 1990055 || 50.9% 80,7%

wojewodztwo zachodniopomorskie

Szczecin 4,1 - 18,5%

Stargard 1,1 I 2,3%
Swinoujécie 0,9 35551 [ 67% | 3.5%

Koszalin 08 17681 | 6.0% | 1.7%
Kotobrzeg 0.7 20737 || 5.3% | 2%

pozostate 55 737 695 - 42.1% _ 72%
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Warto zauwazy¢, ze w wyniku pandemii udziat gtow-
nych o$rodkéw miejskich w wymianie pasazerskiej
zmalat w stosunku do poprzednich lat. Dane wskazuja,
ze wsérdd przyczyn mozna wymienia¢ mniejsze zain-
teresowanie wykorzystaniem kolei np. do przemiesz-
czania sie wewnatrz tego samego miasta, zmniejszenie
liczby pasazeréw podrézujacych z najblizszych miej-
scowosci, ktore w bardzo duzym stopniu generowaty
wymiane dla kluczowych stacji najwiekszych woje-
wodzkich miast.

Poréwnanie udziatu najwiekszych miast w stosunku
do liczby zatrzyman wskazuje na bardzo duze réznice
miedzy wojewddztwami pod wzgledem wspétzalez-
nosci tych dwéch parametrow. W wielu miastach

jak np. w Biatymstoku, Przemyslu, Zakopanem duzy
udziat w wymianie pasazerskiej jest generowany

w wyniku podrézy dalekobieznych realizowanych
przez pasazeréw PKP Intercity pomiedzy miastami
takze innych wojewddztw. W wynikach ogélnych
wojewddztw w przypadku trzech z nich - lubelskiego,
matopolskiego oraz warminsko-mazurskiego $rednia
liczba zatrzyman pociggdédw w stosunku do 2019 r.
wzrosta, na co wptyw miaty miedzy innymi zakon-
czone modernizacje czesci linii i ponowne rozpoczecie
kursowania pociggow.

We wszystkich wojewddztwach, z wyjatkiem Swieto-
krzyskiego, liczba stacji o wymianie dobowej powyzej
1000 oséb spadta. Najwiekszy procentowo spadek
pod wzgledem tego kryterium miat miejsce w woje-
wodztwie opolskim, gdzie w 2019 r. takich stacji
byto 9, zas w 2020 r. tylko 3. W wartosciach catko-
witych spadek ten byt oczywiscie najwyzszy w woje-
wodztwie mazowieckim, gdzie w 2019 r. takich stacji
byto 106, a w 2020 r. 84. W wiekszosci wojewddztw
spadek wymiany dobowej oznaczat zmniejszenie

sie takze liczby stacji o wymianie od 100 do 1000

pasazerow. Z wyjatkiem wojewddztw mazowieckiego,
podlaskiego i pomorskiego, gdzie warto$¢ stacji w tym
przedziale byta wieksza niz w 2019 r.

W przypadku wojewddztwa mazowieckiego jest

to zwigzane zwtaszcza z przesunieciem do tego prze-
dziatu stacji, dla ktérych wymiana pasazerska ksztat-
towata sie wczesniej na poziomie powyzej 1000 oséb.
Dane o wymianie pasazerskiej i zatrzymaniach

na stajach w 2020 r. wskazuja, ze w poszczegdlnych
wojewoddztwach nie zmienity sie miasta o najwiekszej
wymianie pasazerskiej. Cztery miejscowosci stanowig
wyjatek. W pierwszej pigtce w swoich wojewddz-
twach nie znalazty sie miasta, ktére byty w pierwszej
pigtce w 2019 r..

» Kuznica Biatostocka (woj. podlaskie), z powodu
ograniczenia ruchu miedzynarodowego,

» Siedlce (woj. mazowieckie), wzrost znaczenia
Minska Mazowieckiego w przewozach lokalnych,

» Wieliczka (woj. matopolskie), wzrost znaczenia
Krzeszowic w przewozach lokalnych,

» Kutno (woj. tédzkie), wzrost znaczenia Zgierza
w przewozach lokalnych.

Wiele z miast odnotowato spadki wynoszace kilka-
dziesigt procent pasazeréw, co tez przetozyto sie
na inng kolejno$¢ w wielu zestawieniach.

Trudno traktowac dane z 2020 r. jako wyznacznik
trendu, sg one bardziej wskazaniem, gdzie znaczenie
podroézy dalekobieznych, pracy i nauki zdalnej szcze-
gblnie wptyneto na sytuacje pod wzgledem zaintere-
sowania kolejg oraz gdzie oferta przewozowa zostata
w wiekszym lub mniejszym stopniu ograniczona.



1.4 Licencjonowanie przewoznikéw
pasazerskich

Przewoznikiem kolejowym, zgodnie z trescig ustawy
o transporcie kolejowym jest:

» przedsiebiorca uprawniony na podstawie licencji
do wykonywania przewozoéw kolejowych;

» przedsiebiorca uprawniony na podstawie licencji
do $wiadczenia ustugi trakcyjnej;

» podmiot wykonujacy przewozy na infrastrukturze
kolei waskotorowej.

W zakresie licencjonowania przewozéw pasazerskich
Prezes UTK w 2020 r.:

» nie udzielit licencji na dziatalno$¢ polegajaca
na wykonywaniu przewozéw pasazerskich;

» dwom przewoznikom wygasit licencje: Muzeum
Ziemi Patuckiej, Stowarzyszenie Gérnoslaskich
Kolei Waskotorowych;

» cofnat jednemu przewoznikowi licencje: Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne we Wroctawiu.

35 35 35 36
18
16
i 12 i 12 I I

2011 2012 2013 2014 2015 2016

B liczba uprawnionych przewoznikéw [l liczba funkcjonujacych przewoznikéw normalnotorowych

35
32 33
30
18
15 15 i I

2017 2018 2019 2020

Na koniec 2020 r. aktywne licencje na wykonywanie
przewozow kolejowych oséb (z wytaczeniem zawie-
szonych) posiadato 30 przewoznikéw kolejowych,

z czego 18 sprawozdawato o wykonywaniu przewo-
zOw 0s06b na infrastrukturze normalnotorowej.

Wszyscy przewoznicy kolejowi spetnili minimum
dotyczace poziomu sumy gwarancyjnej ubezpieczenia
OC* wymagane rozporzadzeniem w sprawie
ubezpieczenia przewoznika kolejowego®. Wérod
przewoznikéw posiadajgcych licencje na przewozy
pasazerskie zobowigzanych do posiadania ubezpie-
czenia na minimalng sume gwarancyjng stanowiacg
w ztotych polskich réwnowartos¢ 2 500 000 euro,
Srednia suma gwarancyjna ubezpieczenia wynio-

sta 79 319 898 zt. W grupie przewoznikéw posia-
dajacych ubezpieczenie na sume gwarancyjng
mieszczacy sie w przedziale od 10 642 750 zt

lub 2 500 000 euro do 50 000 000 zt srednia war-
to$¢ wyniosta 23 946 774 zt, w grupie przewoznikow
posiadajgcych ubezpieczenie na sume gwarancyjng
mieszczacy sie w przedziale powyzej 50 000 000 zt
do 100 000 000 zt wtacznie wartos¢ ta wyniosta

73 547 583 zt, natomiast w przedziale powyzej

100 000 000 zt $rednia suma gwarancyjna przyjeta
wartos¢ 383 908 100 zt.

4 Rys. 11 Liczba
licencjonowanych
przewoznikow
pasazerskich w latach
2011-2020

4 Minimalna suma gwarancyjna ubezpieczenia, w okresie ubezpieczenia nie dtuzszym niz 12 miesiecy, wynosi rownowartos$¢ w ztotych:
1) 100 000 euro dla przewoznika kolejowego posiadajacego licencje na wykonywanie przewozéw kolejowych, wykonujacego przewozy wytacznie po liniach kolejowych waskotorowych;
2) 250 000 euro dla przewoznika kolejowego wykonujacego przewozy wytacznie po infrastrukturze kolejowej, ktérej jest zarzadca;

3) 2 500 000 euro dla pozostatych przewoznikow.
5 Dz.U.z2017 r. poz. 1033 z 25 maja 2017 r.
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1.5 Rynek przewoznikow pasazerskich

Wybuch epidemii koronawirusa utrudnit utrzymanie
pozytywnego trendu wzrostowego liczby podréz-
nych. Liczba pasazeréw w 2020 r. wyniosta 209,4 min
(spadek 0 126,5 min oséb wzgledem poprzedniego
roku).

Liderem rynku kolejowych przewozéw pasazerskich
pozostato POLREGIO. Przewoznik odnotowat jednak
powazny spadek liczby pasazeréw o 33,1 min osdb,
co stanowi 1/3 pasazerow, ktéra przewidzt w 2019 r.
Pomimo mniejszej liczby podrézujacych, spétka odno-
towata wzrost udziatéw w rynku o 0,1 pkt procento-
wego w stosunku do poprzedniego roku, utrzymujac
swojg dominujaca pozycje.

Koleje Mazowieckie przewiozty w 2020 r. 0 20,3 min
pasazerow mniej niz w 2019 r. (spadek o 32,7%).
Spétka uzyskata jednak duzy wzrost udziatéw w rynku
0 1,5% pkt procentowego.

PKP Intercity, ktére realizowato krajowe oraz mie-
dzynarodowe przewozy dalekobiezne, odnotowato
spadek liczby pasazeréw r/r na poziomie 45,4%.
Przewoznik lepsze wyniki odnotowat w miesigcach
letnich.

ogétem 303,6 310,3
POLREGIO 79,9 81,2
Koleje Mazowieckie 62,0 59,7
PKP Intercity 42,8 46,1
PKP SKM 42,3 42,2
SKM Warszawa 23,1 18,9
Koleje Slaskie 15,7 17,0
Koleje Dolnoslaskie 9,4 11,7
Koleje Wielkopolskie 8,1 11,0
WKD 7,7 8,6
EKA 3,9 4,7
Koleje Matopolskie 5,7 6,4
Arriva 2,3 21
UBB 0,5 0,5
pozostali 0,2 0,2

Liczba pasazeréw przewiezionych
w 2020 r. byta

nizsza o 37,7%

w stosunku do 2019 r.

Trwajacy stan epidemiczny wptynat
W znaczacym stopniu na rentownosc¢
kolejowych przewozéw pasazerskich.
Spadek zainteresowania przewozami
pasazerskimi nie wptynat jednak
Znaczaco na zmniejszenie pracy
eksploatacyjnej wykonywane;j

przez certyfikowanych pasazerskich
przewoznikéw kolejowych.

Kolejowe przewozy pasazerskie
stanowig jeden z najbardziej istotnych
czynnikdw determinujgcych rozwoéj
spoteczny oraz gospodarczy kraju,
dlatego wazne jest utrzymanie
realizowanych potaczen kolejowych,
by system ten mogt w sposéb
nieprzerwany petnic¢ swoja role.

335,9
88,9
62,1
48,9
43,1
22,0
20,4
141
12,2
8,0
6,0
6,5
2,3
0,5
01

209,4
55,7
41,8
26,7
25,5
14,9
13,0

9.2
7,6
4,6
4,6
&)
1,5
0,3
0,1

Tab. 6 Liczba
pasazeréw

wg przewoznikow

w latach 2017 - 2020
(w min oséb)
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Pieciu najwiekszych
przewoznikéw przewiozto
w 2020r.

100,4 min mniej

pasazeréw nizw 2019 r.

Dominujacy udziat

w rynku pasazerskich
przewozéw kolejowych
posiadajg przewoznicy
nadzorowani przez organy
wtadzy panstwowej oraz
samorzadowe;j.

Najwiekszym niezaleznym
operatorem jest

Arriva, sp6tka zalezna

od niemieckiego koncernu
Deutsche Bahn, ktora
osiggneta 4,77% udziatow
w rynku przewozéw
pasazerskich w 2020 r.

Zaledwie 0,05% pasazerow
w 2020 r. zrealizowato
przejazd w ramach ustugi
oferowanej przez w petni
prywatnych przewoznikéw.

;@;
\(‘
Q

O R
& @

Q

-41%
-17,6

-45%
-22,2

48%

-46%
-0,2

1,87% 0,73%

Koleje Matopolskie Arriva RP

2,21% 0,13%

WKD UBB

2,22% 0,03%

KA ‘ ‘ | pozostali
3,62%

Koleje Wielkopolskie 26 65%
o ,
4’38/0 POLREGIO
Koleje Dolnoslaskie
0,
6,21% Udziat
Koleje Slaskie I Pe
przewoznikéw
w rynku kolejowych
7,14% przewozow pasazerskich
SKM Warszawa w 2020. w§g I|CZby 19,99%
pasazerOW Koleje Mazowieckie
12,09%
PKP SKM
12,75%
PKP Intercity
Rys. 12 Udziat przewoznikéw w rynku kolejowych
przewozdéw pasazerskich w 2020 r. wg liczby pasazeréw
@ %L\Q’ 2 W
S & <&
O X & RN
R .Q>\{_ \l-\e «° O AP
\s“ N c,\% 4 qﬂ & o
\Q/ ?J \0 ‘\\Ib 2 Q’ v
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4 Rys. 13 Dynamika
zmian w liczbie
pasazerow kolejowych
przewoznikéw
pasazerskich w latach
2019/2020

Dynamika zmian
liczby pasazeréw
przewiezionych

przez poszczegblnych
przewoznikéw

w 2020 r. w min

‘ 9 -
-35% 34/" -20,3
-36% -0,

7% -5
-38%
-33
4.6

-40%
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0,02% 0,02%
0,2% 0,2% 0,04% 0,03% Pozostali
0,8% 0,7% 0,1% 0,1% UBB
100% 1.3% [1.5% 0,7% [0,7%  ArrivaRP
- 1,9% B (9% Koleje Matopolskie
1,9% 2,1% 26% M 22% WKD
2,6%
’ 2,8% 16% [ 22% KA
90% 2,7% 3.5% 3.6% - 3,6% Koleje Wielkopolskie
3,1%
i 3,8% 4.2% - 4,4%  Koleje Dolnoslaskie
5,2%
5,5% 6,1% 6,2%  Koleje Slaskie
80% 7,6%
6,1%
? 6,6% 71% SKM Warszawa
13,9% 13,6%
0 O 70
70% 12,8% 12,2% PKP SKM
60%
14,1%
° 14.9% 14,5% I 12,7% PKP Intercity
50%
20,4% 20% Koleje Mazowieckie
19,2% 18,5%
40%
30%
26,3% 26,2% 26,5% 26,6% POLREGIO
20%
10%
4 Rys. 14 Udziat
przewoznikow
w rynku przewozéow
0% pasazerskich wg liczby
pasazerow w latach
2017 2018 2019 2020 2017 -2020
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Zahamowana przez stan epidemiczny tendencja
wzrostowa nie przeszkodzita niektérym przewoznikéw
W umacnianiu pozycji na krajowym rynku kolejowym.

Wiekszos¢ udziatéw na rynku kolejowych przewozéw
pasazerskich posiadajg przedsiebiorstwa POLREGIO,
PKP Intercity oraz PKP SKM. Ich taczny udziat w rynku
w liczbie pasazeréow wyniést 51,49%.

Najmniejszy spadek procentowy liczby pasazeréw

w 2020 r. odnotowata KA. Przewoznik w grudniu
2019 r. rozszerzyt znaczaco swojg oferte przewozowa,
co miato wptyw na mniej odczuwalne skutki stanu
epidemicznego.

Wielkos¢ realizowanej przez przewoznikoéw pracy
przewozowej zalezy od relacji pociggdéw oraz dtugo-
$ci trasy pokonywanej przez pasazeréw. Najwiekszy
udziat w pracy przewozowej osiggneto PKP Intercity.
Byt on jednak najnizszy w perspektywie czterech
ostatnich lat. Udziaty przewoznika dalekobieznego

W pracy przewozowej spadty z 52,8% w 2019 r.
do 48,6% w 2020 .

Druga pod wzgledem udziatéw w pracy przewozo-
wej spotka - POLREGIO osiggneta udziat na pozio-
mie 21,9%, zwiekszajac go o 1,7 pkt procentowych
wzgledem poprzedniego roku. Trzecim przewoz-
nikiem sg Koleje Mazowieckie, ktére odnotowaty
wzrost z 9,7% udziatéw w 2019 r. do 10,4% w 2020 r.
Pozostate spotki takze odnotowaty wzrosty w udzia-
tach lub utrzymaty status quo z poprzedniego roku.

Srednia odlegtos¢ przejazdu 1 pasazera w catym
2020 r. wyniosta 60,4 km, co w poréwnaniu z niemal
66 km w 2019 r. dato odlegto$¢ mniejszg o prawie
5,5 km. W przypadku PKP Intercity Srednia odlegtos¢
przejazdu to 231 km - o 7 km mniej nizw 2019 r.

U pozostatych przewoznikéw $rednia odlegtosc
przejazdu nie przekraczata 50 km. W trakcie roku

nie notowano takze takich wahan jak w przypadku
PKP Intercity.

1,13%

EKA

1,39% 0,55%

Koleje Matopolskie WKD

1,77% 0,38%

SKM Warszawa Arriva RP
2,34% 0,03%
Koleje Wielkopolskie bozostal

3,35%

Koleje Slaskie | [y o
3.37% “ 48,61%
Koleje Dolnoslaskie PKP Intercity

4,78%
PKP SKM Udzia»i'
przewoznikow
w rynku kolejowych
10,41% przewozoéw pasazerskich

Koleje Mazowieckie

21,88%

POLREGIO

w 2020 r. wg pracy
przewozowej

4 Rys. 15 Udziat
przewoznikéw
w rynku kolejowych
przewozéw
pasazerskich w 2020 r.
WEg pracy przewozowe;j
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0,01% 0,02% 0,04% 0,03% Pozostali

0,004% 0,003% 0,003% 0,003% UBB
8,23 0,4% 0,4%  ArrivaRP
220 0,6% 0,6% WKD
100% [ 0.7% 0.8% 11% tKA
e 0,8% _— 2
17% e 1,1% 1,4%  Koleje Matopolskie
18% 1,5% 1,8% SKM w Warszawie
25% o 2,3%  Koleje Wielkopolskie
90% 3.4% 3,1% 3,4% Koleje Dolnoslaskie
H o o, —
—a 3,3% 34% Koleje Slaskie
470
4,5%
’ 48% PKP SKM
80% 10,8% 9.7%
10,4% Koleje Mazowieckie
70% 20.7% 20,2%
21,9% POLREGIO
60%
50% 52,8%
° 51,1% ’
48,61% PKP Intercity
40%
30%
20%
10%
4 Rys. 16 Struktura
rynku przewozow
0% 0so6b wg pracy

przewozowej w latach

2017 2018 2019 2020 2017-2020



1.6 Zatrudnienie przewoznikow
pasazerskich

Wielkos$¢ zatrudnienia w sektorze przewozéw pasazer-
skich na koniec 2020 r. ksztattowata sie na poziomie
23 131 0séb. W poréwnaniu do 2019 r. liczba pra-
cownikow zmniejszyta sie zatem o 109 oséb (spadek
0 0,5%). Jest to pierwszy odnotowany spadek zatrud-
nienia od 2016 .

Najwiekszym pracodawcg wsrdd certyfikowanych
kolejowych przewoznikéw pasazerskich byta spotka
PKP Intercity, ktéra zatrudniata 35,8% wszystkich
pracownikéow w sektorze przewozoéw pasazerskich.
Znaczacy udziat maja réwniez POLREGIO (28,5%) oraz
Koleje Mazowieckie (12,5%). Ich wspdlny udziat w sto-
sunku do 2019 r. zmniejszyt sie o 1 pkt procentowy.

Praca w sektorze pasazerskim

W 2020 r. odnotowano spadek
zatrudnienia w przewozach
pasazerskich

0 0,5%

Najwiekszg grupe pracownikéow
wsrod kolejowych przewoznikow
pasazerskich stanowig maszynisci
oraz kierownicy pociggu. Typowymi
zawodami w przewozach pasazerskich
sg rowniez rewidenci taboru,
dyspozytorzy, kasjerzy biletowi oraz
konduktorzy.

Przewoznicy pasazerscy maja
rowniez do zaoferowania prace

24 965 na stanowiskach niezwigzanych
1 bezposrednio z realizacjg przewozoéw.
Rynek kolejowy otwarty jest na
specjalistow spoza branzy.
23240
23154 . 23131
® °
\22 766
22662 22 602
— 22555 eni
L 22647 e
pasazerskich w latach
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2012 -2020
Stanowiska Na stanowisku kolejowym Dokumentem opisujagcym
regulowane mozna zatrudniac¢ wytacznie stanowiska kolejowe jest
stanowia osoby petnoletnie posiadajgce = Rozporzadzenie Ministra

47,07%

catego zatrudnienia
w przewozach
pasazerskich

odpowiednie wyksztatcenie
oraz przygotowanie
zawodowe (potwierdzone
egzaminem kwalifikacyjnym),
spetniajagce odpowiednie
wymagania zdrowotne
(fizyczne oraz psychiczne)
potwierdzone orzeczeniem
lekarskim.

Infrastruktury z dnia

11 stycznia 2021 r. w sprawie
pracownikéw zatrudnionych
na stanowiskach
bezposrednio zwigzanych

z prowadzeniem

i bezpieczenstwem

ruchu kolejowego oraz
prowadzeniem okreslonych
pojazdéw kolejowych.



1,4% 1,2%
Koleje Matopolskie WKD
1,8% 1%
tKA UBB
2% 1,2%

3.3%

pozostali

SKM Warszawa ‘ ‘

Koleje Dolnoslaskie |

3,3%

35,8%

PKP SKM

3.4%

PKP Intercity

Koleje Wielkopolskie

4,6%

$
&

Struktura

Koleje Slaskie

12,5%

zatrudnienia
przewoznikow
pasazerskich
w 2020 .

Koleje Mazowieckie

stanowisko pracy

stanowiska
regulowane

automatyk
dréznik przejazdowy
dyzurny ruchu
manewrowy
maszynista
nastawniczy
kierownik pociggu

prowadzacy pojazdy
kolejowe

rewident taboru
toromistrz
ustawiacz

zwrotniczy

stanowiska
nieregulowane

dyspozytor
kasjer biletowy

konduktor

2018
10 380
1

28,5%

POLREGIO

(@]
(@]
(@]

52 45 55
130 132 190
5025 5093 5276
46 52 54
3942 4052 4019
34 45 123
852 872 809
15 14 17
282 297 282
brak danych 73 61
3117
Urzad Transportu Kolejowego
nie posiada danych dotyczacych 629
zatrudnienia na tych stanowiskach
w latach 2018-2019 1190
1298

4 Rys. 18 Struktura
zatrudnienia
przewoznikow
pasazerskich w 2020 r.

4 Tab. 7 Zatrudnienie
na stanowiskach pracy
w latach 2018 - 2020
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W Tab. 8 Przedziat wiekowy pracownikéw zatrudnionych Pod wzgledem poziomu zatrudnienia 2020 r. byt
w przewozach pasazerskich w latach 2019 - 2020¢ zréznicowany wéréd przewoznikéw pasazer-

skich. Dwie najwieksze pod tym wzgledem spotki

odnotowaty spadek liczby zatrudnionych: PKP

przedziat wiekowy

ekwiwalent czasu pracy Intercity 0 1,6% (139 o0séb), a POLREGIO o0 1,9%
do 30 lat 3341 3069 (1’26). Najwiekszy p(_)d yvzgledem liczby pracoyvni-
kéw wzrost zatrudnienia odnotowano w Kolejach
udziat procentowy 14,6% 14,3% Wielkopolskich - 0 47 0séb (6,4%). Najwiekszy wzrost
od 31 do 50 Iat 9 959 9347 procentowy.mi'a’r natomiast mi’ejsge w todzkiej Kolei
Aglomeracyjnej - 7,6% (29 oséb) i w SKM Warszawa -
udziat procentowy 43,6% 43,6% 6,5% (29 0s6b).
powyzej 50 lat 9 564 9 026 . . o
W 2020 r. nastapit spadek liczby pracownikéw
udziat procentowy 41,8% 42,1% we wszystkich grupach wiekowych. W grupie pracow-
nikéow do 30 roku zycia spadt réwniez udziat wedtug
W Tab. 9 Przedziat wiekowy maszynistéw zatrudnionych ekwiwalentéw czasu pracy i wyniést 14,3% zatrud-
W przewozach pasazerskich w latach 2019 - 2020¢ nionych. Pomimo spadku Iiczby zatrudnionych

utrzymat sie udziat pracownikéw od 30 do 50 roku
zycia (43,6% udziatu), a w niewielkim stopniu wzrdst

przedziat wiekowy

ekwiwalent czasu pracy w grupie powyzej 50 roku zycia (z 41,8% do 42,1%).
do 30 lat 974 1004 3 . 3 .
W poréwnaniu z 2019 r., w ktérym udziat
udziat procentowy 17,6% 19,1% wedtug ekwiwalentu czasu pracy maszynistow
od 31 do 50 lat 2497 2 500 do 30 roku zycia zma_la’r, w 2020r. szros’r ono 3,1%
(z 974 do 1004). Udziat tej grupy wiekowej w sto-
udziat procentowy 45,2% 47,5% sunku do maszynistéw we wszystkich grupach wieko-
. . 9 N
powysej 50 lat 2055 1758 wy'ch.wzros’r o0 1,5 pkt procentgwego i wyniost 19,1%.
Najwieksza grupe wedtug ekwiwalentu czasu pracy
udziat procentowy 37,2% 33,4% stanowig maszynisci pomiedzy 30 a 50 rokiem zycia
- 2500 pracownikéw, co stanowi 47,5%. Natomiast
W Tab. 10 Pte¢ pracownikéw zatrudnionych w przewozach w grupie wiekowej pracownikéw powyzej 50 roku
pasazerskich w latach 2019 - 2020 Zycia nastapit zdecydowany spadek liczby zatrudnio-

nych (o 14,5%). Wedtug stanu na 31 grudnia 2020 .
maszynisci w tej grupie wiekowej stanowili 33,4%,
ekwiwalent czasu pracy czyli 1758 ekwiwalentéw czasu pracy.

pted

kobiety 6 253 5799 . . . ) .. . L.
Zauwazalna jest tutaj wymiennos¢ pokoleniowa. Czesé¢
udziat procentowy 27,3% 27% pracownikow, ktorzy przeszli na emeryture, zostata
ey 16 611 15 643 zastapiona przez osoby w wieku do 30 roku zycia.
udziat procentowy 72,7% 73,0% W zawodzie maszynisty zdecydowanie przewazaja
mezczyzni - 99,2% zatrudnionych wg ekwiwalentu
WV Tab. .11 P.fec' maszynistéw zatrudnionych w przewozach czasu pracy (5219 oséb). Ich liczba spadta jednak
pasazerskich w latach 2019 - 20207 0 5,0% w stosunku do 2019 r. Liczba kobiet jako

maszynistow wg ekwiwalentu czasu pracy zwiekszyta

ptec sie 0 10 (z 33 do 43).

ekwiwalent czasu pracy
kobiety 33 43
udziat procentowy 0,6% 0,8% zerskich. W 2019 r. kobiety stanowity 27,3% zatrud-

W 2020 r. nieznacznie spadt udziat kobiet wsréd pra-
cownikéw zatrudnionych w sektorze przewozéw pasa-

nionych przez przewoznikéw kolejowych. W 2020 r.
odsetek ten wynosit 27,0% (spadek o 0,3 pkt procen-
udziat procentowy 99,4% 99.,2% towego). Wedtug ekwiwalentow czasu pracy w 2019 .
zatrudnionych byto 6253 kobiet, a rok p6zniej 5799
(spadek o 7,3%).
6 Struktura wiekowa obliczona w oparciu o kalkulacje ekwiwalentu czasu pracy pracownikéw (etatéw) w ramach dziatalnosci kolejowej od 1 stycznia do 31 grudnia 2019 r. oraz od 1 stycz-

nia do 31 grudnia 2020 r. Jako ekwiwalent petnego czasu pracy nalezy rozumie¢ catkowita liczbe godzin (wraz z nadgodzinami) przepracowana na stanowisku pracy, podzielona przez srednia
liczbe godzin przepracowanych rocznie na petnoetatowym stanowisku.

mezczyzni 5493 5219

7 Ptec¢ pracownikéw obliczona w oparciu o kalkulacje ekwiwalentu czasu pracy pracownikéw (etatéw) w ramach dziatalnosci kolejowej od 1 stycznia do 31 grudnia 2019 r. oraz od 1 stycznia
do 31 grudnia 2020 r. Jako ekwiwalent petnego czasu pracy nalezy rozumie¢ catkowita liczbe godzin (wraz z nadgodzinami) przepracowana na stanowisku pracy, podzielona przez $rednia
liczbe godzin przepracowanych rocznie na petnoetatowym stanowisku.



1.7 Wyniki finansowe przewoznikéw
pasazerskich

Przychody oraz koszty dziatalnos$ci przewoznikoéw
pasazerskich ulegty zmniejszeniu w 2020 r., przy czym
koszty funkcjonowania sektora przewyzszyty przy-
chody generowane przez przewoznikdéw (wraz z przy-
znanymi subsydiami). Wptywy ze sprzedazy biletow,
dotacje z budzetu panstwa i jednostek samorzadu
terytorialnego oraz pokrycie deficytu z tytutu przyzna-
nia ulg ustawowych wyniosty tacznie 6,24 mld zt, przy
kosztach szacowanych na poziomie 6,33 mld zt.

W ubiegtym roku w znacznym stopniu zwiekszyty

sie subsydia ze $rodkow publicznych (z 3,1 mlid zt

w 2019 r. do ponad 4,1 mld zt w 2020 r.). Sektor prze-
wozow pasazerskich otrzymuje corocznie wsparcie
finansowe. W 2019 r. udziat subsydiéw w przycho-
dach sektora ksztattowat sie na poziomie okoto 47%,
natomiast w kryzysowym 2020 r. osiggnat az 66%.

W celu ztagodzenia wptywu pandemii na sytuacje

w branzy kolejowej i ograniczenia strat finansowych
przewoznikéw kolejowych zdecydowano o wprowa-
dzeniu instrumentéw wsparcia. Minister Infrastruktury
przekazywat przewoznikom $rodki na finansowanie
rekompensaty z tytutu umowy o $wiadczenie ustug
w publicznym transporcie zbiorowym w zakresie,

w jakim rekompensata ta nie zostata sfinansowana
ww. dotacjg oraz srodkami pierwotnie zaplanowa-
nymi w budzetach organizatoréw publicznego trans-
portu zbiorowego. Srodki pochodzity z Funduszu
Przeciwdziatania COVID-19.

Rentownos¢ przewozow

66%

przychodéw przewoznikow
pasazerskich stanowity w 2020 r.
subsydia.

Przewozy komercyjne oraz
okazjonalne stanowig zaledwie
1,78% wszystkich uruchamianych
przewozow kolejowych,

co ma wptyw na wskaznik udziatu
subsydiéw w ogolnych przychodach
przewoznikow z dziatalnosci
operacyjnej.

Rekompensata za honorowanie

ulg ustawowych przyznawana jest
kazdemu przewoznikowi kolejowemu,
ktory ztozy stosowny dokument

do Ministerstwa Infrastruktury.
Rekompensata jest jedyng forma
subsydiow w przypadku pociaggéw
komercyjnych uruchamianych

na ryzyko przewoznika.

Pozostate formy subsydiow trafiajg
wytacznie do przewoznikéw
wytonionych w drodze przetargu
lub wybranych bezposrednio przez
organizatora publicznego transportu
zbiorowego.
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Ze specustawy COVID-owej wynika, ze na wsparcie
pasazerskich przewozoéw kolejowych z Funduszu
Przeciwdziatania COVID-19 zarezerwowane byto
tacznie 900 min zt. Srodki byty systematycznie
wyptacane przewoznikom (po ztozeniu odpowiednich
whnioskow do Ministra Infrastruktury) od kwietnia
2020 r. Ustawa przewidziata réwniez wprowadze-
nie do ustawy o publicznym transporcie zbiorowym
mechanizmu pozwalajacego operatorowi na reali-
zowanie przewozéw w miedzywojewddzkim i mie-
dzynarodowym transporcie kolejowym komunikacja
zastepcza z wykorzystaniem transportu drogowego

i zachowaniem prawa do rekompensaty (w tym
rekompensat zwigzanych ze stosowaniem ulg usta-
wowych). Obowigzywanie tego mechanizmu przewi-
dziano w okresie i na obszarze obowigzywania stanu
zagrozenia epidemicznego, stanu epidemii albo stanu
nadzwyczajnego.

Na podstawie danych certyfikowanych przewoznikéw
kolejowych skorelowano liczbe pasazeréw z pod-
stawowymi wskaznikami finansowymi. Wskaznik ten

dotacje z jednostek dotacje

samorzadu terytorialnego z budzetu
panstwa

61,8% 20,4%

2019

55,2% 36,6%

2020

0% 20% 40% 60%

$wiadczenia pracownicze

paliwa oraz
energia trakcyjna

80% 100%

przedstawia przychdd oraz koszt generowany przez
jednego pasazera w sektorze przewozow pasazerskich.
Stan epidemii wptynat bardzo negatywnie na rentow-
nosc¢ pasazerskich przewozéw kolejowych. Koszty
przypadajgce na pasazera wzrosty w 2020 r. 0 61%

w stosunku do poprzedniego roku.

Wzrost kosztéw spowodowat koniecznos¢ zwiek-
szenia subsydidw, aby utrzymac zaplanowang przez
sektor kolejowy prace eksploatacyjng. Wielkos¢ sub-
sydidéw przypadajacych na pasazera wzrosta w ciggu
roku o ponad 114%. Podwojenie tego wskaznika
potwierdza, ze organizatorzy publicznego transportu
wraz z nadejéciem epidemii musieli sprosta¢ powaz-
nemu wyzwaniu utrzymania pracy eksploatacyjnej
nie tylko w 2020 r., ale rowniez w kolejnych latach.
Wzrost kosztéw utrzymania przewozéw kolejowych
moze powodowac ryzyko rezygnowania przewozni-
kéw z realizowania ustug na trasach charakteryzuja-
cych sie bardzo niskim potokiem pasazerskim. Aby
temu przeciwdziata¢ zwiekszane sg subsydia przezna-
czane dla przewoznikéw na rynku pasazerskim.

rekompensata za
stosowanie ulg ustawowych

pozostate
17,2% 0,5%

7,7%| 0,5%

< Rys. 20 Wielkos¢
subsydiow wedtug
Zrédta finansowania
w latach 2019 - 2020

amortyzacja

pozostate
29,99% 16,61% 11,13% | 0,5%
2020
21,08% 16,21% 2,75%
ustugi obce koszty dostepu materiaty « Rys. 21 Struktura
do infrastruktury i energia kosztéw
przewoznikéw
0% 20% 40% 60% 80% 100% pasazerskich w 2020 r.

2019 2020

przychéd na pasazera
(bez subsydiow)

. 10,28 zt
N
- 18’81 Z+

subsydia
na pasazera

koszt na
pasazera

. 10,06 zt
19.77 zt <« Rys. 22 Przychody

' oraz koszty
- 30’28 Zf

generowane przez
jednego pasazera

w latach 2019 — 2020



1.8 Oferta handlowa przewoznikéw

Aktywnos¢ inwestycyjna przewoznikéw kolejowych
ma znaczacy wptyw na wizerunek kolei wsréd oséb,
ktére do tej pory zdecydowanie preferowaty srodki
transportu indywidualnego. Jednym ze sposobéw
podniesienia jakosci ustug przewozowych sg inwe-
stycje w nowy tabor oraz wzmocnienie czestotliwosci
przewozow.

Przyktadem odpowiedniej strategii rozwoju
publicznego transportu zbiorowego z wykorzysta-
niem kolei sg potaczenia uruchamiane na odcinku
Poznan - Wagrowiec oraz Wieliczka-Rynek

Kopalnia - Krakéw Lotnisko, ktére wraz ze spdjng
ofertg potaczen dowozowych, tworzg atrakcyjng alter-
natywe dla przecigzonego transportu drogowego.

Negatywny wptyw kryzysu epidemiologicznego

na liczbe pasazeréw byt w 2020 r. ogromny. Spadki
zaobserwowano we wszystkich kategoriach przewozu,
za wyjatkiem przewozéw okazjonalnych, uruchamia-
nych w szerszym stopniu niz do tej pory, odpowiada-
jac m.in. na potrzeby pasazeréw, w zwigzku z wprowa-
dzonymi obostrzeniami.

Przewozy wojewddzkie

Przewéz os6b wykonywany

w granicach administracyjnych

co najmniej dwoch powiatow

oraz niewykraczajacy poza granice
jednego wojewddztwa,

a w przypadku linii komunikacyjnych
w transporcie kolejowym takze
przewo6z do najblizszej stacji

w wojewodztwie sasiednim,
umozliwiajacy przesiadki w celu
odbycia dalszej podrozy lub
techniczne odwrdcenie biegu pociggu
oraz przewo6z powrotny lub przewoz
do stacji w wojewddztwie sgsiednim,
potozonej nie dalej niz 30 km

od granicy wojewddztwa.?

Lider rynku przewozéw
miedzywojewoddzkich

Lider rynku przewozéw
wojewoddzkich

30,4% pasazerow 95,6% pasazerow

pasazerow (w tys.)

ogbtem 303555 310284 335900 209 399 wedtug kategorii
przewozéw w latach
wojewddzkie 258453 261761 284203 180886 2017-2020
miedzywojewddzkie 41 962 44 410 47 069 25932
miedzynarodowe 2 997 4 007 4 435 2278
okazjonalne 143 106 194 302

8 Art. 4 pkt 1 ust. 25 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.
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W Tab. 13 Oferta przewoznikéw pasazerskich w 2020 r.’

kategorie . .
o kategorie pociaggéw
pociagéw .
liczba uruchamianych e
.. > . . przewozy przewozy uruchamianych na
przewoznik dostepnosc ustugi obstugiwanych . . w ramach . ..
. krajowe | miedzynarodowe . podstawie decyzji
stacji w Polsce stuzby X
. . 0 przyznaniu
alls g otwartego dostepu
o) g ep
kujawsko-pomorskie osobowy
Arriva mazowieckie 94 . osobowy
pomorskie przyspieszony
Kolei dolnoslaskie osobowy b
Dolngsﬁ]ikie Rl 22 . . CEEinE rzc‘ss0 iggzn
a wielkopolskie przyspieszony przysp 4
. matopolskie osobowy
Koleje )
Matopolskie ’po.dkarpacku.a 120 . . Osopowy
Swietokrzyskie przyspieszony
lubelskie
5dzki iecki osobow!
e e +odzk|peorggzscl)(\i/\€/!|eckle 208 . OSObOWY
Mazowieckie Lo . Uo7
Swietokrzyskie przyspieszony
warminsko-mazurskie
matopolskie osobowy
Koleje Slaskie opolskie 202 . . osobowy
slaskie przyspieszony
dolnoslaskie osobowy
Koleje kujawsko-pomorskie
Wielkopolskie lubuskie todzkie 2 . rz()ss()ti)g:gn
wielkopolskie przysp Y
Leo Express dolnoslaskie 42 . Leo Express
P matopolskie slaskie P
tédzkie
£KA
EKA mazowieckie 122 B LKA Sorint
wielkopolskie printer
TLK EIP
PKP Interci ty kraj 464
ntercity caty kraj 6 . . Ic EIC
PKP SKM pomorskie 62 B SKMT
REGIO
POLREGIO caty kraj 1825 rREGIO
v . . interREGIO supe
SKM Warszawa mazowieckie 50 . osobowy
UBB zachodniopomorskie 1 .
WKD mazowieckie 28 . osobowy

ktéra w 2020 r. posiadata 30,4% udziatéw w rynku
pod wzgledem liczby przewiezionych pasaze-

réw (o 0,5 pkt procentowego mniej niz w 2019 r.).
Przewoznik ten realizowat przewozy o charakterze
stuzby publicznej na obszarze 15 wojewddztw. Wérdd
jego podstawowej oferty w segmencie przewozéw
wojewoddzkich nalezy wyrdznié pociagi kategorii
REGIO kursujgce prawie w catym kraju.

Niemal cata dziatalno$¢ przewozowa przewoznikow
pasazerskich jest finansowana ze $rodkéw publicz-
nych. Przewozy komercyjne oraz okazjonalne stano-
wity zaledwie 2,4% rynku przewozoéw pasazerskich
w 2020 .

Gtéwnym przewoznikiem na rynku kolejowych
przewozoéw wojewoddzkich byta spétka POLREGIO,

9 Liczba przedstawia wszystkie stacje pasazerskie na sieci kolejowej w Polsce, na ktérych odnotowano wiecej niz 100 zatrzyman pociagéw danego przewoznika w 2020 r.
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PSO

327 699

205 658

komercyjne oraz okazjonalne

<« Rys.23 Liczba
pasazerow (w tys.)
wedtug organizacji
oraz finansowania
przewozoéw w latach
2019 -2020

8202

3740

zoz0 |

0% 20% 40% 60%
100%
8.1% . 7,9%  Pozostali
90% 4,3% - 42%  Koleje Wielkopolskie
4,8% - 4,9%  Koleje Dolnoslaskie
80% 7,2% . 7.2%  Koleje $laskie
7,8% . 83% SKM Warszawa
70%
15,1% I 14%  PKP SKM
60%
50% 21,8% 23,1% Koleje Mazowieckie
40%
30% -
30,9% 30,4% POLREGIO
20%
10%
0%

2019 2020

A Rys. 24 Udziat procentowy przewoznikdéw w liczbie pasazerow
w przewozach wojewddzkich w latach 2019 - 2020 r.1©

80% 100%

Ponad 23% przewiezionych pasazeréw w rynku prze-
wozéw wojewoddzkich w 2020 r. nalezato do samorza-
dowej spotki Koleje Mazowieckie wykonujacej ustugi
na podstawie umowy z wojewddztwem mazowieckim.
Przewoznik uruchamiat pociagi osobowe oraz oso-
bowe przyspieszone. Koleje Mazowieckie stanowig
jeden z filaréw publicznego transportu zbiorowego

w aglomeracji warszawskie;j.

W 2020 r. 14% udziatéw w rynku posiadat lokalny
przewoznik kolejowy PKP SKM realizujgcy prace
przewozowa na podstawie umowy z wojewddztwem
pomorskim. Przewoznik uruchamia pociagi kategorii
SKMT na dziewieciu liniach regularnych w ramach
Szybkiej Kolei Miejskiej oraz Pomorskiej Kolei
Metropolitalne;j.

Udziat w rynku przewozéw wojewddzkich powiek-
szyta w 2020 r. SKM Warszawa. Przewoznik wyko-
nuje zadania zwigzane z obstugg lokalnych potaczen
w ramach ustug publicznego transportu zbiorowego
na terenie stolicy oraz innych miast aglomeracji war-
szawskiej. SKM stanowi wazny element transportu
miejskiego w Warszawie, integrujac ze sobg ruch
regionalny z komunikacjg aglomeracyjna.

Pigte miejsce pod wzgledem liczby przewiezionych
pasazeréw nalezato do spotki Koleje Slaskie. Jej
udziat - 7,2% nie ulegt zmianie wzgledem 2019 r.
Przewoznik wykonuje zadania na podstawie umowy

z wojewoddztwem matopolskim, opolskim oraz $lgskim.
Spétka uruchamia pociggi osobowe oraz osobowe
przyspieszone.

Prawie 5% udziatéw w rynku zachowata spétka

Koleje Dolnoslaskie wykonujaca zadania przewozowe
na terenie wojewoddztwa dolnoslaskiego. Przewoznik

w gtéwnej mierze realizuje potaczenia miedzymiastowe,
ale jego oferta stanowi réwniez wazny element miej-
skiego systemu publicznego transportu zbiorowego

we Wroctawiu. Spétka wspotpracuje rowniez z prze-
woznikami autobusowymi na terenie wojewddztwa,
dbajac w ten sposdb o poprawe dostepnosci ustug.

10 Przewoznicy kolejowi bedacy operatorami publicznego transportu zbiorowego, zgodnie z tresciag uméw na wykonywanie przewozow pasazerskich o charakterze stuzby publicznej, kwali-
fikuja pociagi osobowe jako wojewddzkie, nawet jesli przewdz wykonywany jest do lokalizacji poza wojewddztwem macierzystym danego organizatora publicznego transportu zbiorowego.
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PKP Intercity
96,3%

2019

95,6%

2020

0% 20% 40% 60%

PKP Intercity
80,3%

2019

81,9% 11,9% | 6,2%
2020

0% 20% 40% 60%

WSsréd pozostatych przewoznikéw kolejowych

nalezy wymienic¢ Koleje Wielkopolskie (4,2% udziatu
w rynku, spadek wzgledem 2019 r. 0 0,1 pkt pro-
centowego), WKD (2,6% udziatu w rynku, spadek

0 0,5 pkt procentowego), £KA (2,4% udziatu w rynku,
wzrost 0 0,5 pkt procentowego), Koleje Matopolskie
(2,2% udziatu w rynku, spadek o 0,1 pkt procento-
wego) oraz Arriva (0,8% udziatu w rynku, bez zmian
w stosunku do 2019 r.).

W segmencie kolejowych przewozéw miedzywoje-
wodzkich dominowato PKP Intercity. Spétka uru-
chamiata przewozy miedzywojewddzkie pospieszne
o charakterze stuzby publicznej oraz miedzywoje-
wodzkie ekspresowe na zasadach komercyjnych.
Sie¢ potaczen przewoznika obejmuje caty kraj.
Oferta spo6tki w przewozach krajowych ograniczona
jest do czterech marek handlowych, dwéch w petni
komercyjnych: Express InterCity Premium (EIP),
Express InterCity (EIC) oraz dwdch o charakterze
ustug publicznych: InterCity (IC), Twoje Linie
Kolejowe (TLK).

Pozostali przewoznicy, ktérzy realizowali przewozy
miedzywojewddzkie, to: POLREGIO (2,4% udziatow
w rynku, wzrost o 0,4 pkt procentowego wzgle-
dem 2019 r.), KA (1,4% udziatéw w rynku, wzrost
0 0,3 pkt procentowego) oraz Koleje Dolnoslaskie
(0,6% udziatéw w rynku, wzrost o 0,1 pkt procen-
towego). W 2020 r. pociaggdw miedzywojewddzkich
nie uruchamiaty Koleje Mazowieckie oraz Arriva.

Pozostali o Rys. 25 Udziat

3,7% procentowy
przewoznikow

w liczbie pasazeréw
w przewozach
miedzywojewddzkich
w latach 2019 - 2020

4.4%
80% 100%
UBB | Pozostali o Rys. 26 Udziat
11,3% | 8,4% procentowy

przewoznikow

w liczbie pasazeréw
w przewozach
miedzynarodowych
w latach 2019 - 2020

80% 100%

Trwajacy stan epidemii utrudnit w 2020 r. w zna-
czacym stopniu realizacje regularnych kolejowych
przewozoéw miedzynarodowych. Cho¢ spadek
przewozow w tym segmencie jest wyrazny, zwtasz-
cza w przypadku przewoznikéw samorzgdowych,

to udziaty spétki PKP Intercity wzrosty wzgledem
2019 r. 0 1,6 pkt procentowego. Spotka realizowata
przewozy miedzynarodowe pospieszne o charakte-
rze stuzby publicznej oraz ekspresowe uruchamiane
na zasadach komercyjnych. Pociagi miedzynarodowe
sg takze dostepne dla pasazeréw podrézujacych

na odcinkach krajowych.

Minimalny wzrost udziatéw w rynku osiggneta réwniez
niemiecka spétka UBB realizujagca komercyjne prze-
wozy miedzynarodowe na trasie Swinoujscie Centrum

- Stralsund. Wzgledem 2019 r. zanotowata wzrost

udziatu o 0,6 pkt procentowego.

Przewozy miedzynarodowe realizowali row-

niez: POLREGIO (2,8% udziatéw w rynku,

spadek o 0,5 pkt procentowego wzgledem 2019 r.),
Koleje Dolnoslaskie (2,7% udziatéw w rynku,
spadek o 1,4 pkt procentowego), Leo Express
(0,6% udziatéw w rynku, bez zmian), Koleje Slaskie
(0,1% udziatéw w rynku, spadek o 0,3 pkt procen-
towego) oraz Koleje Matopolskie (0,05% udziatéw
w rynku, spadek o 0,05 pkt procentowego).



1.9 Sprzedaz i dystrybucja biletow

Kryzys epidemiologiczny w pewnym stopniu wptynat
na zachowania dotychczasowych klientéw kolei. Miat
on wptyw na spadek sprzedazy biletow w stacjo-
narnych kasach biletowych. Udziat tej grupy spadt
z46,5% w 2019 r. do 39,3% w 2020 r.

Sprzedaz biletéw online pozwala na dotarcie do oséb
poszukujacych ustug przewozowych oraz wygod-
nego sposobu zakupu biletéw z dowolnego miejsca.
Sprzedaz biletéw przez internet jest dzisiaj bardzo
popularnym rozwigzaniem w przypadku przewozéw
dalekobieznych. W przypadku podrézy na krétszych
odcinkach pasazerowie wcigz preferujg bezposredni
kontakt z pracownikami przewoznikéw.

Udziat sprzedazy biletéw przez obstuge poktadowg

od 2018 r. ros$nie, co moze powodowac zwieksze-

nie obcigzenia pracownikéw przewoznikéw kolejo-
wych. W grupie pozostate kanaty dystrybucji ujeto
m.in. bilety komunikacji miejskiej honorowane przez
przewoznikéw samorzadowych zgodnie ze wspotpracy
zawartg z organizatorami publicznego transportu
zbiorowego oraz podréze na podstawie miedzynaro-
dowych biletéw InterRail.

Dystrybucja biletow

39,3%

biletéw sprzedano w kasach
biletowych

Stacjonarne kasy biletowe to wciagz
najpopularniejsza opcja zakupu biletu
na przejazd. Cho¢ aplikacje mobilne
kuszg klientow wiekszg dostepnoscia,
to wciaz nie brakuje osob chetnych
do zakupu biletu w tradycyjny
Sposob.

Wsrdd stacjonarnych punktow nalezy
wyroznic centra obstugi klienta,

gdzie poza prowadzeniem zwyktej
sprzedazy biletéw, pasazerowie

maja mozliwosc¢ ztozy¢ reklamacje,
zgtosic¢ potrzebe zapewnienia

asysty w podrozy kolejg osobom

Z niepetnosprawnosci oraz osobom

0 ograniczonej sprawnosci ruchowej,
a takze poczekad na przyjazd pociagu.

. 4 Tab. 14 Udziat
kanat dystrybucji 2017 2018 2019 2020 kanatéw dystrybucji
w latach 2017 - 2020

stacjonarne kasy biletowe 54,2%

aplikacje i internetowe

. 7,7%
systemy sprzedazy
obstuga poktadowa o
(druzyny konduktorskie) 14,5%
automaty stagonarne 6.8%
(na stacjach)
automa’Fy mobilne 1,0%
(w pojazdach)
pozostate 15,7%

51,2%

10,7%

15,0%

7,4%

1,0%

14,8%

46,5% 39,3%

14,3% 18,2%

16,2% 17,6%

6,6% 7,5%

0,6% 0,7%

15,8% 16,7%
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Na podstawie biletéw jednorazowych zrealizowano
w 2020 r. ponad 43,3% wszystkich podrézy srodkami
transportu kolejowego. Prawie 47,2% podrézy koleja
wykonano na podstawie biletéw okresowych znajdu-
jacych sie w ofercie przewoznikéw. Pozostate 9,5%
podrézy zrealizowano na podstawie biletéw trans-
portu miejskiego lub innych ofert handlowych.

Ponad 41,4% wszystkich podrézy kolejg zrealizowano
na podstawie biletéw w taryfie normalnej. Przejazdy
wykonane na podstawie ustawowych uprawnien

do ulgowego przejazdu stanowity ponad 30,6%, nato-
miast pozostate 27,9% przejazdow odbyto sie na pod-
stawie ofert handlowych.

jednorazowe okresowe
152 050 152 183

2019

90 724 98 835
2020
0% 20% 40% 60%
normalne ulgowe (w ramach

ulg ustawowych)

138 951 107 055
2019

86 826 64 122

2020

0% 20% 40% 60%

80% 100%

Aplikacje mobilne

18,2%

biletéw sprzedano za posrednictwem
aplikacji oraz systemow sprzedazy

Pierwsze internetowe systemy
sprzedazy biletow byty
przystosowane w szczegoélnosci
do obstugi z wykorzystaniem
komputeréw stacjonarnych oraz
laptopéw. Rozwdj technologii,

a przede wszystkim wzrost
dostepnosci do szerokopasmowej
sieci internetowej, wptywa

na wypieranie klasycznych systemow
sprzedazy przez aplikacje mobilne,
ktére poza sprzedaza biletow
kolejowych umozliwiajg rowniez
zakup biletow miejskich oraz
uiszczenie optaty za parkowanie.

inne
31 668

19 839

 Rys. 27 Liczba
pasazerow (w tys.)
wedtug okresu
waznosci zakupionego
biletu w latach

80% 100% 2019 -2020

ulgowe (w ofercie
handlowe;j)

89 895

58 451

« Rys. 28 Liczba
pasazerow (w tys.)
wedtug odptatnosci
zakupionego biletu
w latach 2019 - 2020



1.10 Punktualnos¢ przewoznikow
pasazerskich

Przewoznicy pasazerscy uruchomili w 2020 r. ponad
1,5 min pociggdéw pasazerskich, z czego 1,3 min
dotarta punktualnie do swojej stacji przeznaczenia.
Kazdego dnia uruchamiano srednio 4 319 pociggdéw,
z czego 3 553 dojezdzato punktualnie.

Trwajacy w 2020 r. ograniczenia zwigzane z pandemig
koronawirusa wptynety w istotny sposéb na reali-
zowang przez przewoznikéw prace eksploatacyjng
oraz spadek liczby uruchomionych pociggéw o 7,9%
(niespetna 135 tys. pociggow) wzgledem 2019 r.
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Wskaznik punktualnosci

94,62%

w 2020 .

100%

punktualnosci w 2020 r.
osiagnat przewoznik
SKPL Cargo.

Wskaznik punktualnosci
na przybyciu
przedstawiany

w procentach stanowi
iloraz sumy liczby
wszystkich pociggow
punktualnych

i opdznionych do 5 minut
59 sekund oraz liczby
wszystkich pociggow
uruchomionych na sieci
zarzadcow infrastruktury

Najwiekszy spadek liczby pociggdw nastgpit
w kwietniu oraz maju, odpowiednio o 31,7% oraz
28,9% wzgledem analogicznego okresu w 2019 r.

Mniejsza liczba pociggdw oraz wynikajace z tego
zwiekszenie przepustowosci i mniejsze prawdopodo-
bienstwo wystgpienia zdarzen skutkujacych wyge-
nerowaniem opdznien na trasie przejazdu pociggu
przetozyta sie na wyzszy wspotczynnik punktualnosci.
Najwyzszg wartos¢ wskaznik punktualnosci osiggnat
w kwietniu oraz maju.

« Rys. 29 Wskaznik
punktualnosci
na przybyciu w 2020 .
dla pociagéw
pasazerskich
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Przyczyny oraz

podmioty lub obszary
odpowiedzialne

Za generowanie opoznien
pociggdéw okreslane

sg na podstawie Instrukcji
o kontroli biegu pociggéw
pasazerskich i towarowych
(Ir-14) narodowego
zarzadcy infrastruktury
PKP PLK.

kolejowej PKP PLK,
PKP SKM, UBB oraz WKD.

Przewoznicy
odpowiadali za

33,9%

tacznego czasu
opo6znien w 2020 r.

Przyjeta metoda jest
zgodna z rozliczeniami
rekompensaty

za op6znienia pomiedzy
zarzadcg infrastruktury,

a przewoznikami.
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Stan epidemii przetozyt sie réwniez w znaczacym
stopniu na odwotania oraz rezygnacje z realizacji
wielu potaczen. Zgodnie z danymi przekazanymi przez
zarzadcow infrastruktury kolejowej 18,5 tys. pociggow
uznano za odwotane. Dane przekazane przez PKP PLK
obejmuja wytacznie odwotania pociggdw na poziomie
operacyjnym, czyli pociggéw zaplanowanych do reali-
zacji, ktére zostaty odwotane w catosci lub na czesci
trasy. Zakres tych danych nie obejmuje zatem wszyst-
kich pociagdw, ktére ze wzgledu na kryzys epidemio-
logiczny zostaty wycofane, lecz widniaty w rozktadzie
jazdy.

Wprowadzane na terenie kraju ograniczenia oraz
zalecenia sanitarne wptynety w znacznym stopniu
na powstawanie opéznien pociggéw zwigzanych

z lokowaniem podréznych, zmiang rozktadu jazdy
oraz podmiang druzyny trakcyjnej. Za powstawanie
opdznien pociggdw w 2020 r. odpowiedzialni byli
sami przewoznicy pasazerscy (33,9% tacznego czasu

opOznien) oraz zarzadcy infrastruktury kolejowe;j
(31,1% tacznego czasu opdznien).

Na punktualno$¢ pociggdéw pasazerskich wptyw

miat rowniez stan taboru kolejowego (niespetna

26% tacznego czasu opdznien) oraz inzynieria ladowa
(19,4% tacznego czasu opdznien).

Najwiecej pociggdéw pasazerskich uruchomiono

w styczniu (148,9 tys.), jeszcze przed o pandemig
COVID-19 i wprowadzeniem obostrzen skutkujgcych
zmniejszeniem zapotrzebowania na realizacje prze-
wozow. Wprowadzenie ograniczen w czasie pierwszej
fali epidemii koronawirusa przetozyto sie na najnizsza
liczbe uruchomionych pociggdéw w kwietniu (niespetna
95,6 tys.). Trwajacy kryzys epidemiologiczny miat
swoje odzwierciedlenie réwniez w mniejszym zainte-
resowaniu przewozami pasazerskimi w sezonie letnim,
podczas ktérego spodziewano sie poprawy wynikow.

0,29%
Organizacja ruchu
0,53%
Inni zarzadcy infrastruktury
3,4%
Inne przedsiebiorstwa kolejowe
25,54%
11,15%
Tabor
Przyczyny handlowe
11,25%
Urzadzenia
infrastruktury
Przyczyny
opdOznien pociggow
11,99% pasazerskich 19 4%
: w 2020r.
Przyczyny wtérne Inzynieria
ladowa

16,46%

Przyczyny zewnetrzne

A Rys. 30 Przyczyny opdznieh pociggdw
pasazerskich w 2020 r.
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Wptyw na ogélng liczbe uruchomionych pociggéw

w danym miesigcu ma liczba dni przypadajaca

w danym miesigcu, dlatego wazne jest uwzglednienie
Sredniej dziennej liczby uruchomionych pociggéw.
Kazdego dnia uruchamiano 4 319 pociggdéw, najwiecej
pociggdéw dziennie uruchamiano w styczniu - 4 803,
natomiast najmniej w kwietniu - 3083.

Liczba pociggdéw uruchomionych w 2020 r. pomimo
trwajacego kryzysu epidemiologicznego spadta

do wartosci zblizonej do 2015 r. Warto zauwazyc,
ze odnotowana w 2020 r. liczba pociggdéw opdznio-
nych (280 597) byta najnizsza na przestrzeni catej
drugiej dekady XXI wieku.

<« Rys. 33 Wskaznik
punktualnosci
w 2020 r. w podziale
na przewoznikow
pasazerskich!

Najwyzszy wspotczynnik punktualnosci w 2020 r. dla
przewozow pasazerskich osiggneto SKPL Cargo, ktére
realizowato niewiele przewozéw. Przewoznik w ciggu
catego roku uruchomit zaledwie 353 pociagi, realizujac
potaczenia okazjonalne na terenie wojewddztwa pod-
karpackiego, na trasach Sanok - Zagérz oraz Sanok

- kupkéw. Pociagi tego przewoznika ani razu nie odno-
towaty opdznienia powyzej 5 minut 59 sekund.

Wysokim wspoétczynnikiem punktualnosci charakte-
ryzuja sie rowniez przewozy realizowane po wtasnej
infrastrukturze, gdzie najwyzszy wspoétczynnik osig-
gneto WKD - 99,52% w skali catego roku. Stanowi

to jednoczesnie drugi najlepszy wynik sposréd wszyst-
kich przewoznikéw pasazerskich.

11 Pociagi przewoznikéw ODEG Ostdeutsche i Ceské drahy realizuja ruch tranzytowy, ich punktualno$¢ mierzona jest na terenie Polski dla jednej stacji pasazerskiej na terenie kraju oraz

stacjach zlokalizowanych zagranica.
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W Tab. 15 Liczba pociggdw oraz posrednich zatrzyman na stacjach pasazerskich w 2020 r. na sieci PKP PLK

[Tor4oF] liczba zatrzyman $rednia liczba wspo6tczynnik Sredni czas
przewoznik uruchomionych pociggoéw zatrzyman punktualnosci opd6znien
pociaggow na stacjach na jeden pociag na stacjach pow. 5 min 59 s

Arriva 35740 481 287 13 97,58% 16 min
Koleje Dolnoslaskie 97 504 1497 939 15 92,09% 15 min
Koleje Matopolskie 40 509 675 469 17 96,16% 13 min
Koleje Mazowieckie 261723 5010 378 19 95,56% 19 min
Koleje Slaskie 120572 2255834 19 90,72% 14 min
Koleje Wielkopolskie 70711 1362074 19 94,24% 17 min
Leo Express 286 4825 17 86,40% 24 min
KA 53 696 709 762 13 96,81% 16 min
PKP Intercity 121324 2095236 17 87,06% 23 min
PKP SKM 77 705 1772962 23 98,87% 12 min
POLREGIO 535984 9472 293 18 93,71% 17 min
SKPL Cargo 353 3362 10 100,00% 0 min
SKM Warszawa 84 221 1516 563 18 96,33% 15 min

Z czego na jeden uruchomiony pociag przypa-

dato 18 postojow na stacjach pasazerskich. Koleje
Mazowieckie uruchamiaty natomiast 714 pociggéw
dziennie.

Najnizszy wspdétczynnik punktualnosci sposréd prze-
woznikéw realizujacych regularne przewozy odnoto-
wata spotka PKP Intercity, dla ktérej srednia roczna
punktualnos$¢ wyniosta 87,4%. To o 6,3 pkt procento-
wego wiecej niz w 2019 r. Realizacja przewozéw dale-
kobieznych przez przewoznika skutkuje zwiekszong
podatnoscig na wszelkie wydarzenia na krajowe;j sieci
kolejowej, co wptywa bezposrednio na wieksze zagro-
zenie wystgpieniem opdZnienia na trasie przejazdu.

Sposréd wyszcezegdblnionych w tabeli przewoznikow,
najmniej pociggdw w catym ubiegtym roku urucho-
mit czeski prywatny przewoznik Leo Express - 286.
Wptyw na niewielkg liczbe potaczen miat trwajacy
stan epidemii w Polsce oraz zawieszenie przewozéw
miedzynarodowych, co stanowi obecnie jedyny ele-
ment dziatalnosci tego przewoznika na polskiej sieci

Najwiecej pociggdéw pasazerskich w 2020 r. urucho-
mit przewoznik POLREGIO zajmujacy sie w gtéwnej

mierze realizacjg przewozow pasazerskich w ramach
umow o swiadczenie ustug publicznych. PrzewozZnik
kazdego dnia uruchamiat $rednio 1 464 pociagdw,

kolejowej. Leo Express odnotowat réwniez najwyzszy
sposrod wszystkich przewoznikéw sredni czas opdz-
nienia pociagu, wynoszacy 24 minuty.



1.11 Przewozy pasazerskie w Polsce
na tle innych krajoéw Europy

Spadki w przewozach pasazerskich w 2020 r. spowo-
dowane pandemig koronawirusa nie dotknety tylko
Polski. Eurostat i IRG-Rail - grupa niezaleznych regula-
toréw rynku, do ktérych nalezy réwniez UTK, zbadaty
jak wygladata sytuacja na poszczegdinych europej-
skich rynkach i jak pandemia wptyneta na przewozy
pasazerskie.

Kazdy kraj ujety w zestawieniu odnotowat w 2020 .
spadek liczby pasazeréw wzgledem 2019 r. Najwiekszy
odptyw pasazerow miat miejsce w Irlandii (-64,%)

i Wielkiej Brytanii (-61%). Spadki powyzej 50% odno-
towaty Macedonia Pétnocna, Wtochy, Holandia,
Czarnogoéra i Grecja. W pozostatych krajach spadek
liczby podréznych wybierajgcych kolej byt mniejszy,
jednak w zadnym przypadku nie byt mniejszy niz 20%.
W Polsce liczba pasazeréw zmniejszyta sie w 2020 .

0 37,7%.

Biorac pod uwage bezwzgledng liczby przewiezionych
pasazerow, najwieksze spadki odnotowano w Wielkiej
Brytanii - spadek o ponad 1,1 mld pasazeréw

(z 1,84 mld do 0,71 mld) i w Niemczech, gdzie liczba
pasazerow réwniez spadta o ponad 1,1 mld pasazeréw
(z 2,92 mld do 1,80 mld pasazeréw). Zdecydowanie
najwiecej pasazerow ubyto w tych krajach, w kto-

rych transport kolejowy jest najbardziej rozwiniety.

O 550 mln pasazeréw mniej odnotowano we Francji,

a 0 470 mln we Wtoszech. W Polsce pociggami podré-
zowato w 2020 r. az 0 126,5 miIn pasazeréw mniej.

Analizujagc poréwnanie liczby pasazeréw w poszcze-

golnych kwartatach 2019 i 2020 r. najwiekszy odptyw
pasazerow nie tylko w Polsce, ale i w catej Europie

2625

1479

2557

odnotowano w Il kwartale 2020 r., gdy na sile przy-
brata pandemia koronawirusa i w wiekszosci krajow
zostaty wprowadzone ograniczenia w przemieszczaniu.
Najmniej odczuwalny pod tym wzgledem | kwartat

byt stabszy o 15% w poréwnaniu do tego samego
okresu z 2019 r. W Il kwartale spadek liczby pasaze-
réow wyniést 71%, w Il kwartale 42%, a w IV kwartale
blisko 51% pasazeréw mniej podrézowato kolejg

w wybranych panstwach.

Sytuacja w poszczegdlnych miesigcach 2020 r. pre-
zentowata sie podobnie w wielu krajach. Zasadniczo
w styczniu 2020 r. odnotowano spadek o 3%,

a w lutym wzrost o 4% wykonanej pracy przewo-
zowej w poréwnaniu do analogicznych miesiecy

2019 r. Widoczne spadki zaczety sie w marcu

2020 r., kiedy to z dnia na dzienh wirus rozprzestrzeniat
sie coraz bardziej i kolejne kraje, w tym Polska,
wprowadzaty ograniczenia. W marcu spadek wykona-
nej pracy przewozowej wyniost 16%. W Polsce, jako
Ze ograniczenia wprowadzono dopiero od potowy
miesigca, spadek ten wynidst 7% w poréwnaniu

do marca 2019 r. Najwieksze spadki na rynku euro-
pejskim odnotowano w kwietniu (42%) i w maju (29%).
W Polsce byto to odpowiednio 32% i 29%. W kolej-
nych miesigcach trudna sytuacja i ograniczenia

w dalszym ciggu powodowaty spadki, jednak byty one
stopniowo coraz mniejsze. Ostatecznie w grudniu
2020 r. odnotowano wzrost pracy przewozowej o 9%.

Z danych zebranych od 24 panstw wynika, ze praca

przewozowa wykonana w ramach przewozoéw pasa-
zerskich spadta $rednio o0 48%.
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W Rys. 36 Dynamika zmian wielko$ci pracy przewozowej wykonanej w przewozach pasazerskich w poszczegélnych miesigcach 2020 r.

w porownaniu do 2019 r. - $rednia dla IRG-Rail i dla Polski
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W 2019 r. praca przewozowa w badanych kra-

jach wyniosta tagcznie 3,2 mld pociggokilometréw,

w 2020 r. spadta do 2,9 mld pociggokilometrow
(11%). Najwiekszy spadek rok do roku odnotowano

w Stowenii (3%). W Polsce w 2020 r. przewoznicy
pasazerscy wykonali prace eksploatacyjng na pozio-
mie 160,2 min pociggokilometréw. W poréwnaniu

z 2019 r. warto$¢ ta spadta o 10,8 min pociggokilome-
trow (6,3%).

W niektoérych krajach, takich jak Niemcy, Austria,
Butgaria ustugi PSO byty cze$ciowo lub w catosci
utrzymywane, aby zagwarantowaé minimalny dostep
do transportu publicznego. Podobna sytuacja miata
miejsce na Wegrzech, gdzie odnotowano minimalny
wzrost pracy eksploatacyjnej (o 1%).
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Rys. 38 Dynamika }
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Pozostate dane dotyczace europejskiego rynku trans-
portu kolejowego opublikowane zostaty w raporcie
rynkowym obejmujgcym swoim zakresem rok 2019,

a wiec ostatni rok, w ktérym na dane nie miata jeszcze
wptywu sytuacja pandemiczna w Europie. IRG-Rail

w swoich raportach bada srednig wielko$¢ pracy prze-
wozowej na jednego mieszkarica w wybranych krajach
w 2019 r. Praca przewozowa na mieszkanca rézni sie
znacznie w catej Europie.

Szwajcaria, Austria i Francja to tradycyjnie

kraje o najwiekszej wielkosci pracy przewozo-

wej (liczba pasazerokilometrow na mieszkanca).

W Szwajcarii przecietny obywatel przejechat
pociagiem 2 526 km (wzrost w stosunku do 2 410 km
w 2018 r.), w Austrii 1 507 km (1 502 km w 2018 r.),
awe Francji 1442 km (1 373 km w 2018 r.).

taczna odlegtosé, jaka pokonatw 2019 r. pociggiem
przecietny mieszkaniec Polski, wynosita 571 km
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(wzrost w stosunku do 545 km odnotowanych
w 2018 r.).

IRG-Rail badato réwniez wskaznik obtozenia pociagu,
ktéry liczony jest jako iloraz tacznej pracy przewo-
zowej (wyrazonej w pasazerokilometrach) przez
catkowitg prace eksploatacyjng (wyrazona w pocia-
gokilometrach) i wskazuje srednig liczbe zajetych
miejsc w pociagu (albo przecietna liczbe pasazerow
na 1 pociag). Srednio wérdd krajow, ktére przeka-
zaty swoje dane do IRG-Rail, byto to 108 pasazeréw
na 1 pociag. Najwyzszy poziom wskaznika w 2019 r.
odnotowano we Francji, gdzie przecietnie pociggiem
podrézowato 249 pasazerow.

Wskaznik obtozenia pociggu w Polsce w 2019 r. byt
wyzszy od Sredniej i wynosi 129 pasazeréw na pociag
(odnotowano wzrost w stosunku do 2018 r. o trzech
pasazerow).
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2.1 Podstawowe parametry rynku
przewozow towarowych

W transporcie towaréw wptyw epidemii koronawirusa
byt mniej odczuwalny niz w przewozach pasazer-
skich. Przewiezienie 223,2 mln ton oznacza spadek

0 5,6% (13,1 mln ton) w poréwnaniu z 2019 r. Wyniki
za 2020 r., pomimo ze stabsze niz w 2019 r. czy

2018 r., potwierdzaja, ze transport towaréw kolejg

w Polsce ma duzy potencjat. W przewozach towa-
rowych coraz wieksze znaczenie zyskuje transport
intermodalny, ktérego udziat w rynku kolejowym mie-
rzony masg przewiezionych tadunkéw osiggnat 10,7%
w 2020 r. Pomimo trudnej sytuacji spowodowanej
pandemia przewozy towaréow funkcjonowaty sprawnie
zaréwno w wymiarze krajowym jak i miedzynarodo-
wym. W 2020 r. wyniki osiggniete w drugim pétroczu
byty lepsze w stosunku do pierwszego poétrocza.
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Najwieksze spadki w stosunku do 2019 r. odnoto-
wano w kwietniu (16,7%) i maju (14,4%). Najlepszymi
miesigcami byty natomiast pazdziernik i listopad, kiedy
to wartos¢ masy przekroczyta 20 min ton. Listopad byt
jedynym miesigcem 2020 r., kiedy warto$¢ masy prze-
wiezionych tadunkéw byta wyzsza niz w analogicznym
miesigcu 2019 r.

W 2020 r. przewoznicy towarowi wykonali prace
przewozowa na poziomie 52,2 mld tonokilometréw,
czyli 0 6,6% (3,7 mld tonokilometréw) mniejsza niz
w 2019 r. Najwiekszy spadek w pracy przewozowe;j
miat miejsce w kwietniu, kiedy to praca przewozowa

byta nizsza o 1,1 mld tonokilometréw (22%) w sto-
sunku do 2019 r. We wrzeséniu, listopadzie oraz
grudniu wyniki pracy przewozowej byty odpowiednio
0 0,1 mld tonokilometra (2,4%), 0,2 mld tonokilome-
tra (4,1%) i 0,5 mld tonokilometrda (12,7%) wyzsze
w poréwnaniu z tymi samymi miesigcami w 2019 r.

W stosunku do 2019 r. dynamika zmian pracy eks-
ploatacyjnej wynosita od -20% w kwietniu do +11%
w grudniu. Praca eksploatacyjna w 2020 r. osiggneta
poziom 77,5 min pociggokilometréw i byta nizsza

0 5,9% (4,8 mIn pociggokilometrow) w stosunku

do 2019r.
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2.2 Gtowne grupy towarowe

Kluczowg grupg tadunkéw w kolejowych przewozach
towarowych wcigz pozostaje wegiel kamienny, wegiel
brunatny, ropa oraz gaz ziemny, cho¢ udziat pro-
centowy tej grupy w ogolnej strukturze przewozéw
towarowych kolejg spadat w ostatnich latach i osiggnat
w 2020 r poziom 37,0% wg masy oraz 24,2% wg pracy
przewozowe;j.

Druga pod wzgledem wielkosci grupa tadunkéw pozo-
stajg rudy metali oraz produkty gérnictwa - jej udziat
wyniést 25,9% wg masy oraz 26,2% wg pracy przewo-
zowej w 2020 r.

Masa dwéch najwiekszych grup to tacznie 62,9% masy
transportowanej w 2020 r., za$ praca przewozowa
tych dwéch grup stanowita tacznie 50,4% catej wyko-
nanej pracy przewozowe;j.

Wegiel kamienny, wegiel brunatny, ropa oraz
gaz ziemny

Dla najwiekszej grupy tadunkéw w kolejowych prze-
wozach towarowych, masa przewiezionych tadunkéw
wyniosta 82,6 min ton w 2020 r., co oznacza spadek
0 9,4% wzgledem 2019 r. Praca przewozowa wyko-
nana w przewozach tej grupy tadunkéw wyniosta
12,6 mld tonokilometréw w 2020 r., czyli 0 16,8%
mniej niz w 2019 r. Wegiel kamienny byt dominujagcym
surowcem przewozonym w ramach tej grupy (97,9%
wg masy i 96,4% wg pracy przewozowej w ramach
wszystkich przewozéw w tej grupie). W 2020 r.
odnotowano najnizszy udziat wegla w transporcie
kolejowym w ciggu ostatnich 10 lat. Byto to zwia-
zane z mniejszym zapotrzebowaniem energetycznym
w okresie pandemii COVID-19, a takze tendencja

do zastepowania tego Zrédta energii innymi, w tym
odnawialnymi. Wedtug dostepnych informacji

2020 r. byt rekordowy pod wzgledem spadku wytwa-
rzania energii z elektrowni weglowych na $wiecie.

Rudy metali oraz produkty gérnictwa

Masa przewiezionych tadunkéw dla tej grupy wyniosta
57,8 min ton w 2020 r., co oznacza spadek o 10,7%
wzgledem 2019 r. Zrealizowana w zakresie tej grupy
tadunkow praca przewozowa w 2020 r. wyniosta

13,7 mld tonokilometréw, czyli o 12,5% mniej niz

w 2019 r. Na wyniki tej grupy najwiekszy wptyw maja
kruszywa (79% wg masy i 71% wg pracy przewozowej).

Koks, brykiety, produkty rafinacji naftowej

W grupie produktéw przetworzonych z surowcéw
naturalnych, masa przewiezionych tadunkéw wynio-
sta 25,8 mln ton w 2020 r., co oznacza spadek o0 7,2%

Udziat dwoch najwiekszych
grup tadunkow wg masy

62,9%

spadek o 3 pkt procentowe
wzgledem 2019 r.

Udziat dwoch najwiekszych
Wg pracy przewozowe;j

50,4%

spadek o 4,7 pkt procentowych
wzgledem 2019 r.

NST 2007 - Klasyfikacja

w odniesieniu do towaréow
transportowanych pewnymi
srodkami transport

na podstawie Rozporzadzenia
Komisji (WE) NR 1304/2007
z dnia 7 listopada 2007 r.*2

wzgledem 2019 r. Zrealizowana przez przewoznikéw
praca przewozowa w 2020 r. wyniosta nieznacznie
ponad 9,3 mld tonokilometréw, podczas gdy w 2019 r.
stanowita blisko 9,5 mld. Praca przewozowa w 2020 r.
spadta 0 1,9% w stosunku do 2019 r.

Chemikalia, produkty chemiczne

W przypadku przewozu chemikaliow i produktéw
chemicznych wielko$¢ zrealizowanych przewozéw jest
wyjatkowo stabilna wzgledem pozostatych grup tadun-
kow. W 2020 r. certyfikowani przewoznicy kolejowi
przewiezli tacznie 10,5 min ton tadunkéw, co oznacza
wzrost 0 5% w stosunku do 2019 r. Praca przewozowa
w przypadku tej grupy tadunkéw wyniosta 3,3 mid tono-
kilometréw w 2020 r., czyli 0 4,9% wiecej nizw 2019 r.

Metale, wyroby metalowe

Ogodlna masa tadunkéw z grupy metale, wyroby
metalowe przewiezionych w 2020 r. kolejg wyniosta
9,1 min ton, czyli o niecaty 1% mniej nizw 2019 r.

W 2020 r. dla metali oraz wyrobéw metalowych zreali-
zZowano prace przewozowa w wysokosci blisko 2,0 mid
tonokilometrow.

12 https:/ec.europa.eu/eurostat/ramon/nomenclatures/index.cfm?TargetUrl=LST_CLS_DLD_NOHDR&StrNom=NST_2007&StrLanguageCode=PL
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Dane dla wszystkich grup

Sytuacja zwigzana z pandemig koronawirusa spowo-
dowata wiele zmian w funkcjonowaniu przewozoéw
towarowych. Zmieniaty sie relacje pociggdw, priory-
tety tadunkoéw, niektére towary wymagaty szybkiego
transportu czy dostarczenia na miejsce przeznaczenia.
Wywotato to w wielu przypadkach zmiany w masie

i pracy przewozowej siegajace od kilkudziesieciu

do nawet kilkuset procent w poréwnaniu z rokiem
poprzednim. Dotyczyto to w wiekszosci grupy o sto-
sunkowo matym udziale w rynku jak: wyroby wtékien-
nicze i odziez, skory czy meble oraz pozostate wyroby
gotowe.

W ostatnich latach na znaczeniu zyskuje transport
zwigzany z produktami przetworzonymi czy skonte-
neryzowanymi. Dane o udziale przewozéw w masie

W Tab. 16 Dynamika zmian grup tadunkéw 2020/2019

grupa masa praca przewozowa

OGOLEM -5,56% -6,60%
Produkty rolnictwa, towiectwa, lesnictwa, rybactwa i rybotéwstwa 0,65% 19,86%
w tym zboza 41,10% 68,60%
Wegiel kamienny, brunatny, ropa, gaz -9,37% -16,79%
w tym wegiel kamienny -9,93% -16,70%
Rudy metali, produkty gérnictwa i kopalnictwa -10,71% -12,49%
w tym rudy zelaza -32,80% -22,77%
w tym kruszywo, piasek, zwir, gliny -6,13% -3,71%
Produkty spozywcze, napoje i wyroby tytoniowe -6,21% -7,70%
Wyroby wtdkiennicze i odziez, skory 96,52% 420,27%
Drewno, wyroby z drewna i korka -8,37% 31,71%
Koks, brykiety, produkty rafinacji ropy naftowej -7,2% -1,93%
w tym produkty rafinacji ropy naftowe;j -8,75% -4,25%
Chemikalia, produkty chemiczne 4,99% 4,88%
Surowce niemetaliczne 12,11% 2,12%
w tym cement, wapno, gips 17,72% 10,76%
w tym pozostate materiaty budowlane -24,98% -61,92%
Metale, wyroby metalowe -0,84% -5,61%
Maszyny, urzadzenia, sprzet elektroniczny 36,88% 6,45%
Sprzet transportowy 7,55% -12,96%
Meble, pozostate wyroby gotowe 231,99% 206,89%
Surowce wtoérne, odpady komunalne 9,44% -4,76%
Przesytki listowe oraz paczki -70,14% 346,05%
Puste opakowania 3,09% -1,44%
tadunki niebedace przedmiotem handlu -100,00% -100,00%
Towary mieszane, bez spozywczych 34,76% -1,55%
Towary nieidentyfikowalne 15,79% 9,01%
Pozostate towary -12,17% 15,89%
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wyniést 15,8%, co oznaczato o 2,6 miliona ton wiecej
nizw 2019 r. Praca przewozowa dla tej grupy byta
wyzsza 0 9,0% - stanowita blisko 520 mIn tonokilo-
metréw wiecej niz w 2019 r. Duzy wzrost zaréwno

w wartosciach bezwzglednych, jak i procentowo miat
miejsce w grupie meble, pozostate wyroby gotowe,

i pracy przewozowej ogétu sektora kolejowych
przewozow towarowych wskazujg na ciggty wzrost
znaczenia tego typu przewozoéw towarowych. Jedyng
grupa, ktérej wzrost przewiezionej masy w stosunku
do roku ubiegtego przekroczyt 1 milion ton, byta
grupa towaréow nieidentyfikowalnych. Wzrost ten

W Tab. 17 Masa tadunkéw przewozonych w 2020 r. oraz udziat w rynku

masa towarow

grupy towarowe

OGOLEM

ogbtem (ton)

223 241889

udziat
w rynku [%]

100,00%

Produkty rolnictwa, towiectwa, lesnictwa, rybactwa i rybotéwstwa 2 950739 1,32%
w tym zboza 733 860 0,33%
Wegiel kamienny, brunatny, ropa naftowa i gaz ziemny 82 553 341 36,98%
w tym wegiel kamienny 80822 376 36,20%
Rudy metali i pozostate produkty gérnictwa i kopalnictwa 57 840 505 25,91%
W tyrm rudy zelaza 6 638 457 2,97%
kruszywo, piasek, zwir, gliny 45 684 842 20,46%
Produkty spozywcze, napoje i wyroby tytoniowe 1627 841 0,73%
Wyroby wtékiennicze i odziez, skéry i produkty skérzane 28 307 0,01%
Drewno Wyrobyviﬁgeg/:lnsollil;c:;l;:i,zi’rgrgézpsglger;:];/;/yroby Z papieru, 1969 948 0.88%
Koks, brykiety, produkty rafinacji ropy naftowej 25 806 507 11,56%
w tym produkty rafinacji ropy naftowe;j 16 517 286 7,40%
e e lostes a7
Wyroby z pozostatych surowcéw niemetalicznych 3287767 1,47%
w tyin cement, wapno, gips 2 906 539 1,30%
pozostate materiaty budowlane 246 308 0,11%
Metale, wyroby metalowe gotowe (z wytaczeniem maszyn i urzadzen) 9141722 4,09%
Maszyny, urzadzenia, sprzet elektryczny i elektroniczny 342 301 0,15%
Sprzet transportowy 1539 385 0,69%
Meble, pozostate wyroby gotowe 933 349 0,42%
Surowce wtorne, odpady komunalne 3096 608 1,39%

Przesytki listowe oraz paczki i przesytki kurierskie 43 0,00002%
Puste opakowania 1332 807 0,60%
tadunki przewozone w trakcie przeprowadzki, o 0.00%

pozostate tadunki niebedace przedmiotem handlu ’

Towary mieszane, bez spozywczych 559 059 0,25%
Towary nieidentyfikowalne 19 070 098 8,54%
Pozostate towary 618 866 0,28%
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w ktorej przewieziono ponad 650 tysiecy ton wiecej
nizw 2019 r. (wzrost 0 232%).

151 km. Dla produktéw rafinacji ropy naftowej
dystans ten wynosit 384 km, za$ dla grupy towary
nieidentyfikowalne - 330 km. Zblizona odlegtos¢
przewozu pustych opakowan zwigzana jest z tozsa-
mymi lub podobnymi trasami przewozonych pustych
konteneréw w stosunku do relacji dla grupy towary

Bardzo zréznicowanym parametrem jest srednia
odlegtos¢ przewozu jednej tony tadunku w wybra-
nych grupach. Srednia odlegtos¢, na jakg w trans-

porcie kolejowym przewozony jest wegiel, wynosita nieidentyfikowalne.

W Tab. 18 Praca przewozowa tadunkéw przewozonych w 2020 r. oraz udziat w rynku

praca przewozowa

grupy towarowe

OGOLEM

ogoétem

[tys. tonokilometrow]

52217 929

udziat

w rynku [%]

100,00%

Produkty rolnictwa, towiectwa, le$nictwa, rybactwa i rybotéwstwa 1092714 2,09%
w tym zboza 311839 0,60%
Wegiel kamienny, brunatny, ropa naftowa i gaz ziemny 12 636 596 24,20%
w tym wegiel kamienny 12 187 844 23,34%
Rudy metali i pozostate produkty gérnictwa i kopalnictwa 13 705503 26,25%
Wty rudy zelaza 2996776 5,74%
kruszywo, piasek, zwir, gliny 9728 545 18,63%
Produkty spozywcze, napoje i wyroby tytoniowe 383411 0,73%
Wyroby wtékiennicze i odziez, skéry i produkty skérzane 3403 0,01%
Drewno wyroby;ﬁfg:/nsollil;c:;l;:i,zi’rgrgézpsglger;:];/;/yroby Z papieru, 507 445 101%
Koks, brykiety, produkty rafinacji ropy naftowej 9 327 995 17,86%
w tym produkty rafinacji ropy naftowej 6345 757 12,15%
Wyroby z pozostatych surowcéw niemetalicznych 813 287 1,56%
w tym cement, wapno, gips 770527 1,48%
pozostate materiaty budowlane 25326 0,05%
Metale, wyroby metalowe gotowe (z wytgczeniem maszyn i urzadzen) 1984 651 3,80%
Maszyny, urzadzenia, sprzet elektryczny i elektroniczny 61078 0,12%
Sprzet transportowy 425 325 0,81%
Meble, pozostate wyroby gotowe 361901 0,69%
Surowce wtérne, odpady komunalne 724 890 1,39%
Przesytki listowe oraz paczki i przesytki kurierskie 10 0,00002%
Puste opakowania 438 889 0,84%
tadunki przewozone w trakcie przeprowadzki, 0 0,00%
pozostate tadunki niebedace przedmiotem handlu
Towary mieszane, bez spozywczych 62 065 0,12%
Towary nieidentyfikowalne 6285976 12,04%
Pozostate towary 68 207 0,13%
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produkty rolnictwa, fowiectwa,
lesnictwa, rybactwa i rybotéwstwa

w tym zboza
wegiel kamienny, brunatny, ropa, gaz
w tym wegiel kamienny

rudy metali, produkty
gornictwa i kopalnictwa

w tym rudy Zelaza

w tym kruszywo, piasek, zwir, gliny

produkty spozywcze

wyroby wtdkiennicze i odziez, skoéry

drewno wyroby z drewna i korka
koks, brykiety, produkty
rafinacji ropy naftowej

w tym produkty rafinacji

ropy naftowej

chemikalia, produkty chemiczne

wyroby z pozostatych
surowcow niemetalicznych

w tym cement, wapno, gips

w tym pozostate
materiaty budowlane

metale, wyroby metalowe

maszyny, urzadzenia,
sprzet elektroniczny

sprzet transportowy

meble, pozostate wyroby gotowe

surowce wtorne, odpady komunalne

przesytki listowe oraz paczki

puste opakowania

towary mieszane, bez spozywczych
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Udziat komunikacji miedzynarodowej dla wielu grup
przekraczat 50%, a dla takich grup jak sprzet trans-
portowy czy maszyny, urzadzenia, sprzet elektryczny
i elektroniczny przekroczyt 90%.

Stosunkowo duze odlegtosci przewozéw w transpo-
rcie kolejowym to wynik m.in. istotnego udziatu pocia-
gow realizujacych przewozy w komunikacji miedzyna-
rodowej. Przewdz miedzynarodowy odgrywa bardzo
wazna role w przypadku grup zwigzanych z transpor-
tem intermodalnym, w tym m.in. z tadunkami trans-
portowanymi w ramach Nowego Jedwabnego Szlaku,
oraz z i do portéw morskich w Gdansku i Gdyni.

W tabeli 20 przedstawiono zestawienie wybranych
grup tadunkéw przewozonych przez przewoznikéw
w 2020r.

W Tab. 19 Dane o udziale wybranej komunikacji w transporcie tadunkéw wg pracy przewozowej

udziat procentowy wg pracy przewozowej
w podziale na komunikacje

wewnatrz .

grupy tadunkow

Produkty rolnictwa, towiectwa, lesnictwa, rybactwa i rybotéwstwa 42% 14% 43% 1%
w tym zboza 56% 39% 5% 0%
Wegiel kamienny, brunatny, ropa naftowa i gaz ziemny 65% 4% 24% 7%
w tym wegiel kamienny 64% 4% 25% 7%
Rudy metali i pozostate produkty gérnictwa i kopalnictwa 70% 5% 20% 6%
wtym rudy zelaza 2% 1% 76% 22%
kruszywo, piasek, zwir, gliny 93% 4% 4% 0%
Produkty spozywcze, napoje i wyroby tytoniowe 40% 30% 29% 0%
Wyroby witdkiennicze i odziez, skéry i produkty skérzane 0% 0% 11% 89%
Drewno, wyroby z drewna i korka (bez mebli),
wyroby ze stomy, papier i wyroby z papieru, 13% 15% 44% 28%
wyroby poligraficzne oraz nagrania dZzwiekowe
Koks, brykiety, produkty raﬁn.acji ropy naf‘tow.ej, 63% 27% 8% 39%
gazy wytwarzane metodami przemystowymi
w tym produkty rafinacji ropy naftowej 86% 4% 9% 1%
Chemikalia, prgdukty chemiczne, w’rc')kn? szt.uczne, 26% 20% 21% 5%
wyroby z gumy i tworzyw sztucznych, paliwo jagdrowe
Wyroby z pozostatych surowcéw niemetalicznych 90% 7% 3% 0%
wym cement, wapno, gips 92% 6% 2% 0%
pozostate materiaty budowlane 89% 5% 6% 0%
et oty et sotone
Maszyny, urzadzenia, sprzet elektryczny i elektroniczny 9% 66% 11% 14%
Sprzet transportowy 4% 27% 30% 39%
Meble, pozostate wyroby gotowe 80% 1% 2% 17%
Surowce wtérne, odpady komunalne 67% 8% 23% 1%
Przesytki listowe oraz paczki i przesytki kurierskie 0% 100% 0% 0%
Puste opakowania 34% 32% 17% 17%
Towary mieszane, bez spozywczych 2% 8% 14% 76%
Towary nieidentyfikowalne 16% 29% 33% 22%
Pozostate towary 95% 0% 1% 4%
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produkty rolnictwa, towiectwa,
lesnictwa, rybactwa i rybotéwstwa

14% 43%
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W Tab. 20 Gtéwne grupy towarowe przewozone przez przewoznikow towarowych w 2020 r.

chemikalia,
produkty chemiczne,
widkna sztuczne,

metale, wyroby
metalowe gotowe
(z wytaczeniem
maszyn oraz
wyposazenia)

wegiel rudy metali koks,
kamienny, i pozostate brykiety,
przewoznik | brunatny, ropa produkty produkty
naftowa gornictwa rafinacji
i gaz ziemny i kopalnictwa |ropy naftowej

wyroby z gumy
i tworzyw sztucznych,
paliwo jadrowe

Alza Cargo

B.RS.

Barter
Bartex Plus

Bartex .

Budimex
Kolejnictwo

Captrain Polska .
Cargo Master

Cargo Przewozy
Towarowe,
Transport

CD Cargo
Poland .

CEMET
CL tososna .

Ciech Cargo .

Colas Rail

CTL Logistics

CTL Pétnoc
DB C
Poiska [ [ [ [ [
DB C
Spedalzglo .

Depol .
Ecco Rail . . . . .
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chemikalia,
produkty chemiczne,
wtékna sztuczne,
wyroby z gumy
i tworzyw sztucznych,
paliwo jadrowe

metale, wyroby
metalowe gotowe
(z wytaczeniem
maszyn oraz
wyposazenia)

wegiel rudy metali koks,
kamienny, i pozostate brykiety,

przewoznik brunatny, ropa produkty produkty
naftowa gornictwa rafinacji
i gaz ziemny i kopalnictwa |ropy naftowej

EP Cargo

Eurasian
Railway

Eurotrans

Freightliner PL

Grupa Azoty
,KOLTAR”

HSL Polska

IGL

Inter Cargo

IRT

JSW Logistics

Karpiel B ]

Kolej Battycka ] N H [ ] ]
KP Kotlarnia B |
LTC B

Lotos Kolej [ ] B H [ ]

LTE Polska . .

LW Bogdanka .

Majkoltrans

Moris .
Olavion .

Omniloko

Orion Rail
Logistics .
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chemikalia,
produkty chemiczne,
witdkna sztuczne,
wyroby z gumy
i tworzyw sztucznych,
paliwo jadrowe

metale, wyroby
metalowe gotowe
(z wytaczeniem
maszyn oraz
wyposazenia)

wegiel rudy metali koks,
kamienny, i pozostate brykiety,

przewoznik | brunatny, ropa produkty produkty
naftowa gornictwa rafinacji
i gaz ziemny i kopalnictwa |ropy naftowej

Orlen KolTrans

PKP Cargo
International
PKP Cargo . . . .
PKP Cargo
Service . .

PKP Energetyka

PKP LHS

PNUIK
Krakow

Pol-Miedz Trans .

POZ BRUK

PPMT

PUK Kolprem .

Rail Cargo

Rail Polska B
Rail STM B

Railpolonia

Silva LS .

SKPL Cargo

STK .

Swietelsky
Rail Polska

Tabor Rail .
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chemikalia,
produkty chemiczne,
witékna sztuczne,
wyroby z gumy
i tworzyw sztucznych,
paliwo jadrowe

wegiel rudy metali koks,
kamienny, i pozostate brykiety,
przewoznik brunatny, ropa produkty produkty

metale, wyroby
metalowe gotowe
(z wytaczeniem
maszyn oraz
wyposazenia)

naftowa goérnictwa rafinacji
i gaz ziemny i kopalnictwa |ropy naftowe;j

TKP Silesia
Torpol
Trakcja PRKil
Transchem . .
Wiskol B B
ZIK
Sandomierz . . .
ZUE B
Agnieszka
Dolata .
Towary kwalifikowane do grupy wegiel kamienny, brykietéw oraz produkcji rafinacji ropy nafto-
brunatny, ropa naftowa i gaz ziemny byty prze- wej przewozito tacznie 27 przewoznikéw, towary
wozone przez 36 przewoznikéw. W przypadku zakwalifikowane do grupy zwigzanej z produk-
grupy ,Rudy metali, produkty gérnictwa i kopal- tami takimi jak chemikalia - 29 przewoznikéw,
nictwa” liczba przewoznikow realizujagcych takie natomiast metale, wyroby metalowe gotowe

przewozy wyniosta 56. Produkty z grupy koksu, 35 przewoznikéw.



2.3 Predkosci pociggéw towarowych

Do wyliczenia predkosci pociggéw towarowych
zastosowano metode taka samg jak w sprawozdaniu
za 2019 r. Srednia predko$¢ handlowa jest ilorazem
dtugosci trasy (liczonej w kilometrach) i czasu prze-
jazdu (w godzinach). Predkosc¢ $rednioroczna wyni-
kajaca z deklaracji przewoznikéw kolejowych zostata
zindeksowana udziatem poszczegdlnych podmiotéw
rynku pod wzgledem pracy eksploatacyjne;.

W przypadku przewozéw towarowych predkos$é
nieznacznie poprawita sie. W 2019 r. $rednia predkos$¢
liczona wedtug przyjetej metody wyniosta 25,5 km/h,
aw 2020 r. 25,9 km/h. W sektorze przewozoéw inter-
modalnych $rednia predkos$¢ w niewielkim stopniu
spadta. Z uwagi na to, ze 2020 r. byt rokiem bardzo
specyficznym pod wzgledem przewozéw kolejowych,
w szczegoblnosci w sektorze przewozéw pasazerskich
zanotowano znaczne spadki podstawowych para-
metréw operacyjnych, w tym réwniez liczby urucha-
mianych pociggéw. To przetozyto sie na zwiekszenie
przepustowosci linii kolejowych i poprawe predkosci
pociggéw towarowych. W przypadku sektora kolejo-
wych przewozéw intermodalnych nalezy wzigé pod
uwage, ze 2020 r. przynidst duzy wzrost przewozow
na Nowym Jedwabnym Szlaku. To w korelacji z nie-
duza przepustowoscig na przejsciach granicznych
zlokalizowanych na wschodzie Polski wptyneto na nie-
znaczne zmniejszenie predkosci pociggdw przewoza-
cych kontenery.

Przy interpretacji sredniej predkosci pociggow
intermodalnych trzeba uwzgledni¢ pewne zabu-
rzenie statystyki rocznej spowodowane dos$¢
niskimi predkos$ciami, jakie osiggajg pociagi realizu-
jace przewozy graniczne czy pociagi obstugujace
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relatywnie krotkie trasy. W przypadku potaczen
pomiedzy Mataszewiczami a Brze$ciem, czy tez stacjg
Park Bug - Kobylany w wielu wypadkach predkos¢
handlowa trasowanych pociggdéw nie przekracza

10 km/h. Jednakze dtugo$¢ tych tras na sieci PKP PLK
wynosi kilkanascie kilometréw. Zarazem w trasowaniu
pociggow trasy o dtugosci ponizej 20 km w przypadku
kategorii TC/TD (pociagi intermodalne wg wnioskéw
o przydzielenie trasy pociggu) stanowig one blisko
38% pociagdéw. Trzeba zaznaczyd, ze s3 to pociagi,
ktérych taczna wartosé pracy eksploatacyjnej stanowi
2% ogotu tej kategorii. Srednia predkosc z relacji tych
krotkich odcinkow wynosi niecate 21 km/h.

Dla wielu relacji pociagi towarowe odnotowujg dobre
$rednie predkosci, np. Gdansk - Radomsko (38 km/h)
czy Zebrzydowice - Mataszewicze (51 km/h).
Zdarzajg sie jednak przypadki pociggéw opdzZnio-
nych nawet kilka dni. Tak tez byto m.in. w przypadku
trasy Mataszewicze Centralne - Rzepin/Oderbruecke,
dla ktérej $rednia z predkosci na relacjach wynosita
blisko 36 km/h, ale $rednia z tacznego czasu przejazdu
i dtugosci relacji byta o 4 km/h mniejsza i wyniosta
32 km/h. Pociagi pokonywaty te relacje w czasie
pomiedzy 48 h, w ekstremalnych przypadkach nawet
azdo 101 h.

31,7
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Zrédto: Opracowanie
witasne na podstawie
danych UTK.
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2.4 Licencjonowanie przewoznikow
towarowych

Przewoznikiem kolejowym, zgodnie z trescig ustawy
o transporcie kolejowym jest:

» przedsiebiorca uprawniony na podstawie licencji
do wykonywania przewozoéw kolejowych;

» przedsiebiorca uprawniony na podstawie licencji
do $wiadczenia ustugi trakcyjnej;

» podmiot wykonujacy przewozy na infrastrukturze
kolei waskotorowej.

W zakresie licencjonowania przewozéw towarowych
Prezes UTK w 2020 r.:

» udzielit dziesieciu licencji na dziatalnos¢ polega-
jaca na wykonywaniu przewozéw towarowych
oraz $wiadczenie ustug trakcyjnych (KUK, T&C,

2011 2012 2013 2014 2015 2016

. liczba uprawnionych przewoznikéw posiadajacych aktywna licencje WPR

IGL, CLIP Intermodal, Alusta, G&G Train Polska,
GB Rail, Bahnoperator oraz Newag);

» udzielit jedng licencje na dziatalnos¢ polegajaca
na wykonywaniu przewozéw towarowych
(Ost-West Logistic Poland);

» jednemu przewozZnikowi zawiesit licencje na dzia-
talnos$¢ polegajaca na wykonywaniu przewo-
zOw towarowych, po czym zostata ona cofnieta
(Andrex Logistics);

» dwdm przewoznikom cofnat licencje na dziatal-
nos¢ polegajaca na wykonywaniu przewozéw
towarowych (Agrostop oraz OT Rail);

» stwierdzit wygasniecie licencji dla spotki
CMC Poland.

109

< Rys. 51 Liczba
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przewoznikéw
towarowych w latach
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. liczba funkcjonujacych przewoznikéw normalnotorowych

Na koniec 2020 r. aktywne licencje (z wytaczeniem
zawieszonych) uprawniajace do realizacji dziatalno-
$ci posiadato 109 przedsiebiorstw. W catym 2020 r.
88 przewoznikéw wykazato realizacje pracy eksplo-
atacyjnej (czyli chociaz 1 przejazd luzem lub sktadem
préznym), z czego 75 wykazato przewodz masy.

W 2020 r. Prezes UTK przeanalizowat sytuacje
przedsiebiorstw w Polsce, ktére otrzymaty licencje
przewoznika kolejowego na przewdz rzeczy w latach
2013-2020. Do udziatu w badaniu zaproszono

53 podmioty, z czego odpowiedzi udzielito 43%
ankietowanych przedsiebiorstw. W przypadku 67%
odpowiedzi dziatalno$¢ kolejowa wskazana zostata
jako dominujgca. Wszyscy ankietowani, ktérzy wzieli
udziat w badaniu, przedstawiali réwniez swoje plany
co do rodzaju przewozoéw - 64% z nich planuje prze-
wozi¢ rzeczy, a 36% Swiadczy¢ ustugi trakcyjne.

Motywacja dla wystgpienia o licencje w przypadku
57% wszystkich ankietowanych byto doswiadczenie
w branzy kolejowej - dla tych, u ktérych ta dziatal-
nos$¢ miata by¢ dominujgca, natomiast w przypadku
przedsiebiorcéw, ktérzy wskazali jg jako pomocniczg
(nie dominujaca) przewazata chec rozszerzenia dzia-
talnosci o ustugi kolejowe oraz optymalizacja tancu-
cha dostaw. Przedsiebiorcy zgtosili kilka kluczowych
barier w dziatalnos$ci przewozowej towarowej: silna
konkurencja ze strony transportu drogowego, prze-
pustowos¢, dostepnosé wykwalifikowanych pracow-
nikow, koszty dostepu do infrastruktury kolejowej
oraz regulacje dotyczace sektora przewozéw kolejo-
wych. Z drugiej strony liczba licencji/przewoznikow
towarowych w Polsce na tle Europy jest bardzo dobra,
wiecej licencji udzielono tylko w Niemczech. Zdaniem
80% ankietowanych rynek kolejowy bedzie sie rozwi-
jat w kierunku przewozoéw intermodalnych.
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Rok 2020 przyniost przedsiebiorcom dodatkowe
utrudnienia dla prowadzenia dziatalnosci, zwigzane

ze stanem epidemicznym, dotyczace realizacji
ubiegania sie o licencje przewoznika kolejowego

lub wykonywania licencjonowanej dziatalnosci.
Parlament Europejski i Rada Europejska ustano-

wity tymczasowe $rodki zaradcze m.in. dla sektora
transportu kolejowego, wynikiem czego byty dwa
rozporzadzenia Komisji Europejskiej, Rozporzadzenie
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/698

z dnia 25 maja 2020 r. ustanawiajace szcze-

golne srodki tymczasowe w zwigzku z epidemia
COVID-19 dotyczace odnawiania lub przedtuzania
waznosci niektérych certyfikatéw i Swiadectw, licen-
cji i zezwolen oraz przesuniecia niektérych okreso-
wych kontroli i okresowych szkolen w niektérych
obszarach prawodawstwa dotyczacego transportu
oraz Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego

i Rady (UE) 2021/267 z dnia 16 lutego 2021 r. usta-
nawiajace szczegéblne srodki tymczasowe w zwigzku

z utrzymywaniem sie kryzysu zwigzanego z COVID-19
dotyczace odnawiania lub przedtuzania waznosci nie-
ktérych certyfikatéw, swiadectw, licencji i zezwolen,
przesuniecia niektérych okresowych kontroli i okreso-
wych szkolen w niektérych obszarach ustawodawstwa
dotyczacego transportu oraz przedtuzenia niektéorych
okreséw, o ktérych mowa w rozporzadzeniu (UE)
2020/698 .

Dla polskiego rynku kolejowego istotne byty zmiany
dotyczace wydtuzenia terminu, w jakim Prezes UTK
wydaje decyzje o udzieleniu lub odmowie udzielenia
licencji. Dla wnioskéw ztozonych miedzy 12 stycznia
2020 r. a 31 sierpnia 2020 r. to termin 9 miesiecy

po otrzymaniu wszelkich wymaganych informacji,
natomiast dla wnioskéw ztozonych miedzy 1 wrzesnia
2020 r. a 30 czerwca 2021 r. to termin 10 miesiecy
po otrzymaniu wszelkich wymaganych informacji.
Réwnie wazne byto wprowadzenie terminu, w jakim
Prezes UTK moze podja¢ decyzje, ze nie zawiesi lub
nie cofnie licencji przedsiebiorstwa kolejowego, ktére
nie jest juz w stanie spetnia¢ wymogoéow dotyczacych
zdolnosci finansowej. Decyzja ta moze zostac podjeta
pod warunkiem, Ze sytuacja nie zagraza bezpieczen-
stwu oraz istnieje realna szansa na zadowalajaca
restrukturyzacje finansowga tego przedsiebiorstwa
kolejowego w ciggu nastepnych szesciu miesiecy

(w przypadku kontroli prowadzonych w okresie
miedzy 1 marca 2020 r. a 31 sierpnia 2020 r.) oraz

w ciggu nastepnych siedmiu miesiecy (w przypadku
kontroli prowadzonych w okresie miedzy 1 wrzesnia
2020 r. a 30 czerwca 2021 r.).

Od 2017 r. przewoznicy kolejowi majg obowigzek
posiadac¢ zabezpieczenie finansowe odpowiedzialnosci
cywilnej (OC). Wérdd aktywnych przewoznikow posia-
dajacych licencje na przewdz rzeczy, ktorzy spetnili
wymagania dotyczace minimalnej wysokosci sumy gwa-
rancyjnej az 66% ustanowito sume wyzszg od minimal-
nej, ktéra stanowita 2 500 000 euro (10 642 750 zt);
prawie 19% przewoznikéw wérdd tych spetniajgcych
minimalne wymagania ubezpieczyto sie na kwoty
réwne lub wyzsze od 50 000 000 zt. PrzewozZnicy
towarowi ubezpieczeni na kwoty rowne lub powyzej
50 000 000 zt wykonali tacznie ok. 62% pracy prze-
wozowej. Wérdd przewoznikéw posiadajacych licencje
na przewoz rzeczy $Srednia suma gwarancyjna ubezpie-
czenia wyniosta 32 199 365 zt.



2.5 Rynek przewoznikéw towarowych

Dominujaca pozycje na polskim rynku przewozéw
towarowych wcigz utrzymuje spétka PKP Cargo,

ktéra odnotowata 36,63% udziatu wedtug masy
przewiezionych tadunkéw. Spotka przewiozta blisko
81,8 mlIn ton, co oznaczato spadek przewiezionej masy
0 13,6 mIn ton w stosunku do 2019 r.

W catym 2020 r. trzech najwiekszych przewoznikéw
(PKP Cargo, DB Cargo oraz Lotos Kolej) posiadato
59% udziatu w rynku pod wzgledem przetransporto-
wanej masy oraz 56% pod wzgledem wykonanej pracy
przewozowej. Swojg obecnos$¢ coraz silniej zaznaczaja
mniejsi przewoznicy. Wiele podmiotéw korzystaja-
cych do tej pory z ustug czotowych przewoznikéw
kolejowych podjeto decyzje o samodzielnej reali-

zacji przewozow na podstawie wtasnej licencji oraz
certyfikatéw.

Zgodnie z wynikami badan przeprowadzonych przez
UTK wsrod przedsiebiorstw ubiegajacych sie o licencje
przewoznika, gtéwna przyczyna podjecia samodzielnej
dziatalnosci przewozowej jest konieczno$¢ optyma-
lizacji procesow logistycznych. Uniezaleznienie sie

od podmiotéw zewnetrznych pozwala przewoznikom
na petna kontrole nad przeptywem tadunkéw oraz
taboru kolejowego.

Praca przewozowa
(w mld tono-km)

55,9
I 52,2

2019 2020

Spadek
0 6,6%

w stosunku
do 2019 .

Dominujacy udziat w rynku
przewozéw towarowych posiadaja
przewoznicy panstwowi lub zalezni
od zagranicznych przedsiebiorstw.
Swiadczy to o wysokiej barierze
wejscia dla nowych podmiotow, ktére
nie dysponujg sporym kapitatem.

Przewozy towarowe

Masa tadunkow (w min ton)

236,4
2 Spadek
0 5,6%
w stosunku
do 2019 r.
2019 2020

Trwajacy stan epidemii nie wptynat
krytycznie na rynek przewozéw
towarowych. Spadki zaobserwowano
w 2019 r.iw 2020 r. Niektorzy
certyfikowani przewoznicy kolejowi
zwiekszyli jednak wolumen tadunkow.

Jeszcze 18 lat temu wegiel byt
gtdbwnym surowcem przewozonym
przez kolej. Dzi$ udziat wegla

w przewozach spada. Kolej
towarowa poszukuje nowych
zastosowan w transporcie, ktore
mogtyby konkurowac z transportem
drogowym. W ciagu ostatnich

10 lat obserwujemy bardzo duzy
wzrost znaczenia transportu
intermodalnego.

Aktywnos¢ panstwowych oraz
zagranicznych przedsiebiorstw

nie zamyka jednak drogi dla

matych przewoznikéw kolejowych.
Najwieksza prace przewozowa

w 2020 r. wsrod prywatnych
przewoznikéw z polskim kapitatem
wykonata spétka Ecco Rail

(1,4% udziatu w rynku).



, 4 Tab.21 Udziat
2017 2018 2019 2020 przewoznikow
w rynku przewozéw
ogétem (w min ton) 2399 250,3 236,4 223,2 \t;;’v;r:sv;ych

tadunkow w latach

PKP Cargo 44.24% 43,57% 40,35% 36,63% 2017 - 2020
DB Cargo 17,88% 16,41% 16,91% 16,89%
Lotos Kolej 5,56% 5,00% 5,42% 5,62%
PUK Kolprem 2,87% 3,03% 3,32% 3,81%
PKP LHS 4,20% 4,28% 4,13% 3,68%
CTL Logistics 3,84% 4,12% 3,55% 3,55%
Orlen KolTrans 1,81% 2,08% 2,55% 2,92%
Freightliner PL 2,27% 2,47% 2,46% 2,46%
Pol-Miedz Trans 2,20% 1,82% 1,87% 1,84%
Rail Polska 1,68% 1,70% 1,61% 1,54%
CD Cargo Poland 1,33% 1,53% 1,33% 1,29%
PKP Cargo Service 0,54% 0,74% 1,29% 1,26%
PCC Intermodal 0,04% 0,68% 0,87% 1,23%
Captrain Polska 0,77% 1,18% 1,37% 1,15%
Ciech Cargo 1,26% 1,20% 1,19% 1,13%
Inter Cargo 0,78% 0,85% 0,98% 1,05%
pozostali 8,73% 9,34% 10,80% 13,97%
Najwieksze wzrosty w udziale przewiezionej masy przewozowej byta spétka DB Cargo z udziatem
w 2020 r. nastagpity w spotce Karpiel (o 0,6 pkt pro- blisko 5,1%, ktéra wzgledem 2019 r. utracita prawie
centowego). Warto zauwazy¢, ze innymi spotkami, 0,6 pkt procentowego.
w ktérych zanotowano istotny wzrost byty PUK
Kolprem (0,5 pkt procentowego) oraz Orlen KolTrans W przypadku przewoznikéw, u ktérych udziat pod wzgle-
(0,4 pkt procentowego). dem pracy przewozowej przekroczyt 0,5%, najwiekszy
wzrost wystapit w spétce Karpiel (o ponad 0,7 pkt pro-
Najwiekszy udziat w pracy przewozowej utrzymata centowego) oraz PUK Kolprem (o ponad 0,6 pkt pro-
spotka PKP Cargo. Wynioést on 40,64% - spadek centowego). Ponadto zwiekszenie udziatéw zanoto-
o ponad 3 pkt procentowe w poréwnaniu z 2019 r. wano w Ecco Rail, Lotos Kolej i PCC Intermodal (blisko
Ponad 10% udziatéw w rynku osiggnat przewoznik 0,6 pkt procentowego), Orlen KolTrans (o 0,5 pkt pro-
Lotos Kolej, ktory realizuje przewozy dla globalnych centowego), CTL Logistics (blisko 0,4 pkt procentowego).
oraz krajowych kontrahentéw. Trzecim przewozni- Warto réwniez zauwazy¢ wzrost w spotce Metrans
kiem kolejowym pod wzgledem wykonanej pracy Polonia (prawie o 0,3 pkt procentowego).
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. 4 Tab.22 Udziat
przewoznik 2017 2018 2019 2020 przewoznikow
w rynku przewozéw
ogétem (w mld tono-km) 54,8 59,6 55,9 52,2 towarowych wg pracy
przewozowej w latach

PKP Cargo 51,43% 48,35%  43,92%  40,64% 2017-2020
Lotos Kolej 9,76% 8,94% 9,79% 10,36%
DB Cargo 5,32% 5,40% 5,66% 5,09%
PKP LHS 5,68% 5,69% 5,44% 4,94%
CTL Logistics 4,47% 4,65% 3,95% 4,31%
Orlen KolTrans 2,84% 3,27% 3,71% 4,21%
Freightliner PL 2,91% 3,21% 3,17% 3,30%
PUK Kolprem 1,30% 1,43% 1,89% 2,52%
Inter Cargo 1,50% 2,02% 2,33% 2,32%
PCC Intermodal 0,02% 0,83% 1,19% 1,77%
CD Cargo Poland 1,55% 2,18% 1,75% 1,76%
Captrain Polska 1,11% 1,72% 1,97% 1,62%
Rail Polska 1,74% 1,55% 1,75% 1,47%
Pol-Miedz Trans 1,89% 1,67% 1,80% 1,45%
Ecco Rail 1,00% 0,77% 0,82% 1,40%
LTE Polska 0,22% 0,69% 1,02% 1,03%

pozostali 7,26% 7,63% 9,84% 11,80%



2.6 Zatrudnienie u przewoznikow
towarowych

W 2020 r. w sektorze przewozéw towarowych
zatrudnionych byto 26 929 oséb. Spadek zatrudnienia
w 2020 r. miat zwigzek z trudniejsza sytuacjg rynkowa,
dlatego liczba pracownikéow w tym sektorze byta naj-
mniejsza w ostatniej dekadzie. Najwieksi pracodawcy
na rynku zdecydowali sie na redukcje etatéw. Jednak
spadek liczby zatrudnionych nie dotknat catej branzy -
byli przewoznicy, ktérzy w 2020 r. odnotowali wzrost.

Udziat pracownikéw zatrudnionych w zawodach regu-
lowanych wobec wszystkich zatrudnionych w sekto-
rze przewozow towarowych spadtz 56,9% w 2019 r.
do 53,1% w 2020 r. (nie uwzgledniajac dyspozytorow,
ktérzy nie podlegajg regulowanym stanowiskom
pracy). Spadki zatrudnienia miaty miejsce wsrdd wiek-
szosci stanowisk. Wzrost zatrudnienia odnotowany
zostat tylko wsréd automatykéw (+17,1%). Ten sam
stan osobowy miat miejsce w przypadku zwrotniczych.
W zestawieniu po raz pierwszy pojawito sie stanowi-
sko dyspozytora, na ktérym w 2020 r. byto zatrudnio-
nych 1021 oséb.

33094 33210
[ )

094 7
Nz 263

\30 978

Praca w sektorze towarowym

Liczba zatrudnionych pracownikow

28340

26929 W 2020r.

odnotowanno
spadek
zatrudnienia
w przewozach
towarowych

0 5%
2019 2020
Liczba pracownikéw w 2020 r.
w sektorze przewozéw towarowych
byta najmniejsza w drugiej dekadzie
XXI w. Gtéwnym powodem byto
znaczne ograniczenie stanowisk pracy
w zawodach regulowanych.

Spadek zatrudnienia odnotowato
wiekszos¢ spoétek posiadajacych
najwiekszy udziat w tym segmencie
na rynku.

28274 28340
27908 o——9©
'Y 27590
— 27 2&/
\. \26 929
'Y Rys. 52 Zatrudnienie
w sektorze przewozow
towarowych w latach
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2011-2020

Stanowiska regulowane stanowia

53,1%

catego zatrudnienia w przewozach
towarowych.

Najwiekszg grupe pracownikéw
wsrod kolejowych przewoznikow
towarowych stanowig maszynisci
oraz ustawiacze i rewidenci taboru.

Stanowisko automatyka jest jedynym,
ktérego stan zatrudnienia w 2020 r.
sie zwiekszyt.
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stanowisko pracy 2018 2019 2020
stanowiska regulowane 16 292 16 121 14 298
48 41 48

automatyk
dréznik przejazdowy 14 10
dyzurny ruchu 503 471
kierownik pociggu 1286 1303
manewrowy 886 925
maszynista 8 352 8103
nastawniczy 92 89
prowadzacy pojazdy kolejowe 579 610
rewident taboru 2074 2094
toromistrz 133 156
ustawiacz 2325 2303
zwrotniczy brak danych 17

dyspozytor lata 2018-2019

PKP Cargo, ktére jest najwiekszym pracodawca na rynku,
odnotowato drugi rok z rzedu spadek zatrudnienia.

W 2020 r. wynosit on 8% w poréwnaniu do 2019 r.
Miato to wptyw na ogdlny spadek liczby pracownikéw

na rynku. Udziat PKP Cargo w strukturze zatrudnienia
zmniejszyt sie o 2 pkt procentowe - do 59%.

Pozostali najwieksi pracodawcy na rynku utrzy-
mali udziat w strukturze zatrudnionych w stosunku

21,8%

Pozostali

2,5%
Grupa CTL
2,6%

Pol-Miedz Trans |

3%

PUK Kolprem

4.1%
Rys. 53 Struktura } Lotos Kolej
zatrudnienia 4,1%
przewoznikow
Grupa DB

towarowych w 2020 r.

I~
—

3,3% | '
PKP LHS ‘ '

4 Tab. 23 Zatrudnienie na stanowiskach pracy
w latach 2018 - 2020

6
334
835
808

7 663

528
1731
127
2124

17
1021

1021

do 2019 r. Z tej grupy wzrost zatrudnienia odno-
towaty Grupa DB Cargo (+0,7%) oraz Lotos Kolej
(+1,6%). Wsrod pozostatych spotek liczba zatrud-
nionych spadta: PKP LHS (-1,2%), PUK Kolprem
(-6,9%), Pol-Miedz Trans (-2%), Grupa CTL (-15,3%).
Nie uwzgledniona powyzej reszta przewoznikéw
sktada sie na 22% udziatu w ogdlnej liczbie zatrudnio-
nych pracownikéw na rynku. £3czna liczba pracowni-
kéw w tej grupie zwiekszyta sie 0 2,5%.

Struktura
zatrudnienia
przewoznikow
towarowych

w 2020 .
58,6%

PKP CARGO
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W Tab. 24 Przedziat wiekowy pracownikéw zatrudnionych

w przewozach towarowych w latach 2019 - 20202

przedziat wiekowy

ekwiwalent czasu pracy

do 30 lat 3351
udziat procentowy 10,1%
od 31 do 50 lat 13 622
udziat procentowy 41,0%
powyzej 50 lat 16 273
udziat procentowy 48,9%

2818
9,4%
12120
40,3%
15135
50,3%

W Tab. 25 Przedziat wiekowy maszynistéw zatrudnionych

w przewozach towarowych w latach 2019 - 2020**

przedziat wiekowy

ekwiwalent czasu pracy

do 30 lat 955
udziat procentowy 10,8%
od 31 do 50 lat 3897
udziat procentowy 44.2%
powyzej 50 lat 3955
udziat procentowy 44.9%

595

7,6%
3382
43,1%
3870
49,3%

W Tab. 26 Ptec pracownikéw zatrudnionych w przewozach

towarowych w latach 2019 - 2020*

ptec

ekwiwalent czasu pracy

kobiety 6783 6201
udziat procentowy 20,4% 20,6%
mezczyzni 26 464 23273
udziat procentowy 79,6% 79,4%
W Tab. 27 Pte¢ maszynistéw zatrudnionych w przewozach

towarowych w latach 2019 - 2020*

ptec

ekwiwalent czasu pracy

kobiety 3 3
udziat procentowy 0,03% 0,04%
mezczyzni 8766 7 844
udziat procentowy 99.97% 99,96%

Dane za 2020 r. pokazuja, ze w kazdej grupie wie-
kowej nastgpito zmniejszenie liczby pracownikow.
Struktura wiekowa wyliczona w oparciu o ekwi-
walenty czasu pracy wskazuje, ze nadal przewaza-
jaca grupa pracownikéw w sektorze s3 ci powyzej
50 roku zycia, ktorzy stanowig 50,3% wszystkich
zatrudnionych. Co wiecej, w stosunku do 2019 r.

ta grupa wiekowa jest jeszcze mocniej reprezento-
wana, pomimo ze liczba pracownikéw zmniejszyta
sie w stosunku do poprzedniego roku. Zmniejszyt
sie udziat w strukturze zatrudnienia pracownikéw
pomiedzy 30 a 50 rokiem zycia (do 40,3%). Mniejsza
byta tez liczba pracownikéw do 30 roku zycia, ktora
wyniosta 9,4% udziatu.

W grupie maszynistow znaczacy spadek odnotowano
wsréd pracownikéw do 30 roku zycia. W 2020 r.

na tym stanowisku byto o 37,7% mniej zatrudnionych
wg ekwiwalentéw czasu pracy niz w 2019 r., co row-
niez miato wptyw na mniejszy udziat tej grupy pracow-
nikdw w ogdlnej strukturze (7,6%). Wsrdd pracowni-
kéw pomiedzy 30 a 50 rokiem zycia takze nastgpito
zmniejszenie udziatu do 43,1%. Najwiekszg grupe
stanowili pracownicy powyzej 50 roku zycia (49,3%).
W kazdej grupie wiekowej nastgpito jednak zmniejsze-
nie liczby ekwiwalentéw czasu pracy.

Mata liczba maszynistow do 30 roku zycia moze miec
wptyw na negatywne skutki w postaci zastepowalno-
$ci tej grupy zawodowej, biorgc pod uwage dominu-
jaca role pracownikéw powyzej 50 lat.

Podobnie jak w przypadku podziatu ze wzgledu

na strukture wiekowg, uwzglednienie w oparciu

o ekwiwalenty czasu pracy zatrudnienia wedtug

ptci pokazato spadek zatrudnienia wzgledem

2019 r. zaréwno u kobiet, jak i u mezczyzn. Wsréd
kobiet spadek zatrudnienia byt mniejszy i wg ekwiwa-
lentéw czasu pracy wyniost -8,6%, co przetozyto sie
na wzrost udziatu w zatrudnieniu o 0,2 pkt procento-
wego do 20,6%. W 2020 r. byto zatrudnionych mniej
mezczyzn, o 9,8% wg ekwiwalentdw czasu pracy,

a ich udziat w ogéle zatrudnionych wyniost 79,4%.

W grupie zawodowej maszynistéw liczba kobiet

nie ulegta zmianie i wyniosta 3 ekwiwalenty czasu
pracy. W zwigzku ze spadkiem liczby mezczyzn, udziat
kobiet nieznacznie zwiekszyt sie do poziomu 0,04%.
W przypadku mezczyzn wsrdéd maszynistéw zatrud-
nienie spadto 0 10,6%.

13 Struktura wiekowa obliczona w oparciu o kalkulacje ekwiwalentu czasu pracy pracownikow (etatéw) w ramach dziatalnosci kolejowej od 1 stycznia do 31 grudnia 2019 r. oraz od 1 stycz-
nia do 31 grudnia 2020 r. Jako ekwiwalent petnego czasu pracy nalezy rozumie¢ catkowita liczbe godzin (wraz z nadgodzinami) przepracowana na stanowisku pracy, podzielona przez srednia

liczbe godzin przepracowanych rocznie na petnoetatowym stanowisku.

14 Ptec pracownikéw obliczona w oparciu o kalkulacje ekwiwalentu czasu pracy pracownikéw (etatéw) w ramach dziatalnosci kolejowej od 1 stycznia do 31 grudnia 2019 r. oraz od 1 stycz-
nia do 31 grudnia 2020 r. Jako ekwiwalent petnego czasu pracy nalezy rozumie¢ catkowitg liczbe godzin (wraz z nadgodzinami) przepracowana na stanowisku pracy, podzielona przez $rednia

liczbe godzin przepracowanych rocznie na petnoetatowym stanowisku.



2.7 Wyniki finansowe przewoznikéw Rentownos$¢ przewozow

towarowych E B |TD A

Ubiegty ro!< byt niezwykle trudny dla glol?alnej w sektorze kolejowych przewozéw
gospodarki. Sektor ustug transportu kolejowego

w przewozie fadunkéw nie zdotat obroni¢ sie przed towarowych wyniosta w 2020 r.
kryzysem, o czym $wiadczy spadek o ponad 5,57%

W przewiezionej masie tadunkow. Certyfikowani prze- 1 ) 14 m Id Z+

woznicy towarowi osiggneli przychody na poziomie

8,24 mild zt, notujac spadek o 6%. Koszty dziatalnosci EBITDA stanowi zysk operacyjny

osiagnety poziom 8,2 mld zt. EBITDA dla sektora przedSiebiOVStVYa przed potracen.iem ]
przewozdw towarowych wyniosta w 2020 r. okoto odsetek od zaciagnietych zobowigzan
1,14 mld zt (spadek o 23%). oprocentowanych (kredytéw,

obligacji), podatkéow, amortyzacji

Analiza danych finansowych zostata przeprowa- .. . .
'z v wyen z przeprow wartosci niematerialnych i prawnych

dzona na podstawie informacji z grupy przewoz-

nikéw generujacych okoto 80% masy tadunkéw oraz amortyzacji rzeczowych
oraz pracy przewozowej. Wartoéci okre$lono aktywoéw trwatych.

dla mediany. Zaobserwowano niewielkie zmiany

w stosunku do 2019 r. EBITDA prezentuje wynik

z dziatalnosci operacyjnej
37,22 7t 3697zt 3674zt . . .
35,12zt przedsiebiorstwa przed odliczeniem

kosztow finansowych oraz podatku
dochodowego, a takze kosztéw
amortyzacji majatku trwatego
materialnego i niematerialnego.
EBITDA stosowana jest jako
miernik operacyjny przeptywéw

2019 2020 . . o .
pienieznych, czynnik analizy ryzyka

kredytowego, czy uproszczonej

A Rys. 54 Przychody oraz koszty generowane przez jedna analizy rentownosci.
tone tadunku w latach 2019 - 2020

B przychdd na tonetadunku [l koszt na tone tadunku

875 8,83
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L4 8,24 8,25
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\7.26/ 4 Rys. 55 Wyniki
) o dziatalnosci
7.08 7,10

przewoznikéw
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 towarowych (mld zt)
w latach 2011 - 2020

[ ° . - .
\. przychody z dziatalnosci operacyjnej \. koszty dziatalnosci operacyjnej

koszty materiaty
dostepu do i energia
infrastruktury
paliwa pozostate
oraz
Swiadczenia ustugi obce amortyzacja energia
pracownicze trakcyjna

4 Rys. 56 Struktura

26,35% 11,82% 10,52% 7,66% 3,26% kosztéow
przewoznikéw
0% 20% 40% 60% 80% 100% towarowych w 2020 r.
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2.8 Przewozy towarowe
w komunikacji miedzynarodowej

W 2020 r. przewozy towarowe w komunikacji miedzy-
narodowej wykonywato 38 licencjonowanych przewoz-
nikéw, ktorzy przetransportowali ponad 75,4 min ton

i wykonali prace przewozowg na poziomie 23,2 mld
tonokilometréw. Przewieziona masa w poréwnaniu

z rokiem ubiegtym spadta o 3,5%, przy jednoczesnym
spadku wykonanej pracy przewozowej o 7,6%.

W 2020 r. w imporcie odnotowano spadek przewie-
zionej masy towarowej o 6,8% oraz wykonanej pracy
przewozowej o 13,3% rok do roku.

W eksporcie w poréwnaniu do 2019 r. wzrdst
wolumen przewiezionej masy o 3,1%, przy jed-
noczesnym wzroscie pracy przewozowej o 2,7%.
Przewieziona masa to 25,0 min ton, a praca
przewozowa - 7,5 mld tono-km.

W tranzycie, poréwnujac do 2019 r., nastgpit spadek
w masie 0 4,3%, przy jednoczesnym spadku wyko-
nanej pracy przewozowej o 8,0%. W tranzycie

przez Polske przewieziono ponad 7,5 min ton masy

przewozy wewnatrz kraju

ViSyIom 147 829

50000 100000 150000

przewozy wewnatrz kraju

ployIol 29 039 108

VIOl 30 812 894 12 941 376

2018 EEREVERY/ 13 814 885

42858

towarowej, a praca przewozowa wyniosta ponad
4,4 mld tono-km.

W przypadku przewozéw wewnatrz kraju nastgpit
spadek wolumenu przewiezionej masy w stosunku

do 2019 r. W 2020 r. przetransportowano o blisko
10,5 mIn ton towardw mniej niz rok wczesniej (spadek
0 6,6%). W analizowanym okresie wykonano prace
mniejsza o blisko 1,8 mld tono-km (spadek o 5,8%).

Udziat przewozéw w komunikacji miedzynarodowej
mierzony przewieziong masg jest w dalszym ciggu
stosunkowo niski. W 2018 r. wynidst niespetna 33%,
w 2019 r. takze osiggnat 33%, a w 2020 r. ksztatto-
wat sie na poziomie 33,8%. Ze wzgledu na odlegtosci,
na jakie odbywaijg sie przewozy w tej komunikacji

(w 2020 r. $rednio okoto 307 km), ich udziat w rynku
wedtug wykonanej pracy przewozowej jest odpo-
wiednio wyzszy. Na koniec 2018 r. udziat przewozow
miedzynarodowych w rynku wedtug wykonanej pracy
przewozowej osiggnat poziom 44,4%, w 2019 r. 44,9%,
aw 2020 r. wyniost 44,4%.

eksport | tranzyt

7535

24277 7874
25336 7 668
26729 6234

4 Rys. 57 Masa
przewiezionych
towaréw
w komunikacji
krajowej
i miedzynarodowej
w latach 2015 - 2020
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W 2020 r. srednia odlegtos¢ przewozu jednej tony

w imporcie wyniosta 261,7 km, o prawie 20 km mnigj
niz w roku 2019. Zmniejszyta sie rowniez odlegtosé
przewozow w tranzycie. Jednoczesnie z racji tego,

ze tranzyt odbywa sie przez terytorium catego kraju,
charakteryzowat sie on najdtuzsza $rednig odlegtoscia
wynoszacg 587,9 km. Oznacza to spadek o0 23,6 km
w poréwnaniu z rokiem wczesniejszym. W eksporcie
nastapity najmniejsze zmiany - o niespetna 1,2 km
zmniejszyta sie odlegtos$é przewozow i wyniosta

301 km.

W przewozach w komunikacji miedzynarodowej

w dalszym ciggu najwiekszy udziat posiadaty spotki
grupy PKP (PKP Cargo i PKP LHS). Ich taczny udziat

na koniec 2020 r. wynidst: wg masy - 54,2%, wg pracy
przewozowej - 54,4%.

Wsréd spoétek, ktorych udziat przekroczyt 2%,

DB Cargo Polska osiggneta udziat wg masy blisko
8,5% oraz wykonanej pracy przewozowej 9,2%,
CTL Logistics 5,1% i 5,3%, Inter Cargo 3,1% i 5,25%,

CD Cargo 2,6% i 3,0%, Ecco Rail 2,4% i 2,9%,
PCC Intermodal 2,3% i 2,7%, Lotos Kolej 2,3% i 2,8%
oraz LTE Polska 2,2% i 2,0%.

Analizujac strukture przewozonych towaréw w prze-
wozach miedzynarodowych, podobnie jak w latach
poprzednich, pomimo spadku w stosunku do 2019 .,
Zwraca uwage znaczacy udziat przewozéw wegla
kamiennego. W 2020 r. ksztattowat sie na poziomie
blisko 18 mIn ton, a w 2019 r. wyniést 20,8 min ton.
Udziat importu w przewozie wegla kamiennego

na koniec 2020 r. wynidst 66,9% podczas gdy rok
wczesniej ksztattowat sie na poziomie 69,2%. Spadek
zwigzany jest z ogélng tendencjg zmniejszania wykorzy-
stania paliw kopalnianych w sektorze energetycznym.
W 2020 r. zwiekszyt sie udziat eksportu wegla kamien-
nego z ok. 22% w 2019 r. do blisko 24,7% w 2020 r.

Wysoki udziat w rynku, pomimo spadku w sto-
sunku do ubiegtego roku, miaty réwniez przewozy
tadunkéw zakwalifikowanych do grupy: rudy metali
i pozostate produkty gérnictwa i kopalnictwa.

1,2% 1,1% o Rys. 59 Udziat
ik
PUK Kolprem Metrans Polonia gésvvzgzrllyoo;/v
w komunikacji
1’45% 1’06% miedzynarodowe;j
Octopus IRT w 2029 r.wg.
przewiezionej masy
1,64% 1,04%
Freightliner PL Rail STM
17% 6,15%
Eurotrans pozostali
2%
Captrain
2,18%
LTE Polska
2,33% .
. Udziat
Lotos Kolej ‘ 5 ik
rzewoznikow
2,34% Docvrriel 1.0%)
PCC Intermodal | - POWYZ€] - ?.
o w komunikacji
2,43% ied d .
o—— migedzynarodowej
w 2020 r. wg
o . . .
2,56% ‘ przewiezione] 433%
CD Cargo masy PKP CARGO
3,07%
Inter Cargo
5,1%
CTL Logistics
8,48% 10,86%
DB Cargo Polska PKP LHS
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wyszczegodlnienie

import 288,64 287,75 280,27
eksport 328,22 329,85 294,04
tranzyt 616,57 565,88 612,03

W 2020 r. ich przewoz ksztattowat sie na poziomie
ponad 10,6 min ton, podczas gdy w 2019 r. wyniost
ponad 13,3 min ton. W strukturze przewozonych
tadunkéw w komunikacji miedzynarodowej réwniez
dominowaty przewozy surowcéw takich jak koks,
brykiety i produkty rafinacji ropy naftowej, wegiel oraz
tadunki kwalifikowane jako ,,towary nieidentyfiko-
walne” obejmujace towary niezidentyfikowane, takie
ktérych nie mozna przypisa¢ do zadnej z grup tadun-
kéw oraz towary niezidentyfikowane przewozone
gtéwnie z wykorzystaniem konteneréw.

W 2020 r. gtébwnymi partnerami miedzynarodowej
wymiany z Polska w eksporcie byty Niemcy, Czechy,
Chiny, Austria, Indie, Ukraina, Wielka Brytania oraz
Hiszpania. Z tego powodu rowniez udziat przewozéw
kolejowych w tych kierunkach byt najwyzszy - tacznie
blisko 68,1% przetransportowanej masy towarowe;j.

lata

T

4 Tab. 28 Srednia
odlegto$é (w km)
przewozu jednej tony
tadunku w komunikacji

279,44 281,57 261,74 miedzynarodowej
316,58 302,17 301,00 w latach 2015 -2020
603,90 611,54 587,94

Udziat pod wzgledem wykonanej pracy przewozowe;j
pomiedzy Polskg a tymi krajami w 2020 r. osiggnat
poziom powyzej 68,1%.

W przypadku importu gtéwnymi partnerami mie-
dzynarodowej wymiany z Polska byta Rosja, Ukraina,
Biatorus, Niemcy, Czechy i Chiny. Udziat w imporcie
z tych krajow stanowit wg masy tadunkéw 75,6%

a wg pracy przewozowej 69,3%.

Zgodnie z miejscem nadania i miejscem docelowym
przesytek (wg listow przewozowych), najwiekszy
udziat pod wzgledem przetransportowanej masy
tadunkéw stanowity przewozy pomiedzy Polska

i Rosjg - 15,7% ogdélnego wolumenu towaréw
(10,7 mIn ton) oraz Polska i Niemcami - 14,0%

(9,5 mlIn ton). Waznym partnerem w wymianie
handlowej jest réwniez Ukraina. W 2020 r. udziaty

1,8%
PUK Kolprem < Rys. 60 Udziat
przewoznikéw
2% 1,35% (powyzej 1%)
LTE Polska Freightliner PL w komunikacji
[¢) miedzynarodowe;j
2,24% 7’28/0 w 2020 r. wg pracy
Captrain ‘ pozostali przewozowej
2,67%
PCC Intermodal
2,77%
Lotos Kolej
2,86% Udziat
Ecco Rail | przewoznikow
0975 (powyzej 1,0%)
97% w komunikacji
CD Cargo . .
miedzynarodowej
w 2020 r. wg
3,2% | pracy przewozowej 43,28%
Inter Cargo PKP CARGO
5,29%
CTL Logistics
9,17% 11,12%
DB Cargo Polska PKP LHS
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W Tab. 29 Grupy towaréw transportowanych w komunikacji miedzynarodowej w 2020 r.

wyszczegdlnienie INEEE] placa INELE] [PETeE) masa [PIEIEE
przewozowa przewozowa przewozowa
tys. ton tys. ton tys. ton
fty: I [tys. tono-km] [ty ] [tys. tono-km] fty ] [tys. tono-km]

OGOLEM 25019,7 7 530927,2 42 858,0 11217 471,8 7 5354 4430 422,8

Produkty rolnictwa, towiectwa, lesnictwa,
rybactwa i rybotéwstwa

w tym zboza 3754 1212194 53,8 16 529,6 0,0 0,0

Wegiel kamienny, brunatny,
ropa naftowa i gaz ziemny

w tym wegiel kamienny 44353 469 845,8 12 022,9 3002 420,6 1516,3 900 661,1
Rudy metali i pozostate produkty

470,9 148 743,9 1385,0 475130,5 9.9 61748

46441 482 775,7 12 535,7 3043 664,2 1533,6 907 661,2

gornictwa i kopalnictwa 16848 679 250,9 7 5140 2701 930,2 14122 798 165,8
; rudy zelaza 50,0 26 315,0 5203,6 2263 596,0 1140,5 661 159,0
w tym
kruszywo, piasek, zwir, gliny 832,1 360 495,7 14528 364 595,4 0,0 0,0
Produkty spozywcze, napoje i wyroby tytoniowe 404,2 116 647,4 816,1 111 047,7 49 1503,0
Wyroby wtékiennicze i odziez, 08 115 21,7 3692 57 30208

skory i produkty skoérzane

Drewno, wyroby z drewna i korka (bez mebli),
wyroby ze stomy, papier i wyroby z papieru, 304,3 77 535,7 1111,7 233 408,4 2474 145 8204
wyroby poligraficzne oraz nagrania dzwiekowe

Koks, brykiety, produkty rafinacji ropy naftowej 59350 2509 887,1 32849 741726,8 436,5 241736,2
w tym produkty rafinacji ropy naftowej 580,0 2435653 20498 540 165,3 117,9 735430
W(y::‘;;'\‘/";ag'fmpy"l’?v‘:':)tr‘z';xes’;t'x;‘:yx?:ﬁ;étj‘;zrg;e 29273 962 095,5 27498 694 134,9 3339 149 179,2
Wyroby z pozostatych surowcéw niemetalicznych 171,7 54 596,9 659,1 26 506,2 4.8 12342
cement, wapno, gips 123,0 47 675,3 4749 15 025,6 0,0 0,0
wiym pozostate materiaty budowlane 17,6 13091 93,7 1394,6 0,2 57,0
('\Z"‘ifyaf':cx’r';z;yrg?zf/";"lvjr‘i‘;(tj‘;‘gs 10531 308 277,2 26275 709 647,5 7043 4138700
Sprzethslaeskzt‘gé:;ziquei’;;iczny 156,0 405939 1115 65492 12,8 84654
Sprzet transportowy 562,5 1139171 542,2 126 625,5 2854 167 249,3
Meble, pozostate wyroby gotowe 41,7 39952 113,9 85114 89,4 60541,3
Surowce wtérne, odpady komunalne 255,7 60 738,3 828,7 169 469,0 18,4 10782,3
Przesytki listowe oraz paczki i przesytki kurierskie 0,0 10,3 0,0 0,0 0,0 0,0
Puste opakowania 435,1 141 390,1 3033 72 969,0 1224 74152,5
tadunki przewozone w trakcie przeprowadzki,
pozostate tadunki niebedace przedmiotem handlu 0.0 0.0 00 00 00 00
Towary mieszane, bez spozywczych 144.,6 5119,6 275,1 8 630,2 84,5 47 235,7
Towary nieidentyfikowalne 5824,0 1825 167,0 7 965,9 2086 375,1 22260 1391 190,9
Pozostate towary 3,7 173,9 12,0 776,7 &3 24399
w przewozach pomiedzy Polska i Ukraing stanowity wptyneta na wiele sektoréw produkcji. Ograniczenia
wg masy 12,5% (8,5 min ton). Ponadto warto zwrocic¢ wyjscia statkow z chinskich portéw spowodowaty
uwage na wymiane handlowga z: Czechami, gdzie zano- wzrost zainteresowania kolejg. Podmioty, ktére miaty
towano udziaty w masie na poziomie 10,0% (6,8 min zawarte kontrakty i otrzymaty informacje, ze tadunki
ton), Biatorusig 6,6% (9,7 min ton) oraz Chinami 5,8% nie dotrg drogg morska, szybko zareagowaty i prze-
(4,0 miIn ton). Dane statystyczne odnos$nie wymiany niosty je w miare mozliwosci na kolej. Czas pandemii
miedzynarodowej wskazujg na systematyczny wzrost w 2020 r. pokazat, ze kolej sprostata stawianym jej
w przewozach pomiedzy Polskg a Chinami. Polska wyzwaniom i przewozy towarowe, zwtaszcza w seg-
jest dla Chin waznym partnerem wymiany handlowe;j mencie intermodalnym, systematycznie sie rozwi-
oraz krajem tranzytowym taczacym Azje z Europg jaty. Polska ze wzgledu na swoje potozenie geogra-
Zachodnia. W 2020 r. w dobie pandemii koronawi- ficzne (najtatwiejsza droga ladowa z Azji do Europy
rusa wzrastat wolumen tadunkéw w tranzycie obstu- Zachodniej) ma szanse na wykorzystanie trendu
giwanych w ramach Nowego Jedwabnego Szlaku. Swiatowego i dalszy wzrost transportu intermodal-
Sytuacja w Chinach w pierwszej fazie pandemii nego w kolejnych latach.
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Przewozy w komunikacji miedzynarodowej stanowiag
wazne ogniwo w polskim transporcie kolejowym.
Dla dalszego sprawnego rozwoju wymiany handlo-
wej istotne jest dgzenie do zwiekszania parametrow
infrastruktury. Wobec rosnagcego wolumenu tadun-
kéw wskazane jest modernizowanie infrastruktury
stykowej na przejsciach granicznych poprzez podno-
szenie parametréw przepustowosci poszczegdlnych
przejs¢. Wazne jest réwniez dostosowanie toréw

do nacisku co najmniej 22,5 tony na 0s. Obecnie

na wielu przejéciach ten standard nie zostat jeszcze

osiggniety. Nalezy réwniez zauwazy¢, ze wiele przejs¢
granicznych nie jest w stanie obstuzy¢ pociggéw

o dtugosci 750 m. Obstugiwane s3g jedynie krétsze
sktady. Poprawa parametréw techniczno-eksploata-
cyjnych kolejowej infrastruktury punktowej i linio-
wej powinna uwzgledniaé poprawe przepustowosci
na odcinkach o ruchu mieszanym lub o wysokiej
czestotliwosci potagczen. Z punktu widzenia prze-
woznika kluczowy jest czas przejazdu, gdyz sprawne
i regularne potaczenia wptywaja na rentownosc
Swiadczonych ustug.



2.9 Przewozy towarow
niebezpiecznych

Przewoz towaréw niebezpiecznych w 2020 r.
realizowato 28 certyfikowanych przewoznikéw towa-
rowych, o trzech mniej niz w 2019 r. Masa przewiezio-
nych tadunkow to 26,2 min ton (wobec 28,7 min ton
w 2019 r.), natomiast praca przewozowa

8,9 mld tono-km (wzgledem 9,4 mld tono-km

w 2019 r.).

Udziat przewozéw towaréw niebezpiecznych w rynku
kolejowym osiagnat wedtug masy 11,7% (12,2%

w 2019 r.), a wedtug wykonanej pracy przewozowej
17,0% (16,9% w 2019 r.). W 2020 r. wzrosta $rednia
odlegtos¢ przewozu do 340 km (329 km w 2019 r.).

Przewozy towaréw niebezpiecznych realizowane

sg gtéwnie w komunikacji krajowej. W 2020 r. w trans-
porcie krajowym przewieziono 68,6% masy tadun-
kow niebezpiecznych (68,3% w 2019 r.) oraz wyko-
nano 71,6% pracy przewozowej (73,7% w 2019 r.).

W 2020 r. udziat importu towaréw niebezpiecznych
przewozonych kolejg ksztattowat sie na poziomie
20,5%, udziat eksportu 8,0%, a tranzytu 2,9%.

W Tab. 30 Klasy towaréw zgodnie z klasyfikacjg RID

1 materiaty wybuchowe i przedmioty
’ z materiatami wybuchowymi

2. gazy
3. materiaty zapalne ciekte

materiaty zapalne state, materiaty
41 samoreaktywne, materiaty
o polimeryzujace i materiaty
wybuchowe odczulone state

4.2. materiaty podatne na samozapalenie
43 materiaty wydzielajace w zetknigciu
z wodg gazy palne
5.1. materiaty utleniajgce
5.2. nadtlenki organiczne
6.1. materiaty trujace
6.2. materiaty zakazne
7. materiaty promieniotwoércze
8. materiaty zrace
9. rézne materiaty i przedmioty

niebezpieczne

Towary niebezpieczne

Udziat towaréw niebezpiecznych
w masie wynidst w 2020 r.

11,7%

Udziat towaréw niebezpiecznych
W pracy przewozowej wyniost
w 2020r.

17%

Przewdz kolejowy substancji
stanowiacych zagrozenie dla

ludzi lub srodowiska regulowany
jestna podstawie Regulaminu
miedzynarodowego przewozu
kolejami towarow niebezpiecznych
(RID). Jednym z postanowien tych
przepisoéw jest wtasciwe oznaczenie
jednostek transportowych
przewozacych materiaty
niebezpieczne zgodnie z odgoérnie
przyjeta klasyfikacja.

Materiaty zapalne ciekte stanowity

61,7%

wszystkich materiatéw
niebezpiecznych wg przewiezionej
masy w 2020 r.

86 | Sprawozdanie z funkcjonowania rynku transportu kolejowego



Kluczowg klasg tadunkéw w 2020 r. pozostaty mate- udziat w przewozie posiadaty rézne materiaty i przed-

riaty zapalne ciekte (klasa 3.). Ich udziat w rynku mioty niebezpieczne (klasa 9.) - 13,7% wedtug masy

wedtug przewiezionej masy wynidst 61,7% (62,2% oraz 11,7% wedtug pracy przewozowej (13,8%

w 2019 r.), a wedtug wykonanej pracy przewozowej i15,1% w 2019 r.), gazy (klasa 2.) - 10,8% wedtug

66,8% (64,1% w 2019 r.). masy oraz 9,3% wedtug pracy przewozowej (11,3%
oraz 9,6% w 2019 r.) oraz materiaty zrace (klasa 8.) -

Zgodnie z klasyfikacjg tadunkéw niebezpiecznych, 5,4% wedtug masy oraz 5,0% wedtug pracy przewozo-

poza materiatami zapalnymi ciektymi, najwiekszy wej (5,8% oraz 4,7% w 2019 r.).

0,74% 1,00% materiaty trujace
1,86% 2,20% materiaty zapalne state
100% 1,13% materiaty podatne na
| samozapalenie
(o) 1
2.80% B 283% materiaty utleniajace

90% 5 41% - 4,98% materiaty zrace
10.83% 9,.31% gazy
y (o]
80%
11,69% rdézne materiaty
13,70% i przedmioty
70% niebezpieczne
66,81% materiaty zapalne ciekte
60% 61,65%
50%
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10%

o Rys. 61 Udziat
przewozéw
poszczegblnych

o% klas tadunkéw
niebezpiecznych
masa praca przewozowa w 2020 r. wedtug
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2.10 Przewozy towarowe w Polsce
na tle Europy

Pandemia koronawirusa spowodowata spadki

na rynku przewozéw towarowych nie tylko w Polsce,
ale i w Europie. Eurostat i IRG-Rail zebraty dane odno-
szace sie do przewozu towarowych w poszczegdlnych
panstwach europejskich.

W przeciwienstwie do rynku przewozéw pasazerskich
2020 r. rynek przewozéw towarowych w Europie nie
odnotowat tak duzego regresu. Pandemia koronawi-
rusa wprawdzie wptyneta takze na rynki dostaw, lecz
spadki nie byty tak znaczace poréwnujac dane z lat
2019-2020, a w przypadku niektorych panstw taczna
masa przewiezionych tadunkéw okazata sie wieksza niz
w 2019 r. Do tej grupy nalezaty: Irlandia (wzrost o 30%),
Finlandia (blisko 4,5%), Chorwacja (4%), Szwecja (3%),
Turcja (2,3%), Czarnogora (2%) i Dania (1%).

Najwieksze spadki odczuty totwa (-42,3%) i Estonia
(-26%). Biorac jednak pod uwage najwieksze spadki

W masie przewiezionych towaréw, na pierwsze miej-
sce wysunety sie Niemcy, na terenie ktérych przewie-
ziono w 2020 r. 0 20,4 min ton tadunkéw mniej niz

w 2019 r. kotwa zajeta w tym zestawieniu drugg pozy-
cje ze spadkiem przewozéw o 17,5 min ton. Na trze-
cim miejscu znalazta sie Polska, w ktérej przetranspor-
towano o 13,2 min ton mniej. W przypadku naszego
kraju byt to jednak spadek w wartosciach wzglednych
na poziomie -5,6%, ktoéry byt lepszym wynikiem

od sredniej europejskiej wynoszacej -6,7% masy prze-
wiezionych towaréw w poréwnaniu do 2019 r.

Pomimo zmniejszonej liczby przewiezionych tadun-
kéw Niemcy i Polska sg zdecydowanymi liderami

na rynku europejskim w tym segmencie. taczna war-
to$¢ przewiezionych na terenie tych dwéch panstw
towaréw wyniosta blisko 35% wszystkich tadunkéw
przewiezionych w 2020 r. w krajach uwzglednionych
w zestawieniu.

Pod wzgledem masy przewiezionych towaréw pierw-
sze trzy kwartaty 2020 r. byty stabsze od analogicz-
nego okresu w 2019 r. W | kwartale odnotowano
spadek o 7,4%. Il kwartat, w ktérym wprowadzanie
obostrzen wptyneto réwniez na rynek débr, byt stab-
szy 0 16%, natomiast w IIl kwartale spadek wyniést
6,7%. Tendencja odwrdcita sie w IV kwartale 2020 .,

w ktérym tgcznie w krajach ujetych w zestawieniu
przewieziono o 3,7% towaréw wiecej, niz w tym samym
okresie w 2019 r.

Najwieksze spadki pracy przewozowej odnotowano

w marcu, kwietniu i maju. Dla panistw zrzeszonych

w IRG-Rail byto to -6%, -19% i -20%. Dla Polski byto

to odpowiednio -15%, -20% i -12%. W kolejnych miesig-
cach sytuacja zaczeta sie stabilizowaé. Pod koniec roku

- w listopadzie i w grudniu 2020 r. zaréwno wsrdd czton-
kow IRG-Rail, jak i w Polsce, w transporcie towarowym
odnotowano wzrost pracy przewozowej rok do roku.

IRG-Rail przedstawito rowniez wyniki badania dyna-
miki zmian wielkos$ci wykonanej pracy przewozowej
w poszczegoblnych panstwach IRG-Rail w 2020 r.

w poréwnaniu do 2019 r.

Na rynku europejskim, wsréd 23 badanych panstw
zrzeszonych w IRG-Rail, odnotowano spadek wyko-
nanej pracy przewozowej srednio o 7%. Taki sam
spadek nastgpit w Polsce, gdzie praca przewo-

zowa spadta z 55,9 mld tonokilometréw w 2019 r.

do 52,2 mld tonokilometrow w 2020 r. (spadek o 6,6%).
Najwiekszy spadek odnotowano na totwie -0 47%.

Gwattowny spadek na totwie mozna wyttumaczy¢
tym, ze w 2020 r. ponownie otwarto rosyjski termi-
nal weglowy. Po jego zamknieciu w 2019 r. surowiec
kierowano do innych portéw, w tym przede wszystkim
do portéw na totwie. Ponowne otwarcie terminala

431 423
°
_ 4 420
° 4}7 <
399 ><.
° 389
. 405
4 Rys. 62 Skumulowana
masa przewiezionych
355 towardw (w min ton)
® w wybranych
| kwartat Il kwartat Il kwartat IV kwartat panstwach
europejskich w latach
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2019 2020 I=
\° \' kwartalnym
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spowodowato, ze praca przewozowa na totwie gwat-
townie spadta. Dodatkowo rosyjskie transporty przez
totwe zmniejszyty sie z powodu sankcji natozonych
na Rosje.

Spadek pracy przewozowej wynika z ograniczenia
ustug przewozowych podczas pandemii, a takze

z ograniczen w wymianie handlowej miedzy niekté-
rymi krajami, zwtaszcza w Il kwartale 2020 r. Na catym
Swiecie miedzynarodowy tancuch dostaw zostat zakto-
cony z powodu wstrzymania produkcji i wydobycia
surowcow. Szczegdlnie dotyczyto to towardéw impor-
towanych drogg morska z Chin. Wstrzymanie wymiany
handlowej miato istotny wptyw na transport kolejowy.

Chociaz w wiekszosci krajow nastapity spadki w wiel-
kosci wykonanej pracy przewozowej w transporcie
towarowym, w kilku panstwach (Butgaria, Grecja,
Chorwacja i Wegry) odnotowano wzrost liczony

rok do roku.

Wozrost pracy przewozowej w Chorwacji wynika
przede wszystkim z realizowanego przez ten kraju
tranzytu zb6z z Wegier do Wtoch. Dodatkowo

do chorwackich portéow przewozone byty réwniez
droga kolejowa kontenery eksportowane z Wegier.
Na rynku wegierskim ponadto funkcjonowanie rozpo-
czety cztery nowe przedsiebiorstwa kolejowe, ktére
zajmujg sie gtéwnie transportem miedzynarodowym.
Wzrost w Grecji mozna réwniez wyttumaczy¢é nowym
przewoznikiem kolejowym, ktéry rozpoczat dziatal-
nos¢ w 2018 r. i od tego czasu stopniowo zwiekszat
realizowane przez siebie przewozy.
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Praca eksploatacyjna w kolejowym transpo- wykonano o 5,9% mniejszg prace eksploatacyjng
rcie towarowym wsréd 26 panstw zrzeszo- (spadek z 82,3 mlIn pociggokilometrow w 2019 r.
nych w IRG-Rail spadta srednio o 5%. W Polsce do 77,5 min pociggokilometréw w 2020 r.).
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Dane dotyczace wskaznika tadownosci pociggow
wyliczone zostaty dla 2019 r., a wiec ostatniego okresu
sprawozdawczego, ktéry miat miejsce przed globalng
pandemia koronawirusa. Wskaznik tadownosci pociggu
wyliczony zostat dla kazdego z krajow jako iloraz
wykonanej pracy przewozowej w tono-km i wykona-
nej pracy eksploatacyjnej w poc-km. Wynik oznacza
Srednig mase netto pociggu i pozwala poréwnac,

Z jakimi $rednimi obcigzeniami realizowane s3 prze-
wozy w Europie. W 2019 r. podobnie jak w latach

wczesniejszych panstwa battyckie: totwa, Litwa

i Estonia wyraZnie wykazywaty najwyzszy wspot-
czynnik obcigzenia - 1 844 ton na pociagg na totwie,

1 630 ton na pociagg na Litwie i 1 367 ton na pociag

w Estonii. W Polsce srednia tadowno$¢ pociggu wyno-
sitaw 2019 r. 679 ton (o 1 tone wiecej nizw 2018 r.).
Srednia europejska w tym zakresie to 547 ton (spadek

o 3 tony w stosunku do 2018 r.). Podobnie jak w 2018 r.
najmniej obcigzone pociagi uruchamiane sg w Danii -
$rednio 110 ton na pociag.






3.1 Przewozy intermodalne

W 2020 r. caty sektor transportu w Polsce znalazt produkcja w wielu fabrykach, a transport morski

sie w trudnej sytuacji spowodowanej pandemia koro- i lagdowy z braku towaru nie realizowaty przewozéw
nawirusa. Obawy dotyczyty takze dalszego rozwoju do Europy. Wiosenny lockdown spowolnit prace
segmentu przewozéw intermodalnych. Sytuacja w portach. Popyt na przewozy przewyzszyt podaz

na poczatku 2020 r. nie dawata pewnosci czy uda dostepnych konteneréw. Sytuacja dos¢ szybko

sie utrzymac dobrg koniunkture na linii Azja - Europa. jednak wrécita do normy. Towary skonteneryzowane,
W szczegdlnosci kiedy doszto do zamkniecia znacz- wsréd nich srodki ochrony przeciwko zakazeniom

nej czesci gospodarki chinskiej, wstrzymana zostata oraz higieny osobistej, zaczety masowo naptywac

W Tab. 31 Wykaz przewoznikéw realizujacych kolejowe przewozy intermodalne w latach 2011 - 2020

[ | [ | [ | [ | [ | [ | [ | [ | [ | [ |

PKP Cargo
PKP LHS | | | | | | | | | |
DB Cargo Polska | | | | | | [ | [ | [ | [ |
CTL Rail | | |
CTL Logistics [ | [ | [ | [ | [ | [ | [ | [ | [ | [ |
CTL Express | |
Alza Cargo [ | [ ]
Captrain Polska | | | | [ | [ | |
Cargo Master |
CD Cargo Poland | | | [ | [ |
Ecco Rail | | | | | | | |
EP Cargo |
Eurasian Railway Carrier [ | [ | [ |
Eurotrans | | | || | | |
Freightliner PL | | | | [ |
Inter Cargo |
Karpiel [ | [ | [ | [ | [ |
Kolej Battycka u
Lotos Kolej [ | [ | | [ | [ | [ | [ | [ | [ | [ |
LTE Polska | | | |
Majkoltrans | [ | [ |
Metrans Polonia | | | | | | |
Orion Rail Logistics [ |
PCC Intermodal || | | |
Pol-Miedz Trans ] |
Rail Cargo Carrier | ||
Rail Polska | | | | | | | | |
STK | | | | | |
Transchem | |
ZIK Sandomierz | | |
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do Europy. Transport intermodalny w 2020 r. rést
systematycznie, na co wptyw miato réwniez zwiek-
szenie znaczenia rynku e-commerce. Zamkniecie
sklepow i centrow handlowych spowodowato, Ze rosta
popularno$¢ zakupéw przez internet, w tym portali
zajmujacych sie wysytka paczek z Chin bezposred-

nio do odbiorcéw indywidualnych. Z danych zebra-
nych przez UTK wynika, ze przewozy intermodalne

w 2020 r. rozwijaty sie dynamicznie i charakteryzo-
waty sie wzrostem wszystkich parametréow w stosunku
do wynikéw z 2019 r. Sytuacja w 2020 r. pokazata,

ze pomimo niespodziewanego kryzysu na globalnym
rynku wywotanego pandemia koronawirusa trans-
port intermodalny ma przed sobg przyszto$¢ i nalezy
go rozwijac.

W 2020 r. przewozy intermodalne realizowane
byty przez 22 podmioty, a w 2019 r. byto ich 20.
Na tle ogotu spotek swiadczacych przewozy towa-
rowe nie jest to wiele, jednak nalezy zauwazyé¢,

ze jeszcze w 2016 r. byto to jedynie 13 podmiotow,
aw 2013r. 10.

Rynek przewozoéw intermodalnych stwarza duze
mozliwosci rozwoju, co powoduje zainteresowa-

nie wejSciem na ten rynek nowych podmiotow.
Przedsiebiorcy uzyskujac licencje przewoznika kole-
jowego kierujg sie dgzeniem do uniezaleznienia sie

w tancuchu dostaw od przewoznikéw i posrednikdw.
W ostatnich latach na rynku przewozéw intermo-
dalnych nastepuje wzrost znaczenia podmiotéw

o mniejszym udziale w rynku. Rywalizacja pomiedzy
przewoznikami intermodalnymi stwarza koniecznos$¢
przygotowania przez wszystkie podmioty konkuren-
cyjnych ofert odpowiadajgcych na potrzeby zlecenio-
dawcéw. Sytuacja ta wptywa na rozszerzenie oferty

i biezagce dopasowanie jej pod katem potrzeb klienta.

W 2020 r. w transporcie intermodalnym przewie-
ziono blisko 23,8 mIn ton tadunkéw, podczas gdy

w 2019 r. byto to ok. 19,5 mIn ton. Oznacza to wzrost
0 4,3 min ton (ok. 21,9%). Tym samym udziat przewo-
zO6w intermodalnych w rynku przewozéw kolejowych
mierzony masg przewiezionych tadunkéw osiggnat
poziom 10,7% i byt wyzszy o 2,4 pkt procentowego
nizw 2019 r.

Praca przewozowa wykonana przy przewozie tadun-
kéw intermodalnych ksztattowata sie na poziomie
ponad 7,8 mld tono-km. Poréwnujac to z 2019 .
odnotowano wzrost o ponad 0,7 mld tono-km (10,9%).
W 2020 r. udziat przewozoéw intermodalnych w rynku
przewozow kolejowych mierzony wykonang praca
przewozowa osiggnat poziom ponad 15% i byt wyzszy
o ok. 2,4 pkt procentowego niz w roku poprzednim.
Jest to najlepszy wynik odnotowany w historii kolejo-
wych przewozéw intermodalnych w Polsce. W 2020 r.
przewoznicy kolejowi przetransportowali rekordowg
liczbe jednostek tadunkowych. Po raz pierwszy

w historii rynek osiggnat poziom 1 663 tys. sztuk
jednostek, z czego 1 591 tys. byty to kontenery.

W poréwnaniu z 2019 r. liczba przetransportowanych
jednostek wzrosta o ok. 19,3%. W 2020 r. przewie-
ziono kolejg 2 672 tys. TEU, co stanowito wzrost

o ponad 25% w poréwnaniu do 2019 r.

Przewoznikiem, ktéry w 2020 r. przewiézt najwieksza
mase towaréw w ramach transportu intermodalnego
oraz wykonat najwiekszg prace przewozowa w tym
zakresie, byt PKP Cargo. Udziat w rynku tego prze-
woznika wyniost odpowiednio 35,9% wg przewiezio-
nej masy i 42,7% wg wykonanej pracy przewozowej.
Z roku na rok roénie znaczenie innych spétek na rynku
intermodalnym. Istotny udziat wéréd pozostatych
przewoznikéw pod wzgledem przewiezionej masy
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w transporcie intermodalnym w 2020 r. odnotowaty:
PCC Intermodal, DB Cargo Polska, Captrain Polska

i Metrans Polonia. Ich taczny udziat w rynku, biorac
pod uwage przewieziong mase, wyniost ok. 36,3%.

W 2020 r. w stosunku do roku poprzedniego zauwa-
zalny byt wzrost udziatu w rynku u trzech spétek: PCC
Intermodal, DB Cargo Polska oraz Metrans Polonia.
W przypadku PCC Intermodal i Metrans Polonia dzia-
talnos¢ ukierunkowana byta na segment przewozow
intermodalnych, a podmioty te taczyty z powodzeniem

w latach 2011 - 2020

2018 2019 2020 (w tys. TEU)

*~—_, Pozostali

dziatalno$¢ przewoznika kolejowego i operatora
logistycznego. Z kolei spotka Captrain Polska, ktéra
zajmowata czwarte miejsce w rynku pod wzgledem
udziatu w przewiezionej masy, odnotowata w sto-
sunku do 2019 r. spadek z 13,4% do 8,0%.

Szed¢ spotek, z ktérych kazda posiadata przynajmniej
5% udziat w rynku wg masy towarow przewiezionych
w transporcie intermodalnym, tgcznie posiadato ponad
% rynku.

96 | Sprawozdanie z funkcjonowania rynku transportu kolejowego



0,4% 0,35%
CD Cargo Poland Orion Rail Logistics
0,45% 0,31%
Rail Polska Cargo Master
0,59% 0,21%
Alza Cargo Inter Cargo
1,17% 0,12%
Rail Cargo Carrier Poland ZIK Sandomierz
1,26% 0,09%
Lotos Kolej Freightliner PL
2,22% 0,07%
PKP LHS EP Cargo
2,44%
Eurotrans |
3,59%
CTL Logistics
4,61%

Eurasian Railway Carrier

4,80%

Ecco Rail

5,18%

LTE Polska

5,47%

Metrans

7,96%

przewoznikow
w rynku przewozow
intermodalnych
wg masy w 2020 .

Captrain Polska

11,27%

N

< Rys. 72 Udziat przewoznikéw

w rynku przewozéw
intermodalnych wg masy

DB Cargo Polska

Rys. 73 Udziat przewoznikow
w rynku przewozéw
intermodalnych wg pracy
przewozowej w 2020 r.

>

35,92%
PKP CARGO
0,
11,51% w 2020r.
PCC Intermodal
0,38% 0,30%
Inter Cargo Eurasian Railway Carrier
0,42% 0,25%
Rail Cargo Carrier Poland Rail Polska
0,57% 0,16%
Cargo Master Freightliner
0,58% 0,14%
Alza Cargo EP Cargo
0,71% 0,12%
CD Cargo Poland Eurotrans
0,91% 0,02%
PKP LHS ZIK Sandomierz
2,25% 0,01%
Lotos Kolej ‘ Orion Rail Logistics
4,05%
LTE Polska
4,68%
Metrans Polonia
4,73%
CTL Logistics
przewoznikéw
5.57% w rynku przewozéw
Ecco Rail intermodalnych
WEg pracy przewozowej
7.65% w 2020r.

Captrain Polska

11,79%

PCC Intermodal

42,7%

PKP CARGO

12,02%

DB Cargo Polska

Przewozy intermodalne w Polsce

97



W Rys. 74 Udziat przewozéw w komunikacji miedzynarodowej Udziat przewozow krajowych w przewozach inter-

w transporcie intermodalnym w 2020rr. modalnych od lat pozostaje na niskim poziomie.
. Wg wykonanej pracy przewozowej transport krajowy
100% wyniést jedynie 18,7%, natomiast pozostate 81,3%

stanowita praca przewozowa w komunikacji miedzy-
narodowej (import, eksport i tranzyt). Przewieziona
masa w komunikacji krajowej stanowita w 2020 r.
18,0%, a za pozostate 82,0% odpowiadata komuni-
kacja miedzynarodowa. Wedtug liczby transportowa-
nych jednostek import stanowit 35,4%, eksport 26,8%,
a tranzyt 16,9% (tacznie to blisko 79,1%). Udziat
komunikacji krajowej wyniost ok. 20,9%.

80%

60%

W latach 2016-2020 $rednie odlegtosci dla prze-
wozoéw intermodalnych ksztattowaty sie na pozio-
mie od 330 do 369 km. W 2020 r. srednia odle-
gtosé w przewozach intermodalnych spadta
do 330 km w stosunku do 362 km w 2019 r. Spadek
ten nie jest zjawiskiem negatywnym - oznacza,
ze realizacja transportu konteneréw na krétszych
odcinkach jest w dalszym ciggu optacalna. Warto
liczba masa praca TEU zauwazyd, ze w 2020 r. zwiekszyty sie wolumeny prze-
jednostek przewozowa wozow u podmiotdw realizujgcych transport na krot-
kich dystansach. W przewozach intermodalnych
B komunikacja wewnatrz kraju sprawne potaczenia kolejowe powinny uzupetniaé
sie z ofertg transportu drogowego. Kolej ze wzgledu
na predyspozycje oraz potencjat przewozowy powinna
by¢ wiodacym $rodkiem transportu w przewozach
dalekobieznych. Rentowno$¢ przewozéw z wykorzy-
staniem kolei wzrasta wraz z odlegtoscia.

40%

20%

0%

B komunikacja miedzynarodowa

W Rys. 75 Srednia odlegtoé¢ w przewozach intermodalnych
w latach 2016 - 2020 (w km)

2020 W transporcie intermodalnym przewozi sie gtéwnie

kontenery. Ich udziat w ogdlnej liczbie jednostek

na koniec 2020 r. wyniést 95,6%. Najwiecej prze-
wozono jednostek 20- i 40-stopowych, ktére sta-
nowity odpowiednio 37,3% i 53,2% ogdlnej liczby.
Udziat pozostatych konteneréw wyniést odpowied-
nio: 25-stopowych - 0,3%, 30-stopowych - 1,5%,
35-stopowych-0,6% i 45-stopowych - 2,7%. Naczepy
i przyczepy samochodowe stanowity 2,4% wyko-
rzystywanych jednostek, a wymienne nadwozia
samochodowe 1%. Udziat samochodoéw ciezarowych
i ciggnikéw siodtowych z naczepami byt marginalny

i stanowit jedynie 0,001%.

2019

2018

2017

2016
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Kolejowe przewozy intermodalne ze wzgledu na pre-
dyspozycje i potencjat przewozowy powinny systema-
tycznie sie rozwijac. Dlatego istotne jest zapewnienie
odpowiednich warunkéw do realizacji ustug m.in.
odpowiedniej przepustowosci sieci kolejowej i umoz-
liwienie realizacji szybkich potaczen. Nalezy pamietaé,
ze dla klientéw czas dostawy jest silnie skorelowany

z kosztem realizacji procesu przewozu. Czas realizacji
ustugi i zwigzane z tym optaty sg czynnikami wptywa-
jacymi na podejmowanie decyzji biznesowych i wybér
danego srodka przewozowego.

Wazna role odgrywajg porty morskie, dlatego istotna
jest odpowiednia dostepnos¢ do nich. Nalezy zapew-
ni¢ przepustowos¢ linii kolejowych z i do portéw.

Linie kolejowe powinny takze umozliwia¢ swobodny
przejazd z odpowiednig predkoscig handlowa. Dzieki
zapewnieniu ptynnego i sprawnego transportu towa-
row w relacji pétnoc-potudnie polskie porty powinny
by¢ bardziej otwarte na rynki w Czechach i Stowacji.

Istotnym elementem wptywajacym na efektywnosc
przewozow intermodalnych jest réwniez zapewnienie
odpowiednich parametréw infrastruktury przetadun-
kowej. Terminale intermodalne jako element systemu
logistycznego pod wzgledem lokalizacyjnym i tech-
nicznym powinny by¢ optymalnie projektowane i loka-
lizowane. Wazne jest zapewnienie wtasciwej dostep-
nosci do terminali, nie tylko dla transportu drogowego,
ale tez dla kolei.

0,9%
15029
1% 0,6%
17 074 9 828
wymienne nadwozia samochodowe kontenery 35'
1,5% 0,3%
24 556 5290
kontenery 30' kontenery 25'
2,4% 0,001%
40 535 12
naczepy i przyczepy samochody ciezarowe,
samochodowe ) ciagniki siodtowe
2,7% ) Z naczepami
45 513 ““
kontenery 45'
53,2%
885493
. . . kontenery 40'
Liczba i udziat
poszczegdlnych
jednostek
transportowych
w 2020r.
37,3% < Rys. 76 Udziat
620 002 przewoznikéw
kontenery 20' w rynku przewozéw

intermodalnych
wg masy w 2020 r.



3.2 Przetadunki kontenerow
w portach w Europie

W 2020 r. w 15 najwiekszych portach Europy
przetadowanych zostato ok. 76,8 min TEU. Rynek
zanotowat niewielki, ok. 3% spadek przetadunkéw
w stosunku do 2019 r. Niemal wszystkie najwaz-
niejsze porty Europy notowaty spadki przetadunkow
w pierwszym poétroczu zesztego roku. Na poczatku
pandemii w przewozach z wykorzystaniem portéw
odnotowano spowolnienie w handlu miedzynaro-
dowym. Ograniczenia w produkcji w Chinach obej-
mujace wiele sektoréw przemystu, przy jednocze-
snym wstrzymaniu operacji statkéow z i do chinskich
portéw miaty niewatpliwie wptyw na roczne wyniki
poszczegdlnych portéw. W drugim poétroczu 2020 r.
porty stopniowo odbudowywaty swojg pozycje

w przetadunkach. W rankingu najwiekszych portow
w Europie pierwsze osiem pozycji pozostaje bez
zmian w stosunku do 2019 r. Na 9. miejscu uplasowat
sie port Gioia Tauro, ktéry awansowat z 13. pozy-

cji w 2019 r. (wzrost przetadunkow o ok. 27% rok

do roku). Gtéwng przyczyna takiego stanu rzeczy byto
przejecie udziatéw w porcie przez Terminal Investment
Limited (TiL). Skutkiem czego wzrosto wykorzysta-

nie portu przez jednego z najwiekszych armatorow
Swiata MSC. Wiekszos$¢ portéw zachowata pozycje
osiggniete w 2019 r. Dwa najwieksze porty morza
battyckiego: St. Petersburg oraz DCT pozostaty

na tych samych miejscach cow 2019 r. - zajety
pozycje 14.i 15.

v Tab. 32 Przetadunki konteneréw w 15 najwiekszych portach Europy (w min TEU)

¢ lokali prze’radunekwmln TEU
pozycja por okalizacja
2018 | 2019 | 2020

1 Rotterdam Holandia 14,5
2 Antwerpia Belgia 11,1
3 Hamburg Niemcy 8,7
4 Pireus Grecja 4.9
5 Valencia Hiszpania 51
6 Algeciras Hiszpania 4.8
7 Bremerhaven Niemcy 5,5
8 Felixstowe Wielka Brytania 4,2
9 Gioia Tauro Wtochy 2,3
10 Barcelona Hiszpania bd.
11 Le Havre Francja 2,9
12 Marsaxlokk Malta 3,3
13 Genoa Wtochy 2,6
14 St. Petersburg Rosja bd.
15 Gdansk Polska 1,9

pozycja

w 2019 roku
148 144
11,9 12,0
9,3 8,5
5,7 54
54 54
51 51
49 4.8
3,8 3,8
2,5 3,2 13
3,3 3,0 9
2,8 24 10
2,7 24 11
2,6 24 12
2,2 2,1 14
2,1 1,9 15
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3.3 Terminale i relacje intermodalne

w Polsce
W 2020 r. na rynku w Polsce funkcjonowato 40 ter- Y wartosci catego potencjatu wszystkich terminali. Jest
minali intermodalnych. Ich taczna powierzchnia on czescia globalnych tancuchéw dostaw obstuguja-
sktadowania wyniosta 197 499 TEU, a deklarowana cych najwieksze kontenerowce. W 2020 r. na rynku
przepustowos¢ ponad 9,2 min TEU. Najwiekszym pojawit sie nowy terminal przetadunkowy zlokalizo-
terminalem w Polsce byt terminal DCT w Gdansku, wany w tapach w wojewddztwie podlaskim. W 2020 r.
ktérego roczna przepustowos$é stanowita ponad we wszystkich polskich portach przetadowano
powierzchnia | powierzchnia roczna 4 Tab. 33
nazwa i miejsce potozenia catkowita sktadowa przepustowos¢ Terminale
terminalu [ha] [TEV] [TEV] intermodalne
Adampol - Mataszewicze 3 10 000 140 000 a'lc’;‘gl';iz""a”e
Agrostop Mataszewicze 6 10 000 100 000 w2020r.
Andrex Logistics - Siemiandwka 6 3000 180 000
BCT-Battycki Terminal Kontenerowy - Gdynia 66,2 20 000 1200 000
Brzeski Terminal Kontenerowy 10,5 5000 108 000
Cargosped Terminal Braniewo 13,6 0 40 000
Centrum Logistczne Kontrast Intermodal - tapy 6,5 1050 54 750
CLIP Logistics - Swarzedz 10 4 500 135 000
DB Port Szczecin 12,7 3500 150 000
Deepwater Container Terminal DCT Gdansk 74 64 000 3250 000
Erontrans Terminal Kontenerowy w Radomsku 1,2 1 400 18 000
Erontrans Terminal Kontenerowy w Strykowie 1,6 2 000 32 000
Europort - Mataszewicze Duze 13 1300 80 000
Euroterminal Stawkéw 91 3 500 284 810
Port Gdanski Eksploatacja - Gdansk 57 4 000 20 000
Gdynia Container Terminal 19,6 12 500 636 000
Loconi Intermodal Terminal Kontenerowy Radomsko 6,4 2 500 100 000
Loconi Intermodal Terminal Kontenerowy Warszawa 8 2 000 100 000
Lubelski Terminal Kontenerowy - Drzewce 25 2 500 13 000
Metrans Terminal Dabrowa Goérnicza 16 1400 233 600
Metrans Terminal Kontenerowy Pruszkéw 4,5 1 500 96 000
Ostsped Intermodal - Terminal Kontenerowy Szamotuty 2 1200 100 000
OT Port Swinouijécie 20 2 000 70 000
PCC Intermodal - PCC Brzeg Dolny 9 2464 110 000
PCC Intermodal - Terminal Kolbuszowa 1 400 16 000
PCC Intermodal - Terminal PCC Gliwice 5 2 900 150 000
PCC Intermodal - Terminal PCC Kutno 11 4 000 250 000
PKP CARGO Centrum Logistyczne Medyka - Zurawica 2 60 43 800
PKP Cargo Connect - Terminal Kontenerowy - Gliwice 6,5 1800 128 000
PKP Cargo Connect - Terminal Kontenerowy - Poznan Franowo 2,1 1 000 40 000
PKP Cargo Connect - Terminal Kontenerowy Warszawa 6,8 3000 100 000
PKP Centrum Logistyczne Mataszewicze 14,1 2 000 223 830
Rail Hub Terminal Gadki - Metrans Polonia 32 1500 385 400
Rail Terminal Rzepin 1,6 500 40 000
Schavemaker Katy Wroctawskie 6,5 3800 300 000
Spedcont -Terminal Kontenerowy t6dz Olechow 9,2 6 000 80 000
Terminal Centrostal £6dz 6,2 6 000 72 000
Terminal kontenerowy Siechnice - Baltic Rail 1 1445 15 000
Terminal Kontenerowy Wiosienica - Baltic Rail 10 780 50 000
Terminal w Etku - Nelport 1 000 6 800

RAZEM 529.8 197 499 9151 990
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niewiele ponad 2,9 min TEU. Oznacza to spadek

w wielkosci przetadunkéw o ok. 4,3% w stosunku

do 2019 r. W DCT, najwiekszym morskim terminalu
intermodalnym w Polsce, drugim w basenie morza
battyckiego oraz 15. wsréd portéw Europy, spadek
wyniést ok. 7% w stosunku do wynikéw z 2019 r.,
osiggajac podobny poziom przetadunkéw jak w 2018 r.
Niewielki, ok. 1% wzrost odnotowat port w Gdyni.
Natomiast kompleks portowy Szczecin - Swinoujscie
zwiekszyt przetadunki o ok. 14%.

Patrzac na ruch pociggéw intermodalnych w 2020 r.
gtéwne kierunki z portu w Gdansku to: Brzesko,
Etk, Gliwice, Katy Wroctawskie, Kutno, Lublin, £6dz,
Poznan, Radomsko, Stawkéw, Swarzedz, Szamotuty,
Warszawa, Wtoctawek oraz Wréblin Gtogowski.
Okoto 2% pociggéw trasowanych jako intermodalne

2020

2019

2018

2017

2016

@® Gdansk

Szamotuty @

® O SWvarzedz
Poznan

[
Wraéblin
Gtogowski

® Katy
Wroctawskie

Gliwice

@ Brzesko

|

® Zebrzydowice
-<— Poftaczenia krajowe

<—— Potaczenia tranzytowe

z Gdanska uruchomionych zostato w relacji Gdansk
Port Pétnocny - Zebrzydowice/Petrovice u Karvine
oraz w relacji do Mataszewicz. Bezposrednie pota-
czenia miedzynarodowe w kierunku Czech i Biatorusi
nadal odgrywaja matg role w przewozach intermodal-
nych z Gdanskiego Portu. Transport realizowany jest
gtéwnie do punktow zlokalizowanych na terytorium
kraju. Istotne z punktu widzenia interesu polskich
terminali intermodalnych zlokalizowanych w portach
jest zwiekszenie wolumenu tadunkéw kierowanych

z Gdanska bezposrednio do Czech, Stowacji czy

tez Wegier. W przypadku potaczen realizowanych

z portu w Gdyni odbywaty sie one w komunikacji
krajowej. Gtéwne kierunki to: Ciechanéw, Etk, Gadki,
Gostyn, Kostrzyn nad Odra, £6dz, Poznan , Radomsko,
Strykéw, Warszawa oraz Terespol Pomorski.

Szczecin - Swinoujscie
87

76

4 Rys. 77 Przetadunki
w polskich portach
morskich w latach
2016-2020 (tys. TEU)

@® Mataszewicze

@ Lublin

4 Rys. 78 Gtéwne
potaczenia
intermodalne
uruchamiane z Portu
Gdansk
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@ Gdynia

()
Terespol

@ Etk

@® Ciechandéw

@® Warszawa

Pomorski
[ )
Kostrzyn
Poznar @,
nad Odra (]
Gadki Kutno
@ Gostyn .. Strykow
todz
@® Radomsko

Dane za 2020 r. w poréwnaniu z rokiem ubiegtym
wskazujg na rosnace znaczenie potaczen na trasach
ze wschodniej granicy, zaréwno w potaczeniach tran-
zytowych przez niemiecka granice, jak i czeska.

1514

1294 1291

640

Rzepin -Mataszewicze
Centralne

Mataszewicze Centralne -

Rzepin Rzepin

2019 W 2020

656
I 526

Mataszewicze Rozrzadowa -

4 Rys. 79 Gtéwne
potaczenia
intermodalne
uruchamiane z Portu
Gdynia

Realizacja tras wschod - potudnie to takze
mozliwosci wykorzystania sieci potaczen
nie tylko do Czech, ale takze m.in. Wegier,
czy Wtoch.

281
91
L { Rys. 80 Realizacja tras
Oderbruecke - Mataszewicze w kierunku wschod
Centralne

- zachéd w latach
2019-2020
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382
351
169 166
[ |
Zebrzydowice - Mataszewicze Mataszewicze Centralne -
Centralne Zebrzydowice

2019 W 2020

W 2020 r. stacje Mataszewicze Centralne, Potudniowe
oraz Rozrzadowa byty punktami poczatkowymi dla
7,1 tys. pociggdéw intermodalnych, zas dla 7 tys. pocia-
gow oznaczaty stacje koricowa. Dla 2,5 tys. pociggow
byty to relacje graniczne Mataszewicze - Brest, a dla
2,7 tys. pociggdéw trasa Brest - Mataszewicze. Pociagi
tranzytowe realizowaty transport do takich osrod-
kéw jak m.in.: Duisburg, Bremenhaven, Hamburg

w Niemczech, Tilburg w Holandii oraz Ostrava

w Czechach. Cze$¢ pociggdw realizuje potaczenia
takze do innych panstw np. Wegier czy Wtoch.

Srednia odlegto$¢ miedzy Rzepinem a Mataszewiczami
w transporcie kolejg wynosita 652 km, zas w przy-
padku tras z Mataszewicz do/z Zebrzydowic byto

to 537 km. W relacji Zebrzydowice - Mataszewicze
Srednia wartos¢ uzyskana z predkosci handlowych
wynosita 31 km/h, nalezy przy tym pamietad, ze jest
ona $rednig zaréwno dla relacji liczacych 515 km,
jak i 613 km, co wynika z trasowania pociggéw

po réznych liniach kolejowych w rozktadzie jazdy.
W przypadku pociggdw trasowanych z Mataszewicz
do Rzepina $rednia predkosc to blisko 33 km/h.

W przypadku trasy tranzytowej do Niemiec odle-
gto$¢ pokonywana przez przewoznikéw waha sie

od 636 km do 884 km.

W obrebie granicy polsko - biatoruskiej, cze$¢ pocia-
gow, oprécz tych trasowanych do stacji Mataszewicze,
kierowana jest do stacji Kobylany, gdzie znajduja

sie wazne punkty przetadunkowe. Umozliwiajg one
przetadunek na styku dwdch systeméw kolejowych,
czyli zachodnioeuropejskiego wykorzystujacego tory
o rozstawie 1435 mm i wschodnioeuropejskiego
korzystajacego z toréw o szerokosci 1520 mm.

Rejon przetadunkowy Mataszewicze, jako jeden
Z najwazniejszych w zakresie transportu kolejowego

Zebrzydowice - Mataszewicze
Potudniowe

113
71 I

Mataszewicze Potudniowe -
Zebrzydowice

4 Rys. 81 Realizacja tras
w kierunku wschéd
- potudnie w latach
2019 -2020

pomiedzy krajami azjatyckimi a Europa, objety jest
licznymi projektami, ktérych celem jest usprawnienie
proceséw sterowania ruchem kolejowym i zwiek-
szenie parametrow predkosci. Jest to o tyle istotne,
ze ponad 23% pociggdw trasowanych na symbolach
TC/TD, uznawanych za intermodalne to pociagi

w relacjach z/do stacji Mataszewicze Centralne,
Mataszewicze Potudniowe, Mataszewicze Rozrzadowa.
Dane z terminali w Mataszewiczach za 2020 r. wska-
zuja na bardzo duzy potencjat rozwoju kolejowych
przewozow z wykorzystaniem tego obszaru. Nalezy
zaznaczy¢, ze rejon przetadunkowy Mataszewicze jest
obszarem, ktéry w ciggu najblizszych lat dzieki prowa-
dzonym inwestycjom ma zwiekszy¢ swoje mozliwo-
$ci. Srodki wydatkowane m.in. z funduszy w ramach
projektéw europejskich wptyng na wzrost ogolnej
wymiany handlowej w relacji Azja - Europa.

Rejon Mataszewicz jest kluczowy, ale w 2020 r.
uruchamiane byty réwniez pociagi z wykorzystaniem
innych przejs¢ na granicy wschodniej. W ramach tran-
zytowego potaczenia Nowego Jedwabnego Szlaku
uruchomiono relacje ze stacji Braniewo. W 2020 r.
wytrasowano 165 pociggdéw w relacjach pomiedzy
Rzepinem/Oderbruecke a Braniewem.

W przypadku granicy z Niemcami kluczowym punk-
tem granicznym jest stacja Rzepin/Oderbruecke. Przy
wykorzystaniu na odcinku Polska - Niemcy lokomo-
tyw wielosystemowych istnieje mozliwos$¢ skrécenia
czasu przejazdu zwigzanego z procedurami zmiany
pojazdu trakcyjnego.

Oproécz potaczen tranzytowych idea Nowego
Jedwabnego Szlaku rozwijana jest w oparciu o termi-
nale krajowe zlokalizowane miedzy innymi w takich
lokalizacjach jak: £6dz (Olechdow), Gadki, Poznan, Stara
Wies k/Kutna.



3.4 Struktura taboru do przewozéw
intermodalnych

W 2020 r. przewoznicy wprowadzili do eksploatacji
922 zupetnie nowe wagony platformy przystosowane
do przewozu konteneréw. Zakup wagondéw byt moz-
liwy dzieki wsparciu z funduszy unijnych nadzorowa-
nym przez CUPT. PrzewozZnicy kolejowi moga réwniez
liczy¢ na szerokie wsparcie ze strony przedsiebiorstw
zajmujacych sie dzierzawg oraz utrzymaniem taboru
kolejowego.

Aktywnos¢ przewoznikéw w zakresie transportu
intermodalnego ma odzwierciedlenie w statystykach
dotyczacych struktury taboru kolejowego przystoso-
wanego do przewozu konteneréw. W 2020 r. liczba
wagonow platform posiadajacych trzpienie mocujace
wzrosta wzgledem 2019 r. o ponad 1 000 pojazdéw.

Czteroosiowe wagony platformy stanowig prawie 57%
wszystkich przystosowanych do przewozu konte-
neréw. Wzgledem 2019 r. wzrosta liczba wagonow
szes$cioosiowych. Liczba najmniejszych wagonéw
dwuosiowych nie ulegta zmianie. Predkos$¢ wyzsza

niz 100 km/h moze osiggac jedynie 23% wagonéw
platform.

W Tab. 34 Struktura pojazdéw doczepnych w dyspozycji
przewoznikéw pasazerskich normalnotorowych realizujacych
przewozy intermodalne w latach 2017 - 2020

pojazdy doczepne 2017 | 2018 | 2019 | 2020
wagony platformy 12551 (12973 | 34531 13 239

do przewozu konteneréw | 4532 | 4648 | 4710 | 5 803

298

na osiach
L 58 100 20 20
R 366 369 424 421
na waézkach
S 3810 3881 3968 5064
szes$¢ osi cztery osie
2182 3303

0% 20% 40% 60%

100 km/h
4447

0% 20% 40% 60%

Tabor intermodalny

43,8%

wagonow platform
przystosowanych jest
do przewozu kontenerow

Rozwdj transportu intermodalnego

z wykorzystaniem srodkéw transportu
kolejowego zalezy w gtdéwnej mierze
od dostepnosci do infrastruktury

oraz specjalistycznego taboru
kolejowego umozliwiajagcego
przewozow jednostek tadunkowych
wykorzystywanych w tym procesie
transportowym.

Wzmocnienie roli kolei w transporcie
intermodalnym wymaga inwestycji
po stronie zarzadcéw infrastruktury
oraz certyfikowanych przewoznikéw
kolejowych.

W 2020 r. wszystkie nowe
wagony platformy wprowadzone
do eksploatacji przez polskich
certyfikowanych przewoznikéw
kolejowych zostaty wyposazone
w trzpienie do mocowania
kontenerow.

dwie osie
318
<« Rys. 82 Diugosc

wagondw platform
przystosowanych

80% 100% do przewozu

konteneréw w 2020 r.

120 km/h
1356
<« Rys. 83 Predkos¢
maksymalna
wagonoéw platform
przystosowanych
80% 100% do przewozu

konteneréw w 2020 r.
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Pandemia koronawirusa miata wptyw na wszystkie
aspekty zycia, w sposéb szczegdlny dotkneta i kolej.
Danych za 2020 r. nie mozna analizowa¢ w oderwaniu
od uwarunkowan spowodowanych ograniczeniami
epidemicznymi. Lepszy obraz sytuacji moze da¢ m.in.
poréwnanie danych rok do roku z poszczegdlnych

4.1 Funkcjonowanie rynku przewozéw
pasazerskich w 2020 r.

4.1.1 Podstawowe parametry rynku
przewozoéw pasazerskich

W pierwszych dwdoch miesigcach 2020 r. liczba
pasazerow byta wyzsza niz w styczniu i lutym 2019 r.
Spadek liczby podréznych nastgpit w marcu, a najniz-
szy poziom osiggnat w kwietniu.

miesiecy. Odniesienia do sytuacji powodowanej przez
COVID-19 pojawiaja sie we wszystkich rozdziatach
opracowania. W czesci poswieconej pandemii zawarte
zostaty materiaty dodatkowe, ktére do tej pory nie
byty publikowane w ,Sprawozdaniu z funkcjonowania
rynku kolejowego”.

W kwietniu ze wzgledu na obowigzujacy stan pandemii
liczba pasazeréw w srodkach publicznego transportu
zbiorowego byta ograniczona. Pociggami podrézowato
niewiele ponad 6 miIn pasazeréw, co stanowito ponad
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20 min mniej niz przed rokiem. Wykonana praca eksplo-
atacyjna ksztattowata sie na poziomie 9,3 min poc-km
(spadek o ok. 31,8% wzgledem kwietnia 2019 r.).

Wrzesien zakonczyt sie najlepszymi wynikami przewo-
zowymi od poczatku pandemii w Polsce. Wiele oséb
po okresie wakacji wrécito do korzystania z ustug kolei
w dojazdach do pracy i szkét. Wrzesien byt miesigcem
mniejszej intensywnosci epidemii koronawirusa, okre-
sem, w ktérym pomiedzy pierwszg a drugg faza pan-
demii rynek wrécit do wzglednej stabilnosci. We wrze-
$niu szczegdlnie widoczny byt powrét pasazerow
korzystajacych z ustug spoétek realizujgcych przewozy
o charakterze regionalnym i aglomeracyjnym.

4.1.2 Liczba uruchamianych pociggéw
pasazerskich

W 2020 r. nastgpit znaczny spadek liczby uruchamia-
nych pociggdéw - w kwietniu byto ich tylko 95,5 tys.
zamiast planowanych pierwotnie okoto 150 tys.

W pazdzierniku 2020 r. statystyki dotyczace zacho-
rowan na koronawirusa wzrastaty w stosunku

do poprzedzajacego miesigca, co spowodowato,

ze wiele oséb powrdcito do swiadczenia pracy

w sposoéb zdalny. Wptyneto to na spadek liczby pasa-
zeréw w poréwnaniu do wrzesnia - pociggami podroé-
zowato 18,5 min o0sdb, czyli 14% mniej. W listopadzie
2020 r. w stosunku do miesigca poprzedzajacego

z ustug kolei skorzystato jeszcze mniej podréznych.
Listopad zamknat sie wynikiem 12,4 min pasaze-

réw, co stanowito spadek o blisko 43% w stosunku
do wrzesnia, w ktérym odnotowano najwiekszg liczbe
pasazerow od poczatku pandemii - 21,6 min. W grud-
niu 2020 r. pociagi przewiozty 13,3 mIn pasazeréw.

Kolejne etapy ,odmrazania” gospodarki oraz luzowanie
obostrzen w zakresie limitéw przewozowych prowa-
dzity do poprawy sytuacji. W maju i czerwcu stopniowo

149718 149718

148 923
147 027
:\139 o 144832 443484 /°\. 140 ﬁ 5 137 g55 144 540
* . 138 6@ s
146 639\.>< ?3-487 ~. . Tro oo l45 887 — 142894
o 137838 /139927 138 348
132798 '\ 139 449
)
/ 117 343
{ )
ds 573 " 102086
‘ Q < & » e oL i & NG > &
o PN @&e ‘&Oé‘ L < & E _éQ@Q /Lec,@o 4}@@ .%@Q’b 0&@0 { Rys. 87 Liczba
£ & & s & Q@b A D) uruchomionych
,\. 2015 ,\. 2020 pociaggdéw pasazerskich

w latach 2019 - 2020

COVID-19 | 109



uruchamiano wiecej pociggdéw i nastepowat powrét
pasazeréw na kolej. Kolejne miesiace, lipiec i sierpien,
obejmujace okres wakacji, przyniosty dalsze wzrosty

w liczbie uruchamianych tras. We wrzesniu 2020 r.
przewoznicy uruchomili o blisko 1 tys. pociggdéw wiecej
niz w analogicznym okresie rok wczesniej. Wzrost doty-
czyt podréznych korzystajgcych z ustug przewoznikéw

4.1.3 Zatrzymania pociggéw na stacjach
pasazerskich

W styczniu 2020 r. wg danych PKP PLK pociagi
zatrzymywaty sie na blisko 2,6 tys. stacji, natomiast
w kwietniu i maju liczba zatrzyman ksztattowata

sie na poziomie mniejszym niz 2,4 tys. Wartosci

te wskazuja, ze transport kolejowy (z wytaczeniem
komunikacji zastepczej) zostat ograniczony. Trzeba
miec¢ na uwadze, ze czas pandemii zbiegt sie z okre-
sem intensywnych prac na infrastrukturze gtéwnego
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Mazowieckie
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Koleje
Wiellopolskie 204 201 201 189 189 197 197
LEO Express 37 37 11 0 0 0 37
édzka
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Aglomeracyjna
PKP 448 445 450 369 375 445 441
INTERCITY
PKPSKM 3 64 64 63 63 64 63
w Troéjmiescie
POLREGIO 1788 1788 1782 1658 1673 1807 1775
. 53 53 53 53 53 53 53

Warszawa

realizujgcych przewozy regionalne i aglomeracyjne.
Koniec wakacji przetozyt sie natomiast na zmniejszenie
liczby 0s6b korzystajgcych z pociggéw dalekobiez-
nych. W ostatnich trzech miesigcach 2020 r. wyniki
byty nizsze niz w analogicznym okresie ubiegtego

roku i w zalezno$ci od miesigca uruchomiono od 0,4%
do 1,4% pociggdw pasazerskich.

zarzadcy, co znaczaco wptywato na ksztattowanie
sie oferty przewozowej.

Warto podkresli¢, ze celem przewoznikéw i organi-
zatorow publicznego transportu byto utrzymanie jak
najwiekszej oferty obstugiwanych stacji i przystankéw,
jednak ograniczenia w poruszaniu sie wynikajace z pan-
demii spowodowaty koniecznos$¢ optymalizacji oferty.
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Tab. 35 Liczba
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4.1.4 Limity liczby pasazeréw
w uruchamianych pociggach

Po ogtoszeniu 20 marca 2020 r. stanu epidemii

na obszarze Rzeczpospolitej Polskiej, w celu ograni-
czenia rozprzestrzeniania sie koronawirusa, 25 marca
2020 r. wprowadzono limit przewozonych pasazerow
w $rodkach publicznego transportu zbiorowego. Limit
wynosit 50% wszystkich miejsc siedzgcych okreslo-
nych w dokumentacji technicznej lub dokumenta-

cji techniczno-ruchowej dla danego typu pojazdu.
Ponadto od 16 kwietnia 2020 r. wprowadzono dodat-
kowo obowigzek zakrywania ust i nosa w przestrzeni
publicznej, w tym w srodkach komunikacji zbiorowej.

Podczas stopniowego luzowania obostrzen po pierw-
szej fali epidemii koronawirusa, 18 maja 2020 r. zwiek-
szono limit przewozonych pasazeréw do liczby wyno-
szacej 30% wszystkich miejsc, tj. stojgcych i siedzacych
badz 50% miejsc siedzacych okreslonych w dokumen-
tacji technicznej lub dokumentacji techniczno-rucho-
wej pojazdu. Nastepnie 1 czerwca 2020 r. zwiekszono
ten limit do 50% wszystkich miejsc badz 100% miejsc
siedzacych. Kazdy z przewoznikéw przyjmowat zasady
okreslania limitu pasazeréw w zaleznosci od uzytkowa-
nego taboru, majac na wzgledzie zapewnienie dogod-
nych i bezpiecznych warunkéw podrdzy. Liczba dostep-
nych miejsc w danym $rodku transportu byta podawana

do publicznej wiadomosci m.in. poprzez zamieszczenie
stosownego komunikatu.

17 pazdziernika 2020 r., w zwiazku z drugg falg epi-
demii COVID-19, kolejny raz wprowadzono zmiane
limitu przewozonych pasazeréow - 30% wszystkich
miejsc badZ 50% miejsc siedzacych okreslonych

w dokumentacji technicznej lub dokumentacji tech-
niczno-ruchowej pojazdu.

UTK w poczatkowym okresie pandemii zbierat dane

o frekwencji pasazeréw w uruchamianych pocia-

gach na przestrzeni marca, kwietnia i maja 2020 .

W poczatkowym okresie frekwencja pasazeréw byta
niska i nie przekraczata ok. 15%. Po wprowadze-

niu obowigzku zakrywania ust i nosa w przestrzeni
publiczne i w srodkach komunikacji zbiorowej fre-
kwencja rosta az do 18 maja 2020 r., kiedy to wprowa-
dzone zostaty nowe limity przewozonych pasazeréw.
W miesigcach letnich (lipiec, sierpien oraz wrzesien)
limity byty tagodzone, dlatego liczba przewiezionych
pasazeroéw osiggneta najwyzsze wartosci od rozpocze-
cia pandemii w 2020 r. (nie liczac stycznia i lutego -
miesiecy, w ktérych jeszcze przypadkéw koronawirusa
w Polsce nie odnotowano).

W Rys. 89 Srednia frekwencja pasazeréw w uruchamianych pociagach w okresie 24 marca-01 czerwca 2021 .

18.05.2020 .

zmiana limitéw przewozonych
pasazeréw (30% wszystkich
miejsc, tj. stojacych i siedzacych
lub 50% miejsc siedzacych)
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4.1.5 Sytuacja w potaczeniach
miedzynarodowych i punktach
granicznych

Od 15 marca 2020 r.** wstrzymane zostato prze-
mieszczanie pasazeréw w transporcie kolejowym
wykonywanym z przekroczeniem granicy. Oznaczato
to wstrzymanie kursowania pasazerskich pociggéw
miedzynarodowych. Pierwszym przewoznikiem,
ktéry wprowadzit ograniczenia w kursowaniu pocia-
gow, byto PKP Intercity. Spétka zawiesita potacze-
nia komercyjne oraz potaczenia miedzynarodowe

ze wzgledu na zamkniete granice. PKP Intercity -

z uruchamianych do 13 marca ponad 400 pociggéw
W ciggu doby - na koniec marca i w kwietniu zmniej-
szyto ich liczbe do ok. 170.

Dziatalno$¢ przewozowa na obszarze Polski catkowi-
cie zawiesili przewoznicy:

» Leo Express (uruchamiajacy przewozy w relacji
Praha HI.N. - Krakéw Gtéwny na podstawie przy-
znanej decyzji o otwartym dostepie),

» Ceské drahy (uruchamiajacy potaczenia na trasie
Jindfichov ve Slezsku - Gtuchotazy - Mikulovice
w ramach umowy miedzynarodowe;j) oraz

» ODEG Ostdeutsche (uruchamiajacy potaczenia
na trasie Hagenwerder - Krzewina Zgorzelecka -
Hirschfelde w ramach umowy miedzynarodowej).

Pozostali przewozZnicy wykonujacy przewozy tran-
sgraniczne w ramach uméw PSO ograniczyli liczbe
potaczen oraz terminy kursowania wobec spadajacego
popytu na przewozy pasazerskie.

Analizujgc dane o zatrzymaniach na stacjach i przy-
stankach mozna réwniez wyodrebnic liczbe zatrzy-
man dla punktéw granicznych miedzy panstwami.
Wprowadzenie ograniczen w funkcjonowaniu
miedzynarodowego ruchu pasazerskiego, gtéwnie

w Il kwartale 2020 r. ma bardzo silnie odwzorowanie
w liczbie zatrzyman pociggéw regionalnych i transgra-
nicznych na wybranych przejsciach granicznych oraz
wybranych stacjach waznych dla ruchu miedzynarodo-
wego. Potaczenia miedzynarodowe w zakresie ruchu
lokalnego (transgranicznego) sg zwigzane z codzienna
egzystencja mieszkancéw, stanowiac czesto srodek
transportu do miejsc pracy.

W Tab. 36 Liczba zatrzyman pociagéw regionalnych i transgranicznych na wybranych przejsciach granicznych oraz wybranych stacjach

waznych dla ruchu miedzynarodowego w 2020 r.

przewozy regionalne/ Y, Vi VI Vil
transgraniczne

Ahlbeck (Niemcy) 1172 1102 515 964 1736 1736 1680 1248 1140 1164
Bohumin (Czechy) 370 346 156 O 0 358 370 358 354 359 370
Brest-Centralnyi (Biatorus) 186 174 84 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cesky Tesin (Czechy) 554 522 230 O 0 0 544 554 540 556 540 542
Forst Lausitz (Niemcy) 130 1383 59 O 0 4 126 129 130 131 107 108
Frankfurt/Oder (Niemcy) 168 162 84 O 0] 0 122 146 165 186 138 138
Goerlitz (Niemcy) 1294 1199 584 O 0 0O 844 874 1128 1170 1206 1234
Grambow (Niemcy) 519 470 232 O 0 284 520 511 499 518 255 321
Harrachov (Czechy) 504 474 214 O 0 0 588 598 348 356 76 0
Kustrin-Kietz (Niemcy) 1132 1054 504 O 0O 551 1130 797 1101 1129 1079 429
Kuznica Biatostocka (Polska) 336 312 336 258 308 324 340 332 296 336 321 350
Lichkov (Czechy) 231 209 104 O 0 0 226 223 180 229 59 120
Medyka (Polska) 164 156 168 162 164 162 170 166 164 170 160 168
Mikulovice (Czechy) 247 232 111 O 0 71 248 247 240 56 81 245
Mockava (Litwa) 41 44 19 0 0 0 1 19 0 0 0 0
Przemysl Gtéwny (Polska) 1002 941 956 732 730 817 890 878 859 1018 967 984
Skalite (Stowacja) 288 270 117 O 0O 47 294 290 280 292 280 290
Tantow (Niemcy) 546 509 247 O 0 296 541 536 528 533 256 335
Trakiszki (Litwa) 41 44 24 0 0 0 23 43 32 36 36 32

15 Nowelizacja przepiséw rozporzadzenia Rady Ministréw (rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 12 czerwca 2020 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie ustanowienia okreslonych
ograniczen, nakazow i zakazéw w zwiazku z wystapieniem stanu epidemii (Dz. U. z 2020 r. poz. 1031).) umozliwita polskim przewoznikom kolejowym wznawianie od 13 czerwca 2020 r. kur-
sowania potaczen miedzynarodowych pomiedzy paristwami strefy Schengen. Do odwotania obowiazywato jeszcze wstrzymanie kolejowego ruchu pasazerskiego z przekroczeniem granicy

zewnetrznej Unii Europejskiej.
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W przypadku potaczen transgranicznych czesé W wielu przypadkach ograniczenia w ruchu, jakie

z nich po okresie najwiekszych obostrzen (kwiecien, miaty miejsce od potowy marca, trwaty do konca roku.
maj) zostata w ograniczonym zakresie przywrdcona. W najwiekszym stopniu sytuacja ta dotyczy panstw,
Inaczej byto w przypadku pociggéw dalekobieznych, ktére nie nalezg do Unii Europejskiej. W przypadku
gdzie od marca wybrane relacje zostaty catkowicie czesci relacji miedzynarodowych ich funkcjonowanie
zawieszone. zostato ograniczone tylko do terytorium Polski.

W Tab. 37 Liczba zatrzyman pociagdw przewoznikéw dalekobieznych na wybranych przejéciach granicznych oraz wybranych stacjach
waznych dla ruchu miedzynarodowego w 2020 r.

I T R A T T KN AT T R T

Bohumin (Czechy) 225 149 671 720 539 538 540 564

Bohumin Vrbice (Czechy) 123 116 60 0 0 36 125 144 120 144 120 121
Brest-Centralnyi (Biatorus) 222 207 96 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Chatupki (Polska) 679 638 284 0 56 225 796 864 659 681 660 685
Dorohusk (Polska) 62 58 29 0 47 60 62 62 60 62 13 0
Frankfurt/Oder (Niemcy) 389 362 173 0 0 55 304 413 404 416 303 310
Grodno (Biatorus) 62 58 28 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Jagodin (Ukraina) 62 58 28 0 0 0 0 0 0
Kuznica Biatostocka (Polska) 62 58 28 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lichkov (Czechy) 25 25 0 0 0 0 25 29 22 27 9 0
Mockava (Litwa) 0 0 1 0 0 0 0 0
Mostiska 2 (Ukraina) 280 250 129 0 0 0 0 0 0 0 0
Petrovice u Karvine (Czechy) 80 79 33 0 0 18 80 81 77 62 60 62
Przemys| Gtéwny (Polska) 1211 1121 829 305 450 608 897 924 837 867 745 820
Skalite (Stowacja) 62 56 23 0 0 9 62 62 60 62 60 21

16 PKP Intercity, Leo Express



4.2 Funkcjonowanie rynku przewozow
towarowych w 2020 r.

4.2.1 Podstawowe parametry rynku
przewozéw towarowych

W przewozach towarowych, podobnie jak

w transporcie pasazerskim, kwiecien 2020 r. byt
najstabszym miesigcem. Odnotowano spadek masy
towaréw przewiezionych w tym miesigcu w porow-
naniu do kwietnia 2019 r. na poziomie 16,6%,
spadek wykonanej pracy przewozowej - 22,0%,

a spadek pracy eksploatacyjnej - 19,9%.

Najwyzszy wynik od przewiezionej masy w 2020 r.
odnotowano w pazdzierniku - przewieziono

20,8 min ton tadunkéw, czyli ok. 6% wiecej niz

we wrzesniu 2020 r. W listopadzie 2020 r. wielkos$¢
przetransportowanej masy byta bliska wielkosci odno-
towanej w pazdzierniku. W grudniu 2020 r. przetrans-
portowano 19,8 min ton tadunkoéw. Listopad i grudzien
bytyby miesigcami z lepszymi wynikami niz w 2019 r.
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Po stabych wynikach w kwietniu, w kolejnych miesig-
cach przewozy towarowe kolejg sukcesywnie wzra-
staty. Rok 2020 zakonczyt sie wynikiem mniejszym

o okoto 5,6% pod wzgledem masy przewiezionych
towaréw w poréwnaniu do 2019 r. Wyzwaniem

na kolejne miesigce jest powrét do stanu i wielko$ci
przewozow sprzed spowolnienia gospodarczego.
Spadek w przewozach masowych czeéciowo zwia-
zany byt z ogélng tendencjg zmniejszania wykorzy-
stania paliw kopalnych w sektorze energetycznym.
Zmniejszenie wielkosci kolejowego transportu
towaréw odnotowano juz w 2019 r. w poréwnaniu
do 2018 ., dlatego tez nizsze wyniki podstawowych
parametrow w 2020 r. mogg by¢ efektem mniejszego
zapotrzebowania na transport towaréw masowych,
jedynie wzmocnionego przez spowolnienie wywotane
przez pandemie COVID-19.

4.2.2 Liczba uruchamianych pociggéw
towarowych

Liczba uruchomionych w 2020 r. pociggéw ksztatto-

wata sie na nizszym poziomie w poréwnaniu do 2019 r.

Od maja zaobserwowaé mozna sukcesywny wzrost,
a we wrzesniu 2020 r. liczba uruchomionych pocia-
gow przekroczyta liczbe pociggéw uruchomionych
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Pomimo pandemii w 2020 r. i spadkéw w przewozach
towarowych, przedsiebiorcy wykazywali wyzsze niz
dotychczas zainteresowanie dziatalnoscig na rynku
przewozow kolejg i w zwigzku z tym uzyskaniem licen-
cji na przewozy towaréw. W 2020 r. byto prowadzo-
nych 15 postepowan administracyjnych na udzielenie
licencji, a wydanych zostato 11 uprawnien. Wieksze
zainteresowanie uzyskaniem licencji miato tez zwia-
zek z wejsciem w zycie filaru technicznego 1V pakietu
kolejowego, czyli europejskich regulacji dotyczacych
wydawania dokumentéw z obszaru bezpieczenstwa
kolejowego. Przedsiebiorcy chcieli zdazy¢ z uzyska-
niem certyfikatu bezpieczennstwa na dotychczaso-
wych - krajowych warunkach. W zwigzku z COVID-19
przedsiebiorcy informowali Prezesa UTK o odsuwaniu
W czasie terminu rozpoczecia dziatalnosci przewoznika
kolejowego.

we wrzesniu 2019 r. Pazdziernik 2020 r. byt miesigcem,
w ktérym uruchomiono najwieksza liczbe pociggéw

od poczatku roku. W listopadzie i grudniu nastgpit
spadek liczby uruchamianych pociggéw, jednak byto
ich wiecej niz w tych miesigcach w 2019 r.
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4.2.3 Sytuacja w potaczeniach
miedzynarodowych

Funkcjonowanie przewozéw kolejowych w ruchu
miedzynarodowym utrzymywane byto na stabilnym
poziomie, pomimo trwajacego stanu epidemii. Spadek
liczby pociagdéw pasazerskich wptynat na zwiekszenie
przepustowosci linii kolejowych, co pozwolito zwiek-
szy¢ punktualnos¢ na przybyciu, np. w maju 2020 r.
do 46,38%. Nieznaczny wzrost liczby pociggéw mie-
dzynarodowych oraz przywrécenie ruchu pociggéw
pasazerskich do wartoéci sprzed pandemii wptynety
na spadek punktualnosci na przybyciu do 29,48%

we wrzesniu 2020 r. W zwigzku z tym konieczne
byto wdrozenie dziatarh zwigzanych z poprawa

.. liczba uruchomionych pociggéw
miesigc .
miedzynarodowych

styczen 6 820
luty 6741
marzec 7 055
kwiecien 6075
maj 6 604
czerwiec 6 959
lipiec 7 687
sierpien 7 594
wrzesien 7711
pazdziernik 8 061
listopad 7 892
grudzien 8 038

Przewozy tranzytowe realizowane w ramach Nowego
Jedwabnego Szlaku w zakresie relacji przebiegaja-

cej przez graniczne przejscie kolejowe w Rzepinie,
pomimo pandemii odnotowaty znaczacy wzrost

w stosunku do 2019 r. Potaczenia tranzytowe reali-
zowane z/do terytorium Niemiec i dalszych krajow
zachodnich to w 2020 r. blisko 4,2 tys. pociggéw,

z czego 4 tys. pociggdw przypadto na relacje Terespol/
Brest - Rzepin. W tym przypadku realizowane pota-
czenia zapewniaty funkcjonowania m.in. obszaréw

o kluczowym znaczeniu dla branzy TSL na terenie
Niemiec - Bremenhaven, Duisburg, Hamburg ale
takze innych krajéw Europy Zachodniej jak potaczenia
zapewniajace transport tadunkéw do terminali na tere-
nie Holandii.

punktualnos$¢ na przybyciu
(dla opdznien powyzej 15 min 59 s)

punktualnosci przewozéw miedzynarodowych,

z uwzglednieniem oczekiwan Komisji Europejskie;j.
Komisja zwracata uwage, aby zarzadcy infrastruktury
oraz przewoznicy kolejowi skupiali sie na minima-
lizowaniu opdZnien na granicach oraz zwiekszaniu
elastycznosci przewozéw kolejowych. Niezawodnosé
kolejowego transportu towarowego powinni wspierac
zarzadcy infrastruktury poprzez zacie$nienie wspot-
pracy z przewoznikami w zakresie alokacji zdolnosci
przepustowej i zarzadzania operacyjnego dla miedzy-
narodowych ustug kolejowych.

4 Tab. 38 Liczba
uruchomionych
w 2020 r. towarowych
pociggéw
miedzynarodowych,
z uwzglednieniem
pociggéw tadownych
i préznych

40,07%
41,27%
39,99%
42,90%
46,38%
38,34%
32,22%
31,09%
29,48%
38,87%
40,91%
44,66%

Dane za 2020 r. wskazujg na znaczacy wzrost inter-
modalnych potaczen tranzytowych. Liczba pocia-
gow przejezdzajagcych w tranzycie przez Rzepin
wzrosta w poréwnaniu do 2019 r. o tysigc pociggéw
(ponad 31%). W przypadku potaczen tranzytowych
Mataszewicze - Zebrzydowice liczba pociggdéw wzro-
sta o ponad 400 (42%).

W przypadku kierunku potudniowego, stanowigcego
osobng odnoge korytarza transportowego Nowego
Jedwabnego Szlaku, kluczowym przejsciem jest obszar
graniczny Polski i Czech - Zebrzydowice/Petrovice

u Karviné. Znaczenie stacji Bohumin/Chatupki

w ramach przewozoéw intermodalnych z obszaru
Mataszewicz jest marginalne. Na tym przejsciu koncza
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W Rys. 94 Liczba uruchomionych pociggéw intermodalnych w ramach tranzytu w przebiegu korytarzy Nowego Jedwabnego Szlaku

w 2020r.

Tranzyt NJS (kierunek Niemcy) - blisko 4200 pociggéw

Braniewo - Mamonowo

Korsze - Zeleznodoroznyj (Skandawa)

j B @ Terespol/Brest

Zebrzydowice/Petrovice
Chatupki/Bohumin

Potaczenia Tranzytowe w kierunku Czech,
wybrane w ramach relacji Chiny - Europa (NJS)

Potaczenia Tranzytowe na NJS w kierunku Niemiec

Potaczenia Tranzytowe poza NJS branza automotive

Tranzyt pozostaty (kierunek Czechy) - ponad 2030 pociagow

sie trasy tranzytowe realizowane przez stacje obszaru
Terespola (Mataszewicze, Chotytow) do/z obiektow
logistycznych znajdujgcych sie na miedzy innymi
terenie Czech, Stowacji, Wegier czy Wtoch. W przy-
padku relacji w kierunku Czech, czes¢ z nich zwigzana
jest z branzg automotive, ktorej zaktady produkcyjne

i montazowe znajduja sie w sagsiednich panstwach.

Tak jest m.in. w odniesieniu do relacji Czechy - Obwéd
Kaliningradzki. Zmniejszenie produkcji tej gatezi
przemystu w zwigzku z pandemia odbito sie na spadku
uruchomionych tras w tej relacji o 28%.
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W Rys. 95 Liczba uruchomionych pociggdw w ramach komunikacji miedzynarodowej na Nowym Jedwabnym Szlaku w 2020 r.

Swarzedz, Gadki, Poznan Franowo
Przepustowos¢ 0,56 min TEU
) L, Powierzchnia sktadowania 7 000 TEU
Wzrost liczby pociggéow
w imporcie/eksporcie Braniewo
2020/2019 Przepustowos¢ 0,4 min TEU
Powierzchnia sktadowania 3 000 TEU*
440/ (wg danych za 2019 r.)
(o]
) yZ Braniewo
.
P
.
.
.
-
o
.
.
- ‘ Warszawa Praga, Pruszkow
L7 - Przepustowosc 0,19 min TEU
4 EESISEIS Powierzchnia sktadowania 4 500 TEU
wielkopolskie MR
-____________1_1_3_3___ “~277 Mataszewicze
S IIIs=E==s=Ep
e-—---- """~ < Mataszewicze - 4 terminale
t6dzkie 793 Lot : -7 Przepustowosc¢ 0,54 min TEU
6 B - Powierzchnia sktadowania 23 300 TEU
166____-- >
dolnoslaskie Wy 1 7
O==7 )
o
-
-
s Kutno, £6dZ Olechéw, Centrostal
» Powierzchnia magazynowa 0,4 min TEU
Y Powierzchnia sktadowania 16 000 TEU
$laskie

Katy Wroctawskie Gliwice

Przepustowosc¢ 0,3 min TEU Przepustowosc 0,29 min TEU

Powierzchnia sktadowania 16 000 TEU Powierzchnia sktadowania 4 700 TEU

-«----- » Import - Eksport

NJS Eksport/Import - blisko 2600 pociagéw

Komunikacja miedzynarodowa - import oraz
eksport w relacjach intermodalnych - Nowy
Jedwabny Szlak

Dla czesci pociggdw uruchamianych w relacjach
Azja-Europa zakonczeniem relacji s terminale zlo-
kalizowane na terytorium Polski. W tym obszarze
istnieje kilka kluczowych lokalizacji. W ostatnim roku
widoczny byt duzy wzrost liczby pociggdédw uruchamia-
nych takze do lokalizacji, ktérych znaczenie w zakre-
sie relacji Azja-Europa byto dotychczas mniejsze.

W 2020 r. uruchomiono tacznie ponad 340 pociggéw
w bezposrednich relacjach z/do terminali w Katach
Wroctawskich i Gliwicach pomiedzy stacjami obszaru
stacji Terespol w 2019 r. takich bezposrednich
pociggdéw byto mniej niz 40. W czesci duzych oérod-
kéw liczba pociggdw uruchamianych w relacjach

Azja - Polska utrzymaty sie na zblizonym poziomie
(obszar wojewodztwa todzkiego i mazowieckiego),
podczas gdy w przypadku relacji np. ze stacjami Gadki
czy Poznan wzrost liczby uruchomionych pociggéw
wyniést 83%.

Transport intermodalny z wykorzystaniem
w catosci drogi ladowej zyskuje na znaczeniu.

Jednak w wiekszosci relacji intermodalnych

w eksporcie/imporcie najistotniejszymi dla transportu
intermodalnego s3 pociagi uruchamiane w ramach
relacji portowych, zwtaszcza za$ zwigzane z portami
w Gdansku i Gdyni.

W przypadku przewozéw z uzyciem konteneréw,
jako jednostki tadunkowe]j oprocz relacji zwigzanych
z centrami logistycznymi stosowane sg specjali-
styczne kontenery umozliwiajace transport danych
grup tadunkoéw z ich uzyciem. Relacje te nie byty
uwzgledniane na powyzszych mapach i zestawie-
niach, jednakze stanowig duzy udziat w pociggach
trasowanych jako pociagi intermodalne przez
zarzadce infrastruktury PKP PLK. Stacje zlokali-
zowane w Mataszewiczach, Chotytowie petnig
wazng role w tych relacjach, bedac poczatkiem tras
przewozu biomasy do waznych elektrowni i elek-
trocieptowni w Polsce, w tym warszawskich elektro-
cieptowni, jak tez jednej z najwiekszych elektrowni
w Polsce (woj. Swietokrzyskie). £acznie pociagdw
do/z tych dwdch lokalizacji uruchomiono ponad

1,2 tysigca. Przewozy te maja, jednakze zupetnie
innych charakter niz te zwigzane z przewozami

w ramach Nowego Jedwabnego Szlaku.



4.3 Dziatania w czasie epidemii
na rzecz kolei

4.3.1 Instrumenty wsparcia przewozéw
kolejowych w dobie pandemii
COVID-19

W celu ztagodzenia wptywu pandemii na sytuacje

w branzy kolejowej i ograniczenia strat finansowych
przewoznikéw kolejowych, rzad wprowadzit instru-
menty wsparcia. Na poczatku epidemii narodowy
zarzadca infrastruktury kolejowej PKP PLK zawiesit
pobieranie optat rezerwacyjnych za rezygnacje z przy-
znanej przepustowosci oraz pobierania kar za urucho-
mienie przez przewoznikdw pociggdw z innym pojaz-
dem trakcyjnym niz zaplanowany lub zwiekszong masa
brutto pociggu. Dziatania te miaty poméc przewoz-
nikom dotknietym spadkiem popytu w przewozach
pasazerskich.

Ograniczenia zwigzane z pandemig COVID-19 dopro-
wadzity do spadku przychodéw pasazerskich przewoz-
nikow kolejowych. Aby zapewnié spotkom ptynnosc
finansowa, w maju 2020 r. wprowadzono tzw. Tarcze
3.0, czyli zmiany do ustawy z 2 marca 2020 r. o szcze-
golnych rozwigzaniach zwigzanych z zapobiega-
niem, przeciwdziataniem i zwalczaniem COVID-19.
Instrument ten umozliwit udzielanie wsparcia
finansowego z budzetu panstwa oraz z Funduszu
Przeciwdziatania COVID-19 przewoznikom reali-
zujagcym umowy o $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego w wojewddzkich,
miedzywojewddzkich oraz miedzynarodowych kole-
jowych przewozach pasazerskich. Wsparcie z budzetu
panstwa polega na wyptacaniu przewoznikom kwot

z limitu dotacji na wyréwnanie przychodéw utraco-
nych w zwigzku z honorowaniem ustawowych ulg
biletowych analogicznie jak w odpowiednim miesigcu
2019 r.

Z Funduszu Przeciwdziatania COVID-19 Minister
Infrastruktury przekazuje przewoznikom wsparcie
na finansowanie rekompensaty z tytutu realizacji
umowy o $wiadczenie ustug w publicznym trans-
porcie zbiorowym w zakresie, w jakim rekompen-
sata ta nie zostanie sfinansowana ww. dotacjg oraz
srodkami pierwotnie zaplanowanymi w budzetach
organizatoréow publicznego transportu zbiorowego.
Ze specustawy COVID-owej wynika, ze na wsparcie
pasazerskich przewozoéw kolejowych z Funduszu
Przeciwdziatania COVID 19 zarezerwowane jest tacz-
nie 900 min zt. Srodki systematycznie sa wyptacane
przewoznikom.

Ustawa ta przewidziata réwniez wprowadzenie
do ustawy o publicznym transporcie zbiorowym

mechanizmu pozwalajgcego operatorowi na realizo-
wanie przewozéw w miedzywojewddzkim i miedzyna-
rodowym transporcie kolejowym komunikacjg zastep-
€z za pomocy transportu drogowego, z zachowaniem
prawa do rekompensaty (w tym rekompensat zwigza-
nych ze stosowaniem ulg ustawowych). Mechanizm
ten miat obowigzywac w okresie i na obszarze obo-
wigzywania stanu zagrozenia epidemicznego, stanu
epidemii albo stanu nadzwyczajnego.

7 pazdziernika 2020 r. przyjete zostato
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
ustanawiajgce na poziomie unijnym przepisy na rzecz
zrownowazonego rynku kolejowego w zwigzku

z pandemia COVID-19 (COM/2020/260), w ktérym
przewidziano m.in. mozliwo$¢ zmniejszenia, uchylenia
lub odroczenia optat za minimalny pakiet dostepu
oraz za dostep do infrastruktury tagczacej obiekty
infrastruktury ustugowej, a takze do zaprzestania
pobierania optaty rezerwacyjnej. Panstwa cztonkow-
skie zostaty zobowigzane do przyznania rekompen-
saty odpowiadajacej stracie finansowej powstatej

W wyniku zastosowania mechanizmow przewidzia-
nych w rozporzadzeniu.

W listopadzie 2020 r. wptynat do Sejmu rzadowy pro-
jekt ustawy o zmianie ustawy w zakresie szczegdlnych
rozwigzaniach zwigzanych z zapobieganiem, prze-
ciwdziataniem i zwalczaniem COVID-19 zaktadajacy
dalsze wsparcie finansowe przewozéw pasazerskich
w transporcie kolejowym za miesigce obowigzywania
stanu zagrozenia epidemicznego albo stanu epide-
mii. Srodki finansowe dla operatoréw publicznego
transportu zbiorowego beda przekazywane za okres
nieprzekraczajacy dnia 30 wrzesdnia 2021 r. Projekt
ustawy daje rowniez mozliwos$¢ w okresie obowia-
zywania stanu zagrozenia epidemicznego albo stanu
epidemii oraz do dnia uptywu 30 dni od dnia odwota-
nia stanu niepobierania przez zarzadce infrastruktury
czesci optaty podstawowej, jakg stanowi mark-up.
Zarzadca moze réwniez, po uzgodnieniu z ministrem
witasciwym do spraw finanséw publicznych oraz
ministrem wtasciwym do spraw transportu, pobierac¢
optate podstawowg za dostep do infrastruktury obni-
zonga o nie wiecej niz 50% wysokosci. Zarzadca infra-
struktury bedzie mégt rowniez ubiegac sie o pomoc
finansowg z Funduszu Przeciwdziatania COVID-19
w wysokosci odpowiadajgcej wysokosci przychodow
utraconych z tytutu niepobrania albo obnizenia optat.
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4.3.2 Dziatania UTK

Prezes UTK od poczatku stanu epidemii zaangazo-
wany byt w zapewnienie bezpieczeristwa pasazerom

i pracownikom kolei. Zostat wyznaczony na koordy-
natora dziatan zwigzanych z COVID-19 w systemie
kolejowym. Na poczatku marca zorganizowat spotkanie
dotyczace przygotowania kolei do zagrozenia zwigza-
nego z koronawirusem. W rozmowach uczestniczyli
przedstawiciele Niemiec, Czech, Stowacji, Ukrainy,
Biatorusi, Litwy i Rosji. Obecni byli takze reprezen-
tanci Gtéwnego Inspektora Sanitarnego, Ministerstwa
Infrastruktury, Rzadowego Centrum Bezpieczenstwa,
Strazy Granicznej oraz przewoznikéw, zarzadcow infra-
struktury i dworcéw. Prezes UTK przedstawit proce-
dury stosowane na polskiej kolei oraz dodatkowe srodki
wdrozone zgodnie z zaleceniami Gtéwnego Inspektora
Sanitarnego.

Kontrole inspektoréw UTK potwierdzity, ze zatogi
pociggdw miedzynarodowych i tzw. lotniskowych,
pracownicy kas i ochrony dworcéw znajg wytyczne
dotyczace dziatania w przypadku podejrzenia zarazenia
koronawirusem. Druzyny konduktorskie w pociggach
miedzynarodowych wyposazone byty w dodatkowe
rekawiczki i maseczki, ktére mogty przekazaé w sytuacji
tego wymagajacej osobie z podejrzeniem zakazenia
koronowirusem. W trakcie niemal kilkudziesieciu dzia-
tan nadzorczych sprawdzana byta réwniez dostepnosé
w pociggach i na dworcach informacji GIS dla podréz-
nych wracajacych z rejonéw zagrozonych zachorowa-
niem na COVID-19.

W 2020 r. w UTK przygotowano niemal 300 dzien-
nych raportéw na podstawie danych przeka-
zywanych z rynku kolejowego, ktére dotyczyty
zapetnienia pociggdw, rezygnacji z przewidzianych
w rozktadzie potaczen i stwierdzonych zachorowan
wsréd pracownikow przedsiebiorstw kolejowych.
Przygotowywane codziennie zbiorcze opraco-
wania przekazywane byty m.in. do Ministerstwa
Infrastruktury i pozwalaty na biezaca ocene sytuacji
na sieci kolejowe;j.

Od poczatku epidemii UTK zaangazowany byt

w utrzymanie miedzynarodowych potaczen
towarowych i koordynowat przekazywanie Strazy
Granicznej list pracownikéw kolei, ktorzy bez
kwarantanny mogli przekracza¢ granice. W trak-
cie pierwszej fali pandemii odpowiadat rowniez
zazrozdysponowanie do spoétek kolejowych srod-
kéw ochrony osobistej z zasobéw Agencji Rezerw
Materiatowych.

Zaréwno przedsiebiorcy jak i pasazerowie kolei

na stronie internetowej UTK znaleZli aktualne
komunikaty dotyczace wytycznych, zalecen i zmian
w prawie zwigzanych ze stanem epidemii. UTK
witaczyto sie w akcje #zawszeNaStuzbie, a w ramach
projektu Deklaracji Kultury bezpieczenstwa w trans-
porcie kolejowym powstato filmowe podziekowanie
dla kolejarzy za ich nieprzerwang prace w czasie
epidemii.






5.1 Funkcjonowanie zarzadcow
infrastruktury

W 2020 r. wprowadzony zostat szereg zmian w przepi-
sach, majacych bezposredni wptyw na funkcjonowanie
zarzadow infrastruktury kolejowej. Przede wszystkim
zmianie ulegta sama definicja zarzadcy infrastruktury
kolejowej. Zgodnie ze znowelizowanym brzmieniem
definicji z ustawy o transporcie kolejowym zarzadcg
infrastruktury kolejowej jest podmiot odpowiedzialny
za zarzadzanie infrastrukturg kolejowa, jej eksploata-
cje, utrzymanie, odnowienie lub udziat w rozwoju tej
infrastruktury, a w przypadku budowy nowej infra-
struktury, podmiot, ktéry przystapit do jej budowy

w charakterze inwestora. Doprecyzowano wiec kryte-
ria uznania za zarzadce infrastruktury kolejowej takie
jak eksploatacja, utrzymanie, odnowienie lub udziat

w rozwoju infrastruktury kolejowej.

Ponadto warto zwrécié¢ uwage na nowy rozdziat 2aa
wprowadzony do ustawy o transporcie kolejowe;j,
ktéry zostat poswiecony gwarancji niezaleznosci i bez-
stronnosci zarzadcy. Nowy rozdziat wprowadzit szereg
nowych regulacji takich jak:

» ograniczenia w zlecaniu zadan zarzadcy - zarzadca
nie moze przekazaé zadan jemu przypisanych
podmiotowi, ktoéry jest przewoznikiem kolejowym,
sprawuje kontrole nad przewoznikiem kolejo-
wym lub jest kontrolowany przez przewoznika
kolejowego;

» mozliwosci przekazania zadan zarzadcy innemu
podmiotowi - zarzgdca moze zleci¢ wykonywanie
zadan zarzadcy w przedsiebiorstwie zintegrowa-
nym pionowo - innemu podmiotowi wchodza-
cemu w sktad tego przedsiebiorstwo, ale tylko
wytacznie w zakresie funkcji podstawowych;

» posiadanie odrebnej osobowos$ci praw-
nej - zarzadca jest obowigzany posiadac
osobowos¢ prawng odrebng od przewoznikéw
kolejowych, a w przypadku przedsiebiorstwa
zintegrowanego pionowo takze od innych podmio-
téw wchodzacych w sktad tego przedsiebiorstwa;

» zakaz taczenia funkcji - te same osoby nie mogg
petni¢ jednoczesnie u zarzadcy i przewoznika
kolejowego funkcji cztonka zarzadu i rady nadzor-
czej. Ponadto te same osoby nie mogg zajmowac
stanowisk kierowniczych u zarzadcy i przewoznika
kolejowego wchodzacych w sktad tego samego
przedsiebiorstwa zintegrowanego pionowo.

Warto podkresli¢ réwniez zmiane ustawy w zakresie
likwidacji infrastruktury kolejowej, ktéra jest nastep-
stwem prowadzonej w 2019 r. przez Prezesa UTK
sprawy dotyczacej rozbiérki drogi kolejowej,

umozliwiajacej przewoz wyrobdéw hutniczych trans-
portem kolejowym. Spér dotyczyt dwéch spétek

i zwrdécit uwage na problem na rynku kolejowym,
polegajacy na mozliwosci likwidowania fragmen-

téw drég kolejowych bez dochowania stosownych
procedur, co moze w konsekwencji ograniczac¢
wykorzystanie transportu kolejowego oraz mie¢
negatywne skutki gospodarcze. W zwiazku z dzia-
taniami Prezesa UTK przepisy dotyczace likwidacji
infrastruktury kolejowej okreslone w art. 38ba ustawy
o transporcie kolejowym zostaty znowelizowane

i obecnie procedurze tej podlega réwniez bocznica
kolejowa. Zgodnie z nowymi przepisami proce-

dura likwidacji rozpoczyna sie od dokonania analizy
mozliwosci zmniejszenia kosztow oraz zwiekszenia
przychodoéw z zarzadzanej infrastruktury kolejowe;j.
Zmieniono réwniez przestanki mogace wstrzymac
planowang likwidacje, wskazujac, ze procedura moze
zosta¢ wstrzymana gdy wtasciwa jednostka samo-
rzadu terytorialnego lub wskazany przez nig zarzadca
zawrze umowe o nieodptatne przejecie linii kolejowej
lub odcinka linii kolejowej w zarzadzanie w celu ich
dalszej eksploatacji. Drugg mozliwoscig wstrzymania
procedury jest zapewnienie dofinansowania przez
ministra wtasciwego do spraw transportu. Po nowe-
lizacji minister wtasciwy do spraw transportu bedzie
kazdorazowo wydawat decyzje o zgodzie na likwida-
cje danej drogi kolejowej. Zarzadca moze wystgpic

o taka zgode po uptywie 3 miesiecy od rozpoczecia
procedury. W przypadku linii kolejowych o znaczeniu
panstwowym decyzja ministra wtasciwego do spraw
transportu jest wydawana po uprzednim usunieciu
linii kolejowej lub odcinka linii kolejowej z wykazu linii
kolejowych o znaczeniu panstwowym. Wprowadzono
réwniez mozliwos¢ natozenia kary na podstawie

art. 66 ust. 1 pkt 2 lit. j, ktéra dotyczy powyzszej
procedury likwidacyjnej. Zgodnie z nowymi przepi-
sami karze pienieznej podlega zarzadca, ktéry bez
zachowania procedury okreslonej w art. 38ba, w tym
otrzymania zgody ministra wtasciwego ds. transportu
dokonat likwidacji linii kolejowej (w tym jedynie

jej odcinka), dokonat rozbidrki bocznicy kolejowe;j

lub jej odcinka.

W 2020 r. nie odnotowano wiekszych sporéw

w zakresie udostepniania infrastruktury kolejowej
miedzy zarzadcami infrastruktury i przewoznikami
kolejowymi. W zdecydowanej wiekszosci przypadkéw
warunki dotyczace infrastruktury kolejowej usta-
lane w umowach o przydzielenie i o wykorzystanie
zdolnosci przepustowej byty uzgadniane pomiedzy
stronami bez koniecznosci ingerencji organu regula-
cyjnego. Nalezy jednak zauwazy¢, ze do Prezesa UTK
docieraty w 2020 r. informacje dotyczace zalegtosci
W uiszczaniu optat przez przewoznikdéw na rzecz
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zarzadcow infrastruktury kolejowej. Po wyznaczeniu
ostatecznego terminu na sptate naleznosci przez
zarzadcow infrastruktury optaty byty w wiekszosci
przypadkéw uiszczane. Mimo tego przeprowadzone
zostaty 3 postepowania administracyjne dotyczace
wyrazenia zgody na rozwigzanie umowy o wykorzy-
stanie zdolnosci przepustowej. Prezes UTK wyrazit
zgode na rozwigzanie jednej umowy o wykorzystanie
zdolnosci przepustowej, ktéra dotyczyta przewoznika
dziatajgcego na sieci PKP PLK.

W pozostatych obszarach zauwazony zostat problem
rozwigzywania z przewoznikami umoéw na dostawe
energii trakcyjnej. Prowadzone przez Prezesa UTK
dziatania miaty na celu wypracowanie nowych zasad
zawierania oraz wypowiadania umoéw chronigcych
interesy zarzadcy, przewoznika, jak i dostawcy energii
trakcyjne;j.

Prezes UTK analizowat réwniez wniosek PKP PLK

o wyrazenie zgody na eliminacje ruchu towarowego

z CMK. Poza weryfikacjg samego wniosku, przepisow
krajowych i europejskich, analiza obejmowata réwniez
konsultacje z organami regulacyjnymi oraz organami
ds. bezpieczenstwa innych krajéw UE. Ostatecznie,

po wezwaniu PKP PLK o sprecyzowanie tresci zagdania,
z przyczyn formalnych spétka wycofata wniosek.

Jednga z wazniejszych zmian w wprowadzonych przez
PKP PLK do Regulaminu Sieci jest opracowanie ,planu
wykonania”, majacego stuzy¢ poprawie punktualnosci
przewozow i eliminacji zaktdcen na sieci. Plan wyko-
nania opiera sie na systemie premii i kar dla przewoz-
nikow kolejowych pozytywnie i negatywnie przy-
czyniajacych sie do osiggania punktualnosci na sieci.
W dokumencie okreslono réwniez oczekiwany udziat
pociggdéw przewoznikoéw, ktore nie zostang opdznione
z ich winy.

Wiekszos¢ prowadzonych przez Prezesa UTK spraw

z zakresu nadzoru nad udostepnianiem infrastruktury
kolejowej przez zarzadcow dotyczyta opiniowania
zmian w regulaminie sieci, analizy przypadkéw roz-
biérki infrastruktury kolejowej pod wzgledem zgodno-
$ci z przepisami, wyjasnien watpliwosci co do interpre-
tacji przepisdw oraz kwalifikacji statusu infrastruktury.
Zadaniem Prezesa UTK jest monitorowanie rynku
kolejowego oraz reagowanie w sytuacjach, kiedy
zagrozone jest niedyskryminacyjne traktowanie
przewoznikoéw kolejowych przez zarzadcéw infra-
struktury kolejowej. Nadrzednym celem jest zawsze
bezpieczenstwo w ruchu kolejowym, dlatego tak
wazna jest wspdétpraca miedzy przewoznikami kolejo-
wym, zarzadcami infrastruktury kolejowej i organami
panstwa.



5.2 Zatrudnienie u zarzagdcow
infrastruktury

Zatrudnienie u zarzadcéw infrastruktury byto w 2020 r.

nizsze o 1,2% w poréwnaniu do 2019 r. Na koniec
2020 r. w sektorze byto zatrudnionych 40 130 oséb.
Najwieksze spadki odnotowali zarzadcy: PKP PLK

0 477 0sbb (-1,2%) oraz Infra Silesia o 39 oséb
(-13,7%). Najwiekszy wzrost zatrudnienia miat miej-
sce w spotkach: JSK o 32 osoby (+13,9%) i Cargotor
0 15 0séb (+9,7%).

Udziat PKP PLK - najwiekszego zarzadcy infrastruk-
tury w ogdélnym zatrudnieniu zarzadcow infrastruktury
wyniést 95%, co w poréwnaniu z 2019 r. oznacza
spadek o 1,2 pkt procentowego. Do zestawienia

nie byty wliczane WKD i UBB Polska oraz uzytkownicy
bocznic kolejowych.

Stanowiska regulowane stanowia

52,4%

catego zatrudnienia u zarzadcéw
infrastruktury

Najwiekszg grupe pracownikéw
wsrod kolejowych przewoznikow
towarowych stanowia dyzurni ruchu
i nastawniczy.

Znaczacy wzrost zatrudnienia

w zawodach regulowanych zostat
odnotowany jedynie na stanowisku
prowadzacych pojazdy kolejowe.

Praca w sektorze zarzadcéw
infrastruktury

W 2020 r. odnotowano spadek
zatrudnienia wsrod zarzadcéw
infrastruktury

01,2%

Liczba zatrudnionych pracownikow

40617 40130

2019

2020

Liczba pracownikéw w 2020 r.

w sektorze zarzadcéw infrastruktury
jest w gtéwnej mierze uzalezniona
od poziomu zatrudnienia

u najwiekszego pracodawcy wsrod
zarzadcow infrastruktury - PKP PLK.

Z roku na rok zwieksza sie udziat
pracownikéw w zawodach
regulowanych.

W Rys. 96 Zatrudnienie w sektorze zarzadcow
infrastruktury w latach 2011 - 2020

40 934
40 307 40596 _~*~_40663 40617
* P~ "~ 40130
39 870 . N
()
39 534
38 836
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
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stanowisko pracy 2018 2019 2020 < Iaabre"g’zlf;j:jcnﬁe”'e
stanowiska regulowane 19 885 20 040 21 021 stanowiskach pracy
w latach 2018 - 2020

automatyk 2177 2217 2204
dréznik przejazdowy 1921 1915 1702
dyzurny ruchu 8 852 8728 8 705
kierownik pociagu 15 16 17
manewrowy 0 1 11
maszynista 431 706 623
nastawniczy 5001 4978 4745
prowadzacy pojazdy kolejowe 35 25 110
rewident taboru 7 6 6
toromistrz 1427 1440 1440
ustawiacz 19 8 5
zwrotniczy brak danych za lata 2018-2019 1453
| stanowiskanieregulowane || 629 |
dyspozytor brak danych za lata 2018-2019 629

W Tab. 40 Przedziat wiekowy pracownikéw zatrudnionych

u zarzadcow infrastruktury w latach 2019 - 2020*”

przedziat wiekowy

ekwiwalent czasu pracy

do 30 lat 4915
udziat procentowy 12,10%
od 31 do 50 lat 16 419
udziat procentowy 40,50%
powyzej 50 lat 19 211
udziat procentowy 47,40%

4234

10,60%
16 634
41,50%
19 176
47,90%

W Tab. 41 Przedziat wiekowy dyzurnych ruchu zatrudnionych

u zarzadcow infrastruktury w latach 2019 - 2020*”

przedziat wiekowy

ekwiwalent czasu pracy

do 30 lat b.d.
udziat procentowy b.d.
od 31 do 50 lat b.d.
udziat procentowy b.d.
powyzej 50 lat b.d.
udziat procentowy b.d.

507
5,90%
3443

39,80%
4697

54,30%

Liczba pracownikéw zajmujacych stanowiska regu-
lowane u zarzadcéw infrastruktury wynosita 21 021,
a wiec ponad potowe tacznej liczby zatrudnionych
(52,4%).

Wzrost zatrudnienia odnotowano w zawodach:

» prowadzacy pojazdy kolejowe - na koniec 2019 r.
byto to 25 0sdb, a na koniec 2020 r. 110 osdb;

» kierownik pociggu - w tym zawodzie przybyt
jeden etat (facznie 17 zatrudnionych oséb);

» manewrowy - z jednego stanowiska w 2019 r.
zatrudnienie w tym zawodzie wzrosto w 2020 r.
do 11 oséb.

W przypadku najliczniej reprezentowanych zawo-
déw odnotowano w wiekszosci przypadkéw spadek
zatrudnienia. Najwieksza pod tym wzgledem grupa
dyzurnych ruchu zmniejszyta sie z 8 728 do 8 705
pracownikow (spadek o 0,3%). Liczba oséb zatrud-
nionych na stanowisku nastawniczego zmniejszyta
siez4 978 do 4 475 (-4,7%), automatyka z 2 217
do 2 204 (-0,6%), a dréznika przejazdowego z 1 915
do 1702 (-11,1%).

W 2020 r. pod uwage zostaty wziete réwniez zawody
dyspozytora i zwrotniczego. Wedtug stanu na dzien
31 grudnia 2020 r. byto ich zatrudnionych odpowied-
nio 629 oséb i 1 453 osoby.

17 Struktura wiekowa obliczona w oparciu o kalkulacje ekwiwalentu czasu pracy pracownikéw (etatéw) w ramach dziatalnosci kolejowej od 1 stycznia do 31 grudnia 2019 r. oraz od 1 stycz-
nia do 31 grudnia 2020 r. Jako ekwiwalent petnego czasu pracy nalezy rozumie¢ catkowita liczbe godzin (wraz z nadgodzinami) przepracowana na stanowisku pracy, podzielona przez srednig

liczbe godzin przepracowanych rocznie na petnoetatowym stanowisku.
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W Tab. 42 Pte¢ pracownikéw zatrudnionych u zarzadcow Wyliczona wedtug ekwiwalentu czasu pracy struktura
infrastruktury w latach 2019 - 2020 wiekowa pracownikéw pokazuije, ze zwiekszyt sie

udziat pracownikéw powyzej 50 roku zycia. Pomimo

mniejszej liczby pracownikéw w tej grupie wieko-

ekwiwalent czasu pracy wej nizw 2019 r., 0 0,2%, nastgpit wzrost udziatu

. do 47,9% wszystkich zatrudnionych wg ekwiwalentow

kobiety 13358 13236 czasu pracy. Wzmocnit sie za to udziat pracownikéw
udziat procentowy 32,90% 33,10% w przedziale wiekowym pomiedzy 30 a 50 rokiem
zycia. 16 634 ekwiwalentéw czasu pracy oznaczato

ptec

mezczyzni 2o e 26 808 wzrost zatrudnienia o 1,3% w stosunku do 2019 r.
udziat procentowy 67,10% 66,90% oraz wzrost udziatu tej grupy wiekowej do 41,5%
wszystkich zatrudnionych. Spadek za to miat miejsce
W Tab. 43 Pte¢ dyzurnych ruchu zatrudnionych u zarzadcéw w grupie wiekowe]j pracownikow do 30 roku zycia.

infrastruktury w latach 2019 - 20201

W poréwnaniu z 2019 r., w ktérym nastgpit wzrost
zatrudnienia, ich liczba spadta 0 13,9% do 4 234

toc
sl ekwiwalentéw czasu pracy, a udziat wsrdd wszystkich
ekwiwalent czasu pracy pracownikéw spadt z 12,1% do 10,6%.
kobiety b.d. 4 055 o . .
Najliczniejsza grupa zatrudnionych na stanowisku
udziat procentowy b.d. 46,90% dyzurnego ruchu to osoby powyzej 50 roku zycia, kto-
mezczy#ni b.d. 4592 rych na koniec ZOZQ r.wg ekwiwalentévy czasu pracy
byto 4 697. Stanowito to 54,3% wszystkich dyzurnych
udziat procentowy b.d. 53,10% ruchu. Pomiedzy 30 a 50 rokiem zycia ten zawod

wykonywato 3 443 pracownikéw wg ekwiwalentow
czasu pracy stanowigc 39,8% udziatu. Zdecydowanie
najmniejszg grupe stanowili pracownicy do 30 roku
zycia z 5,9% udziatem.

W 2020 r. u zarzadcow infrastruktury zmniejszyto

sie zatrudnienie zarowno wsréd kobiet, jak i wsréd
mezczyzn. Wg ekwiwalentu czasu pracy zatrudnio-
nych byto 13 236 kobiet, co oznaczato spadek o0 0,9%
w stosunku do 2019 r. U mezczyzn spadek zatrudnie-
nia wyniést 1,4%, co przetozyto sie na 26 808 ekwi-
walentéw czasu pracy w 2020 r. Mniejszy spadek
zatrudnienia wsréd kobiet zwigzany byt ze wzrostem
udziatu tej ptci w zatrudnieniu do 33,1% (wzrost

0 0,2 pkt procentowego).

Na stanowisku dyzurnego ruchu na koniec 2020 r.
wg ekwiwalentu czasu pracy zatrudnionych byto
4 055 kobiet (46,9% udziatu w stanowisku) oraz

4 592 mezczyzn (53,1%).

18 Pteé pracownikéw obliczona w oparciu o kalkulacje ekwiwalentu czasu pracy pracownikéw (etatéw) w ramach dziatalnosci kolejowej od 1 stycznia do 31 grudnia 2019 r. oraz od 1 stycz-
nia do 31 grudnia 2020 r. Jako ekwiwalent petnego czasu pracy nalezy rozumiec¢ catkowita liczbe godzin (wraz z nadgodzinami) przepracowana na stanowisku pracy, podzielona przez srednia
liczbe godzin przepracowanych rocznie na petnoetatowym stanowisku.



5.3 Wyniki finansowe zarzadcéw
infrastruktury

W 2020 ., tak jak w latach poprzednich, wzrosty
zaréwno przychody i koszty dziatalnosci
operacyjnej zarzadcow infrastruktury. Wzrost
kosztow ksztattowat sie na poziomie 9,86%

w stosunku do 2019 r., a przychody w tym samym
czasie wzrosty o ok. 5%. W 2020 r. zwiekszyta sie
réznica pomiedzy kosztami i przychodami
dziatalnosci operacyjnej i wyniosta ok. 1,4 mld zt

i byta wyzsza o ok. 40% w stosunku do réznicy

z roku 2019.

Wzrost przychodéw wygenerowany zostat gtownie
przez znaczne zwiekszenie dotacji do sektora infra-
struktury kolejowej, ktéra w 2020 r. wyniosta prawie
4.5 mld zt, wzrastajac w stosunku do roku 2019 o ok.
13%.

Zarzadcy infrastruktury najwiecej wydatkdéw ponoszg
na $wiadczenia pracownicze. Koszty z tego tytutu sta-
nowig 43%. Ustugi obce to 20%, materiaty i energia 9%,
amortyzacja natomiast ksztattuje sie na poziomie 25%.
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amortyzacja
43%
Swiadczena pracownicze
Struktura kosztow
dziatalnosci zarzadcow 9%

infrastruktury 2020 r.

materiaty i energia

4 Rys. 98 Struktura
kosztéw dziatalnosci
zarzadcow
infrastruktury 2020 r.

20%

ustugi obce
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5.4 Parametry linii kolejowych

Dtugosc¢ eksploatowanych linii kolejowych w 2020 r.

przez wszystkich zarzadcéw infrastruktury, wtaczajac

koleje normalnotorowe i szerokotorowe, wyniosta
19 461 km, co oznacza wzrost o niecate 4 km w sto-
sunku do danych za 2019 r.

Dtugosc linii kolejowych zelektryfikowanych, beda-

cych w eksploatacji wszystkich zarzadcéw infrastruk-

tury w Polsce wyniosta w 2020 r. r. 12 048 km.

Linie jednotorowe nadal stanowig wiekszos¢ linii
kolejowych w Polsce - 54% linii eksploatowanych
w 2020 r. Wiekszos¢ linii dwutorowych (90%) jest
zelektryfikowanych, podczas gdy w przypadku linii
jednotorowych udziat linii zelektryfikowanych jest
znacznie nizszy.

Linie o znaczeniu panstwowym, tj. takie ktérych
budowa, utrzymanie i eksploatacja jest uzasadniona
waznymi wzgledami gospodarczymi, spotecznymi,
ekologicznymi lub obronnymi, w 2020 r. zarzadzane
byty wytacznie przez PKP PLK. Stanowity one 72%
linii eksploatowanych przez spétke i 69% wszyst-
kich linii w Polsce. Dtugos¢ eksploatowanych linii

normalnotorowe
18893 km
97,1%

0% 20% 40% 60% 80%
dwutorowe jednotorowe
8 945 km 10 515 km
46% 54%

0% 20% 40% 60% 80%
zelektryfikowane niezelektryfikowane
12 048,3 km 7 412,2 km
61,9% 38,1%

0% 20% 40% 60% 80%
0 znaczeniu panstwowym pozostate
13 376,1 km 6 084,5 km
68,7% 31,3%

0% 20% 40% 60% 80%

100%

100%

Linie kolejowe eksploatowane

90,5%

linii kolejowych stanowig linie
eksploatowane

2,9%

linii kolejowych stanowig linie
szerokotorowe

Na dtugosc¢ eksploatowanych linii
szerokotorowych sktadaty sie linie
kolejowe zarzadcow: PKP LHS
(394,7 km), PKP PLK (141,3 km),
Euroterminalu Stawkow (2,8 km)
oraz Cargotoru (28,5 km). Jedyng
zelektryfikowang linig szerokotorowa
jest linia nr 92 w wojewddztwie
podkarpackim miedzy stacjami
Przemysl Gtéwny - Medyka (14 km).

szerokotorowe
567 km
2,9%

< Rys. 99 Struktura linii kolejowych
eksploatowanych w Polsce w 2020 r.
wg rozstawu szyn (w km)

4 Rys. 100 Struktura linii kolejowych
eksploatowanych w Polsce w 2020 r.
w podziale na rodzaj linii (w km)

4 Rys. 101 Struktura linii kolejowych
eksploatowanych w Polsce w 2020 r.
w podziale na rodzaj trakcji (w km)

< Rys. 102 Struktura linii kolejowych
eksploatowanych w Polsce w 2020 r.
wg znaczenia linii
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0 znaczeniu panstwowym byta minimalnie mniejsza
nizw 2019 r. i wyniosta 13 376 km (spadek o 5 km).

Poziom $redniej gestosci linii kolejowych w 2020 r.
wzrdst minimalnie w stosunku do 2019 r. (0 0,1%)

i wyniést 6,2 km/100 km?. Gestosc sieci kolejowej

w poszczegdlnych wojewddztwach mierzona w dtu-
gosci linii (w km) na 100 km? powierzchni w 2020 r.
pozostata na podobnym poziomie. Najwiekszy udziat
w dtugosci sieci kolejowej posiadato wojewddztwo
$laskie (9,8%), a najmniejszy wojewddztwo $wieto-
krzyskie (3,7%).

W Rys. 103 Gestosc¢ linii kolejowych eksploatowanych w Polsce oraz udziat w

6,6
6,2%
5,2

6,1%
6,7

6,2%

66 6,3
a48% 7%
59
oo 5.5%

92,1%
8,3

a9, 15,5
9,8%

B Gestosc linii kolejowych km/100 km?

B Udziat wojewddztw w ogdle dtugosci
linii kolejowych w Polsce

Gestosc linii kolejowych jest ilorazem
dtugosci linii eksploatowanych oraz
powierzchni terytorialnej wybranej
jednostki administracyjne;j.

liniach eksploatowanych w Polsce w 2020 r.

4,7
5,8%
3,7
3,9%

4,8
8,8%

4,3
5,6%
6,2
3,7%

5,5

7,1
5%

5,6%
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W 2020 r. udziat linii o predkosci maksymalnej powy-
zej 160 km/h wzrést do poziomu ponad 2,1% (wzrost
o ponad 1 pkt procentowy). Miato to zwigzek z pod-
niesieniem parametréw eksploatacyjnych na linii nr 9
przebiegajacej przez wojewddztwa mazowieckie, war-
minsko-mazurskie oraz pomorskie. Udziat linii kolejo-
wych o parametrach dla predkosci rownej lub ponizej
60 km/h spadt do poziomu 22,1%.

V. . >160
2,1%
120<V__, <160 60<V__ <80
14,5% 15,6%
80<V__ <120 vV <60
45,7% 22,1%
2020
1%
15% 45,6% 15,1% 23,4%
2019
0% 20% 40% 60% 80% 100%
pP=>221 221>P=210 210>P =200
P <200
75,9% 2,9% 8,6% | 12,7%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

W 2020 r. zmienita sie metoda liczenia parametréw
eksploatacyjnych przez najwiekszego zarzadce,

PKP PLK. Parametr nacisku na o$ o wartosci réwnej
221 kN lub wiekszej spetniato wedtug danych

za 2020 r. 75,9% toréw. Oznacza to, ze ponad

21,4 tys. km toréw dopuszcza wykorzystanie przez
tabor o najwiekszym nacisku na o$. Jedynie 12,7%
toréw spetnia najnizszy parametr o dopuszczal-

nym nacisku na o$ ponizej 200 kN. Dane o nacisku
na o$ zawarte sg w zataczniku 2.2. \Wykaz maksymal-
nych naciskéw osi na tor Regulaminu sieci na rozktad
2020/21".

19 https:/www.plk-sa.pl/dla-klientow-i-kontrahentow/warunki-udostepniania-infrastruktury-i-regulaminy/regulamin-sieci/regulamin-sieci-20202021/

4 Rys. 104 Struktura

toréw kolejowych
eksploatowanych
w Polsce w latach
2019 -2020

wg dopuszczalnych
predkosci

Rys. 105 Struktura
toréw kolejowych
eksploatowanych
w Polsce w 2020 r.
wg dopuszczalnego
nacisku (kN),

dla wartosci
maksymalnej



5.5 Obiekty infrastruktury ustugowej

Zgodnie z definicjg zawartg w ustawie o transporcie
kolejowym obiekt infrastruktury ustugowej to obiekt
budowlany wraz z gruntem, na ktérym jest usytu-
owany oraz instalacjami i urzadzeniami, przeznaczony
w catosci lub w czesci do $wiadczenia jednej lub wiek-
szej liczby ustug, o ktérych mowa w ust. 2 i 3 zatacz-
nika nr 2 do ustawy. OIU powinny by¢ udostepniane
przez operatoréw na réwnych i niedyskryminujgcych
zasadach wszystkim przewoznikom kolejowym, ktorzy
zawnioskujg o dostep. Operator obiektu ma obowig-
zek opracowac regulamin dostepu do obiektu, cennik
oraz statut obiektu.

Kompetencje Prezesa UTK w obszarze nadzoru nad
sprawiedliwym i niedyskryminujgcym traktowaniem
przez operatoréw OIU przewoznikéw kolejowych
w zakresie dostepu do ich obiektéw obejmuja:

» kontrole poprawnosci opracowania oraz stosowa-
nia regulaminu obiektu;

» nadzor nad zawieraniem uméw z operatorami
Olu;

» kontrole poprawnosci ustalania i pobierania przez
operatoréw optat za korzystanie z obiektu infra-
struktury ustugowej.

W 2020 r. Prezes UTK prowadzit postepowania wyja-
$niajace, rozpatrywat skargi przewoznikéw i prowadzit
postepowania administracyjne zwigzane z zapewnie-
niem dostepu do OIU:

» postepowania administracyjne w sprawie zasad
udostepniania OlU;

» postepowania administracyjne w sprawie optat
za korzystanie z obiektow;

» kontrole zgodnosci Regulaminéw OIU
z Rozporzadzeniem 2017/2177;

» sprawy dotyczace nieprawidtowej kwalifikacji
infrastruktury kolejowe;j.

Po wydaniu decyzji administracyjnych (toczg sie nadal
postepowania sagdowo-administracyjne) dotyczacych
bezumownego korzystania ze stacji pasazerskich,
zmienione zostaty przepisy odnoszace sie do ich
udostepniania. W zwigzku z pojawiajgcymi sie watpli-
wosciami z zakresu udostepniania stacji pasazerskich
znowelizowana zostata ustawa o transporcie kolejo-
wym. Zmianie ulegt m.in. art. 36, w ktéorym dookre-
$lono czym jest powierzchnia przeznaczona do obstugi
podréznych. Nalezy do niej zakwalifikowac powierzch-
nie przed kasami, poczekalnie, a takze powierzchnie
stanowiace dostep do peronéw z drogi publicznej lub

dworca kolejowego. Ponadto w nastepstwie wyroku

z 10 lipca 2019 r., w ktérym Trybunat Sprawiedliwosci
Unii Europejskiej stwierdzit, ze optata za dostep

do peronéw wchodzi w zakres minimalnego pakietu
dostepu do infrastruktury kolejowej, w 2020 r. zmie-
niona zostata definicja stacji pasazerskiej w art. 4 pkt
53 ustawy o transporcie kolejowym. Zgodnie z obo-
Wigzujaca definicja stacja pasazerska to obiekt infra-
struktury ustugowej obejmujacy dworzec kolejowy
wraz z infrastrukturg umozliwiajgca pasazerom dostep
do peronu, pieszo lub pojazdem, z drogi publicznej
lub dworca kolejowego. Nowa definicja nie obejmuje
perondéw.

Podobnie jak w 2019 r. Prezes UTK angazowat sie

w sprawe udostepniania infrastruktury ustugowe;j

na terenie portéw morskich oraz optat naktadanych

na uczestnikéw rynku kolejowego. Temat ten jest
obecnie szeroko omawiany na arenie miedzynarodo-
wej, gdzie Prezes UTK w aktywny sposob uczestniczy
W wypracowaniu przepiséw majacych uporzadkowadé
to zagadnienie. Szczegdlna waga przyktadana jest

do optat na ustugi $wiadczone w terminalach znajduja-
cych sie w portach morskich. W zwigzku ze ztozonymi
skargami kontynuowane byty postepowania wyjasnia-
jace wobec DCT Gdansk oraz OT Port Swinoujécie

- w tym drugim przypadku w 2020 r. wydana zostata
decyzja administracyjna wskazujgca naruszenie
przepiséw z zakresu kolejnictwa przez OT Port
Swinoujscie, polegajace przede wszystkim na niepra-
widtowej kwalifikacji infrastruktury, skutkujgcej nie-
prawidtowym ustalaniem optat. Wymaga podkreslenia,
ze decyzja zostata zaskarzona do WSA, ktéry utrzymat
w mocy decyzje Prezesa UTK.

Nalezy réwniez podkresli¢ zmiane ustawy o transpo-
rcie kolejowym w zakresie definicji terminala towa-
rowego, ktéra miata miejsce w 2020 r. W nowym
brzmieniu za terminal towarowy uznaje sie obiekt
budowlany lub zespét obiektéw budowlanych obej-
mujacy droge kolejowa, umozliwiajgcy zatadunek lub
roztadunek wagonoéw lub integracje réznych rodzajéw
transportu w zakresie przewozéw towaréw. Oznacza
to, ze nowa definicja terminala nie obejmuje urzadzen
tadunkowych. Zmianie ulegt réwniez przepis art. 36e
ust. 2, ktory uproscit zasady kalkulacji optat za dostep
do obiektu infrastruktury ustugowej lub $wiadczonych
ustug. Ponadto uchylono art. 36e ust. 3, ktory wyta-
czat mozliwos¢ pobierania optat za dostep do OIU

w przypadku udostepniania infrastruktury portowej.

Jednym z zadan, ktére Prezes UTK realizuje od 2017 r,,
jest prowadzenie Rejestru Obiektow Infrastruktury
Ustugowej (ROIU). Rejestr gromadzi w jednej platfor-
mie dane dotyczace obiektéw infrastruktury ustugo-
wej dostepnych na sieci kolejowej, w celu ewiden-
cjonowania i upowszechnienia informacji o OIU oraz
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zasadach ich udostepniania. Poprzez zgromadzenie
danych wszystkich OIU w jednym miejscu zapewniony
jest szybki dostep do informacji oraz charaktery-

styki technicznej obiektéw infrastruktury ustugowej.
Operatorzy OIU s3 zobowigzani do wypetnienia formu-
larza, wraz z podaniem strony internetowej, na ktorej
dostepny jest regulamin udostepniania OlU, na podsta-
wie przepisdw ustawy o transporcie kolejowym.

Liczba zarejestrowanych w aplikacji obiektow stale sie
powieksza, w grudniu 2020 r. byto to 4 729 (w tym

obiekty czynne oraz nieczynne). Informacje doty-
czace OIU sa w rejestrze na biezgco aktualizowane

i weryfikowane, dzieki czemu zapewniony jest dostep
do rzetelnych informacji o obiektach podmiotéw
funkcjonujacych na rynku kolejowym. Aplikacja daje
mozliwo$¢ zdalnej korekty oraz aktualizacji wpro-
wadzonych do formularza danych bez koniecznosci
wigzania tej czynnosci ze sktadaniem pism i dodat-
kowej dokumentacji. W podziale na poszczegdlne
kategorie liczba OIU w 2020 r. przedstawiata sie
nastepujaco:

1) OIU, w ktérych swiadczony jest zatadunek i wytadunek towardow. Jest to tacznie 616 czynnych obiektow;

A Rys. 106 Rozmieszczenie na mapie Polski obiektéw infrastruktury ustugowej, w ktorych $wiadczony jest zatadunek i wytadunek

towaréw

132 Sprawozdanie z funkcjonowania rynku transportu kolejowego



2) OlIU, w ktorych swiadczona jest naprawa i serwis taboru. Jest to 136 czynnych obiektow;

A Rys. 107 Rozmieszczenie na mapie Polski obiektéw infrastruktury ustugowej, w ktérych $wiadczone sa ustugi naprawy i serwis taboru
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3) OlIU, w ktorych swiadczona jest obstuga pasazerow. Jest to 3 241 czynnych obiektéw;

A\ Rys. 108 Rozmieszczenie na mapie Polski obiektéw infrastruktury ustugowej, w ktérych $wiadczona jest obstuga pasazeréw

134 Sprawozdanie z funkcjonowania rynku transportu kolejowego



4) OIU, w ktérych swiadczona jest obstuga sktadow pociggdw. Jest to tacznie 331 czynnych obiektéw.

A Rys. 109 Rozmieszczenie na mapie Polski obiektéw infrastruktury ustugowej, w ktérych éwiadczona jest obstuga sktadéw pociagéw



5.6 Inwestycje infrastrukturalne
a interoperacyjnosc¢ systemu kolei

Interoperacyjno$¢ ma na celu: W 2020 r. odnotowano znaczng liczbe wnioskow,
wptywajacych do Prezesa UTK, zwigzanych z uzyska-
» zwiekszenie konkurencyjnosci transportu kolejo- niem zezwolen na dopuszczenie do eksploatacji pod-
wego wzgledem pozostatych gatezi transportu; systemow strukturalnych instalacji statych. W 2020 .
Prezes UTK wydat 25 takich zezwolen, z czego tylko
» podnoszenie parametréw eksploatacyjnych, 7 stanowity postepowania wszczete przed 2020 r.
w szczegoblnosci predkosci maksymalnej na liniach Zwigzane to jest z tym, ze w 2023 r. koniczy sie okres
kolejowych; rozliczeniowy dla inwestycji kolejowych finansowa-
nych z srodkéw unijnych, m.in. w ramach Programu
» podnoszenie bezpieczenstwa transportu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020.
kolejowego. W zwiazku z tym niektoére inwestycje finansowane

w ramach tej perspektywy s3 juz na zaawanasowanym
etapie realizacji.

W Tab. 44 Podsystemy strukturalne instalacji statych dopuszczone przez Prezesa UTK zezwoleniem w 2020 r. (PKP PLK)

H pOdSYStem

sterowanie - urzadzenia

Podteze - Biadoliny 16,000 - 61,300 modernizacja
przytorowe
2. 271 Czempin - Poznari Gtéwny 131,080- 163400  Sterowanie-urzadzenia modernizacja
przytorowe
6 Zielonka - KuZnica Biatostocka* 14,254 -71,373
) . 12,750-21,557 . L
3. 449 Warszawa Rembertéw - Zielonka* 19,695 -21.462 energia modernizacja
21 Warszawa Wileriska - Zielonka* 9,203-19,652
9 Warszawa Wschodrjla Osobowa - Gdansk 16,795 - 327,800
Gtowny
4. 202 Gdansk Gtéwny - Stargard 0,381-27,063 Stem"ﬁ;ﬁ ;r‘grvzvaedze”'a modernizacja
456 Warszawa Praga - Chotoméw 16,795 -30,286
260 Zajaczkowo Tczewskie - Pruszcz Gdanski 3,366-14,767
91 1,948-2,463
94 0,878-2,254 i
5. Krakéw Zabtocie - Krakéw Krzemionki* energia bydovya chznlgy .
603 5,918 - 6,700 kolejowej/modernizacja
624 0,000- 1,300
91 0,800- 3,595
6 4 Krakéw Zabtocie - Krakéw Krzemionki 0,480-2,596 sterowanie - urzadzenia budowa tacznicy
" 603 3,910-7,380 przytorowe kolejowej/modernizacja
624 0,000-2,150
7. stacja Dabrowa Goérnicza Towarowa 0N S60, SEEELENLE - U G ELE modernizacja
21,378 przytorowe
8. 71 Ocice - Rzeszéw 18349-19,823 ~ Sterowanie-urzadzenia budowa
przytorowe
9. 271 Wroctaw Gtéwny - Poznan Gtéwny* 131,080 - 163,400 energia modernizacja
10. 4 Opoczno Potudnie - Olszamowice  105,900-107,000  Sterowanie-urzadzenia o o /o dernizaca
przytorowe
11. 271 Wroctaw Gtéwny - Poznan Gtéwny 131,080 - 163,400 infrastruktura modernizacja
219 Olsztyn Gtéwny - Szczytno 0,280-46,627 ) )
12 35 Szymany - Szczytno 81,000 - 92,949 Sterov‘;irz‘ﬁ;r‘(‘)ﬁaedze”'a modernizacja
747 Szymany - Lotnisko 0,000-1,569
13. 9 Wschodnia - Gdansk Gtéwny 4,254 - 327,800 ST ~ IR M modernizacja

przytorowe

136 Sprawozdanie z funkcjonowania rynku transportu kolejowego



H pOdSYStem

Wschodnia - Gdansk Gtéwny*

15. 9 Wschodnia - Gdansk Gtéwny
Poznan Gtéwny POD - Chodziez - Pita
354 .
16. Gtéwna
803 Suchy Las - Poznan Pigtkowo
17. 354 Poznan Gtéwny PQD - Chodziez - Pita
Gtoéwna
Ostrowy - Kaliska Kujawskie
18. 18 Kaliska Kujawskie - Czerniewice
Czerniewice - Wioctawek
449 Warszawa Rembertow - Zielonka

19. 21 Warszawa Wilenska - Wotomin Stoneczna

6 Zielonka - Ttuszcz (Sadowne)

20. 447 Warszawa Wtochy - Grodzisk Mazowiecki

Lublin Zemborzyce - Stalowa Wola

o G Rozwadéw*
’ Charzewice - Stalowa Wola Rozwadéw
565 o
Towarowy
22. 18 Kutno - Pita Gtéwna*
23. 4 stacja Olszamowice*

*zezwolenie obejmuije siec trakcyjng

W 2019 r. Prezes UTK przedstawit stanowisko
dotyczace weryfikacji podsystemu strukturalnego
,Energia”?° odnoszace sie do inwestycji obejmuja-

cych swym zakresem modernizacje sieci trakcyjnej,
uktadu zasilania lub obu tych elementéw jednoczesnie.
W konsekwencji w 2020 r. PKP Energetyka jako

20 https:/www.utk.gov.pl/download/1/48390/StanowiskoPrezesaUTKdotweryfikacjiukladuzasilania.pdf

4,254 -327,800
4,254 - 327,800

0,197-92,788
1,055-1,145
0,197-92,788

14,350-26,489
28,601-37,788
39,602 -53,897
12,344 -21,315
9,206 -19,652
14,254 -71,800
6,500 -10,200
10,200-10,700
10,700-15,145
15,570-16,391
16,444 -17,301
17,650-28,100
6,500-9,868
10,827 -15,090
15,625-16,201
16,252-16,490
17,650-28,100

8,937 -103,092

0,000-0,934

26,208 - 37,959
26,275-28,625

122,320-125,335

energia
infrastruktura

sterowanie - urzadzenia
przytorowe

infrastruktura
sterowanie - urzadzenia

przytorowe

infrastruktura

infrastruktura

energia

energia

energia

modernizacja

modernizacja

modernizacja

modernizacja

budowa/modernizacja

modernizacja

budowa tgcznicy
kolejowej/modernizacja

budowa/modernizacja

modernizacja

wiasciciel infrastruktury energetycznej obejmujacej

trakcyjne;j.

uktad zasilania rozpoczeta realizacje obowigzkéw
w obszarze interoperacyjnosci, w tym uzyskata
pierwsze zezwolenia dla podsystemu struktural-
nego ,Energia” obejmujacego uktad zasilania sieci
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W Tab. 45 Podsystemy strukturalne instalacji statych dopuszczone przez Prezesa UTK zezwoleniem w 2020 r. (PKP Energetyka)

. ol oddinek | kilometraz | podsystem

449 Warszawa Rembertéw - Wotomin**

6 Warszawa Rembertéw - Wotomin*

2. 68

**zezwolenie obejmuje uktad zasilania sieci trakcyjnej

W 2020 r. oddano do eksploatacji najwiecej kilo-
metréw linii kolejowych w obszarze podsystemu
,Sterowanie - urzadzenia przytorowe” (ok. 600 km)
oraz podsystemu ,Energia” (ok. 233 km).

W odniesieniu do inwestycji infrastrukturalnych,
poza zamawiajgcym oraz jednostkg notyfikowana,
wazna role petni wykonaweca inwestycji, jako produ-
cent podsystemu dopuszczanego nastepnie przez
zarzadce infrastruktury do eksploatacji. Wykonawca
jest odpowiedzialny za realizacje inwestycji, zlecenie
prac certyfikacyjnych jednostce notyfikowanej oraz
wystgpienie do Prezesa UTK z wnioskiem o wydanie
zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji. Jednak
whnioski, ktére sktadane sg do Prezesa UTK, czesto
sg niekompletne lub niespéjne. Prezes UTK w listo-
padzie 2020 r. po raz kolejny przygotowat szkolenie
prowadzone w ramach Akademii Bezpieczenstwa
Kolejowego, majace na celu przyblizenie wykonawcom
aspektow interoperacyjnosci, praktycznych wska-
zéwek wystawiania deklaracji weryfikacji WE oraz
uzyskiwania zezwolen na dopuszczenie do eksplo-
atacji w nowych ramach prawnych, jakie wprowadza
Dyrektywa 2016/797/UE.

Wyzwaniem w obszarze realizacji inwestycji infra-
strukturalnych w 2020 r. byto terminowe wdrozenie
Dyrektywy 2016/797/UE w zakresie dziatalnosci
jednostek notyfikowanych. IV pakiet kolejowy wpro-
wadzit bowiem nowy system dla jednostek notyfiko-
wanych (NoBo). 30 pazdziernika 2020 r. Dyrektywa
2008/57/WE przestata obowigzywac, w konsekwen-
cji tego dnia automatycznie wygasty uprawnienia
jednostek

Lublin - Stalowa Wola Rozwadéw**

12,496 -20,900
14,400 - 30,100
0,339-114,421

Energia  modernizacja

Energia modernizacja

notyfikowanych w ramach dyrektywy 2008/57/WE.
Brak nadania jednostkom nowych uprawnien, zalezny
od transpozycji dyrektywy, spowodowatby zatrzyma-
nie realizacji inwestycji.

Przepisy umozliwiajace udzielenie nowych uprawnien
jednostkom notyfikowanym wprowadzone zostaty

do porzadku prawnego ustawg o zmianie ustawy

o transporcie kolejowym 14 pazdziernika 2020 r.
Mozliwos¢ kontynuowania dziatalnosci certyfikacyjnej
w ramach nowej Dyrektywy 2016/797/UE przez jed-
nostki wymagata bezposredniej wspotpracy pomiedzy
Prezesem UTK oraz jednostkami notyfikowanymi,

w celu umozliwienia przeprowadzenia sprawnej auto-
ryzacji i notyfikacji tych podmiotéw.

Zintensyfikowane dziatania podjete w tak krétkim
czasie spowodowaty, ze nie doszto do zastoju w reali-
zacji inwestycji infrastrukturalnych. Pod koniec 2020 r.
funkcjonowato 8 jednostek notyfikowanych w zakre-
sie Dyrektywy 2016/797/UE.

W 2020 r. Prezes UTK opracowat takze kolejne zasady,
stuzace jako dobre praktyki, w realizacji dziatalnosci
jednostek notyfikowanych zwigzanej z procesem
weryfikacji WE. Przygotowany przez UTK katalog
zasad spowodowat zwiekszenie spéjnosci dziata-

nia jednostek oraz eliminacje btedéw popetnianych

w trakcie prowadzenia ocen. Dodatkowo podjete
dziatania maja na celu zachowanie jednolitych stan-
dardéw w dziatalnosci jednostek, jak réwniez powinny
przyczynic¢ sie do opracowywania dokumentacji

z przebiegu weryfikacji WE w sposdéb przejrzysty

i zrozumiaty*'.

21 Przygotowany przez UTK katalog zasad dziatania jednostek notyfikowanych stuzy jako wytyczne w ich dziatalnosci podczas proceséw weryfikacji WE. Sa to réwniez wskazowki dla
zarzadcow infrastruktury i wykonawcéw modernizacji na temat zakresu wspétpracy z jednostkami notyfikowanymi. Katalog zasad dostepny jest pod ponizszym linkiem:
https:/www.utk.gov.pl/pl/interoperacyjnosc/jednostki-badawcze/jednostki-notyfikowane/ 16681, Wytyczne-dla-jednostek-notyfikowanych.html



5.7 Wdrazanie ERTMS na polskiej
sieci kolejowej

Wdrazanie Europejskiego Systemu Zarzadzania
Ruchem Kolejowym (ERTMS) jest podstawowym ele-
mentem tworzenia jednolitego europejskiego obszaru
transportu. Na system ten sktada sie: Europejski
System Sterowania Pociggiem (ETCS) oraz Globalny
System Kolejowej Radiokomunikacji Ruchome;j
(GSM-R).

Wdrozenie ERTMS przynosi korzysci dla konkurencyj-
nosci przewozéw kolejowych oraz poprawe bezpie-
czenstwa. Wsrdd najwazniejszych wymieni¢ nalezy:

» wzrost przepustowosci na istniejgcych liniach:
jako system oparty na transmisji ciggtej ERTMS
zmniejsza czas nastepstwa pociggdéw umozliwiajac
uzyskanie 40% wiekszej przepustowosci istniejg-
cej infrastruktury;

» wieksze bezpieczenstwo dla pasazeréw: ETCS
zapewnia wieksze zautomatyzowanie procesu pro-
wadzenia pociggdw niz dotychczasowe systemy
sterowania ruchem kolejowym;

» wyzsze predkosci: ERTMS umozliwia prowadzenie
pociagoéw z predkoscig nawet 500 km/h;

» nizsze koszty produkcji: jeden sprawdzony,
wspodlny dla catej Unii Europejskiej system jest
tatwiejszy w produkcji, instalacji i utrzymaniu;

» nizsze koszty utrzymania: ERTMS poziomu 2
nie wymaga sygnalizacji przytorowej,

5.7.1 Europejski System Sterowania
Pociagiem (ETCS) - urzadzenia
przytorowe

Zgodnie z KPW TSI Sterowanie przewiduje sie,

ze do 2023 r. system ETCS obejmie 2 480 km linii
kolejowych w Polsce (wliczajgc rowniez odcinki wypo-
sazone juz na dzien wydania przedmiotowego planu
wdrazania).

Realizacja zatozonych w KPW TSI Sterowanie celow
jest opdzniona. Nie wszystkie inwestycje zaplano-
wane do realizacji w perspektywie do 2018 r. zostaty

co znacznie obniza koszty zarzadcoéw
infrastruktury;

» wspdlny rynek dostaw dla zarzadcow infrastruk-
tury: klienci mogg zamowic podzespoty;

» w kazdym miejscu w Europie, dzieki czemu rynek
dostawcow jest bardziej konkurencyjny;

» wieksza niezawodnos$¢: zastosowanie ERTMS
poprawia niezawodno$¢ przewozow i ich
punktualnosé.

Na mocy Rozporzadzenia Komisji (UE) 2016/919

z dnia 27 maja 2016 r. w sprawie technicznej specy-
fikacji interoperacyjnosci w zakresie podsysteméw
,Sterowanie” systemu kolei w Unii Europejskiej Polska
opracowata ,Krajowy plan wdrazania Technicznej
Specyfikacji Interoperacyjnosci Sterowanie”.

W KPW TSI Sterowanie opisano dziatania majace

na celu wdrozenie w petni interoperacyjnych podsys-
teméw ,Sterowanie” zaplanowane na lata 2017 - 2023
oraz dalsze zatozenia siegajgce perspektywy

do 2050r.

Podstawowym celem KPW TSI Sterowanie jest prze-
kazanie przewoznikom kolejowym informacji w zakre-
sie harmonogramu rozbudowy systemu ERTMS

w Polsce, aby umozliwi¢ im odpowiednie zaplano-
wanie swojej dziatalnosci biznesowej w kontekscie
stopniowego wyposazenia pojazdéw trakcyjnych

w urzadzenia poktadowe systemu.

zakonczone. Ponadto opdzniona jest realizacja tych
inwestycji, ktére maja sie zakonczy¢ do 2023 r.

Realizacja zatozern KPW TSI Sterowanie odnos$nie
inwestycji dotyczacych ETCS z terminem zakoncze-
nia do 2018 r., wedtug stanu na 31 grudnia 2020 .,
wynosi ok. 80%. Wyposazonych w ETCS i odda-
nych do eksploatacji zostato 550 km linii z 681 km
zaplanowanych.
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Opole Zachodnie -

L. Wroctaw Brochow
5 975 Wroc’ravxf - Noyvy Dwor 64
Mitkowice
3 356 Poznan nghod - 51
Wagrowiec
Warszawa Praga -
SN Gdarisk Gléwny o
Gdansk Gtéwny -
> 202 Gdynia Chylonia 27
Pszczotki - Pruszez
AN 2 Gdarski 1
7 456 Warszawa Praga - 14
Chotomoéw
8 1 Warszawa Zachodnla - 101
Koluszki
9. 17 t6dz Widzew - Koluszki 19

226 Pruszcz Gdanski - 11

Lo Gdansk Port Pétnocny

W grudniu 2020 r. PKP PLK oddata do eksploata-
cji ETCS poziomu 2 na linii nr 9 Warszawa Praga -

termin
wdrozenia wg

KPW

2017

2017

2017

2018

2018

2018

2018

2018

2018

2018

Gdansk Gtowny (311 km), Gdansk Gtéwny - Gdynia
Chylonia na linii kolejowej nr 202 (ok. 27 km), odcinek

Pszczotki - Pruszcz Gdanski linii kolejowej nr 260

(ok. 11 km) i odcinek Warszawa Praga - Chotomow

na linii kolejowej nr 456 (ok. 14 km).

Pozostaty jeszcze trzy projekty, ktérych realizacja
zgodnie z KPW TSI Sterowanie powinna zostac
zakoniczona w 2018 r. W przypadku inwestycji

na linii kolejowej nr 226 Pruszcz Gdansk - Gdansk
Port Pétnocny nastapi przesuniecie o kolejne lata,
poniewaz w czerwcu 2021 r. PKP PLK ponowita
przetarg na zabudowe ETCS poziomu 1 na 11 km
odcinku taczacym Port Gdanski z linig kolejowa
E65, ktére stanowig czes¢ korytarza sieci bazowej
Battyk - Adriatyk w obrebie transeuropejskiej sieci
transportowe;.

4 Tab. 46 Planowane
wdrozenia ETCS
w latach 2017 -2018
zgodnie z KPW
a faktyczny stan
realizacji

zezwolenie Prezesa UTK

(ETCS L2) z 14 grudnia 2018
r.nr PL63 2018 0018

(ETCS L2) z 14 grudnia 2018
r.nr PL 63 2018 0018

(ETCS L1LS) z 29 grudnia
2016 r. nr PL 63 2016 0006

(ETCS L2) z 11 wrzesnia
2020 r. nr PL 63 2020 0005

(ETCS L2) z 11 wrzeénia
2020 r. nr PL 63 2020 0005

(ETCS L2) z 11 wrzesnia
2020 r. nr PL 63 2020 0005

(ETCS L2) z 11 wrzesnia
2020 r. nr PL 63 2020 0005

Brak
Brak

Brak

PKP PLK planuje zakonczy¢ zabudowe systemu ETCS
na liniach kolejowych nr 1 Warszawa Zachodnia-
Koluszki i nr 17 £6dz Widzew - Koluszki, do korica 2021 r.

Podsumowujac, w latach 2014 - 2020 do eksploata-
cji zostato oddanych okoto 900 km linii kolejowych
wyposazonych w ETCS, znajdujacych sie na nastepuja-
cych liniach kolejowych:

» nr 4 na odcinku Grodzisk Mazowiecki - Zawiercie,
» nr 570, 64 Psary - Koztéw,
» nr 356 Poznan Wschéd - Wagrowiec,
» E30 Opole - Wroctaw - Legnica - Bielawa Dolna,
» E65 Warszawa - Gdynia.

Zgodnie z KPW TSI Sterowanie do 2023 r. PKP PLK
powinna wdrozy¢ i oddac do eksploatacji system ETCS
na kolejnych 14 liniach kolejowych obejmujacych
tacznie ok. 1600 km.
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< Rys. 110 Wdrozenie
ERTMS/ETCS na sieci
kolejowej w Polsce

W Tab. 47 Projekty, ktore zgodnie z KPW TSI Sterowanie powinny zosta¢ wdrozone do 2023 r.

termin planowanego
ztozenia wniosku
dtugosc¢ o uzyskanie
zezwolenia
Prezesa UTK

inii . oziom
nr linii sl 9]

kolejowej ETCS

1. 91 Podteze - Rzeszéw 2 140 km 2022
. 278 Wegliniec - Zgorzelec 2 26 km 2023
9. 274 Zgorzelec - Zgorzelec (GP) 2 1 km 2023
3. 7 Warszawfu\gﬁrfh"d”ia ) 2 171 km 2022
4. 2 Warszawa - Terespol 2 188 km 2023
5. 3 Warszawa - Kunowice 2 450 km 2023
6. 271 Wroctaw - Poznan 2 160 km 2023
7. 6,449 Warszawa - Biatystok 2 172 km 2026
8. 8 Warszawa Okecie - Radom 2 90 km 2024
10. 351 Poznan G+g\;vt%_ Szczecin 2 195km  brak danych
11. 352 Swarzedz - Poznan Staroteka 2 13 km brak danych
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Na wiekszosci tych linii PKP PLK rozpoczeta instala-
cje ETCS. Jednak dla linii kolejowych nr 351 Poznanh
Gtéwny - Szczecin Dabie oraz nr 352 Swarzedz -
Poznan Staroteka, czyli tacznie dla ok. 210 km linii
kolejowych nie zostat jeszcze ogtoszony przetarg.

Ponadto, wg danych PKP PLK, termin wdrozenia
systemu ETCS w okresie do konca 2023 r. nie zosta-
nie dotrzymany w odniesieniu do inwestycji na linii
nr 6 i 449 Warszawa - Biatystok oraz linii nr 8 Okecie
- Radom.

5.7.2 Europejski System Sterowania
Pociagiem (ETCS) - urzadzenia
poktadowe

System ERTMS to nie tylko urzadzenia przytorowe,
ale takze urzadzenia instalowane na poktadzie pojaz-
déw kolejowych. Zasadg jest, ze kazdy nowy pojazd
kolejowy dopuszczony po raz pierwszy musi zostac¢
wyposazony w ETCS. Wyijatki od tej zasady zostaty
szczegotowo opisane w TSI Sterowanie.

Wedtug deklaracji przewoznikéw, na koniec 2020 r.
dysponowali oni 317 zespotami trakcyjnymi oraz
276 lokomotywami wyposazonymi w ETCS. Pojazdy
te w wiekszo$ci zostaty zakupione z juz zainstalowa-
nym systemem.

Réwniez w przysztych latach przewoznicy nie pla-
nuja doposazania pojazdow w system ETCS. Wynika
to z faktu, ze koszty doposazenia istniejgcego pojazdu

pojazdy ETCS poziomu 1 | ETCS poziomu 2

lokomotywy pasazerskie spalinowe
lokomotywy pasazerskie elektryczne
spalinowe zespoty trakcyjne
elektryczne zespoty trakcyjne
lokomotywy towarowe spalinowe

lokomotywy towarowe elektryczne

23
61
91
67

W przypadku inwestycji prowadzonych na liniach
kolejowych nr 278 Wegliniec - Zgorzelec,

nr 2 Warszawa - Terespol, nr 3 Warszawa - Kunowice,
czy nr 271 Wroctaw - Poznan PKP PLK przewiduje,
ze do konca 2023 r. ztozy wniosek o wydanie zezwo-
lenia na dopuszczenie do eksploatacji. Termin oddania
do eksploatacji tych inwestycji do 2023 r. mozna
zatem uznac za zagrozony.

moga by¢ nawet 50% wyzsze niz koszty zamonto-
wania tego systemu na nowobudowanym pojezdzie.
Barierg w tym zakresie moze by¢ tez zaawansowany
Sredni wiek pojazdéw trakcyjnych w Polsce i krétkie
serie pojazdoéw trakcyjnych zamawianych w ostatnich
latach.

Ponadto istotng niedogodnoscia jest wcigz ograni-
czony obszar, na ktéorym mozliwa jest eksploatacja
pojazdu przy wtgczonym systemie ETCS. Wptyw

na to ma tempo wdrozenia systemu przez zarzadcéw
infrastruktury. Mimo tego przewoznicy kolejowi planujg
dalsze inwestycje w nowe pojazdy wyposazone w ETCS.
Do 2025 r. przewoznicy towarowi planujg zakup

100 pojazdéw trakeyjnych wyposazonych w system
ETCS, natomiast przewoznicy pasazerscy az 390.

< Tab. 48 Pojazdy
wyposazone
w ETCS wg stanu
na 31 grudnia 2020 r.

30
5
228

88
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5.7.3 GSM-R

Stan na koniec 2020 r. w zakresie inwestycji przyto-
rowych w system GSM-R wskazuje, ze dotychczas
wyposazonych w GSM-R zostato 2 190 km linii
kolejowych.

Do 31 grudnia 2020 r. oddane do eksploatacji zostaty
nastepujace linie kolejowe:

» linia kolejowa E 30, odcinek Bielawa Dolna - Opole;

» linia kolejowa E 20/C-E 20, odcinek
Kunowice - Terespol;

» linia kolejowa E 65/C-E 65, odcinek
Warszawa - Gdynia;

» linia kolejowa Warszawa - £6dz.

W 2020 r. Prezes UTK wydat zezwolenie na dopuszcze-
nie do eksploatacji systemy GSM-R dla linii kolejowej
nr 9, co ma istotne znaczenie z punktu widzenia migra-
cji do GSM-R. Zgodnie z suplementem do KPW TSI
Sterowanie z pazdziernika 2018 r., odcinek Warszawa -
Gdynia wyznaczony zostat jako linia kolejowa, na ktérej
prowadzona bedzie eksploatacja obserwowana sys-
temu GSM-R. Pilotaz ma zacza¢ sie 1 stycznia 2022 r.

Zgodnie z Suplementem do KPW TSI Sterowanie

do tzw. ,dnia zero” (czyli korica 2024 r.) wyposazonych
powinno zostac jeszcze 13 250 km linii kolejowych.
Wykonawcg sieciowego wdrozenia systemu GSM-R
jest Nokia Solutions and Networks realizujgca pro-
jekt ,Budowa infrastruktury systemu ERTMS/GSM-R
na liniach kolejowych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
w ramach NPW ERTMS”.

pojazdy GSM-R

lokomotywy pasazerskie spalinowe
lokomotywy pasazerskie elektryczne

spalinowe zespoty trakcyjne

elektryczne zespoty trakcyjne

lokomotywy towarowe spalinowe

lokomotywy towarowe elektryczne

W zwiazku z przygotowaniem do uruchomienia
GSM-R w skali catej sieci, w 2020 r. mozna byto
zauwazy¢ wzmozone dziatania zwigzane z wyposa-
zaniem pojazdéw w radiotelefony GSM-R. Do 2025 r.
wszystkie pojazdy trakcyjne, ktére poruszajg sie

po polskiej sieci kolejowej powinny zosta¢ wyposa-
zone w radiotelefony GSM-R.

Na koniec 2020 r. w system GSM-R wyposazonych
byto 816 lokomotyw i 326 zespotdw trakcyjnych.

Bardzo wazna kwestig ze wzgledu na doposazenie
pojazdéw kolejowych w GSM-R jest wejscie w zycie
IV pakietu kolejowego w 2020 r. Jego wdrozenie
spowodowato, ze pojazdy doposazone w radiotele-
fony GSM-R wymagaja uzyskania nowego zezwo-
lenia. Kazda zmiana zwigzana z radiem GSM-R,
zgodnie z tabelg 7.1 zmienionej TSI CCS wptywa

na podstawowg charakterystyke projektu i w efekcie
wigze sie z koniecznoscig uzyskania nowego zezwo-
lenia. W takim przypadku, po doposazeniu pojazdéw
w urzadzenia poktadowe systemu GSM-R, podmiot
zarzadzajacy zmiang zobowigzany jest wysta-

pi¢ z wnioskiem o wydanie nowego zezwolenia.
Weryfikacja WE pojazdu w takim przypadku
obejmowac bedzie cze$é gtosowa tacznosci

radiowe] podsystemu ,Sterowanie - urzadzenia
poktadowe”.

Mimo ze doposazenie w GSM-R wigze sie

z koniecznoscig uzyskania nowego zezwolenia,
podmioty nie mogg pozwoli¢ sobie na zaniedba-

nie tego obszaru. Po migracji do GSM-R na sieci

nie bedzie mozliwosci prowadzenia jazd pociggowych
z wykorzystaniem radia analogowego.

< Tab. 49 Pojazdy
wyposazone
w radiotelefon
GSM-R wg stanu
213 na 31 grudnia 2020 r.

60
263
241
325
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5.7.4 Grupa Uzytkownikéw ERTMS

Wyzwaniami w obszarze systeméw ETCS i GSM-R jest
nie tylko opdzZnienie w realizacji planéw w obszarze
wdrazania systemow, ale réwniez zapewnienie kompa-
tybilnosci ich czesci przytorowej i poktadowej. Prezes
UTK w 2019 r. powotat specjalng grupe, w ktorej
sktad wchodzg przedstawiciele dostawcéw kompo-
nentéw systemu, zarzadcy infrastruktury uzytkujacy
ERTMS, jednostki notyfikowane oraz producenci
pojazdéw kolejowych. Celem prac grupy jest poprawa
koordynacji wdrazania ERTMS w Polsce, stworzenie
forum wymiany doswiadczen z eksploatacji i realizacji
projektéw dotyczacych ERTMS dla uzytkownikéw
systemu, analizowanie doswiadczen europejskich

we wdrazaniu ERTMS. Spotkania w ramach Grupy
Uzytkownikéw ERTMS, ze wzgledu na stan epidemio-
logiczny, zostaty w 2020 r. zawieszone. Jednak Prezes
UTK, w ramach swoich kompetencji monitorowat
proces wdrazania ERTMS w Polsce.

W 2020 r.w ramach grupy uzykownikéw ERTMS reali-
zowany byt temat opracowania testéw kompatybilno-
$ci ESC/RSC. Zarzadca infrastruktury zobowigzany byt
do przekazania Agencji Kolejowej UE wykazu spraw-
dzen niezbednych do przeprowadzenia na jego sieci

(przy wspotpracy z dostawcami poktadowych urza-
dzen ERTMS). Zestawy testow ESC/RSC dla polskiej
infrastruktury zostaty opracowane przez PKP PLK,
skonsultowane w ramach Grupy Uzytkownikéw i prze-
kazane do Agencji Kolejowej UE. 2 grudnia 2020 .
Agencja Kolejowa rozszerzyta dokument techniczny
dotyczacy ESC i RSC o zakres testow przekazanych
przez PKP PLK.

Od momentu opublikowania testéw ESC/RSC

w dokumencie technicznym ERA, powinny one

by¢ przeprowadzane przed rozpoczeciem procesu
uzyskania zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwo-
lenia na wprowadzenie do obrotu. Testy ESC/RSC

sg ponadto elementem weryfikacji zgodnosci pojazdu
z trasa. Jesli przewoznik nie jest w stanie wykazad
zgodnosci z trasg w ramach typu ESC/RSC dla wta-
Sciwego odcinka linii kolejowej, do ktérego zostat
przypisany typ ESC/RSC, nie moze wykonac prze-
wozow na tej trasie danym pojazdem. Pod koniec
2020 r. PKP PLK rozpoczeta prace nad opracowaniem
testéw kompatybilnosci ESC/RSC przeznaczonych
dla linii kolejowej nr 9 Warszawa Wschodnia- Gdynia
Chylonia.
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5.8 Przepustowos¢ infrastruktury
kolejowej

Przepustowosc¢ sieci kolejowej stanowi jeden z istot-
nych czynnikéw wptywajacych na organizacje przewo-
z6w kolejowych. Zréznicowanie przewozow, wyste-
powanie szczytéw komunikacyjnych lub ograniczenia
predkosci na wybranych odcinkach linii kolejowych
wymagajg od przewoznikéw oraz zarzadcéw infra-
struktury wspétpracy i zrozumienia swoich potrzeb.

Informacje przedstawione w tym rozdziale pocho-
dza ze sprawozdan certyfikowanych przewoznikéw
kolejowych. Opisane zostaty wytacznie te odcinki linii
kolejowych, gdzie problemy z przepustowoscig nie
wynikajg z prowadzonych przez zarzadcow prac zwia-
zanych z modernizacja lub rewitalizacjg infrastruktury.

Problemy z przepustowoscia infrastruktury kolejowej
sklasyfikowano w 7 kategoriach dotyczacych réznych
aspektoéw organizacyjnych oraz technicznych zwiagza-
nych z realizacjg przewozéw kolejowych:
» ograniczenie przepustowosci linii dla pocia-
gow pasazerskich w okresie szczytow
komunikacyjnych;

» bezposredni wptyw przewozéw pasazerskich
na realizacje przewozoéw towarowych;

» niezadowalajacy stan infrastruktury kolejowej;

» ograniczenia dtugosci uzytecznej toréw
stacyjnych;

» ograniczenia czasu pracy na posterunkach ruchu;

» funkcjonowanie jednotorowych odcinkéw linii
kolejowych;

» ograniczenia dotyczace wielkosSci oraz organizacji

ruchu kolejowego w granicach posterunkéw ruchu.

Przepustowosc¢
Ponad

4,6 tys.

kilometréw linii kolejowych
w Polsce jest dotknietych
problemami z przepustowoscia

Catkowita zdolnos¢ przepustowa
infrastruktury kolejowej wskazuje
najwieksza liczbe pociggdéw lub par
pociggow, ktére moga przejechad

po danym fragmencie linii kolejowej
w ciggu okreslonego czasu, zazwyczaj
doby lub godziny szczytowego
natezenia przewozow.

Zdolnos¢ przepustowa zalezy

od parametréw technicznych linii
kolejowej takich jak dopuszczalna
predko$¢ maksymalna, liczba oraz
dtugos¢ odcinkdéw o ograniczonej
predkosci, liczba toréow szlakowych,
rodzaj urzadzen sterowania ruchem
kolejowym, uktad torowy stacji,

czy struktura rodzajowa pociggéw
wykorzystujacych dang linie kolejowa.

» 726,4 km

Z ograniczeniem przepusto-
wosci dla pociggdw pasa-
zerskich w okresie szczytéw
komunikacyjnych

» 362 km

Z bezposrednim wptywem
przewozow pasazerskich
na realizacje przewozéw
towarowych

» 1386,5 km

dotknietych niezadowalaja-
cym stanem infrastruktury
kolejowej
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Dla kolejowych przewoznikéw pasazerskich realizu-
jacych przewozy w obszarach silnie zurbanizowanych
istotnym problemem jest brak przepustowo$ci wobec
rosngcego zapotrzebowania na przewozy w okresie
porannych oraz popotudniowych szczytéw komunika-
cyjnych. Moze by¢ on réwniez zwigzany z kumulacja
ruchu lokalnego z ruchem pociggéw dalekobieznych.
Opisane problemy zlokalizowano na nastepujgcych
odcinkach linii kolejowych:

» linia kolejowa nr 1: Warszawa Zachodnia
- Katowice (km 3,082 - 29,548 oraz
292,896 - 318,686), odcinek Warszawa
Zachodnia - Grodzisk Mazowiecki oraz
Dabrowa Gérnicza Zabkowice - Katowice;

» linia kolejowa nr 2: Warszawa
Zachodnia - Terespol (km -2,619 - 40,595), odci-
nek Warszawa Zachodnia - Minsk Mazowiecki;

» linia kolejowa nr 3: Warszawa
Zachodnia - Kunowice (km 298,997 - 304,656),
odcinek Poznan Wschéd - Poznan Gtéwny;

» linia kolejowa nr 8: Warszawa Zachodnia - Krakow
Gtowny (km 262,098 - 319,440),
odcinek Koztéw - Krakow Gtéwny;

» linia kolejowa nr 9:
Warszawa Wschodnia - Gdansk Gtéwny
(km 10,100 - 148,226 oraz 296,249 - 327,741),
odcinek Warszawa Praga - Dziatdowo (w tym
stacja Warszawa Praga dotknieta problemem koli-
zyjnosci przebiegéw z linig kolejowa nr 20) oraz
Tczew - Gdansk Gtéwny;

» linia kolejowa nr 132: Bytom - Wroctaw Gtéwny
(km 99,322 -181,041),
odcinek Opole Gtéwne - Wroctaw Gtowny;

» linia kolejowa nr 137: Katowice - Legnica
(km 0,000 - 6,166), odcinek Katowice - Chorzow
Batory (w tym stacja Chorzéw Batory dotknieta
problemem kolizyjnosci przebiegéw z linig kole-
jowa nr 131);

» linia kolejowa nr 139: Katowice - Zwardon
(km 0,000 - 16,970), odcinek Katowice - Tychy;

» linia kolejowa nr 202:
Gdansk Gtowny - Stargard (km 0,000 - 20,992),
odcinek Gdansk Gtéwny - Gdynia Gtéwna;

» linia kolejowa nr 271: Wroctaw Gtéwny - Poznan
Gtowny (km 0,000 - 63,062),
odcinek Wroctaw Gtéwny - Rawicz;

» linia kolejowa nr 272: Kluczbork - Poznan
Gtéwny (km 86,254 - 200,903), odcinek Ostréw
Wielkopolski - Poznan Gtéwny;

» 104,3 km

dotknietych ograniczeniem
dtugosci uzytecznej torow
stacyjnych ponizej 750 m

> 376,6 km

dotknietych ograniczeniem
czasu pracy na posterunkach
ruchu

p 2029,7 km

linii jednotorowych z niewy-
starczajaca przepustowoscia

» linia kolejowa nr 351: Poznah Gtéwny - Szczecin
Gtowny (km 0,001 - 83,728), odcinek Poznan
Gtéwny - Krzyz;

» linia kolejowa nr 353: Poznan Wschéd - Skandawa
(km 293,805 -298,893), odcinek Olsztyn
Kortowo - Olsztyn Gtéwny (przyczyna powsta-
nia ograniczen w przepustowosci ruchu na tym
odcinku jest budowa nowych przystankéw oso-
bowych Olsztyn Dajtki oraz Olsztyn Srodmiescie
na linii kolejowej nr 216 w sposdb uniemozliwiajgcy
przejazd pociggdw osobowych w réznych kierun-
kach. Przystanek Olsztyn Srodmieécie posiada
jedng wspdlng krawed?z dla pociggdéw jadacych
z ltawy oraz Dziatdowa; w efekcie pociggi osobowe
kursuja tylko jednym torem);

» linia kolejowa nr 540: £6dZ Chojny - t6dz Widzew.

Uruchomienie nowych potaczen pasazerskich, zwiek-
szenie liczby pociggéw oraz modyfikacje czestotli-
wosci potaczen wptywajg na przepustowosc infra-
struktury kolejowej. Rozwoj przewozéw pasazerskich
kreowany przez wojewddztwa wptywa pozytywnie

na dostepnosc¢ ustug przewozowych, jednak bez
przeprowadzenia inwestycji w zakresie infrastruktury
ogranicza dostepnosc¢ do niej dla przewoznikéw towa-
rowych. Opisane problemy dotyczg nastepujgcych
odcinkéw linii kolejowych:

» linia kolejowa nr 2: Warszawa Zachodnia - Terespol
(km 11,753 -92,694),
odcinek Warszawa Rembertéw - Siedlce;

» linia kolejowa nr 3: Warszawa Zachodnia - Kunowice
(km 54,315 -107,106),
odcinek Sochaczew - Zychlin;
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>

>

>

>

>

>

linia kolejowa nr 10: Legionowo - Ttuszcz
(km 0,000-18,382), odcinek Legionowo - Radzymin;

linia kolejowa nr 20: Warszawa Gtéwna
Towarowa - Warszawa Praga (km 10,534 - 14,101),
odcinek Warszawa Gdanska - Warszawa Praga;

linia kolejowa nr 137: Katowice - Legnica
(km 226,976 - 236,765), )
odcinek Swidnica Miasto - Jaworzyna Slaska;

linia kolejowa nr 143: Kalety - Wroctaw Mikotajéw
(km 133,690 - 163,504),
odcinek Olesnica - Wroctaw Mikotajéw;

linia kolejowa nr 271: Wroctaw Gtéwny - Poznan
Gtowny (km 47,151 -163,753),
odcinek Zmigréd - Poznan Gtéwny;

linia kolejowa nr 273: Wroctaw Gtéwny - Szczecin
Gtowny (km 138,640 -153,858),
odcinek Niedoradz - Zielona Géra Gtéwna;

linia kolejowa nr 276: Wroctaw
Gtéwny - Miedzylesie (km 36,987 - 71,886),
odcinek Strzelin - Kamieniec Zgbkowicki.

Zty stan infrastruktury kolejowej to kolejny z pro-
bleméw, na ktéry zwracajg uwage przedstawiciele
podmiotéw rynku kolejowego. State lub tymczasowe
ograniczenia predkosci, czy ograniczenia dotyczace
nacisku na o$ trwale uniemozliwiaja realizacje regu-
larnych przewozéw kolejowych z wysoka predkoscia
handlowa. Opisane problemy dotyczg nastepujgcych
odcinkéw linii kolejowych:

>

>

>

linia kolejowa nr 12: Skierniewice - tukéw;

linia kolejowa nr 14: £6dzZ Kaliska - Tuplice
(km 280,509 - 374,850), odcinek Gtogdéw - Tuplice;

linia kolejowa nr 27: Nasielsk - Torurn Wschodni
(km 87,792 -165,023),
odcinek Sierpc - Torunn Wschodni;

linia kolejowa nr 33: Kutno - Brodnica
(km 38,876 -45,720), odcinek tack - Ptock Radziwie;

linia kolejowa nr 68: Lublin - Przeworsk
(km 102,770-177,173),
odcinek Stalowa Wola Rozwadoéw - Przeworsk;

linia kolejowa nr 74:
Sobow - Stalowa Wola Rozwadoéw;

linia kolejowa nr 93: Trzebinia - Zebrzydowice
(km 25,253 -46,664),
odcinek Oswiecim - Czechowice-Dziedzice;

>

>

linia kolejowa nr 97: Skawina - Zywiec
(km 46,239 - 82,025), odcinek Sucha
Beskidzka - Zywiec;

linia kolejowa nr 100:
Krakéw MydIniki - Krakéw Biezanow;

linia kolejowa nr 107: Nowy Zagérz - tupkdw;

linia kolejowa nr 127:
Radzionkow - Tarnowskie Gory;

linia kolejowa nr 131: Chorzéw Batory - Tczew
(km 5,900 -22,710),
odcinek Chorzéw Batory - Bytom Pétnocny;

linia kolejowa nr 137: Katowice - Legnica
(km 262,333 -283,905), odcinek Jawor - Legnica;

linia kolejowa nr 138: Oswiecim - Katowice
(km 0,000 - 22,948), odcinek Oswiecim - Mystowice;

linia kolejowa nr 139: Katowice - Zwardonh
(km 0,000 - 2,200 oraz 31,580 - 65,800),
odcinek Katowice - Katowice Brynéw oraz
Piasek - Wilkowice;

linia kolejowa nr 143: Kalety - Wroctaw
Mikotajow (km 70,122 - 160,536), odcinek
Kluczbork - Wroctaw Nadodrze;

linia kolejowa nr 148: Pszczyna - Rybnik ‘
(km 0,000 -21,873), odcinek Pszczyna - Zory;

linia kolejowa nr 161: Katowice Szopienice
Pétnocne - Chorzow Stary;

linia kolejowa nr 164: Chorzéw Batory - Ruda
Kochtowice;

linia kolejowa nr 223: Czerwonka - Etk;

linia kolejowa nr 227: Gdansk Gtéwny - Gdansk
Zaspa Towarowa;

linia kolejowa nr 273: Wroctaw Gtéowny - Szczecin
Gtowny (km 30,321 - 52},720),
odcinek Brzeg Dolny - Scinawa;

linia kolejowa nr 282: Mitkowice - Zary ‘
(km 61,501 - 102,407), odcinek Wegliniec - Zary;

linia kolejowa nr 283: Jelenia Goéra - tawszowa
(km 0,070-61,030),
odcinek Jelenia Géra - Zebrzydowa;

linia kolejowa nr 286: Ktodzko

Gtéwne - Watbrzych G’réwny (km 0,0QO -14,067),
odcinek Ktodzko Gtéwne - Scinawka Srednia;
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» linia kolejowa nr 309: Ktodzko Nowe - Kudowa-
Zdréj (km 0,098 - 22,137),
odcinek Ktodzko Nowe - Duszniki-Zdréj;

» linia kolejowa nr 311: Jelenia Géra - Jakuszyce
(km 0,000 - 28,440),
odcinek Debowa Goéra - Szklarska Poreba Gérna;

» linia kolejowa nr 356: Poznan Wschéd - Bydgoszcz
Gtowna (km 70,904 - 127,800),
odcinek Gotancz - Bydgoszcz Gtéwna;

» linia kolejowa nr 359: Leszno - Zbaszynh
(km 0,000 - 46,089), odcinek Leszno - Wolsztyn;

» linia kolejowa nr 370: Zielona Géra Gtéwna - Zary;

» linia kolejowa nr 377:
Gniezno Winiary - Stawa Wielkopolska;

» linia kolejowa nr 664:
Stawkéw Potudniowy - Stawkow;

» linia kolejqwa nr757:
Wroctaw Swiebodzki - Wroctaw Muchobbér;

> Ijnia kolejowa nr 77,1:
Swidnica Miasto - Swidnica Przedmiescie;

» linia kolejowa nr 911: Bernadczyzna - Oskierki.

Zgodnie z tre$ciag Umowy Europejskiej o gtéwnych
miedzynarodowych liniach kolejowych (AGC), mini-
malna dtugos¢ uzyteczna toru stacyjnego powinna
wynosi¢ 750 metréw. Przewoznicy towarowi zwrocili
uwage na odcinki linii kolejowych, gdzie przez brak
zachowania odpowiedniej dtugosci toréw stacyjnych
nie jest mozliwe zrealizowanie przejazdéw dtugich
pociggow intermodalnych. Opisane problemy zlokali-
zowano na nastepujacych odcinkach linii kolejowych:

» linia kolejowa nr 138: Oswiecim - Katowice
(km 0,525 -22,948), odcinek Oswiecim - Mystowice;

» linia kolejowa nr 151: Kedzierzyn-Kozle - Chatupki;
» linia kolejowa nr 169: Tychy - Orzesze Jaskowice;

» linia kolejowa nr 290:
Mikutowa - Krzewina Zgorzelecka;

» linia kolejowa nr 374: Bzowo Goraj - Pita Gtéwna
(km 33,231-43,087),
odcinek Ujscie Noteckie - Pita Gtéwna.

Certyfikowani przewoznicy kolejowi zwrdcili réwniez
uwage na organizacje czasu pracy posterunkéw ruchu
na wybranych liniach kolejowych. Ograniczenia w tym
zakresie wptywajg na ptynnos¢ realizacji przewozéw

oraz dostepnosc¢ do obiektéw oraz bocznic znajduja-
cych sie w zakresie oddziatywania posterunkéw ruchu
ze stwierdzonym ograniczeniem czasu pracy. Opisane
powyzej problemy zlokalizowano na nastepujacych
odcinkach linii kolejowych:

» linia kolejowa nr 41: Etk - Gotdap
(km 0,000 - 27,486), odcinek Etk - Olecko;

» linia kolejowa nr 201: Nowa Wie$ Wielka - Gdynia
Port (km 71,349 - 137,322),
odcinek Wierzchucin - Koscierzyna;

» linia kolejowa nr 283: Jelenia Géra - Zagan;
» linia kolejowa nr 359: Leszno - Zbaszyn;

» linia kolejowa nr 364: Wierzbno - Rzepin
(km 0,000-22,880),
odcinek Wierzbno - Miedzyrzecz;

» linia kolejowa nr 367: Zbaszynek - Gorzéw
Wielkopolski (km 0,000 - 29,896),
odcinek Zbaszynek - Miedzyrzecz;

» linia kolejowa nr 377:
Gniezno Winiary - Stawa Wielkopolska;

» linia kolejowa nr 406:
Szczecin Gtéwny - Trzebiez Szczecinski;

» linia kolejowa nr 431: Police - Police Chemia.

Istotny wptyw na ptynnosc¢ ruchu kolejowego maja
réwniez ograniczenia infrastrukturalne, gdzie funkcjo-
nowanie jednego toru jest obecnie niewystarczajace.
Linie kolejowe jednotorowe oraz brak posterunkéw
ruchu umozliwiajacych wyprzedzanie lub mijanie
pociggdéw, maja znaczacy wptyw na ptynnos¢ ruchu
kolejowego oraz jego czestotliwos¢, co wptywa
negatywnie na atrakcyjno$¢ transportu kolejowego.
Opisane powyzej problemy zlokalizowano na nastepu-
jacych odcinkach linii kolejowych:

» linia kolejowa nr 12: Skierniewice - tukéw
(km 13,732 -26,199),
odcinek Puszcza Marianska - Mszczonéw;

» linia kolejowa nr 15: Bednary - £6dzZ Kaliska
(km 8,840-57,405),
odcinek towicz Przedmiescie - Zgierz;

» linia kolejowa nr 16: £6dZ Widzew - Kutno;

» linia kolejowa nr 25:
t6dz Kaliska - Debica (km 55,700- 143,513
oraz 240,957 -257,532),
odcinek Tomaszéw Mazowiecki - Skarzysko-
Kamienna oraz Sandomierz - Ocice;
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linia kolejowa nr 27: Nasielsk - Torurt Wschodni
(km 0,408 - 87,792), odcinek Nasielsk - Sierpc;

linia kolejowa nr 33: Kutno - Brodnica
(km 57,631 -87,116),
odcinek Ptock Trzepowo - Sierpc;

linia kolejowa nr 38: Biatystok - Gtomno
(km 103,236 - 202,044), odcinek Etk - Korsze;

linia kolejowa nr 47: Warszawa Srédmiescie
WKD - Grodzisk Mazowiecka Radonska

(km 25,138 - 32,605), odcinek Podkowa Les$na
Gtéwna - Grodzisk Mazowiecka Radoriska;

linia kolejowa nr 61: Kielce - Fosowskie
(km 152,231 -175,736), odcinek Lubliniec - Fosowskie;

linia kolejowa nr 64: Koztéw - Koniecpol
(km 32,570-43,527), odcinek Starzyny - Koniecpol;

linia kolejowa nr 68: Lublin - Przeworsk
(km 168,361-177,172), odcinek Tryncza - Przeworsk;

linia kolejowa nr 71: Ocice - Rzeszow Gtéwny;
linia kolejowa nr 101: Munina - Hrebenne;
linia kolejowa nr 106: Rzeszéw Gtéwny - Jasto;

linia kolejowa nr 107: Nowy Zagérz - tupkow
(km 1,130-24,610), odcinek Zagérz - Szczawne
Kulaszne;

linia kolejowa nr 108: Stréze - Kroscienko
(km 45,820-113,256), odcinek Jasto - Nowy Zagorz;

linia kolejowa nr 109:
Krakéw Biezanéw - Wieliczka Rynek-Kopalnia;

linia kolejowa nr 117: Kalwaria Zebrzydowska
Lanckorona - Bielsko-Biata Gtéwna;

linia kolejowa nr 137: Katowice - Legnica
(km 177,220 - 283,905),
odcinek Kamieniec Zgbkowicki - Legnica;

linia kolejowa nr 140: Katowice Ligota - Nedza
(km 0,660 -31,776),
odcinek Katowice Ligota - Leszczyny;

linia kolejowa nr 144: Tarnowskie Géry - Opole
Gtowne (km 44,474 - 75,924),
odcinek Fosowskie - Opole Gtéwne;

linia kolejowa nr 158: Rybnik Towarowy - Chatupki
(km 7,828 - 20,514),,
odcinek Wodzistaw Slaski - Olza;

>

>

linia kolejowa nr 202: Gdansk Gtéwny - Stargard
(km 43,995 -288,718),
odcinek Wejherowo - Runowo Pomorskie;

linia kolejowa nr 208: Dziatdowo - Chojnice
(km 55,256 - 78,560),
odcinek Brodnica - Jabtonowo Pomorskie;

linia kolejowa nr 213: Reda - Hel,

linia kolejowa nr 229: Pruszcz Gdanski - teba
(km 101,266 - 133,644), odcinek Lebork - teba;

linia kolejowa nr 273: Wroctaw Gtéowny - Szczecin
Gtowny (km 0,000 - 2,048; 26,097 - 30,321 oraz
94,482 - 99,095),

odcinek Wroctaw Gtéwny - Wroctaw Grabiszyn,
Ksiegnice - Brzeg Dolny oraz Krzepow - Gtogéw;

Ijnia kolejowa nr 274: Wroctaw
Swiebodzki - ngrzelec (km 177,790 -191,850),
odcinek Luban Slaski - Mikutowa;

linia kolejowa nr 275: Wroctaw Muchobér - Guben
(km 88,892 -113,233), odcinek Rokitki - Leszno
Goérne;

linia kolejowa nr 276: Wroctaw
Gtowny - Miedzylesie (km 36,987 - 71,886),
odcinek Strzelin - Kamieniec Zgbkowicki;

linia kolejowa nr 289: Legnica - Rudna Gwizdanéw;

linia kolejowa nr 311: Jelenia Géra - Jakuszyce
(km 0,000 - 28,438),
odcinek Debowa Goéra - Szklarska Poreba Gérna;

linia kolejowa nr 354: Poznan Gtéwny - Pita
Gtéwna (km 27,790 - 70,440), odcinek Oborniki
Wielkopolskie - Chodziez;

linia kolejowa nr 356: Poznan Wschdéd - Bydgoszcz
Gtéwna (km 0,000 - 51,375), odcinek Poznan
Wschod - Wagrowiec;

linia kolejowa nr 358: Zbaszynek - Guben;

linia kolejowa nr 367:
Zbaszynek - Gorzow Wielkopolski;

linia kolejowa nr 401: Szczecin Dabie - Swinoujécie
I?ort (km 94,4@4 -99,971), odcinek

Swinoujscie - Swinoujscie Port;

linia kolejowa nr 402: Koszalin - Golenidw;

linia kolejowa nr 403: Pita Pétnoc - Ulikowo

(km 23,091 - 67,578), odcinek Watcz - Kalisz
Pomorski.
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Poza liniami, ktére sg wykorzystywane w ruchu kole-
jowym, certyfikowani przewoznicy zwracajg rowniez
uwage na konieczno$é przywrdocenia do eksploatacji
linii kolejowych, ktére zostaty zamkniete lub zlikwi-
dowane w przesztosci. Rozwéj przewozéw pasa-
zerskich, zmiany na rynku przewozéw towarowych
oraz potrzeby klientéw wymagajg zmian w dostepie
do sieci kolejowej. PrzewozZnicy apelujg o przywré-
cenie do eksploatacji nastepujacych odcinkow linii
kolejowych:

» linia kolejowa nr 132: Bytom - Wroctaw Gtéwny
(km 23,160-40,110),
odcinek Zabrze Biskupice - Pyskowice;

> Ijnia kolejowa nr 274: Wroctaw
Swiebodzki - Zgorz'elec (km 0,000-5,201),
odcinek Wroctaw Swiebodzki - Wroctaw Zachodni;

» linia kolejowa nr 292: Jelcz Mitoszyce - Wroctaw
Osobowice (km 16,894 - 28,773), odcinek
Wroctaw Swojczyce - Wroctaw Osobowice;

» linia kolejowa nr 516: Turczyn - Biatystok
Starosielce.

Na przepustowos¢ infrastruktury kolejowej wptyw

ma réowniez wielkos¢ posterunkéw ruchu. Mata liczba
toréw postojowych, brak toréw dodatkowych o dtu-
gosci pozwalajacej na przyjecie oraz postoj dtuzszych
pociggow, brak jednoczesnych wjazdéw na stacje oraz
brak mozliwosci zmiany kierunku jazdy. Opisane pro-
blemy zlokalizowano na nastepujacych posterunkach
ruchu, w podziale na wojewédztwa:

» wojewddztwo dolnoslaskie: Dobroszyce, Gtogdw,
Jawor, Jelcz Laskowice, Katy Wroctawskie,
Ktodzko Gtéwne, Rogoznica, Wegliniec, Wroctaw
Brochow, Wroctaw Gadéw, Wroctaw Psie Pole,
Wroctaw Stadion;

» wojewddztwo kujawsko-pomorskie: Brodnica,
Bydgoszcz Gtéwna Towarowa;

» wojewddztwo lubelskie: Jaszczow, Mataszewicze;

» wojewddztwo lubuskie: Czerwienisk Potudnie,
Rzepin;

» wojewddztwo ’rédzkiq; Brzustéw, Kutno, £6dz
Widzew, Stara Wies, Zakowice Potudniowe;

» wojewddztwo matopolskie: Bogumitowice, Ktaj,
Krakéw Batowice, Krakéw Prokocim Towarowy,
Podteze, Tarnéw Moscice;

» wojewddztwo mazowieckie: Pilawa, Pruszkow,
Warszawa Okecie, Warszawa Rembertow;

» wojewddztwo podkarpackie: Zurawica;
» wojewddztwo podlaskie: Las Suwalski;

» wojewoddztwo pomorskie: Gdarisk Port Pétnocny,

Gdansk Zaspa Towarowa, Malbork;

» wojewddztwo $laskie: Bielsko-Biata Gtoéwna,

Chatupki, Chorzéw Batory, Cieszyn, Dabrowa
Gornicza, Dagbrowa Gérnicza Towarowa, Gliwice
tabedy, Katowice, Katowice Ligota, Katowice
Muchowiec, Kucelinka, Leszczyny, todygowice,
Mikotéw, Miléwka, Most Wista, Orzesze
Jaskowice, Piersciec, Rybnik, Rybnik Towarowy,
Ryduttowy, Sosnowiec Gtéwny, Sél, Ustron,
Tarnowskie Gory, Wegierska Gorka, Wodzistaw
Slaski, Zebrzydowice, Zywiec;

wojewoddztwo warminsko-mazurskie: Braniewo;

wojewoddztwo wielkopolskie: Rakoniewice,
Paledzie, Poznan Franowo;

wojewoddztwo zachodniopomorskie: Biatogard,
Golenidw, Port Lotniczy Szczecin Goleniow,
Szczecin Port Centralny, Swinoujscie.



5.9 Inwestycje PKP PLK w 2020 r.

Narodowy zarzadca infrastruktury kolejowej prowa-
dzit dziatalnos¢ inwestycyjng w 2020 r. na podstawie
Planu Inwestycyjnego Spdétki (P12020) zaktadajacego
realizacje projektéw finansowanych ze $rodkéw
Funduszu Spéjnosci, budzetu panstwa, Funduszu

Kolejowego oraz srodkéw wtasnych przedsiebiorstwa.

Najistotniejszg grupe w PIZO%O stanowity projekty
finansowane z CEF oraz POIiS.

W ramach PI12020 przyjeto do realizacji ponad

230 projektéw inwestycyjnych, a jego wykonanie
wyniosto okoto 10,6 mid zt.

W Tab. 50 Najwieksze podpisane w 2020 r. umowy (min zt)

nazwa Projektu

program

Prace na linii E75 na odcinku

Wykonanie robét budowlanych na odcinku Czyzew-Biatystok od km 107,260

W ramach realizacji P12020 na sieci kolejowej zarza-
dzanej przez PKP PLK wykonane zostaty roboty
inwestycyjne obejmujgce w szczegdlnosci odnowie-
nie, modernizacje lub budowe m.in. 995,5 km toréw,
w tym: 847,8 km toréow gtéwnych zasadniczych i szla-
kowych, 335 przejazdéw oraz 68 wiaduktéw kolejo-
wych i drogowych.

Na koniec széstego roku trwania biezacej perspek-
tywy UE z kwoty globalnej Krajowego Programu
Kolejowego prawie 90,1% znajdowato sie w realizacji
(na réznych poziomach zaawansowania) lub byto
ukonczonych.

wartosc
netto

umowy

(mln zt)

nazwa zaméwienia

1 Czyzew-Biatystok CEF do km 178,500 33660
Prace na linii Srednicowej w 5
2 Warszawie na odcinku Warszawa POIiS Wykonanie robét budowlanych zwigzanych z przebudowsa stacji Warszawa 19415+
Wschodnia - Warszawa 14-20 Zachodnia ’
Zachodnia
Prace na linii kolejowej C-E 65 na
odc. Chorzéw Batory - POIiS Opracowanie dokumentacji projektowej oraz realizacja robot budowlanych
3 Tarnowskie Géry - Karsznice - 14-20 dla zadania pn. LOT A - Prace na linii kole,jowej 131 na odcinku Chorzéw 12424
Inowroctaw - Bydgoszcz - Batory (km 5,900) - Nakto Slgskie (km 29,000)
Maksymilianowo
Rewitalizacja i odbudowa 5
czesciowo nieczynnej linii POIiS . s s . . P
4 e o e O S L e 14-20 Opracowanie projektéw wykonawczych i wykonanie robét budowlanych 660,2
Gory - Zawiercie
- . . Modernizacja systemow torowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca na linii
5 Pracenalinii kolejowe ES9na ey 1o el E 59 na odcinku Dobiegniew - Stonice, od km 105,820 dokm 4292
odcinku Wronki - Stonice
128,680
- . . Modernizacja systeméw torowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca na linii
5 | FEEmIEEEwE ER M | o | et B 58 clila e @ - [z hes sieT [mve), ae L 52 500 dla | 2502
odcinku Wronki - Stonice
km 81,877
7 Prace na linii kolejowej E59 na CEE Modernizacja systemow torowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca na linii 3748
odcinku Wronki - Stonice kolejowej E 59 na odcinku Krzyz - Dobiegniew, od km 81,877 do km 105,820 ’
8 Budowa Podmiejska Kolei POIiS Zaprojektowanie i wykonanie robét dla zadania pn. Budowa i modernizacja 299 6
Aglomeracyjnej - PKA - realizacja 14-20 linii kolejowych oraz infrastruktury przystankowe;j ’
Proce i ooue] £ e P e
9 naodcinku Kedzierzyn Kozle - CEF ] Y 4 P 2750

Groszowice - Opole Zachodnie w zakresie linii 132 od km 97,210 do km
101,100

Instalacja urzadzen sterowania ruchem kolejowym i sygnalizacji oraz urza-
dzen kolejowej sieci telekomunikacyjnej na odcinku Wronki - Stonice, od km
CEF 53,500 do km 81,877 (Lokalne Centrum Sterowania i Sygnalizacji (LCS) 207,9
w Poznaniu) oraz od km 81,877 do km 128,680 (Lokalne Centrum
Sterowania i Sygnalizacji (LCS) w Stargardzie)

Opole Zachodnie

Prace na linii kolejowej E59

ee na odcinku Wronki - Stonice

*Wartos¢ uwzglednia takze cze$¢ zobowigzania Tramwajow Warszawskich z umowy na roboty dot. stacji Warszawa Zachodnia w tacznej
wysokosci 142 598,2 tys. zt.

Infrastruktura | 151



Dziatalnos¢ inwestycyjna PKP PLK jako zarzadcy naro- kraju poprzez realizacje szerokiego programu inwe-
dowej infrastruktury kolejowej ma na celu poprawe stycyjnego obejmujgcego modernizacje wielu linii
sprawnosci i wydajnosci systemu transportowego kolejowych.

W Tab. 51 Najwieksze projekty (inwestycje) realizowane w 2020 r.
I
1  Prace na linii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa - Dorohusk na odcinku Warszawa - Otwock - Deblin - Lublin, etap |
Prace na linii kolejowej E59 na odcinku Poznan Gtéwny - Szczecin Dabie
Poprawa infrastruktury kolejowego dostepu do portu Gdansk

Prace na podstawowych ciagach pasazerskich (E 30 i E 65) na obszarze Slaska, etap | linia E 65 na odc Bedzin - Katowice - Tychy -

“ Czechowice Dziedzice - Zebrzydowice, LOT C

Prace na linii kolejowej E59 na odcinku Wroctaw-Poznan etap IV odcinek granica wojewddztwa dolnos$laskiego - Czempin

Poprawa dostepu kolejowego do portéw morskich w Szczecinie i $winouj§ciu

5

6

7  Prace na linii kolejowej E59 na odcinku Wronki - Stonice

8  Prace na linii kolejowej C-E 65 na odc Chorzéw Batory - Tarnowskie Gory - Karsznice - Inowroctaw - Bydgoszcz - Maksymilianowo
9

Poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego w Gdyni

10 Budowa infrastruktury systemu ERTMS GSM-R na liniach kolejowych PKP Polskie Linie Kolejowe S A w ramach NPW ERTMS



5.10 Optaty za dostep
do infrastruktury

W celu poprawy warunkéw zarzadzania infrastrukturg
kolejowq i korzystania z niej Rada Ministrow przyjeta
uchwatg z 16 stycznia 2018 r. nr 7/2018 program
wieloletni ,Pomoc w zakresie finansowania kosztéw
zarzadzania infrastrukturg kolejowa, w tym jej utrzy-
mania i remontow do 2023 roku”, ktéry ma na celu
zapewnienie srodkéw finansowych na dziatalnos¢
utrzymaniowg i remontowa linii kolejowych. 21 grudnia
2018 r. zostata podpisana z PKP PLK umowa wielolet-
nia na realizacje Programu. W 2019 r. zostaty podpi-
sane umowy z kolejnymi zarzadcami infrastruktury:

12 sierpnia 2019 r. z DSDIK, a 30 pazdziernika 2019 r.
z SKM w Tréjmiescie. W 2020 r. trwaty uzgodnienia
nad aktualizacjg Programu tak, aby rozszerzy¢ grono
potencjalnych jego beneficjentéw. Beda to podmioty,
ktérym w celu wykonywania zadan zarzadcy infrastruk-
tury kolejowej zostang przekazane okreslone odcinki
linii kolejowych lub linie kolejowe zarzadzane obecnie
przez PKP PLK. Szczegdty dotyczace dofinansowania
beda regulowaty umowy wieloletnie, a sposéb dziatania
bedzie nastepujacy: PKP PLK przekazujac na innego
zarzadce infrastruktury odcinki linii kolejowych lub linie
kolejowe (gtéwnie nieeksploatowane lub o niskich para-
metrach) bedzie otrzymywata mniejsze dofinansowanie
o te Srodki, dotyczace przekazanych linii lub odcinkéw,
ktére trafig do nowego zarzadcy infrastruktury kolejo-
wej. Program ma utatwi¢ wykonywanie zadan zarzad-
cow infrastruktury kolejowej, uelastyczni¢ finasowanie
ich kosztéw oraz pozwoli¢ na efektywne wykorzysty-
wanie Srodkéw finansowych, a to z kolei ma na celu
poprawe parametrow uzytkowych infrastruktury
kolejowej, wstrzymanie ograniczania ruchu kolejowego
do mniejszych miejscowosci oraz zapewnienie spraw-
nego systemu komunikacyjnego. Aktualizacja Programu
przewiduje réwniez state dodatkowe dofinansowanie
dla SKM w Tréjmiescie oraz zmiane Zrédet finansowa-
nia PKP PLK z budzetu panstwa na srodki z Funduszu
Kolejowego.

Cenniki zarzadcow

Czes¢ zarzadcodw infrastruktury uznanej za lokalng
infrastrukturg kolejowa niemajaca strategicznego
znaczenia dla funkcjonowania rynku kolejowego (JSK,
Infra SILESIA, KP Kotlarnia Linie Kolejowe oraz PMT
Linie Kolejowe) podjeta decyzje o niestosowaniu prze-
piséw ustawy o transporcie kolejowym dotyczacych
zatwierdzania cennika informujac o tym Prezesa UTK.

Z kolei zarzadcy: PKP PLK, Cargotor, CTL Maczki-Bér,
PKM, PGE Gérnictwo i Energetyka Konwencjonalna
Lublin Wrotkéw oraz Track Tec poinformowali o rezy-
gnacji z opracowania cennika na rozktad jazdy pocia-
gbéw 2019/2020 (na podstawie art. 33 ust 22 ustawy
o transporcie kolejowym) i o stosowaniu cennika
obowigzujacego w czasie funkcjonowania rozktadu
jazdy 2018/2019.

Natomiast DSDiK (w zakresie optaty podstawowe;j),
Euroterminal Stawkow (w zakresie optaty podstawo-
wej i manewrowej), PTS Betrans (w zakresie optaty
manewrowej) oraz SKM w Tréjmiescie (w zakresie
optaty podstawowej) ztozyty wnioski w sprawie
zatwierdzenia projektéw cennikéw na rozktad jazdy
2019/2020 w czesci dotyczacej sposobu ustala-

nia stawki jednostkowe] optaty podstawowej lub
manewrowej. W kazdym przypadku decyzje Prezesa
UTK dotyczace przestanych cennikow wydane byty
jako pozytywne (zatwierdzaty projekty nadestanych
cennikow).

Duze zmiany dla zarzadcow infrastruktury wprowadzit
wyrok TSUE, o ktérym mowa jest w podrozdziale 5.5
dotyczacym obiektow infrastruktury ustugowej. TSUE
orzekt, ze ,perony pasazerskie” sa elementem infra-
struktury kolejowej, ktérego uzytkowanie wchodzi

w zakres minimalnego pakietu dostepu.

W Rys. 111 Sredni koszt poc-km za minimalny dostep do infrastruktury PKP PLK od rozktadu 2009/2010 do rozktadu 2018/2020

17,38 17,7 179
o——oo— ¢
1.3’7 13‘71 13‘81 13,47 13,47 s s
0 ) )
11,21 e ¢
10,56 107 .
o—0— \ 92 8.99 911
2 ° o 508 8,68 8,28 8,28
6,83 6,91 728 6,51 6,64 6:13 6:3\. °
’ ’ ° 6,33 ) ) ; ;
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2010/2011 2011/2012 2012/2013 2013/2014 2014/2015 2015/2016 2016/2017 2017/2018 2018/2019 2019/2020

° ° ° .
\ ° Pociagi pasazerskie * \ ° Pociagi towarowe * \ ° Srednia sieciowa

*$rednia sieciowa dla pociggdw pasazerskich i towarowych na podstawie informacji z wniosku zarzadcy
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Po wyroku TSUE SKM w Tréjmiescie zaliczyta czes¢
kosztow utrzymania peronéw do bazy kosztow
minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowe;j.
PKP PLK, DSDiK oraz PKM nie pobieraty optat

za dostep do perondéw.

Srednia wysoko$¢ stawki sieciowej za minimalny
dostep do infrastruktury zarzadcy PKP PLK spadta

z poziomu 8,68 zt/poc-km w rozktadzie jazdy
2017/2018 do 8,28 zt/poc-km w rozktadzie jazdy
2018/2019 i pozostata bez zmian w rozktadzie jazdy
2019/2020. Od rozktadu jazdy pociggdéw 2013/2014
do rozktadu jazdy 2018/2019 wysokos$¢ Sredniej
stawki dla wszystkich pociggdw w wiekszosci przy-
padkoéw ulegata statym, niewielkim spadkom.

Trudna sytuacja przewoznikéw kolejowych wywotana
pandemig COVID-19 spowodowata, ze zarzadca

PKP PLK w marcu 2020 r. zawiesit pobieranie

od przewoznikéw optat rezerwacyjnych. Takie
dziatanie miato przede wszystkim poprawi¢ sytuacje
przewoznikow pasazerskich, ktérzy z dnia na dzieh
odwotywali pociagi ze wzgledu na bardzo niska
frekwencje podréznych. Z informacji zarzadcy infra-
struktury kolejowej wynika, ze w okresie od maja

do lipca niewykorzystanych zostato 16 705 tras
pociagdéw, na ktére nie zostaty ztozone wnioski

o rezygnacje. Ponadto w 2020 r., w stosunku do ana-
logicznego okresu w 2019 r., nastgpit wzrost o 250%
niewykorzystanych tras pociggoéw (w tym takich, dla
ktérych przewoznicy ztozyli rezygnacje). Przewoznicy
pasazerscy nie ponosili optat rezerwacyjnych

do konca rozktadu jazdy pociggéw 2019/2020

(12 grudnia 2020 r.), przewoznikom towarowym
przywrdécono optate rezerwacyjng we wrzesniu
2020r.



5.11 Infrastruktura kolejowa

w Europie
Austria I 12
Belgia O
Butgaria O
Chorwacja I 12
Czechy O
Dania - 32
-15 . Estonia
—3| Finlandia

-13 . Grecja
Wegry O
Irlandia O

-2 | Wtochy

Kosowo O
totwa O
Litwa O
Luksemburg O
Holandia O
0

Macedonia Pin.

-8' Norwegia
Poiska [ 10
Portugalia O
Rumunia O
Serbia O
Stowacja | 2
Stowenia O
Hiszpania - 34
—7I Szwecja

Szwajcaria - 27

Wielka Brytania - 57

taczna dtugosé linii kolejowych w Europie wynio-
staw 2019 r. ponad 233 tys. km i byta wieksza niz

rok wczesniej o 251 km. Pod wzgledem dtugosci

linii w poszczegdlnych krajach przodujg Niemcy

(39,4 tys. km) oraz Francja (28,1 tys. km). Na trze-

cig pozycje w tym zestawieniu wysuneta sie Polska
posiadajgca 0k.19,5 tys. km linii kolejowych W 2018 r.
Polska byta na czwartej pozycji, a na trzecim miejscu
byty Wtochy.

W 2019 r. Polska byta krajem, w ktérym w najwiek-
szym stopniu wzrosta liczba kilometréw linii oddanych
do uzytku (wzrost o 110 km). W stosunku do 2018 r.
byt to wzrost na poziomie 0,6%. W Niemczech réw-
niez odnotowano zmiane in plus - przybyto 80 km linii,
oznacza to wzrost 0 0,2%. Najwiekszy wzgledny wzrost
dtugosci linii kolejowych miat miejsce w Danii (+1,3%),
w ktoérej jeszcze rok wezesniej ten bilans byt ujemny.
W 2019 r. wzrost dtugosci linii wynidst tam 32 km.
We Francji odnotowano spadek dtugosci linii 0 0,4%
(113 km). £aczna dtugosc linii kolejowych we wszyst-
kich wskazanych krajach zwiekszyta sie 0 0,1%.

4 Rys. 112 Bilans
zmian dtugosci
linii kolejowych
w wybranych

wriicicsic YYNNNNIININIO, = s

(w km)
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Austria - 0.2%
0

Belgia
Butgaria O
Chorwacja - 0.5%
Czechy O

-1.0% _ Estonia
-0.1% ] Finlandia

-0.4% - Francja
Niemcy - 0.2%

-0.6% _ Grecja

Wegry O
Irlandia O

-0.01% | Wtochy

Kosowo O
totwa O

Litwa O
Luksemburg O
Holandia O

0

Macedonia Pin.

-0.2% - Norwegia
Poiska || o-*

Portugalia O
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Hiszpania - 0.2%

-0.1% . Szwecja
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< Rys. 113 Dynamika
Wielka Brytania - 0.3% zmian dtugosci
b linii kolejowych
wszystkie kraje % 0.11% W 2019/2018
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Austria I 4037
Belgia ] 3160
Butgaria I 2869
Chorwacja | 980
Czechy || 3238

Dania | 679
Estonia | 225
Finlandia ] 3331
Francja
Niemey [ 20920
Grecja | 731
Wegry I 3112
Irlandia ‘
Wiochy - 12936
Kosowo
totwa | 257
Litwa | 152
Luksemburg ‘ 262
Holandia || 2310
Norwegia I 2451
Poiska | 12075
Portugalia I 1696
Rumunia I 4030
Serbia | 1274

Stowacja I 1587
Stowenia | 609
Hiszpania - 9819
Szwecja . 8185
Szwaijcaria . 5291

Wielka Brytania . 6158

Niezmiennym pozostaje udziat zelektryfikowanych
sieci kolejowych w Europie, ktéry tak samo, jak

rok wczesniej, w 2019 r. wynidést 55%. Nadal row-
niez jedynie Szwajcaria pozostaje krajem z w petni
zelektryfikowang siecig. W tym zestawieniu, tak jak
poprzednio, na ostatnim miejscu jest Kosowo nie
posiadajgce tego typu sieci trakcyjnej.

W wiekszosci krajow nastagpit niewielki wzrost dtu-
gosci i udziatu zelektryfikowanych linii. Przoduje

w tym Polska, ktéra w 2019 r. zwiekszyta dtugosc
zelektryfikowanych linii o0 206 km. Poza Polskg naj-
wiecej nowych linii tego rodzaju oddano do uzytku
w Niemczech (137 km) oraz Hiszpanii (114 km).
Dtugosc linii elektrycznych zmniejszyta sie natomiast
m.in. w Szwecji (-32 km) i Norwegii (-8 km).

<« Rys. 114 Dtugosc
zelektryfikowanych
linii kolejowych
w2019 r.
w wybranych krajach
Europy (w km)
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Austria
Belgia
Butgaria
Chorwacja
Czechy
Dania
Estonia
Finlandia
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Niemcy
Grecja
Wegry
Irlandia
Wtochy
Kosowo
totwa
Litwa
Luksemburg
Holandia
Norwegia
Polska
Portugalia
Rumunia
Serbia
Stowacja
Stowenia
Hiszpania
Szwecja
Szwajcaria
Wielka Brytania

wszystkie kraje
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88%

97%

100%

< Rys. 115 Udziat

zelektryfikowanych
linii kolejowych

w ogole dtugosci linii
w wybranych krajach
Europy w 2019 r.
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4 Rys. 116 Srednia
dobowa intensywnos$c¢
uzytkowania sieci
przez pociagi
pasazerskie
i pociagi towarowe
w wybranych krajach
Europy w 2019 r.
(poc-km na 1 km linii
na dzien)

Sieci kolejowe w zdecydowanej wiekszosci sg wyko-
rzystywane przez transport pasazerski. Srednio

w ciggu doby na 1 km linii przypadaja 44 pociagoki-
lometry zrealizowane w ramach przewozoéw pasazer-
skich i tylko 10 pociggokilometréw zrealizowanych

w przewozach towarowych. Najwieksza intensywnos$¢
uzytkowania sieci przez pociagi pasazerskie byta

w Holandii, Szwajcarii i Wielkiej Brytanii. W przypadku
intensywnosci uzytkowania sieci przez pociagi towa-
rowe przodujg Austria, Stowenia i Niemcy. Jedynymi
krajami, w ktorych uzytkowanie sieci przez transport
towarowy jest wieksze niz przez pasazerski sg Litwa,
totwa i Stowenia.
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W Tab. 52 Dtugo$¢ linii duzych predkosci w panstwach deklarujacych posiadanie tego typu linii w latach 2012 - 2019

i linie duzych predkosci (w km)
panstwo
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Hiszpania 2406 2426 2424 2692 2695 2675 2675 2780
Francja 2033 2033 2033 2030 2166 2614 2614 2614
Niemcy 871 871 871 994 994 1101 1104 1104
Wtochy 923 923 923 923 963 963 963 963

Belgia 261 261 261 261 261 261 261
Wielka Brytania 109 109 109 109 109 109 109 109
Holandia 125 72 87 87 87
Szwajcaria 137 137 149 151
Austria 225 225
ogobtem 6342 6623 6621 7134 7397 7946 8187 8293
W krajach, w ktérych istniejg linie dedykowane do duzych tras tylko w dwdch krajach: Hiszpanii i Szwajcarii. W pozo-

predkosci, w 2019 r. ich taczna dtugos¢ wyniosta 8293 km. statych panstwach dtugos¢ takich tras pozostata nie-
Na wzrost ten miato wptyw zwiekszenie dtugosci takich zmienna w poréwnaniu do 2018 .






6.1 Struktura taboru przewoznikéw Tabor pasazerski

pasazerskich Liczba pojazdow w dyspozyciji
przewoznikéw pasazerskich wzrosta
Ubiegty rok zakonczyt sie wyjatkowym rezultatem.

Odnotowano znaczacy wzrost liczby pojazdéw znaj- o) 1 5 %
dujacych sie w dyspozycji przewoznikoéw pasazer- I
skich (o 27 lokomotyw oraz 35 zespotow trakcyjnych Jednym z czynnikdéw

wzgledem 2019 r.). Przewoznicy w mniejszym stopniu
decydowali sie na likwidacje lub sprzedaz posiada-
nego taboru. W przypadku wagonoéw silnikowych

charakteryzujacych wzrost
zainteresowania transportem

na nieznaczny spadek liczby pojazdéw rok do roku kolejowym jest zwiekszenie liczby
wptyw miato odebranie od przewoznika Arriva przez sprawnych pojazdéw kolejowych
wojewoddztwo kujawsko-pomorskie pojazdéw serii wykorzystywanych w regularnych

SA106. Pojazdy te zostaty zwrécone przewoznikowi

na poczatku 2021 1. przewozach. Wobec trwajacej

epidemii przewoznicy nie wstrzymali
realizacji programow inwestycyjnych.

100% Pomimo trwajacego stanu
epidemicznego Unia Europejska

nie odstepuje od dziatan na rzecz
rozwoju nocnych pociggéw
miedzynarodowych. Dziatania

nowych pojazdow w dyspozycji
przewoznikéw pasazerskich
wyprodukowano w Polsce

Polska jest dominujacym krajem te moga wptynaé na wzrost liczby
wsrdd producentow pasazerskiego wagonéw z miejscami do lezenia
taboru kolejowego eksploatowanego w przeciagu najblizszych kilku lat.

na polskiej sieci kolejowej.

Wszystkie nowe pojazdy
wprowadzone do eksploatacji

w 2020 r. w Polsce przez
przewoznikdw pasazerskich zostaty
wyprodukowane w zaktadach
znajdujacych sie na terenie kraju.

W Tab. 53 Struktura pojazdéw trakcyjnych w dyspozycji przewoznikdw pasazerskich normalnotorowych w latach 2017 - 2020

pojazdy trakcyjne 2017 2018 2019 2020
lokomotywy
elektryczne

spalmowe

elektryczne

spallnowe
elektryczne 1279 1250 1192 1212
spalinowe 187 192 196 206

dwunapedowe 0 0 0 5



Liczba pojazdéw trakcyjnych wzgledem lat poprzed-
nich wzrosta, na co wptyw miato wprowadzenie

do eksploatacji lokomotyw elektrycznych serii EU160
przez PKP Intercity. W dyspozycji przewoznikéw pasa-
zerskich pojawito sie réwniez kilkadziesigt nowych
oraz uzywanych zespotéw trakcyjnych.

W zwigzku z rosngcym wsréd przewoznikéw pasa-
zerskich zainteresowaniem pojazdami dwunapedo-
wymi z napedem spalinowym oraz elektrycznym,

do statystyki wprowadzono wyszczegélnienie dla
takich zespotéw trakcyjnych. W poprzednim roku
wprowadzono do eksploatacji 5 pojazdéw tego typu.

Spoétka PKP Intercity jako najwiekszy w kraju dyspo-
nent wagonow pasazerskich kontynuowata realiza-
cje programéw inwestycyjnych, ktére majg na celu
zwiekszenie wykorzystania taboru kolejowego oraz
poprawe jakosci ustug. Zahamowano réwniez spadek
liczby wagonéw z miejscami do lezenia.

4 Tab. 54 Struktura pojazdéw doczepnych
w dyspozycji przewoznikéw pasazerskich
normalnotorowych w latach 2017 - 2020

2019
2108

2020
2113

pojazdy doczepne

wagony pasazerskie

Z miejscami do siedzenia 2101 1953 1920 1923
bagazowe?? 18 15 15 15
w tym .
gastronomiczne?? 96 79 93 87
z miejscami do lezenia 80 60 55 57
sypialne 140 135 133 133
_ 49.62% Rys. 117 Wykorzystanie taboru kolejowego
przez przewoznikdéw pasazerskich w latach
lokomotywy elektryczne _ 58,82% 2018 -2020%

50%

73%

68,53%

spalinowe zespoty trakcyjne 67,08%

65,34%

62,31%

wagony pasazerskie

53,6%

H 2018 M 2019 M 2020

22 W zbiorze znajduja sie rowniez wagony z miejscami do siedzenia posiadajacymi czes¢ bagazowa lub gastronomiczna.

23 Wykres zostat przygotowany na podstawie danych przekazywanych przez certyfikowanych przewoznikéw pasazerskich. Przedstawione dane moga by¢ zalezne

od czynnikéw zwigzanych z procesem eksploatacji oraz utrzymania taboru kolejowego. Dane nalezy traktowac jako szacunkowe, stuzace do wieloletniej obserwacji zmian.
Dane dotyczace wykorzystania wagonow pasazerskich w 2018 r. sg niedostepne
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Wspotczynnik wykorzystania taboru przez przewoz-
nikow pasazerskich w 2020 r. zmienit sie zasadniczo
w poréwnaniu do 2019 r., na co wptyw miat trwa-
jacy przez niemal caty rok stan epidemii. Najwiekszy
spadek odnotowano w przypadku wykorzystania

lokomotywy elektryczne

lokomotywy spalinowe

=
w

iy
N

elektryczne wagony silnikowe

JE
w

14,25

spalinowe wagony silnikowe 15,41

17,01

elektryczne zespoty trakcyjne

=
=
o
(6]

spalinowe zespoty trakcyjne 12,53

14,05

wagony pasazerskie

M 2018 W 2019

H 2020

W zwigzku z wprowadzeniem dwunapedowych zespo-
16w trakeyjnych do eksploatacji w ciggu okresu sprawoz-
dawczego, dane o wspdtczynniku wykorzystania dla tego
rodzaju pojazdéw nie s publikowane.

Sredni wiek taboru kolejowego w dyspozyciji certyfiko-
wanych przewoznikow pasazerskich wzrést w wiekszosci
przypadkéw. Jedyne spadki odnotowano w przypadku

24,85

25,61

elektrycznych wagonoéw silnikowych oraz klasycz-
nych wagonoéw pasazerskich. Wraz ze zmniejszeniem
wykorzystania wagondéw pasazerskich, spadto row-
niez wykorzystanie lokomotyw elektrycznych oraz
spalinowych.

33,81 4 Rys. 118 Sredni wiek taboru znajdujacego

sie w dyspozycji przewoznikdéw pasazerskich

35,24 w latach 2018 - 2020

33,19

41,69
42,35

43,38

26,51

30,63

30,04

31,59

lokomotyw elektrycznych, gdzie do eksploatacji w 2020 r.
wprowadzono lokomotywy serii EU160.

Zmodernizowany oraz odnowiony tabor kolejowy
wprowadzany jest ze starym rokiem produkgiji, dlatego
wszelkie naprawy zlecane lub realizowane przez prze-
woznikdw nie majg wptywu na prezentowane na powyz-
szym wykresie dane.
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Na podstawie danych przekazanych przez przewozni-
kéw pasazerskich, najstarsze pojazdy trakcyjne znajdu-
jace sie w ich dyspozycji to:

» egzemplarz lokomotywy elektrycznej serii EPO5
o numerze inwentarzowym 23, wyproduko-
wany w 1961 r. przez Skoda Pilzno (dwczesna
Czechostowacja);

» egzemplarz elektrycznego zespotu trakcyjnego
serii EN57 o numerze inwentarzowym 001,
wyprodukowany w 1961 r. przez Panstwowa
Fabryke Wagonéw PaFaWag we Wroctawiu,
pojazd jest wytaczony z eksploatacji.

Najmtodsze pojazdy trakcyjne znajdujace sie w dyspo-
zycji przewoznikéw pasazerskich to:

» elektryczne zespoty trakcyjne serii ER160 wypro-
dukowane przez Stadler Polska w Siedlcach;

» lokomotywy elektryczne serii EU160 wyproduko-
wane przez Newag w Nowym Saczu;

» dwunapedowe zespoty trakcyjne serii 36 WEhd
lub SA95 (w zaleznosci od przewoznika) wyprodu-
kowane przez Newag w Nowym Saczu.

Klienci kolei oczekujg od przewoznikow statej
poprawy oferty przewozowej oraz jakos$ci oferowa-
nych ustug przewozowych, nie tylko w aspekcie orga-
nizacyjnym, ale réwniez pod wzgledem wyposazenia
pojazdéw. Prezentowane tabele zawierajg jednak

tylko kilka kryteriéw oceny dodatkowego wyposaze-
nia pojazdow.

W przypadku pojazdéw trakcyjnych sg one w zde-
cydowanej wiekszosci wyposazone w klimatyzacje,
sprzyjajac podréznym oraz pracownikom. W zespo-
tach trakcyjnych zwieksza sie dostep do internetu
(wzrost 0 0,9 pkt procentowego w przypadku elek-
trycznych oraz wzrost o 1,5 pkt procentowego w przy-
padku spalinowych). W przypadku elektrycznych
zespotoéw trakcyjnych wzrosta réwniez liczba pojaz-
doéw wyposazona w toalety ze zbiornikiem (wzrost
o 4 pkt procentowe). Zespoty trakcyjne sa réwniez
w wysokim stopniu wyposazone w przestrzen lub
miejsca na przewoz rowerdéw.

Przewozac rower wagonami silnikowymi oraz zespo-
tami trakcyjnymi pasazer moze prawie zawsze mie¢
pewnos¢, ze bedzie mdgt go pozostawié na wieszaku
lub w odpowiednim miejscu wyznaczonym w sktadzie
pociggu. Osoby z niepetnosprawnoscig oraz o ogra-
niczonej mobilnosci réwniez moga liczy¢ na poprawe
jakosci podrézy.

Cho¢ w ostatnich latach przewoznicy wysytajg do grun-
townej modernizacji kolejne pojazdy, wcigz ponad
potowa wagondw pasazerskich nie posiada klimaty-
zacji. Podréz sktadem wagonowym oznacza réwniez
pewne ograniczenia dla oséb podrézujacych z rowe-
rem lub oséb z niepetnosprawnosciami. W przypadku
wagondéw z miejscami do siedzenia nastgpit wzrost
liczby egzemplarzy wyposazonych w klimatyzacje

(0 3,6 pkt procentowych) oraz toalety ze zbiornikiem

W Tab. 55 Wyposazenie dodatkowe pojazddw trakcyjnych w dyspozycji przewoznikéw pasazerskich w 2020 r.

dostep do
WiFi

pojazdy
trakcyjne

klimatyzacja

lokomotywy

toaleta
ze zbiornikiem

miejsca
na rowery

miejsca dla oséb
niepetnosprawnych

83,1%
72,4%

elektryczne

spalinowe

100%
85,1%

100%
45,9%

elektryczne

spalinowe

0,6%

wagony
silnikowe
100%
81,1%

100%
97,3%

100%
93,2%

zespoty
trakcyjne

elektryczne 59,7% 44,1% 65,0% 97,2% 74,8%
spalinowe 71,8% 51,5% 92,2% 95,1% 50,5%
dwunapedowe  100% 40% 100% 100% 100%
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W Tab. 56 Wyposazenie dodatkowe wagonéw w dyspozycji przewoznikéw pasazerskich w 2020 r.

pojazdy Klimat . | dostep toaleta ze miejsca miejsca dla oséb
doczepne Imatyzadjal go WiFi | zbiornikiem | na rowery niepetnosprawnych

wagony
pasazerskie

Z miejscami do

. . 48,6% 22,7% 62,8% 10,8% 5%
siedzenia
bagazowe 100%
gastronomiczne 88,5% 43,7% 88,5%
Z miejscami do
Jscar 40,4% 19,3% 40,4% 17,5%
lezenia
sypialne 18% 6% 61,7% 10,5%
(o 7,8 pkt procentowych). O ponad 15 pkt procento- do przewozu rowerdw (0,8 pkt procentowego).
wych wzrosta liczba wagondéw z miejscami do siedzenia Spadta natomiast liczba wagonéw z miejscami
wyposazonych w dostep do internetu. do siedzenia dla 0séb o ograniczonej mobilnosci,
na co wptyw ma tymczasowe wytaczenie z eksplo-
Wzgledem poprzedniego roku nieznacznie wzro- atacji wagonoéw przeznaczonych przez przewoznika

sta liczba wagonéw wyposazonymi w miejsca do modernizacji.



6.2 Realizacja wymogow
interoperacyjnosci w zakresie
taboru pasazerskiego

W 2020 r. do eksploatacji w ruchu pasazerskim
zostaty oddane 182 pojazdy, co wskazuje na utrzy-
mujacy sie trend wzrostowy (dotyczy to pojazddw
zaréwno nowobudowanych, jak i dopuszczonych

do eksploatacji ponownie po wykonanej modernizacji).
Wzrost wzgledem 2019 r., kiedy to oddanych do eks-
ploatacji zostato 157 pojazdéw, wynidst 25 sztuk.

46 zespotow trakeyjnych oddanych w 2020 r. do eks-
ploatacji to pojazdy przeznaczone do obstugi ruchu
aglomeracyjnego. Z tej liczby 43 to elektryczne
zespoty trakcyjne (do tej grupy wliczone zostato
réwniez 5 bimodalnych zespotéw trakcyjnych)

a 3-spalinowe.

Oddanych do eksploatacji zostato takze 136 wagonow
pasazerskich, ktore byty modernizowane na zlecenie
PKP Intercity. Pojazdy modernizowane nie musza
spetnia¢ wszystkich wymagan okreslonych w TSI.
Obowigzkowe jest wykazanie zgodnosci z TSI jedy-
nie elementéw pojazdu poddanych modernizacji

i to w zakresie, w jakim jest to optacalne z ekonomicz-
nego punktu widzenia. Stad takie pojazdy nie sg ozna-
czane w zestawieniu jako zgodne z TSI. Takiej mozli-
wosci, co do zasady, nie ma w przypadku pojazdéw
nowobudowanych, ktére powinny spetnia¢ wszystkie
wymagania majacych zastosowanie specyfikacji
technicznych.

WS5rdd pojazdéw pasazerskich dopuszczanych do eksplo-
atacji w ostatnich latach niezmiennie dominujg pojazdy
niezgodne z TSI. Zwigzane jest to przede wszystkim

z duzg liczbg modernizacji starszych pojazdéw.

Od pazdziernika 2020 r. w zwigzku z wejéciem w zycie
filara technicznego IV pakietu kolejowego jednostka
uprawniong do wydawania zezwolen na wprowa-
dzenie do obrotu pojazdéw poza Prezesem UTK jest
takze Agencja Kolejowa UE. Od pazdziernika 2020 r.
do 31 grudnia 2020 r. Agencja nie wydata zadnego
zezwolenia dla pasazerskiego pojazdu kolejowego
obejmujacego swoim obszarem eksploatacji sie¢
Polski.

Istotnym aspektem weryfikowanym w toku procesu
dopuszczenia do eksploatacji jest dostosowanie taboru
do obstugi 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania
sie. Wszystkie 43 dopuszczone w 2020 r. elektryczne
zespoty trakcyjne spetniaty wymagania okreslone

w TSI PRM 2014. Ponadto dopuszczone 3 spalinowe
zespoty trakcyjne takze spetniaty wymagania TSI PRM
2014 w zakresie modernizowanym. Modernizowane
wagony pasazerskie zostaty dostosowane do wymagan

TSI PRM w mozliwie najwiekszym stopniu. Osiggniecie
petnej zgodnosci w takim przypadku nie jest obliga-
toryjne i w wielu przypadkach nie bytoby mozliwe

ze wzgledow konstrukeyjnych.

W Tab. 57 Wydane zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji
dla taboru pasazerskiego w 2020 r.

pojazdy zgodne z TSI | niezgodne z TSI

elektryczne zespoty trakcyjne 43 0
spalinowe zespoty trakcyjne 0 3
wagony pasazerskie 0 136

W Rys. 119 Liczba pojazdéw pasazerskich dopuszczonych
do eksploatacji w latach 2014-2020 pod katem zgodnosci z TSI

2020 =i 139
2019 B 105
2018 KL 78
2017 [B1s 59
2016 pEENyl

2015 PAREAY

2014 PAOREEA]

zgodny z TSI

niezgodny z TSI (dopuszczony do eksplaotacji
na podstawie zezwolenia dla typéw pojazdéw
niezgodnych z obowigzujacymi TSI)

W Rys. 120 Zgodnos$¢ nowych pojazdéw kolejowych

dopuszczonych do eksploatacji w latach 2014-2020
z TSI PRM

2020 BE

2019 B

2018 WAS]

2017

2016 M

2015 AN

2014 [t

Il TSI PRM 2008

Il 7SI PRM 2014
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6.3 Struktura taboru przewoznikéw
towarowych

W 2020 . liczba taboru pozostajgcego w dyspozycji
przewoznikéw towarowych spadta. Najwiekszy prze-
woznik na rynku, spétka PKP Cargo podjeta decyzje
o sprzedazy oraz likwidacji taboru kolejowego pozo-
stawionego na bocznicach kolejowych w oczekiwaniu
na naprawe okresowa.

Cho¢ likwidacja oraz sprzedaz pojazdéw przyczynita
sie do znaczacego zmniejszenia liczby lokomotyw

w dyspozycji przewoznikéw, warto odnotowac wzrost
liczby uzywanych lokomotyw sprowadzanych z zagra-
nicy przez polskich oraz zagranicznych dysponentéw
taboru kolejowego. Mali przewozZnicy dzieki aktywno-
$ci dysponentow mogg wykorzystywaé nowoczesny
tabor kolejowy, co poprawia efektywnos¢, bezpie-
czenstwo i jako$¢ pracy maszynistow.

W Tab. 58 Struktura pojazddw trakcyjnych w dyspozycji
przewoznikéw towarowych normalnotorowych w latach

Tabor towarowy

Liczba pojazdow w dyspozyciji
przewoznikéw towarowych spadta

0 3,2%

Struktura taboru kolejowego
przewoznikow towarowych jest
bezposrednio zalezna od popytu

na ustugi przewozowe. Spadek liczby
pojazdow jest silnie powigzany

ze spadkiem kolejowych przewozéw
towarowych w ostatnich latach.

Ekspansja technologiczna oraz

zmiana potrzeb przewozowych
klientéw wptyneta na koniecznos¢
dostosowania kolei do nowych
oczekiwan z zewnatrz. Globalizacja
wptywa w istotny sposdb na strukture
oraz wykorzystanie taboru

2017-2020 kolejowego. W ostatnich latach
przewoznicy coraz czeéciej decyduja
lokomotywy 3451 3506 3655 3401 sie na zakup pojazdéw trakcyjnych
elektryczne 1419 1445 1509 1420 spe’miajacych Wymagania réjnych
spalinowe 2032 2061 2146 1981 systeméw kOlGjOWYCh.

W Tab. 59 Struktura pojazdéw doczepnych w dyspozycji przewoznikéw pasazerskich normalnotorowych w latach 2017 - 2020

pojazdy doczepne

2017 2018 2019 2020
91129 91 349 91154 88 391

wagony towarowe

weglarki budowy normalnej E 45173 46 990 46 757 45 892
weglarki budowy specjalnej F 14 259 14 687 14 720 13 881
kryte budowy normalnej G 2 006 171 148 78
kryte budowy specjalnej H 1891 1904 1917 1264

) K 570 555 602 578

platformy na osiach

L 58 100 20 20

; R 5125 5362 5768 4413
platformy na woézkach

S 6798 6 956 7 063 8 228
z otwieranym dachem T 1289 1596 1555 1555
specjalne U 6 347 5393 4 348 4 320
cysterny Z 7 068 7 086 7 232 7 161
robocze X 545 549 1024 1001
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Jedyny wzrost liczby wagonoéw dotyczy grupy wago-
now platform budowy specjalnej na wdzkach (ozna-
czenie literowe S). Wzrost ten jest zwigzany z inwe-
stycjami przewoznikéw kolejowych w tabor kolejowy
przystosowany do przewozu konteneréw, ktére sg
realizowane przy wspoétfinansowaniu ze srodkéw
Unii Europejskiej. Celem tych dziatan jest wzmocnie-
nie roli przewozow kolejowych w ogdle transportu
intermodalnego.

Wspotczynnik wykorzystania taboru trakcyjnego
towarowych przewoznikéw kolejowych w 2020 r.

nie ulegt wielkim zmianom wzgledem poprzedniego
roku sprawozdawczego, pomimo wzrostu przewozéw
towarowych oraz likwidacji lokomotyw. Wspétczynnik
ten utrzymuje sie na poziomie powyzej 51% w przy-
padku obu rodzajow lokomotyw.

Zmiana struktury taboru kolejowego w dyspozy-

cji przewoznikéw towarowych, w tym likwidacja

lub sprzedaz wiekowych pojazdéw wytaczonych

z eksploatacji wptyneta na zmiany $redniego wieku
taboru. Zmiane wida¢ przede wszystkim w przypadku
lokomotyw, gdzie $rednia wieku w przypadku loko-
motyw elektrycznych spadta rok do roku o 2,52 roku,
a w przypadku lokomotyw spalinowych o 4,63 roku.

Przewoznicy wprowadzili
do eksploataciji

922

nowe wagony do przewozu
kontenerow

Zakup nowych wagonéw do realizacji
przewozoéw intermodalnych byt
mozliwy dzieki wsparciu funduszy
unijnych w ramach projektu

3.2 Rozw@j transportu morskiego,
srédladowych drég wodnych

i potaczen multimodalnych

o$ priorytetowa lll - Rozwdj sieci
drogowej TEN-T i transportu
multimodalnego, Programu
Operacyjnego Infrastruktura

i Srodowisko 2014 - 2020.

50,65%

51,42%

lokomotywy spalinowe

M 2019

Znaczace zmiany widac¢ réwniez w przypadku wago-
noéw krytych, na co wptyw miata likwidacja znacznej
liczby wagonéw krytych budowy specjalnej oraz

w przypadku wagondéw cystern, gdzie zmiany $red-
niej wieku wynikajg z faktu, ze tabor tego rodzaju
jest w wiekszo$ci dzierzawiony przez przewoznikow
od zewnetrznych dysponentéw.

Na podstawie danych przekazanych przez certyfi-

kowanych kolejowych przewoznikéw towarowych,
najstarsze pojazdy trakcyjne (nie liczac lokomotyw
parowych) znajdujace sie w ich dyspozycji to:

» egzemplarz lokomotywy elektrycznej serii EPO3
o numerze inwentarzowym 01, wyprodukowany
w 1951 r. przez ASEA (Szwecja), pojazd jest wyta-
czony z eksploatacji;

W 2020

< Rys. 121 Wykorzystanie
pojazddw trakcyjnych
przez przewoznikdw
pasazerskich w latach
2019 -2020

» egzemplarz lokomotywy elektrycznej serii 140
o numerze inwentarzowym 059, wyproduko-
wany w 1957 r. przez Skoda Pilzno (dwczesna
Czechostowacja);

Najmtodsze pojazdy trakcyjne znajdujace sie w dyspo-
zycji przewoznikéw towarowych to:

» lokomotywy elektryczne serii 111Ed wyproduko-
wane przez PESA Bydgoszcz;

» lokomotywy elektryczne serii E6ACTa, E6ACTad,
E6ACTadb (w zaleznosci od wiasciwosci trakcy;j-
nych oraz wyposazenia) wyprodukowane przez
Newag w Nowym Saczu.
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W ramach realizowanej sprawozdawczosci prze- sie w dyspozycji przewoznikéw kolejowych sg wcigz

woznicy kolejowi po raz pierwszy przekazywali dane w niewielkim stopniu wyposazone w klimatyzacje.

o dodatkowym wyposazeniu pojazdéw trakcyjnych. Problemem jest réwniez bardzo niski udziat loko-

Do wyposazenia podnoszgcego komfort pracy maszy- motyw posiadajacych toalete. Jedyne zabudowang

nistéw mozna zaliczy¢ klimatyzacje, ogrzewanie, toalete posiadajg lokomotywy serii 111Ed wyproduko-

toalete lub kamery czotowe. Lokomotywy znajdujace wane przez PESA Bydgoszcz.
I < 59 (s 12 Srecri ek

taboru znajdujacego
lokomotywy elektryczne _ 36,28 sie w dyspozycji

[ praewoiniicw

towarowych w latach
2018-2020

I, 38,35
lokomotywy spalinowe - | N R - os
I 5445

kX
wagony weglarki | RNEEEEE 07
B

I 30,85
wagony kryte | ENEEENEEE 5140
I, 34,19

I 30.29
wagony platformy na osiach | NN -5
I, 3505

I, 092
wagony platformy na wézkach - | EEEEEEEE 15
I, 29.55

I 52,81
wagony z otwieranym dachem | ENEEEEEEEEENN :-20
I, 3475

., 3950

41,03
42,31

wagony specjalne

I, 3327
wagony cysterny | ENEEEEEEEE 2954

35,52

M 2018 MW 2019 W 2020

Tab. 60 Wyposazenie
kamery
. . . . . dodatkowe pojazdéw
pojazdy trakcyjne klimatyzacja | ogrzewanie |toaleta crotowe trakeyjnych
w dyspozycji

2yl
lokomotywy 244%  1000% 09%  16,5% fowarowych w 2020
elektryczne

lokomotywy spalinowe 18,4% 98,6% - 17,1%



6.4 Realizacja wymogow
interoperacyjnosci w zakresie
taboru towarowego

Wagony towarowe niezmiennie stanowig przewa-
zajacg wiekszos¢ taboru kolejowego zarejestrowa-
nego w Polsce. W 2020 r. ich udziat w stosunku

do wszystkich pojazdéw wyniést 84%. Nowo pro-
dukowane wagony towarowe zgodne ze wszystkimi
wymaganiami TSI (spetniajagce wymagania pkt 7.1.2.
i dodatku C do TSI WAG) moga by¢ eksploatowane
na terytorium catej Unii Europejskiej na podstawie
zezwolenia wydanego w pierwszym panstwie czton-
kowskim UE. Oznacza to, ze zgodny z TSI towarowy
pojazd kolejowy moze by¢ z powodzeniem eksplo-
atowany na catej sieci w Polsce bez koniecznosci
uzyskiwania dodatkowych pozwolen na terytorium
poszczegdlnych krajow jego eksploatacji. Fakt ten
znaczaco wptywa na zapewnienie interoperacyjnosci
przewozow towarowych.

W 2020 r. w Polsce homologowany zostat jeden

typ pojazdu zgodnego z TSI oraz jeden typ pojazdu
niezgodnego z TSI (przypadek ten stanowit wyjatek
od reguty zgodnosci wagonéw towarowych z TSI,
bowiem zwigzany byt z przedtuzeniem obowigzywania
zezwolenia wydanego na czas okreslony).

Liczba oddanych do eksploatacji wagonéw towaro-
wych w 2020 r. spadta znaczaco wzgledem 2019 r.
Wptyw na to miato wdrozenie na obszarze Unii
Europejskiej przepiséw filara technicznego IV pakietu
kolejowego, wymagajacych homologacji pojazdow
uzytkowanych w ruchu transgranicznym w Agencji
Kolejowej UE. Wagony towarowe, odmiennie

2020
2019
2018

2017

B 201

2016 Wl
2015 B 15
2014 PSZ

290

2013

B zgodny z TSI (,Wagony towarowe” oraz ,Hatas”) ] niezgodny z TSI

od pasazerskich, rzadko podlegaja takze moderniza-
cjom. Zmiany co do zasady nie wptywajg na zasadni-
cze cechy konstrukcyjne, a w konsekwencji uzyska-
nie nowego zezwolenia dla tych pojazdéw nie jest
obowigzkowe.

Sredni wiek wagonéw towarowych niezmiennie
utrzymuje sie powyzej 30 lat. Wynika to m.in. z tego,
ze odsetek nowych wagonéw towarowych dopusz-
czonych do eksploatacji stanowit zaledwie 0,2%.

W 2020 r. wérdéd nowych wagonéw dominowaty
wagony platformy i weglarki.

W odniesieniu do wymogoéw TSI Hatas, odnosza-

cych sie do wymagan w zakresie ograniczania hatasu
pociggdéw towarowych w poszczegdlnych krajach
wyznaczono tzw. ,ciche sekcje” linii kolejowych.

W TSI Hatas przyjeto zmiany, zgodnie z ktorymi

od 8 grudnia 2024 r. (data wejscia w zycie rozktadu
jazdy 2024/2025) tylko wagony towarowe zgodne

z wymaganiami tej TSI bedg mogty by¢ eksploatowane
na liniach kolejowych oznaczonych jako ,ciche sekcje”.
W zwiazku z tym do tego czasu znaczna liczba wago-
now towarowych eksploatowanych w Polsce bedzie
musiata by¢ poddana modernizacji.

Przewoznicy kolejowi, ktérzy bedg chcieli eksplo-
atowac swoje pojazdy w ruchu miedzynarodowym,
po 8 grudnia 2024 r. beda musieli dysponowac tabo-
rem wyposazonym w kompozytowe wstawki hamul-
cowe. W aspekcie wprowadzania pojazdéw do obrotu

<« Rys. 123 Liczba
wagonow towarowych
dopuszczonych
do eksploatacji
w latach 2013 - 2020
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warto wskazaé, ze wymiana wstawek hamulcowych
nie wigze sie z obowigzkiem uzyskania nowego
zezwolenia na wprowadzenie do obrotu.

Zgodnie z wymogami TSI Hatas z roku na rok ma miej-
sce proporcjonalny wzrost liczby pojazdéw wyposazo-
nych w kompozytowe wstawki hamulcowe. W 2020 r.
na taczng liczbe 90 670 pojazdéw wchodzacych

w sktfad taboru przewoznikéw towarowych takie
wyposazenie posiadaty 19 722 pojazdy. Przetozyto sie
to na 21,8% catego taboru towarowego i wzrost tego

udziatu o 7,5 pkt procentowego w stosunku do 2019 .

pojazdy pozostate

85,7%
2019
78,2%
2020
0% 20% 40% 60%

Dominujgcymi pojazdami wyposazonymi w kompo-
zytowe wstawki hamulcowe sg wagony. W 2020 r.

na stanie przewoznikéw znajdowato sie ich 19 481 sztuk.
W stosunku do 2019 r. ich stan zwiekszyt sie 0 45,6%.

Udziat wagonéw i lokomotyw wyposazonych w kom-
pozytowe wstawki hamulcowe zwiekszyt sie w tacznej
liczbie pojazdéw podzielonych wedtug powyzszych
kryteriéw. W 2020 r. ogétem byto 22,4% takich wago-
now (wzrost z 13 381 szt. do 19 481 szt.) oraz 5,2%
lokomotyw (wzrost ze 153 do 173). Udziat pozosta-
tych pojazdéw trakcyjnych wyniést 17,3%.

wyposazone

w kompozytowe
wstawki
hamulcowe

14,3%

21,8% o Rys. 124 Udziat
pojazdow
wyposazonych

w kompozytowe
wstawki hamulcowe
w latach 2019 - 2020

80% 100%

Tab. 61 Udziat
pojazdy lokomotywy pozostakfe pojazdy < pojazdéw
tra chne wyposazonych

wszystkie pojazdy
2019 pojazdy wyposazone w kompozytowe wstawki

91154 3 664

w kompozytowe
wstawki hamulcowe
w latach 2019 - 2020

13381 153 63 . .
hamulcowe w podziale na rodzaj
udziat procentowy 14,7% 42% 22,6% pojazdu
wszystkie pojazdy 86 903 3323 444
2020 pojazdy wyposazone w kompozytowe wstawki 19 481 173 77
hamulcowe
udziat procentowy 22,4% 5,2% 17,3%

zmiana 2020/2019 45,6% 13,1% 22,2%



6.5 Rynek wtascicieli i dysponentow
wg danych NVR

Przewoznik kolejowy nie zawsze jest wtascicielem lub
dysponentem taboru. Zgodnie z przepisami ustawy

o transporcie kolejowym, dysponentem jest pod-
miot bedacy wtascicielem pojazdu kolejowego lub
posiadajacy prawo do korzystania z niego jako srodka
transportu, wpisany do NVR. Dysponentem okresla sie
podmiot wpisany do NVR, ktéry odpowiada za pojazd
kolejowy i decyduje o formie jego uzytkowania oraz
o podmiotach, ktérym przekazuje pojazd kolejowy

do eksploatacji. Przyktadem podmiotu, ktéry nie jest
przewoznikiem, ale petni funkcje dysponenta, sg tzw.
poole taborowe.

Obserwacja rynku wtascicieli i dysponentéw pojazdéw
kolejowych jest mozliwa dzieki krajowemu rejestrowi
pojazdéw kolejowych. W rejestrze okreslone sg pod-
stawowe dane dotyczace pojazdéw eksploatowanych,
takie jak informacje o wtascicielach, dysponentach

i podmiotach odpowiedzialnych za utrzymanie
pojazdow.

21,5%

pozostali

Struktura
58% dysponentow

pojazdow
kolejowych

przeowznicy pasazerscy

21%

W 2020 r. przewoznicy towarowi stanowili 73%
dysponentéw wszystkich pojazdéw kolejowych
zarejestrowanych w Polsce. Wiekszos¢ tych pojazdéw
to wagony towarowe.

Podziat taboru, ktérego dysponentami byli przewoz-
nicy pasazerscy, przedstawia sie nastepujaco: 5 pojaz-
dow specjalnych, 2 897 pojazddw trakcyjnych (w przy-
padku zespotéw trakcyjnych za pojazd kolejowy
uznaje sie kazdy czton pojazdu) oraz 2 782 wagony
pasazerskie.

W przypadku rynku wtascicieli pojazdéw kolejowych
pojawia sie jeszcze jedna, istotna grupa, tj. orga-
nizatorzy transportu zbiorowego, ktérzy posiadajg

1 303 pojazddéw kolejowych, w tym 42 wagony
pasazerskie i 1 261 pojazddéw trakcyjnych. Réwniez
Z punktu widzenia wtascicieli pojazdéw kolejowych,
najwieksza grupe stanowig przewoznicy kolejowi

w niemal identycznych proporcjach jak w przypadku
obszaru dysponowania pojazdami.

Rys. 125 Struktura dysponentéw pojazdow
kolejowych

72,7%

przewoznicy towarowi

1%

organizatorzy transportu zbiorowego

pozostali

5%

przeowznicy pasazerscy

Rys. 126 Struktura wtascicieli pojazdow }
kolejowych

Struktura
wtascicieli

pojazdow
kolejowych

73%

przewoznicy towarowi
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Zgodnie z danymi zawartymi w NVR obecnie eksplo-
atowanych jest ponad 98 tys. pojazdéw kolejowych
(pojazddw z wazna rejestracjq).

Dane zgromadzone w NVR pozwalajg okresli¢ liczbe
wszystkich pojazdéw zarejestrowanych w Polsce,

z podziatem na ich rodzaj. Liczba zarejestrowanych
pojazdéw kolejowych w poréwnaniu do 2019 r. spadta
04 730 sztuk (w 2019 r.- 102 948). Zgodnie z danymi
w NVR az 77% wszystkich pojazdéw kolejowych sta-
nowig wagony towarowe. Réwniez wagondéw towa-
rowych najwiecej wyrejestrowano w ciggu 2020 r.
- prawie 10 tys.

W Tab. 62 Struktura pojazdéw zgodnie z NVR

rodzaj pojazdu

wagon pasazerski 2957
pojazd specjalny 3710
wagon towarowy 76 581
pojazd trakcyjny 8 970



7 Spis skrotow i pojec

Przedsiebiorcy kolejowi, spotki

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

Agnieszka Dolata

Alza Cargo

ArcelorMittal Distribution
Solutions

Arriva RP lub Arriva
AWT

Barter
Bartex
Bartex Plus
BCT
B.R.S.
Budimex Kolejnictwo
Captrain Polska
Cargo Master
Cargo PTT
CARGOTOR
Cedrob
CEMET
Ciech Cargo
CD Cargo Poland

CL tososna

Agnieszka Dolata prowadzaca dziatalno$¢ gospodarcza
pod firma "Zwirownia DOLATA" "Beton DOLATA"
Agnieszka Dolata

Alza Cargo sp. z 0.0.
ArcelorMittal Distribution Solutions Poland sp. z o.0.

ARRIVA RP sp. z o0.0.

do 2019 r. Advanced World Transport a.s., aktualna
nazwa: PKP Cargo International

Barter S.A.

Bartex sp. z o0.0.

Bartex Plus sp. z o.0.

Battycki Terminal Kontenerowy sp. z o.o.
B.R.S. sp. z 0.0.

Budimex Kolejnictwo S.A.

Captrain Polska sp. z 0.0.

Cargo Master sp. z o.0.

CARGO Przewozy Towarowe, Transport sp. z 0.0. spotka
komandytowa

CARGOTOR sp. z 0.0.
Cedrob Cargo sp. z 0.0.
CEMET S.A.

CIECH Cargo sp. z 0.0.

CD Cargo Poland sp. z o.0.

Centrum Logistyczne w tososnej sp. z o.0.
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Przedsiebiorcy kolejowi, spotki

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

35

36

37

38

39

40

41

42

43

CL Cargo Logistics
CMC Poland
Cognor
Colas Rail
CTL Express
CTL Logistics
CTL Maczki - Bor
CTL P6tnoc
CTL Rail

CTL Train

Ceske Drahy lub Ceské
drahy

DB
DB Cargo Polska
DB Cargo Spedkol
DCT
Depol
DSDiK
Ecco Rail
EP Cargo
Eurasian Railway
Euroterminal Stawkow

Eurotrans

F.H.U. Orion Kolej

CL Cargo Logistics sp. z 0.0.
CMC Poland sp. z o.0.
Cognor S.A.

Colas Rail Polska sp. z 0.0.
CTL Express sp. z 0.0.

CTL Logistics sp. z 0.0.

CTL Maczki - Bor S.A.

CTL Pétnoc sp. z o.0.

CTL Rail sp. z 0.0.

CTL Train sp. z o.0.

Ceské drahy a.s.

Deutsche Bahn

DB Cargo Polska S. A.

DB Cargo Spedkol sp. z 0.0.

DCT Gdansk S.A.

Przedsiebiorstwo Obrotu Surowcami Wtérnymi
,Depol” sp. z 0.0.

Dolnoslaska Stuzba Drog i Kolei we Wroctawiu
ECCO Rail sp. z 0.0.

EP Cargo a.s.

Eurasian Railway Carrier sp. z 0.0.
,Euroterminal Stawkoéw” sp. z o.o.
EUROTRANS sp. z 0.0.

F.H.U. ,ORION Kolej” Krzysztof Warchot
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Przedsiebiorcy kolejowi, spotki

44

45

46

47

48

49

50

51

52

53

54

55

56

57

58

59

60

61

62

63

64

65

66

67

Freightliner PL
Grupa Azoty ,Koltar”
Grupa Azoty ,Kolzap”

GT Rail
HMT Polska
HSL Polska

IGL
Infra SILESIA
Inter Cargo
IRT
JSK

JSW Logistics

Karpiel
Kolej Battycka
Koleje Dolnos$laskie
Koleje Matopolskie
Koleje Mazowieckie
Koleje Slaskie
Koleje Wielkopolskie
Koleje Wschodnie

Koltar

KP Kotlarnia

KP Kotlarnia Linie Kolejowe

Leo Express Global

Freightliner PL sp.z 0 .0.
Grupa Azoty “Koltar” sp. z o.0.
Grupa Azoty “Kolzap” sp. z o.0.
GT Rail sp. z 0.0.

HMT Polska Sp. z o.0.

HSL Polska sp. z o.o.

IGL sp. z 0.0. sp. k.

Infra SILESIA S.A.

Inter Cargo sp. z o.0.

IRT sp. z o.0.

Jastrzebska Spétka Kolejowa sp. z 0.0.

obecnie JSW Logistics sp. z 0.0., dawniej: Zaktad
Przewozow i Spedycji ,SPEDKOKS” sp. z 0.0.

,Karpiel” sp. z 0.0.

,Kolej Battycka” S.A.

Koleje Dolnoslaskie S.A.

,Koleje Matopolskie” sp. z o.0.
,Koleje Mazowieckie - KM” sp. z 0.0.
Koleje Slaskie sp. z 0.0.

Koleje Wielkopolskie sp. z o.0.

Koleje Wschodnie sp. z 0.0.

Grupa Azoty ,KOLTAR” sp. z o.0.
Kopalnia Piasku ,,Kotlarnia” S.A.
»<Kopalnia Piasku Kotlarnia - Linie Kolejowe” sp. z 0.0.

Leo Express Global a.s.
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Przedsiebiorcy kolejowi, spotki

68

69

70

71

72

73

74

75

76

77

78

79

80

81

82

83

84

85

86

87

88

89

90

Leo Express
LTC
Lotos Kolej
LTE Polska

LW Bogdanka

KA lub t6dzka Kolej
Aglomeracyjna

Majkoltrans
Metrans Polonia
Mobil Lok Servis

Moris
MOSIR Etk
MPK we Wroctawiu
Newag
NKN Ustugi Kolejowe
ODEG Ostdeutsche
Olavion
Omniloko
Orion Rail Logistics
Orlen Koltrans
OT Rail
OT Port Swinoujécie

PCC Intermodal

PGE Gornictwo i Energetyka
Konwencjonalna Lublin

Wrotkéw

Leo Express s.r.o.

Logistics&Transport Company sp. z 0.0.
,Lotos Kolej” sp. z o0.0.

LTE Polska sp. z o.0.

Lubelski Wegiel ,Bogdanka” S.A.

,#£0dzka Kolej Aglomeracyjna” sp. z o.0.
»MAJKOLTRANS” sp. z o.0.

Metrans (Polonia) sp. z o.0.

Mobil Lok Servis Sp. z o.0.

MORIS sp. z 0.0.

Miejski Osrodek Sportu i Rekreacji w Etku
Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne we Wroctawiu
,Newag” S.A.

NKN Ustugi Kolejowe sp. z 0.0.
Ostdeutsche Eisenbahn GmbH

Olavion sp. z 0.0.

OMNILOKO sp. z o0.0.

Orion Rail Logistics sp. z 0.0. sp6tka komandytowa
ORLEN KolTrans sp. z 0.0.

OT RAIL sp. z 0.0.

OT Port Swinoujécie S.A.

PCC Intermodal S.A.

PGE Energia Ciepta S.A. Oddziat Elektrocieptownia
w Lublinie Wrotkéw
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Przedsiebiorcy kolejowi, spotki

91

92

93

94

95

96

97

98

99

100

101

102

103

104

105

106

107

108

109

110

111

112

113

PKM

PKP Cargo

PKP Cargo International

PKP Cargo Service

PKP Energetyka

PKP Intercity lub PKP IC

PKP LHS
PKP PLK

PKP S.A.

PKP SKM lub SKM
w Tréjmiescie
PMT Linie Kolejowe

PNI Warszawa

PNUIK Krakow

PESA Bydgoszcz
Pol-MiedzZ Trans
Polzug

POZ BRUK

PPMT

PTS Betrans

Przewozy Regionalne lub

POLREGIO
PUK Kolprem

Rail Cargo

Railpolonia

Pomorska Kolej Metropolitalna S.A.

PKP CARGO S.A.

PKP Cargo International a.s.

PKP CARGO SERVICE sp. z 0.0.

PKP Energetyka S.A.

,PKP INTERCITY” S.A.

PKP Linia Hutnicza Szerokotorowa sp. z o.0.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Polskie Koleje Paristwowe S.A.

PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie sp. z 0.0.

,PMT Linie Kolejowe” sp. z 0.0.

Przedsiebiorstwo Napraw Infrastruktury sp. z o.o.
w upadtosci likwidacyjnej

Przedsiebiorstwo Napraw i Utrzymania Infrastruktury
Kolejowej w Krakowie sp. z o.0.

Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz S.A.
Pol-Miedz Trans sp. z o.0.
Polzug Intermodal Polska sp. z o.0.

POZ BRUK sp. z 0.0. sp.j.

Pomorskie Przedsiebiorstwo Mechaniczno - Torowe
sp. z 0.0.

Przedsiebiorstwo Transportowo-Sprzetowe Betrans
sp. z 0.0.

,Przewozy Regionalne” sp. z o.o.

Przedsiebiorstwo Ustug Kolejowych KOLPREM sp. z o.0.

Rail Cargo Carrier - Poland sp. z 0.0. (dawniej Rail Time
Polska sp. z 0.0.)

Railpolonia sp. z 0.0.
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Przedsiebiorcy kolejowi, spotki

114

115

116

117

118

119

120

121

122

123

124

125

126

127

128

129

130

131

132

133

134

135

136

137

Rail Polska
Rail Services Europe
Rail STM
Railtrans Poland
RegioJet

Silva LS

SKM Warszawa lub
SKM w Warszawie

SKPL Cargo
Stadler Polska
Stalserwis Batory
STK
Swietelsky Rail Polska
Tabor Rail
TKP Silesia
Torpol
Track Tec
Track Tec Logistics
Track Tec Rail
Trakcja PRKil
Transchem
UBB
UBB Polska
Wagon Opole

WAM

Rail Polska sp. z o.0.

Rail Services Europe sp. z 0.0.
Rail STM sp. z 0.0. (dawniej Cityline sp. z 0.0.)
Railtrans Poland sp. z 0.0. sp. k.
Regiolet a.s.

Silva LS sp. z 0. o.

Szybka Kolej Miejska sp. z o.0.
SKPL Cargo sp. z o.0.

Stadler Polska sp. z o.0.
Stalserwis Batory sp. z 0.0.
STK S.A.

Swietelsky Rail Polska sp. z o.0.
Tabor Rail sp. z o.0.

TKP Silesia sp. k.

Torpol S.A.

Track Tec S.A.

TRACK TEC Logistics sp. z 0.0.
Track Tec Rail sp. z o.0.

Trakcja PRKil S.A.

Transchem sp. z 0.0.

Usedomer Baderbahn GmbH
UBB Polska sp. z o.0.

Wagon Opole Sp. z o.0.

WAM sp. z o0.0.
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Przedsiebiorcy kolejowi, spotki

138

139

140

141

142

143

144

145

Wiskol
WKD

ZIK Sandomierz

ZPiS ,SPEDKOKS”

ZUE

Grupa CTL

Grupa DB

Grupa PKP

Wiskol sp. z 0.0. sp. k.
Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z o.0.

Zaktad Inzynierii Kolejowej sp. z 0.0.

dawniej: Zaktad Przewozow i Spedycji ,SPEDKOKS”
sp. z 0.0., obecnie JSW Logistics sp. z 0.0.

ZUE S.A.

Spotki CTL Logistics sp. z 0.0., CTL Pétnoc sp. z o.0.
i CTL Train sp. z o.0.

Spotki DB Cargo Polska S.A. i DB Cargo Spedkol sp. z o0.0.

Spétki PKP Cargo S.A., PKP Cargo Service sp. z 0.0.,
PKP Linia Hutnicza Szerokotorowa sp. z 0.0.

CUPT

ERA lub EUAR

GUS

IRG-Rail

PISiL

Prezes UTK

UTK

Instytucje i organizacje
Centrum Unijnych Projektéw Transportowych

European Union Agency for Railways - Agencja Kolejowa
Unii Europejskiej

Gtéwny Urzad Statystyczny

Independent Regulators’ Group - Rail (Grupa Niezaleznych
Regulatoréw Rynku Kolejowego)

Polska Izba Spedyciji i Logistyki

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego

Urzad Transportu Kolejowego

Regulacje prawne

AGC

Dyrektywa 2012/34/UE

UMOWA EUROPEJSKA o gtéwnych miedzynarodowych
liniach kolejowych (AGC), sporzadzona w Genewie dnia
31 maja1985r.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE

z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie utworzenia jednoli-
tego europejskiego obszaru kolejowego
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Regulacje prawne

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
3 Dyrektywa 2016/797/UE (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej

Rozporzadzenie Komisji (WE) NR 1304/2007 z dnia
7 listopada 2007 r. zmieniajgce dyrektywe Rady
95/64/WE, rozporzadzenie Rady (WE) nr 1172/98,

4 Klasyfikacja NST rozporzadzenia (WE) nr 91/2003 i (WE) nr 1365/2006
Parlamentu Europejskiego i Rady w celu ustanowienia
NST 2007 jako jedynej klasyfikacji w odniesieniu do
towaréw transportowanych pewnymi srodkami transportu

Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2015/1100
z dnia 7 lipca 2015 r. w sprawie obowigzkéw
sprawozdawczych panstw cztonkowskich w ramach
monitorowania rynku kolejowego

5 Rozporzadzenie 2015/1100

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji UE 2015/909
z 12 czerwca 2015 r. w sprawie zasad obliczania kosztéw,
ktére sg ponoszone bezposrednio jako rezultat przejazdu

pociggu

6 Rozporzadzenie 2015/909

T Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 869/2014

7 869/2014 z dnia 11,sierpnia) 201.4 r. w sprawie nowych kolejowych
przewozow pasazerskich
Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2018/545
z dnia 4 kwietnia 2018 r. ustanawiajace uzgodnienia
8 Rozporzadzenie praktyczne na potrzeby procesu udzielania zezwolen
2018/545/UE dla pojazdéw kolejowych i zezwolen dla typu

pojazdu kolejowego zgodnie z dyrektywa Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/797

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2018/1795
z dnia 20 listopada 2018 r. ustanawiajace procedure

9 Rozporzadzenie 2018/1795 i kryteria do celéw stosowania badania réwnowagi
ekonomicznej zgodnie z art. 11 dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2012/34/UE

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/2177
10 Rozporzadzenie 2017/2177  w sprawie dostepu do obiektéw infrastruktury ustugowej
i ustug zwiazanych z koleja

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2020/698 z dnia 25 maja 2020 r. ustanawiajace
szczegolne srodki tymczasowe w zwigzku z epidemia
COVID-19 dotyczace odnawiania lub przedtuzania
waznosci niektorych certyfikatow i Swiadectw, licencji
i zezwolen oraz przesuniecia niektérych okresowych
kontroli i okresowych szkolen w niektérych obszarach
prawodawstwa dotyczacego transportu

11 Rozporzadzenie 2020/698
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Regulacje prawne

12

13

14

15

16

Rozporzadzenie 2021/267

TSI

TSI Hatas

TSI CCS

TSI ENE

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2021/267 z dnia 16 lutego 2021 r. ustanawiajace
szczegblne srodki tymczasowe w zwigzku

z utrzymywaniem sie kryzysu zwigzanego z COVID-19
dotyczace odnawiania lub przedtuzania waznosci
niektoérych certyfikatow, $wiadectw, licencji i zezwolen,
przesuniecia niektorych okresowych kontroli i okresowych
szkolen w niektorych obszarach ustawodawstwa
dotyczacego transportu oraz przedtuzenia niektérych
okreséw, o ktérych mowa w rozporzadzeniu (UE)
2020/698

Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnosci

TSI NOI 2011 - Decyzja Komisji z dnia 4 kwietnia 2011 r.
dotyczaca technicznej specyfikacji interoperacyjnosci
odnoszacej sie do podsystemu ,Tabor kolejowy - hatas”
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych

(Dz. Urz. UE L 99 z 13 kwietnia 2011 r., str. 1);

TSI NOI 2014 - Rozporzadzenie Komisji (UE)

nr 1304/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie
technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu
»1abor kolejowy — hatas”, zmieniajace decyzje
2008/232/WE i uchylajgce decyzje 2011/229/UE

(Dz. Urz. UE L 356 z 12 grudnia 2014 r., str. 421).

TSI CCS 2006 - Decyzja Komisji z dnia 7 listopada 2006 .
dotyczaca specyfikacji technicznej interoperacyjnosci pod-
systemu ,Sterowanie” transeuropejskiego systemu kolei
duzych predkosci oraz zmieniajaca zatacznik A do decyzji
2006/679/WE z dnia 28 marca 2006 r. dotyczacej specy-
fikacji technicznej interoperacyjnosci podsystemu ,Stero-
wanie” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonal-
nych (Dz. U. UE L 342 z dnia 7 grudnia 2006 r. ze zm.);

TSI CCS 2012 - Decyzja Komisji z dnia 25 stycznia 2012 r.
w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w za-
kresie podsystemow ,Sterowanie” transeuropejskiego syste-
mu kolei (Dz. Urz. UE L 51 z dnia 23 lutego 2012 r. ze zm.)

TSI CCS 2016 - Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/919
z dnia 27 maja 2016 r. w sprawie technicznej specyfikacji
interoperacyjnosci w zakresie podsystemow ,Sterowa-
nie” systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz. Urz. UE L 158
z dnia 15 czerwca 2016r.).;

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1301/2014 z dnia

18 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci podsystemu ,Energia” systemu kolei
w Unii (Dz. Urz. UE L 356/179 z dnia 12 grudnia 2014 r.)
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Regulacje prawne

17

18

19

20

21

22

23

24

25

TSI WAG

TSI PRM

Rozporzadzenie
o korytarzach sieci bazowej

Strategia wdrazania ERTMS
na poziomie europejskim

Strategia wdrazania ERTMS
na poziomie krajowym

Ustawa o publicznym
transporcie zbiorowym

Ustawa o transporcie
kolejowym

Rozporzadzenie w sprawie
udostepniania infrastruktury
kolejowej

Rozporzadzenie w sprawie
ubezpieczenia przewoznika
kolejowego

TSI WAG 2006 - Decyzja Komisji z dnia 28 lipca 2006 r.
dotyczaca technicznej specyfikacji dla interoperacyjnosci
odnoszacej sie do podsystemu ,tabor kolejowy -
wagony towarowe” transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnych

(Dz. U. UE L 344 z dnia 8 grudnia 2006 r.);

TSI WAG 2013 - Rozporzadzenie Komisji (UE) NR
321/2013 z dnia 13 marca 2013 r. dotyczace technicznej
specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej sie do
podsystemu ,Tabor - wagony towarowe” systemu kolei
w Unii Europejskiej i uchylajace decyzje 2006/861/WE
(Dz. U. UE L 104 z dnia 12 kwietnia 2013 r.).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1300/2014 z dnia

18 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci odnoszacych sie do dostepnosci
systemu kolei Unii dla 0séb niepetnosprawnych i oséb

o ograniczonej mozliwosci poruszania sie

(Dz. U. UE L 356 z dnia 12 grudnia 2014 r.)

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady

(UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r.

w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajgce decyzje
nr 661/2010/UE (Dz.U. UE L 348 z 20 grudnia 2013 r.).

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/6

z dnia 5 stycznia 2017 r. w sprawie europejskiego planu
wdrozenia europejskiego systemu zarzadzania ruchem
kolejowym (Dz.U. UE L 3 z 6 stycznia 2017 r.).

Krajowy Plan Wdrazania technicznej specyfikaciji
interoperacyjnosci ,Sterowanie” z czerwca 2017 r.
wraz z suplementami .

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 1944 ze zm.)

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(Dz. U.z 2020 . poz. 1043 ze zm.)

Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Budownictwa
z dnia 7 kwietnia 2017 r. w sprawie udostepniania
infrastruktury kolejowej (Dz. U. z 2017 r. poz. 755)

Rozporzadzenie Ministra Rozwoju i Finanséw z dnia
25 maja 2017 r. w sprawie ubezpieczenia przewoznika
kolejowego (Dz. U. z 2017 r. poz. 1033 z 25 maja 2017 r.)

184 Sprawozdanie z funkcjonowania rynku transportu kolejowego



Regulacje prawne

Rozporzadzenie w sprawie
ustanowienia okres$lonych rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 12 czerwca 2020 r.

26 ograniczen, nakazéw zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie ustanowienia
i zakazéw w zwigzku okres$lonych ograniczen, nakazéw i zakazéw w zwigzku
Z wystgpieniem stanu z wystapieniem stanu epidemii (Dz. U. z 2020 r. poz. 1031)
epidemii
Pozostate pojecia
1 CEF Connecting Europe Facility (Fundusz "t3czac Europe")
5 CMK Centralna Magistrala Kolejowa, Linia kolejowa nr 4

Grodzisk Mazowiecki-Zawiercie

3 ECM podmioty odpowiedzialne za utrzymanie taboru

European Rail Traffic Management System (Europejski

& SR System Zarzadzania Ruchem Kolejowym)

5 e-SEPE Elektroniczny System Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej
European Train Control System (Europejski System

6 ETCS . ..
Sterowania Pociagiem)

7 Eurobalisa element urzadzen przytorowych systemu ERTMS/ETCS

8 EZT elektryczny zespo6t trakcyjny

9 GSM-R GSM for Railways, Kolejowa Sie¢ GSM

10 KPW Krajowy Plan Wdrazania
potwierdzenie zdolnosci przedsiebiorcy do wykonywania
funkcji przewoznika kolejowego na terytorium

. . Rzeczypospolitej Polskiej oraz innych panstw

1 Licencja cztonkowskich UE lub panistw cztonkowskich
Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) -
stron umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym

12 NVR krajowy rejestr pojazdéw kolejowych

13 pas-km pasazerokilometr
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Pozostate pojecia

14 P12020 Plan Inwestycyjny Spétki PKP PLK S.A.

15 poc-km pociggokilometr

16 POIlS Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko
17 PSO ang.: Public Service Obligation - zobowigzanie

do swiadczenia ustug publicznych

regulamin dla miedzynarodowego przewozu kolejami

18 RID towardéw niebezpiecznych
19 SMGS umowa o mledzynarodowej kolejowej komunikacji
towarowej
20 SZT spalinowy zespdét trakcyjny
ekwiwalent jednostki 20 stopowej; 1 TEU oznacza 1szt.
21 TEU , . )
kontenera o dtugosci 20 stép
22 tono-km tonokilometr
miedzynarodowa inicjatywa gospodarczo-polityczna
skupiajaca 12 panstw Unii Europejskiej potozonych
23 Tiirere w poblizu mérz Battyckiego, Czarnego i Adriatyckiego.

W sktad grupy wchodza: Austria, Butgaria, Chorwacja,
Czechy, Estonia, Litwa, totwa, Polska, Rumunia, Stowacja,
Stowenia i Wegry



8 Spis rysunkow

Rys. 1 Udziaty przewozdéw o charakterze ustug publicznych
i komercyjnych w liczbie przewiezionych pasazeréw, w pracy
przewozowej i w pracy eksploatacyjnej w 2020 r.

Rys. 2 Liczba pasazeréw kolei w Polsce w latach 2011 - 2020

Rys. 3 Praca przewozowa w kolejowych przewozach
pasazerskich w latach 2011 - 2020

Rys. 4 Praca eksploatacyjna w kolejowych przewozach
pasazerskich w latach 2011 - 2020

Rys. 5 Wskaznik wykorzystania kolei na 1 mieszkanca
i liczba pasazeréw w 2020 r.

Rys. 6 Wskaznik wykorzystania kolei w wojewddztwach
w latach 2017 - 2020

Rys. 7 Zmiana odprawionych pasazerow
w wojewoddztwach 2020 i 2019 r. (w min pasazerow)
Dynamika zmiany w procentach

Rys. 8 Najwieksze stacje pasazerskie pod wzgledem
wymiany w 2020 r.

Rys. 9 Stacje o $redniej liczbie zatrzyman wiekszej
niz 10 w ciggu godziny w 2020 r.

Rys. 10 Wymiana pasazerska oraz zatrzymania
pociagdw - dane dla wojewddztw w 2020 r.

Rys. 11 Liczba licencjonowanych przewoznikéw
pasazerskich w latach 2011 - 2020

Rys. 12 Udziat przewoznikéw w rynku kolejowych
przewozoéw pasazerskich w 2020 r. wg liczby pasazeréw

Rys. 13 Dynamika zmian w liczbie pasazeréw kolejowych
przewoznikéw pasazerskich w latach 2019/2020
Dynamika zmian liczby pasazeréw przewiezionych

przez poszczegélnych przewoznikéw w 2020 r. w min

Rys. 14 Udziat przewoznikdw w rynku przewozéw
pasazerskich wg liczby pasazeréw w latach 2017 - 2020

Rys. 15 Udziat przewoznikéw w rynku kolejowych
przewozoéw pasazerskich w 2020 r. wg pracy przewozowej

Rys. 16 Struktura rynku przewozow oséb
wg pracy przewozowej w latach 2017 - 2020

Rys. 17 Zatrudnienie w sektorze przewozéw
pasazerskich w latach 2012 - 2020

Rys. 18 Struktura zatrudnienia przewoznikéw
pasazerskich w 2020 r.

Rys. 19 Wyniki dziatalnosci przewoznikow
pasazerskich (mld zt) w latach 2010 - 2020

Rys. 20 Wielko$c¢ subsydiow wedtug zrodta
finansowania w latach 2019 - 2020

Rys. 21 Struktura kosztéw przewoznikéw
pasazerskich w 2020 r.
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Rys. 22 Przychody oraz koszty generowane
przez jednego pasazera w latach 2019 — 2020

Rys. 24 Udziat procentowy przewoznikow w liczbie pasazeréw
w przewozach wojewddzkich w latach 2019 - 2020 r.

Rys. 23 Liczba pasazeréw (w tys.) wedtug organizacji
oraz finansowania przewozéw w latach 2019 - 2020

Rys. 25 Udziat procentowy przewoznikow w liczbie pasazeréw
w przewozach miedzywojewddzkich w latach 2019 - 2020

Rys. 26 Udziat procentowy przewoznikow w liczbie pasazeréw
w przewozach miedzynarodowych w latach 2019 - 2020

Rys. 27 Liczba pasazeréw (w tys.) wedtug okresu
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Rys. 28 Liczba pasazeréw (w tys.) wedtug odptatnosci
zakupionego biletu w latach 2019 - 2020

Rys. 29 Wskaznik punktualnosci na przybyciu
w 2020 r dla pociggdéw pasazerskich

Rys. 30 Przyczyny opdznien
pociggdéw pasazerskich w 2020 r.

Rys. 31 Liczba pociagdw uruchomionych,
punktualnych oraz opéznionych w 2020 r.

Rys. 32 Liczba pociagdéw uruchomionych,
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Rys. 33 Wskaznik punktualnosci w 2020 r.
w podziale na przewoznikéw pasazerskich

Rys. 34 Skumulowana liczba pasazeréw (w min)
w wybranych panstwach europejskich
w latach 2019 - 2020 w ujeciu kwartalnym

Rys. 35 Liczba pasazeréw kolei (w min)
w poszczegolnych panstwach w latach 2019 - 2020

Rys. 36 Dynamika zmian wielkosci pracy
przewozowej wykonanej w przewozach pasazerskich
w poszczegdlnych miesigcach 2020 r. w poréwnaniu
do 2019 r. - $rednia dla IRG-Rail i dla Polski

Rys. 37 Dynamika zmiany pracy przewozowe;j
w 24 panstwach europejskich 2020/2019

Rys. 38 Dynamika zmiany pracy eksploatacyjnej
w 24 panstwach europejskich 2020/2019
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Rys. 43 Praca eksploatacyjna w kolejowych
przewozach towarowych w latach 2011 - 2020

Rys. 44 Udziat wybranych grup towarowych wg masy
i pracy przewozowej w 2020 r.

Rys. 45 Dynamika przewozu surowcoéw wg
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Tab. 22 Udziat przewoznikéw w rynku przewozow infrastruktury w latach 2019 - 2020 126
towarowych wg pracy przewozowej w latach 2017 - 2020 76

Tab. 44 Podsystemy strukturalne instalacji
Tab. 23 Zatrudnienie na stanowiskach statych dopuszczone przez Prezesa UTK
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