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Zagrozenia zwigzane ze zmianami klimatu ( I I(
|

m Zagrozenia zwigzane ze zmianami klimatycznymi to obecnie jedne z
najpowazniejszych ryzyk, przed ktorymi stoi Swiat w najblizszej przysztosci.

s W 2020 roku w Raporcie Zagrozen Globalnych (Global Risks Report),
opracowywanym corocznie przez Swiatowe Forum Ekonomiczne, jako pie¢
najpowazniejszych zagrozen uznano:

= ekstremalne warunki pogodowe,
= hiepowodzenie dziatan na rzecz przeciwdziatania zmianom klimatu,

» katastrofy naturalne,

m utrate bioréznorodnosci,

m katastrofy srodowiskowe spowodowane przez cztowieka




Dziatania na rzecz klimatu na Swiecie ( I I (
i W Europie S

» W 2017 r. wynegocjowano w Paryzu globalne porozumienie klimatyczne ONZ
zaktadajgce osiggniecie zerowych emisji netto gazow cieplarnianych najpoznie;
w ciggu 30 lat.

m Pod koniec 2018 roku Parlament Europejski zatwierdzit cel do 2030 roku w
zakresie odnawialnych zrodet energii (32%) oraz orientacyjny cel w zakresie
efektywnosci energetycznej (32,5%)

= W grudniu 2019 roku Komisja Europejska przedstawita projekt reform polityki
klimatycznej Unii Europejskiej, pod nazwg Zielony tad dla Europy (Green Deal
for Europe).

m uchwalenie wigzgcego celu neutralnosci klimatycznej do 2050 roku.




Transport a polityka klimatyczna CI I(

= Transport odpowiada za 7 emisji gazéw cieplarnianych w UE.
m Az 71,7% emisji pochodzi z transportu drogowego.
= Udziat transportu kolejowego w emisji CO, jest niewielki (zaledwie 0,5%)

»  Konsekwencje wdrazania polityki klimatycznej bedg z pewnoscig dotyczyty takze
transportu kolejowego.

m Ze wzgledu na swoje oddziatywanie na srodowisko transport kolejowy
charakteryzuje sie on wieloma przewagami nad innymi srodkami transportu:

m Kolej charakteryzuje sie bardzo matymi oporami ruchu, a w konsekwencji — matym
zuzyciem energii (na pasazerokilometr i na tonolilometr)

m Zajetosc pasa terenu na potrzeby kolei jest znacznie mniejsza niz w przypadku drog

m Zelektryfikowana kolej jest w stanie bezposrednio skorzystac z przejscia z energii
elektrycznej wytwarzanej w procesie spalania paliw kopalnych na elektrycznosc
pochodzgcg z energii wody, wiatru czy falowania morskiego.




Odnawialne zrédta energii CI I(

s Holandia:

» Krajowy zarzgdca infrastruktury kolejowej ProRail pozyskuje catg energie do zasilania
pociggow z zielonych, odnawialnych zrodet energii (gtbwnie wiatru)

m Austria:
= 90,2% pradu wykorzystywanego na sieci OBB wytwarzajg elektrownie wodne,
» 2,3% pradu pochodzi z energetyki wiatrowej,

m  7,5% energii elektrycznej jest generowane w elektrowniach zasilanych gazem
ziemnym.

= Niemcy

s  Stopniowo zwieksza sie tez udziat prgdu pochodzgcego ze zrédet odnawialnych
(Okostrom) w ogdélnym zuzyciu energii elektrycznej na kolejach niemieckich.

s W 2016 roku wynosit on 42%, w 2018 roku — 57,2%. Do 2030 roku Deutsche Bahn
planuje zwiekszenie tego udziatu do 80%.




Scenariusze odejscia od silnikéw Diesla ( I I(

» W krajach europejskich zaczeto rozwazac€ scenariusze rezygnacji ze stosowania
na kolejach pojazdow z silnikami Diesla.

» W Niemczech zaktada sie, ze od 2025 roku na sieC kolejowg nie bedg juz
wprowadzane nowe pojazdy spalinowe

n W Wielkiej Brytanii zostat postawiony cel catkowitego wyeliminowania trakc;ji
spalinowej do 2040 roku.

m Koniecznosc¢ odejscia od silnikow Diesla jest jedng z zasadniczych przestanek
podjecia elektryfikacji linii kolejowych




Projekty elektryfikacyjne
ey clektryfikacy} CIK—

m Stan wyjsciowy — catos¢ sieci (2018):
= 39299 km linii eksploatowanych
= 20783 km linii zelektryfikowanych (15 kV 16,7 Hz, 750 V, 1100 V)

= Udziat linii zelektryfikowanych — 52,9%

» Stan wyjsciowy — linie DB Netz (2019):
= 33291 km linii eksploatowanych

= 20345 km linii zelektryfikowanych

= Udziat linii zelektryfikowanych — 61,1%
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Projekty elektryfikacyjne C
- Wielka Brytania

Stan wyjsciowy (2018):
16294 km linii eksploatowanych
6125 km linii zelektryfikowanych (25 kV 50 Hz, 750 V =)
Udziat linii zelektryfikowanych — 37,6%
Brak ciggtosci dziatan w odniesieniu do elektryfikacji sieci kolejowej
2007: preferencja dla pociggéw z silnikami Diesla zasilanymi biopaliwami

2009: Ambitny plan elektryfikacji gtdwnych linii kolejowych (m.in. Great Western
Main Line oraz Midland Main Line) oraz odcinkow uzupetniajgcych (,in-fill’)

2012: Potwierdzenie propozycji z 2009 roku (plan o wartosci 4,2 mid GBP)

2017: Ogtoszenie rezygnaciji z czesci biegngcych projektow elektryfikacyjnych ze
wzgledu na rosngce koszty i opoznienia projektow, jako alternatywa: DEMU
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Wielka Brytania - DEMU jako
rozwigzanie przejsciowe CI I(—
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sProjekty
elektryfikacyjne
Wik. Brytania (2020)

nZrédfo: https://www.railengineer.co.uk/rail-
decarbonisation-update/




Projekty elektryfikacyjne C
- Austria

Stan wyjsciowy (2018):

4953 km linii eksploatowanych

3560 km linii zelektryfikowanych (15 kV, 16,7 Hz)

Udziat linii zelektryfikowanych — 71,9%
Pakiet inwestycji kolejowych ogtoszony 14.10.2020.

= Elektryfikacja okoto 500 km linii kolejowych do roku 2030 jako dziatanie
prowadzgce do osiggniecia neutralnosci klimatycznej

= Pozostate odcinki sieci przeznaczone do obstugi taborem o napedzie
alternatywnym:

= pojazdy z napedem wodorowym,

= pojazdy zasilane z baterii akumulatoréw

C



Whioski C I I (

m Kolej jest proekologicznym srodkiem transportu, idealnie dostosowanym do
zatozen Zielonego tadu

m Konsekwencje wdrazania polityki klimatycznej bedg dotyczyty takze transportu
kolejowego

s Konieczne dziatania:

m Kontynuacja elektryfikacji sieci kolejowych —w tym w Polsce,

m  Wzrost udziatu OZE w energii wykorzystywanej w transporcie kolejowym

m \Wdrazanie technologii zastepujgcych silniki spalinowe na liniach
niezelektryfikowanych (np. BEMU, HEMU)
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