Warszawa, 17 sierpnia 2011 r.

Urzedu Transportu Kolejowego
Krzysztof Jaroszynski

DECYZ JA Nr TRM-9110-07/11

Na podstawie art. 33 ust. 8 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U.
z 2007 r. Nr 16, poz. 94 z pdézn. zm.) i art. 104 §1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks
postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 z p6zn. zm.) oraz w zwigzku
z art. 13 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007 r.
Nr 16, poz. 94 z pézn. zm.)

zatwierdzam

stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej
dla pociagow towarowych, o ktérych mowa w art. 33 ust. 2-6 i art. 34 ustawy z dnia
28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94 z p6zn. zm.),
zwanej dalej ustawa, zarzadcy infrastruktury kolejowej PMT Linie Kolejowe Sp. z o.0.
z siedziba w Polkowicach na rozkiad jazdy pociagéw 2011/2012 obowiazujacy od
11 grudnia 2011 r., wyszczegolnione w Zataczniku do niniejszej decyzji

oraz

odmawiam zatwierdzenia

stawek jednostkowych optaty podstawowej:

= za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej dla pociagéw pasazerskich,
przedstawionych w tabeli Nr 6 we wniosku oraz

= za dostep na sieci kolejowej do urzadzen zwiazanych z obstuga pociagow,
tj. za korzystanie z peronéw, przedstawionych w pkt. 1 dokumentu - ,Kalkulacja optat
podstawowych za dostep do urzadzen zwiazanych z obstuga pociagow”,

przediozonych do zatwierdzenia Prezesowi UTK w dokumencie zarzadcy PMT Linie

Kolejowe Sp. z o0.0. z siedziba w Polkowicach pod nazwa: ,Kalkulacja stawek

jednostkowych oraz optat dodatkowych za korzystanie przez przewoznikéw kolejowych

z infrastruktury kolejowej zarzadzanej przez PMT Linie Kolejowe Sp. z 0.0. na rozktad

jazdy pociagéw 2011/2012"”, ze wzgledu na ich niezgodnos¢ z zasadami, o ktorych mowa

w art. 33 ust. 2 ustawy oraz §8, §12 i §13 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury

z dnia 27 lutego 2009 r. w sprawie warunkow dostepu i korzystania z infrastruktury

kolejowej (Dz. U. Nr 35, poz. 274), zwanego dalej rozporzadzeniem.



UZASADNIENIE

Pismem PMT LK/746/2011 z dnia 18 kwietnia 2011 r. zarzadca infrastruktury kolejowej PMT Linie
Kolejowe Sp. z o0.0. wystapit, zgodnie z §16 rozporzadzenia, z wnioskiem o zatwierdzenie stawek
jednostkowych opfat na rozktad jazdy pociggdw 2011/2012 obowigzujacy od 11 grudnia 2011 r.,

wszczynajac tym samym postepowanie administracyjne.

W dniu 19 maja 2011 r. pismem PMT LK/923/2011 z dnia 17 maja 2011 r. zarzadca przestat
poprawiong wersje kalkulacji stawek na rozktad jazdy pociggow 2011/2012.

W dniu 22 czerwca 2011 r. pismem nr TRM4-9110-15.1/JG/11 wezwano zarzadce do ztozenia

dodatkowych wyjasnien i uzupetnienia brakdéw w terminie do 30 czerwca 2011 r.

W wyznaczonym terminie zarzadca nie przestat zadanych wyjasnien i uzupetnien. W zwigzku z tym,

wniosek rozpatrzono w oparciu o ztozone wczesniej informacje.

Zgromadzone dokumenty w trakcie przeprowadzonego postepowania w przedmiocie wniosku
zarzadcy o zatwierdzenie stawek jednostkowych optat za dostep do infrastruktury kolejowej zostaty
zweryfikowane. Sprawdzono sposéb kalkulacji stawek jednostkowych optat na podstawie przyjetych

do kalkulacji zaplanowanych kosztéw i pracy eksploatacyjnej, nie badajac informacji zrédtowych.
Podczas weryfikacji wniosku stwierdzono:

Kalkulacja stawek jednostkowych optat na podstawie przepisow ustawy i rozporzadzenia
Zarzadca przedstawit stawki jednostkowe opfaty:

» podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, obejmujacej ustugi okreslone

w cz. I ust. 1 zatgcznika do ustawy, o ktérych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 1 ustawy,

> podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych z obstugg pociagéw, obejmujacych ustugi
okreslone w czesci I ust. 2 pkt 3 zatacznika do ustawy, o ktérych mowa w art. 33 ust. 3a

pkt 2 ustawy.

Zarzadca okreslit stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury

kolejowej dla pociagéw towarowych i pasazerskich, zgodnie z §7 rozporzadzenia.

Na podstawie § 8 ust. 1 rozporzadzenia, do kalkulacji stawek jednostkowych optat za minimalny

dostep do infrastruktury, zarzadca przyjat:

> koszty bezposrednie, ktore obejmujg koszty:
- utrzymania,
- prowadzenia ruchu kolejowego,

- amortyzadji,
> koszty posrednie dziatalnosci,
> prace eksploatacyjng dla przewozéw w pociggach towarowych.

Zarzadca os$wiadczyt, ze nie okreslit kosztéw finansowych, o ktérych mowa w §8 ust. 1 pkt 3
rozporzadzenia, poniewaz nie planuje korzystania z kredytéw na remonty i modernizacje

infrastruktury kolejowej w 2012 roku.
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Zarzadca przedstawit na podstawie §8 ust. 2 rozporzadzenia zréznicowang catkowitg masg brutto
pociggu stawke jednostkowa optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej,
dla dwoch kategorii linii. Stawka rosnie wraz ze wzrostem masy brutto pociggu.

Zarzadca zestawit stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
w tablicach, w sposdéb zgodny z §8 ust. 4 rozporzadzenia.

Zarzadca okreslit stawki jednostkowe opfat za ustugi zwigzane z obstugg pociggdw, wymienione
w czesci I ust. 2 pkt 3 Zatacznika do ustawy, obejmujace korzystanie ze: stacji pasazerskich,

ich budynkoéw i innych urzadzen.

W zwigzku z tym, ze zarzadca nie posiada stacji rozrzadowych, toréw za- i wytadunkowych oraz nie
posiada pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach ustawiacza i manewrowego, nie skalkulowat
stawek jednostkowych optaty podstawowej za dostep do tych urzadzen zwigzanych z obstugg
pociggéw, przedstawit natomiast stawke jednostkowg optaty za dostep do stacji pasazerskich,
ich budynkdw i innych urzadzen, tj. do peronéw, na infrastrukturze kolejowej do ktérej nie

przedstawit umow potwierdzajacych wtadanie.

Zarzadca nie okreslit stawek jednostkowych za ustugi dodatkowe, o ktérych mowa w czesci II
zatgcznika do ustawy, gdyz oswiadczyt, ze nie przewiduje pobierania opfat, o ktérych mowa
w art. 33 ust. 11.

Zarzadca nie skorzystat z prawa wynikajacego z art. 33 ust. 4a ustawy i nie okreslit
we wniosku minimalnej stawki jednostkowej optaty podstawowej za minimalny dostep

do infrastruktury kolejowej.
Zarzadca dotaczyt do projektu stawek, zgodnie z §16 ust. 2 rozporzadzenia:
» wykaz zarzadzanych linii z przyporzadkowaniem im stawek,

» zasady przyznawania ulg w optacie podstawowej w celu rozwijania nowych ustug, w celu
korzystania z linii kolejowych o znacznym stopniu niewykorzystania zdolnosci przepustowej

lub gdy wystapity oszczednosci kosztéw w zarzadzaniu infrastruktura kolejowg zarzadcy.

Zarzadca nie przewiduje stosowania zwiekszania stawek jednostkowych optat, dla pociggéw dla
ktérych istnieje potwierdzona przez przewoznika konieczno$¢ zapewnienia szczegdélnych wymagan

przewozu, w zwigzku z tym nie dotaczyt do projektu stawek zasad ich stosowania.
Wielkosci przyjete przez zarzadce do kalkulacji stawek jednostkowych optat

Stawki jednostkowe optaty podstawowej ustalone zostaty w oparciu o planowane koszty w tgcznej

wysokoéci NN z', zwiazane z udostepnianiem infrastruktury, jakie poniesie zarzadca

w 2012 r. w rezultacie przydzielenia i umozliwienia korzystania z przydzielonych tras pociggow.
W kwocie tej:

a. JHE 2 - to koszty stanowiace baze do wyznaczenia stawek jednostkowych optaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, wyzsze o 13,64% w poréwnaniu
do planowanych na rjp 2010/2011 i wynoszacych | N 2t oraz wyzsze o 25,70%
w stosunku do wykonania w 2010 r. wynoszacego | EGczNENBc =, v tym:
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» koszty bezposrednie w wysokosci | I z', wyzsze o 12,79% od planowanych
na rjip 201072011 (N z) oraz wyzsze o 39,57% od wykonanych w 2010 r.

(M 1), w tym koszty:

- utrzymania w wysokoéci | zt, wyzsze o 0,66% od planowanych na rjp
201072011 (I 2) oraz wyzsze od wykonanych w 2010 r. (|  EGzGNG z);

- koszty prowadzenia ruchu w wysokosci | I z, wyzsze o 28,15% od
planowanych na rjp 2010/2011 (I z), oraz wyzsze o 6,03% od wykonanych
w2010 r. (NG -);

» koszty posrednie w wysokosci [ zt, wyisze o 16,86% od planowanych

na rip 2010/2011 (I z) oraz nizsze o 7,86% od wykonanych w 2010 r.

(I ),
b. I ! - to koszty za dostep do urzadzen zwigzanych z obstugg pociagéw,

c. zarzadca nie wyodrebnit kosztdw na ustugi dodatkowe okreslone w cz. II zatacznika do ustawy

gdyz oswiadczyt, ze nie ma mozliwosci ich realizacji.

Udziat kosztow bezposrednich i posrednich w catkowitych kosztach przyjetych przez zarzadcow
do kalkulacji stawek jednostkowych optat za minimalny dostep do infrastruktury przedstawia
Wykres 1.

Wykres 1. Udziat kosztéw bezpo s$rednich i po $rednich
w catkowitych kosztach zwi gzanych z minimalnym dost epem
do infrastruktury kolejowej w 2012 roku
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Zrédto: Opracowanie wtasne UTK

Udziat kosztéw bezposrednich w catkowitych planowanych kosztach ustug zwigzanych
z minimalnym dostepem do infrastruktury wynosi u zarzadcy PMT Linie Kolejowe Sp. z 0.0. 78,56%
i plasuje sie pomiedzy Infra SILESIA S.A. (72,34%) i JSK Sp. z 0.0. (78,75%).

Najwyzszy udziat kosztéw bezposrednich w catkowitych kosztach przyjetych do kalkulacji stawek
ma PKP Polskie Linie Kolejowe S.A - 92,68%, a najnizszy ,Kopalnia Piasku Kotlarnia - Linie

Kolejowe” Sp. z 0.0. - 61,88%.
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Udziat kosztow posrednich planowany przez zarzadce w wysokosci 21,44% jest na $rednim poziomie
wsérdd wszystkich zarzadcéw (od 6,85% dla PKP PLK S.A. do 38,12% dla ,Kopalni Piasku Kotlarnia -

Linie Kolejowe” Sp. z 0.0.).

Koszty bezposrednie przyjmowane przez zarzadce do kalkulacji stawek jednostkowych optaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury obejmuja: koszty amortyzacji, utrzymania oraz
prowadzenia ruchu kolejowego. Udziaty powyzszych kosztow w kosztach bezposrednich,

dla kazdego z zarzadcéw, przedstawione sg na ponizszym Wykresie 2.

Wykres 2. Udziat kosztow amortyzacji, utrzymaniai  prowadzenia
ruchu w kosztach bezpo srednich zwi gzanych z minimalnym
dost epem do infrastruktury kolejowej w 2012 roku
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Zrédito: Opracowanie wtasne UTK

Dla zarzadcy PMT Linie Kolejowe Sp. z 0.0. udziat kosztéw utrzymania w kosztach bezposrednich
w wysokosci 49,86% sytuuje sie pomiedzy udziatami zarzadcédw: PKP SKM w Trdjmiescie Sp. z o.o0.
(39,53%) i PKP PLK S.A. (50,81%) i jest na $rednim poziomie ws$réd wszystkich zarzadcow
infrastruktury kolejowej (od 13,87% dla UBB Polska sp. z 0.0. do 63,71% dla CTL Maczki - Boér
S.A)).

Planowane koszty prowadzenia ruchu stanowi¢ bedg 50,14% kosztow bezposrednich i beda
na podobnym poziomie jak dla zarzadcy ,Kopalnia Piasku Kotlarnia - Linie Kolejowe”
Sp. z 0.0. (50,18%).

Wedtug ztozonego przez zarzadce PMT Linie Kolejowe Sp. z 0.0. o$wiadczenia wszystkie srodki trwate
uzywane sg na podstawie umowy dzierzawy. Zarzadca nie posiada w ewidencji ksiegowej Srodkow
trwatych. W zwigzku z powyzszym koszty amortyzacji nie zostaty ujete w kalkulacji stawek

jednostkowych optaty podstawowej.

Zarzadca, do kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostep

do infrastruktury kolejowej, zaplanowat prace eksploatacyjng dla przewozéw w pociggach
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towarowych w wysokosci |l pociagokilometréw, wyzszg o 17,69% w poréwnaniu do planowanej
na rjp 2010/2011 wynoszacej |l pociagokilometréw i na poziomie wykonania w 2010 r.
wynoszacego [l pockm. Przyjeta do kalkulacji wielko$¢ planowanej pracy eksploatacyjnej

wynika m.in. ze sprzedanych w roku 2010 tras pociggow towarowych, jak rowniez z zapotrzebowania
przewoznikdéw na przewozy na 2012 rok.

Udziat planowanej przez poszczegélnych zarzadcow pracy eksploatacyjnej na 2012 rok w catkowitej
pracy eksploatacyjnej przedstawia ponizszy Wykres 3.

Wykres 3. Udzialy planowanej pracy eksploatacyjnej na sieci zarz gdcow
infrastruktury kolejowej na 2012 rok
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Zrédto: Opracowanie wtasne UTK

Z danych przestanych przez zarzadcédw wynika, ze 98,58% planowanej na 2012 rok pracy
eksploatacyjnej wykonana zostanie na sieci gtdwnego zarzadcy PKP PLK S.A. Pozostali zarzadcy
realizowa¢ beda tacznie 1,42% planowanej pracy eksploatacyjnej (od 0,01% - UBB Polska
Sp. z 0.0. i PMT Linie Kolejowe Sp. z 0.0. do 0,12% - ,Kopalnia Piasku Kotlarnia - Linie Kolejowe”
Sp. z 0.0., CTL Maczki — Bér S.A. i Infra SILESIA S.A.).

Udziat zarzadcy PMT Linie Kolejowe Sp. z 0.0. w planowanej do udostepnienia dtugosci i ilosci tras
pociggdow (pociggokilometry) przez wszystkich zarzadcow w Polsce w 2012 roku, wyniesie 0,01%.
Sposob kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury

Przyjeta przez zarzadce metodyka wyliczania stawek jednostkowych optaty podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury, polegata na:

1. okresleniu czesci stawki wynikajacej z kosztéw bezposrednich i pracy eksploatacyjnej,

2. przyjeciu wspotczynnikdw roznicujgcych czes¢ stawki jednostkowej wynikajacej z kosztow
posrednich, w zaleznosci od przedziatu masy brutto pociagu,

3. okresleniu przez zarzadce, w oparciu o przyjete wspotczynniki, czesci stawki jednostkowej
wynikajacej z kosztow posrednich,
4. wyznaczeniu stawek jednostkowych opfaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury

poprzez sumowanie skfadowych wynikajacych z czesci stawki jednostkowej okreslonej
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w oparciu o koszty bezposrednie i czesci stawki, zréznicowanej w zaleznosci od masy brutto

pociagdéw, wyliczonej w oparciu o koszty posrednie i przyjete wspdtczynniki.
Zasady pobierania optat

Na podstawie art. 34 ust. 2 ustawy zarzadca ma prawo przyznawania ulg w opfacie podstawowej za
minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, w celu rozwijania nowych ustug kolejowych, w celu
korzystania z linii kolejowej o znacznym stopniu niewykorzystania zdolnosci przepustowej lub gdy

wystapig oszczednosci kosztéw w zarzadzaniu infrastruktura kolejowa.

Kazdy zarzadca infrastruktury, zgodnie z 8§13 rozporzadzenia, okresla optaty podstawowe
i dodatkowe w sposdéb zapewniajacy pokrycie tacznych kosztéw, ktore bedzie musiat poniesc,
zapewniajac przewidywany zakres udostepniania infrastruktury kolejowej przewoznikom,
z uwzglednieniem marzy zysku nieprzekraczajacej 10%.

Wielkosci marzy zysku planowanej przez zarzadcow na 2012 rok przedstawia ponizszy Wykres 4.

Wykres 4. Wysoko $¢é planowanej mar zy zysku
na rozktad jazdy poci agoéw 2011/2012
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Zrédito: Opracowanie wtasne UTK

Zarzadca PMT Linie Kolejowe Sp. z 0.0. o$wiadczyt, ze przy ustalaniu opfat z wykorzystaniem stawek
jednostkowych przedtozonych do zatwierdzenia bedzie stosowat marze zysku w wysokosci 9%.
Planowana marza zysku bedzie jedng z wyzszych wsrdd stosowanych przez wszystkich zarzadcéw
w 2012 roku.

Wysokos$¢ planowanej 9% marzy zysku wynika z przyjetych zatozen strategicznych Spoiki.
Kategoryzacja linii kolejowych

Zarzadca okreslit dwie kategorie linii kolejowych uwzgledniajac nastepujace parametry:
- dla linii 0 znaczeniu miejscowym i oznaczonej jako [1]:

» dopuszczalna predkos¢ techniczna do 20 km/godz.,

= S$redniodobowe natezenie ruchu pociggéw - 7.
- dla linii pierwszorzednej i oznaczonej jako [2]:

» dopuszczalna predkos¢ techniczna 20 - 40 km/godz.,

= S$redniodobowe natezenie ruchu pociggéw - 13.
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Wplyw dotacji z budzetu panstwa i srodkéw z Funduszu Kolejowego na planowane koszty
zwigzane z udostepnianiem infrastruktury kolejowej przewoznikom kolejowym

Zgodnie z art. 33 ust. 5a ustawy, zarzadca, ustalajac stawki jednostkowe optaty podstawowej,
pomniejsza wysoko$¢ planowanych kosztéw udostepniania infrastruktury kolejowej przewoznikom
kolejowym o przewidywang dotacje na remonty i utrzymanie infrastruktury kolejowej pochodzacq
z budzetu panstwa lub jednostek samorzadu terytorialnego oraz o przewidywane srodki pochodzace

z Funduszu Kolejowego.

Wedtug ztozonego oswiadczenia, zarzadca twierdzi, iz nie wystepowat o dotacje na remonty
i utrzymanie infrastruktury kolejowej z budzetu panstwa lub Funduszu Kolejowego, jak réwniez nie
przewiduje innych s$rodkéw o wysokos$é ktérych musiatby pomniejszyé wysokos$¢ planowanych
kosztéw udostepniania infrastruktury.

Analiza proponowanych stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej

W mys$l §8 ust. 1 pkt 4 rozporzadzenia zarzadca przedtozyt do zatwierdzenia stawki jednostkowe
optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej oddzielnie dla pociggéw

towarowych i pasazerskich.

Zarzadca przedstawit stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej dla dwéch kategorii linii i oSmiu przedziatdw mas brutto pociggéw. Aktualnie obowigzujacy,
w ,cenniku” na rjp 2010/2011, przedziat masy brutto 0 - 400 ton, zostat podzielony na trzy
przedziaty: 0 - 80, 80 - 160 i 160 - 400 ton. Podyktowane to zostalo planowanymi przewozami

pasazerskimi na linii Wroctaw — Trzebnica. Pozostate przedziaty mas brutto pozostaty bez zmian.

Przedstawiona we wniosku kalkulacja stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny
dostep do infrastruktury oparta zostata o planowane koszty udostepniania dwoch linii po ktdrych
odbywac sie bedzie wytacznie ruch towarowy, a przyjeta praca eksploatacyjna dotyczy planowanych

przewozow towarowych.

Zarzadca, wediug ztozonego oswiadczenia, w 2012 r. planuje prowadzenie ruchu pasazerskiego
i towarowego na wyodrebnionych dla kazdego rodzaju pociggéw, o ktéorych mowa w §7
rozporzadzenia, infrastrukturach. Po liniach nr 971 i 972 planowany jest wytacznie ruch towarowy
(jak w obowigzujacym rozktadzie jazdy pociggow 2010/2011), a po linii nr 326 Wroctaw — Trzebnica
planowany jest wytacznie ruch pasazerski.

Zarzadca nie przedstawit dokumentéw potwierdzajgacych prawo do zarzadzania linig nr 326 na ktérej

ma sie odbywac ruch pasazerski.

Zarzadca nie przedstawit planowanych kosztéw udostepniania linii nr 326 niezbednych do kalkulacji
stawek optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury dla pociggéow pasazerskich.
Przedstawione we wniosku stawki jednostkowe optaty podstawowej dla pociagéw pasazerskich
skalkulowane zostaty w oparciu o planowane koszty i prace eksploatacyjng dla linii kolejowych,
po ktérych odbywac sie bedzie wytacznie ruch towarowy, a nie jest planowany ruch pasazerski.
Taki sposdb kalkulacji jest niezgodny z art. 33 ust. 2 ustawy.
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W zwigzku z powyzszym odmdéwiono zatwierdzenia stawek jednostkowych optaty podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury dla pociagéw pasazerskich z uwagi na nieprzedtozenie
w terminie, pomimo wezwania do uzupetnienia brakéw, dokumentéw potwierdzajacych tytut prawny
PMT Linie Kolejowe Sp. z 0.0. do zarzadzania linig kolejowg nr 326 Wroctaw — Trzebnica dla ruchu

pasazerskiego.

W wyniku przeprowadzonej analizy stawek jednostkowych opfaty podstawowej za minimalny dostep

do infrastruktury kolejowej dla pociggdéw towarowych stwierdzono:

a. sredni koszt pociggokilometra na rjp 2011/2012 wynosi¢ bedzie B i bedzie nizszy
0 3,45% od planowanego na rjp 201072011, wynoszacego |l z.;

b. w zwiazku z podzieleniem najnizszego przedziatu mas brutto pociaggéw ( 0 - 400 ton),
obowigzujacego w rozktadzie jazdy pociggdw 2010/2011 na trzy przedziaty: (0 - 80), (80 - 160)
i (160 — 400 ton) oraz idacymi za tym zmianami wspoétczynnikow korygujacych uzalezniajacych
wysoko$¢ stawki od masy brutto pociggu, nastgpity zmiany stawek jednostkowych optaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej.

Minimalna stawka jednostkowa optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej na rozktad jazdy pocigagéw 2011/2012 dla pociggdw towarowych bedzie wynosic:

« 0 -80ton - 4,00 zt/pockm,

« 80 -160 ton - 33,67 z{/pockm,

e 160 - 400 ton - 46,71 zt/pockm.
Minimalna stawka jednostkowa optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej, dla przedziatu masy brutto pociagu 0 - 400 ton, na rozktad jazdy pociggdéw
2010/2011 dla pociggow towarowych wynosita 34,56 zt/pockm;

c. maksymalna stawka jednostkowa optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej bedzie wynosi¢ - 190,12 zt/pockm.

Sredni koszt pociggokilometra na rozkfad jazdy pociggéw 2011/2012 u poszczegdlnych zarzadcéw,
przedstawia Wykres 5.

Wykres 5. Sredni koszt poci agokilometra na rjp 2011/2012
/g danych udostepnionych przez zarzgdcow
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Sredni koszt pociggokilometra, okreslony na podstawie przyjetych przez zarzadcéw do kalkulacji
stawek jednostkowych opfat planowanych kosztéw zwigzanych z minimalnym dostepem
do infrastruktury oraz wielkosci pracy eksploatacyjnej, zawiera sie pomiedzy [l z/pockm
dla PKP SKM w Tréjmieécie Sp. z 0.0. a Il zt/pockm dla PMT Linie Kolejowe Sp. z o.0.

Sredni koszt pociagokilometra, planowany na 2012 r. przez zarzadce PMT Linie Kolejowe Sp. z o.0.,
w wysokosci I zt/pockm jest najwyzszy wséréd wszystkich zarzadcéw udostepniajacych
infrastrukture kolejowa.

Sredni koszt pociagokilometra w latach 2010 - 2012, wyliczony na podstawie kosztéw udostepnienia

infrastruktury oraz planowanych wielkosci pracy eksploatacyjnej przedstawiony jest na Wykresie 6.

Wykres 6. Sredni koszt poci ggokilometra u wszystkich zarz gdcéw w 2012 rok
Iwyliczony woparciu o petnykoszty udostepniania infrastruktury kolejowej podany przez zarzadcow/
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W okresie ostatnich 3 lat $redni koszt udostepniania infrastruktury u poszczegdlnych zarzadcow
utrzymuje sie na zblizonym poziomie. Wystepujg natomiast znaczne rdznice pomiedzy
poszczegdlnymi zarzadcami. Wynikajg one zardwno z charakteru wilasnosci i wielkosci zarzadzanej
infrastruktury, jak i wielkosci oraz struktury planowanych przewozéw.

Sredni koszt pociggokilometra dla zarzadcy PMT Linie Kolejowe Sp. z 0.0., ktéry rozpoczat
dziatalno$¢ w koncu 2010 r. ulegt obnizeniu o 3,45%, lecz pomimo tego jest znacznie wyzszy

od sredniego kosztu pociggokilometra u pozostatych zarzadcow.

Analiza proponowanych stawek jednostkowych optaty podstawowej za dostep
do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagéw

Zarzadca oswiadczyt, ze zgodnie z zawartg umowg pomiedzy wiascicielem linii nr 326 Wroctaw -
Trzebnica a zarzadca, PMT Linie Kolejowe Sp. z 0.0. bedzie pobiera¢ optate za korzystanie przez
przewoznikow kolejowych z peronéw wg stawki 1,07 zt/min postoju, skalkulowanej przez witasciciela
linii w oparciu o planowane na 2012 r. koszty utrzymania peronéw w wysokosci | IEGzGz:G z

i prognozowany czas zatrzymania pociggéw przy krawedzi peronowej w wysokosci - min.
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Z uwagi na fakt nie przediozenia dokumentéw potwierdzajacych tytut prawny PMT Linie Kolejowe
Sp. z 0.0. do zarzadzania linig kolejowa nr 326 Wroctaw - Trzebnica stawka jednostkowa optaty

podstawowej za korzystanie z krawedzi peronowej takze nie moze zostac zatwierdzona.
Poniesione koszty i wykonana praca eksploatacyjna w 2010 r.

W zwigzku z przyjeciem w 2009 r. do stosowania w Urzedzie Transportu Kolejowego Procedury
zatwierdzania stawek jednostkowych opftat za dostep do infrastruktury kolejowej, zazadano
od zarzadcéw dotaczania do wnioskow o zatwierdzenie stawek jednostkowych optat, informacji
o poniesionych kosztach i wykonanej pracy eksploatacyjnej za ostatni zamkniety rok.

Na podstawie przedtozonych w trakcie postepowania administracyjnego dokumentow stwierdzono
poniesienie przez zarzadce w 2010 r. kosztéw zwigzanych z udostepnieniem infrastruktury w tgcznej
wysokoéci [ IGTGczNc !, v tym:
- kosztéw bezposrednich w wysokosci | EGczNGc z, 2 w tym:
= kosztéw utrzymania w kwocie | GzNNc z,
» kosztéw prowadzenia ruchu w kwocie | EGzNzGNG z
- kosztéw posrednich w wysokosci [ EGczczNE:N z.

Wykonana w 2010 r. praca eksploatacyjna w wysokoéci |l pockm dotyczyta przewozow

towarowych.

Z uwagi na brak urzadzen zwigzanych z obstugg pociagéw oraz brak s$wiadczonych ustug
dodatkowych zarzadca nie wykazat wielkosci poniesionych kosztéw i wykonanych ustug.

W zwigzku z tym, ze zarzadca rozpoczat dziatalnos¢ w 2010 r. brak jest mozliwosci poréwnania
wykonanych kosztéw i zrealizowanej pracy eksploatacyjnej do wielkosci zaplanowanych na ten
okres.

Opierajac sie na przekazywanych przez zarzadcdw do UTK sprawozdaniach rocznych za 2010 r.
porownano wielkosci przychodow jakie osiggneta firma z optat pobranych za udostepnianie
infrastruktury od przewoznikéw kolejowych w stosunku do poniesionych kosztéw na jej utrzymanie.
Okreslony w ten sposob wskaznik charakteryzujacy efektywnos¢ dziatan zarzadcy PMT Linie Kolejowe

Sp. z 0.0., w odniesieniu do pozostatych zarzadcéw, przedstawiono na Wykresie 7.

e )

Wykres 7. Wska znik przychodéw w stosunku do poniesionych kosztéw
dla zarz gdcow infrastruktury kolejowej w 2010 roku
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Dla zarzadcy PMT Linie Kolejowe Sp. z o0.0. wskaznik ten za 2010 r. wynosi 1,50 i jest
najwyzszy wsrdod wszystkich zarzadcow infrastruktury.

Wysoko$¢ wskaznika pokazuje, ze pobrane optaty przez zarzadce za zrealizowang przez
przewoznikdw prace eksploatacyjng przewyzszyly znacznie koszty poniesione w wyniku

udostepnienia tras pociggow.

W celu poprawy efektywnosci prowadzonej przez zarzadce dzialalnosci zwiazanej
z udostepnianiem infrastruktury kolejowej oraz zrownowazenia ryzyka prowadzenia

dziatalnosci pomiedzy zarzadca i przewoznikami kolejowymi, konieczne jest:

- dokonanie szczegdtowej analizy planowanych na nastepne rozkfady jazdy pociggow kosztéw
udostepniania infrastruktury kolejowej oraz prognozowanych wielkosci pracy eksploatacyjnej,
w celu dostosowania sie do przepisu art. 33 ust. 2 ustawy, mowiacego o obowigzku ustalania
optaty podstawowej za korzystanie z infrastruktury kolejowej przy uwzglednieniu kosztéw jakie
bezposrednio poniesie zarzadca jako rezultat wykonywania przez przewoznika kolejowego
przewozow pociggami;

- optymalizacja wysokosci doliczanej przez zarzadce do opfaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury marzy zysku w rozkfadzie jazdy pociggéw 2011/2012 i w przyszitosci. Zarzadca
jako uczestnik lokalnego rynku kolejowego, powinien dopasowac swoje dziatania do potrzeb
przewoznikéw kolejowych korzystajacych z infrastruktury kolejowej zarzadcy w celu stwarzania
warunkéw stymulacji przewozdéw kolejowych realizowanych przez przewoznikéw na
infrastrukturze zarzadcy;

- Scislejsza wspdtpraca z przewoznikami kolejowymi korzystajacymi z infrastruktury zarzadcy,

przy planowaniu kolejnych ,cennikow”.

Majac na wzgledzie powyzsze, Prezes Urzedu Transportu Kolejowego podjat decyzje jak w sentencji.

Zatacznik:

Stawki jednostkowe optat za dostep i korzystanie przez przewoznikdw kolejowych z infrastruktury
kolejowej PMT Linie Kolejowe Sp. z 0.0. na rjp 2011/2012
I. Stawki jednostkowe optaty podstawowej dla pociagdéw towarowych
A. Stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury

kolejowej w zt/pockm
Pouczenie
Od niniejszej decyzji stronie przystuguje odwotanie do Sadu Okregowego w Warszawie - sadu

ochrony konkurencji i konsumentéw, w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia (art. 14 ust. 5 ustawy
z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym - Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94 z p6zn. zm.).

Otrzymuje:
PMT Linie Kolejowe Sp. z 0.0.

ul. Kopalniana 9
59-101 Polkowice
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I.

Zatacznik do
Decyzji Prezesa UTK
Nr TRM-9110- 07/11

z dnia 17 sierpnia 2011 r.

Stawki jednostkowe optat za dostep i korzystanie przez
przewoznikow kolejowych z infrastruktury kolejowej
PMT Linie Kolejowe Sp. z 0.0. na rjp 2011/2012

towarowych

Stawki jednostkowe optaty podstawowej dla pociagow

A. Stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostep

do infrastruktury kolejowej

w zt/pockm

Lp. Ca{kowita! masa brutto kategoria linii kategoria linii
pociagu [t] [1] [2]
1 0<M<80 4,00 4,92
2 80<M=<160 33,67 36,87
3 160<M<400 46,71 49,02
4 400<M=800 100,10 109,60
5 800<M<1200 133,47 142,54
6 1200<M=1600 149,49 154,67
7 1600<M=2100 170,84 178,89
8 M>2100 185,52 190,12
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