Warszawa, 30 czerwca 2011 r.

Urzedu Transportu Kolejowego
Krzysztof Jaroszynski

DECYZ JA Nr TRM-9110-05/11

Na podstawie art. 33 ust. 8 w zwigzku z art. 13 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94 z pdézn. zm.) oraz art. 104 § 1 ustawy
z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98,
poz. 1071 z p6ézn. zm.)

zatwierdzam

stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej
i za dostep na sieci kolejowej do urzadzen zwiazanych z obstuga pociagow, o ktorych
mowa w art. 33 ust. 2-6, art. 34 oraz przepisach wydanych na podstawie art. 35 ustawy
z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94
z pozn. zm.), zwanej dalej ustawg, zarzadcy infrastruktury kolejowej PKP Szybka Kolej
Miejska w Trojmiescie Sp. z 0.0. z siedziba w Gdyni na rozkiad jazdy pociagéw 2011/2012,
obowiazujacy od 11 grudnia 2011 r., wyszczegdllnione w Zalaczniku do niniejszej decyzji

oraz

odmawiam zatwierdzenia

stawek jednostkowych oplaty podstawowej za dostep do urzadzen zwiazanych z obstuga
pociagéw dla ustug zwiazanych z dostepem do toréw do formowania skiadow pociagow
pasazerskich i z dostepem do instalacji/punktéow wodowania skladow pociagow,
przedstawionych przez zarzadce PKP Szybka Kolej Miejska w Trdéjmiescie Sp. z o.o.
z siedziba w Gdyni, w dokumencie pod nazwa: ,Projekt stawek jednostkowych optat za
dostep do infrastruktury kolejowej - linii kolejowej nr 250 Gdansk Giowny — Rumia (SKM)
na rozklad jazdy pociagéw 2011/2012”, ze wzgledu na ich niezgodnos$¢ z zasadami,
o ktéorych mowa w art. 33 ust. 2 ustawy oraz §12 i §13 rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 27 lutego 2009 r. w sprawie warunkow dostepu i korzystania

z infrastruktury kolejowej (Dz. U. z 2009 r. Nr 35, poz. 274), zwanego dalej rozporzadzeniem.



UZASADNIENIE

Pismem SKMEI 1-070-05/11 z dnia 9 marca 2011 r. zarzadca infrastruktury kolejowej PKP Szybka
Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z 0.0. wystapit, zgodnie z §16 rozporzadzenia, z wnioskiem
o zatwierdzenie stawek jednostkowych optat na rozkiad jazdy pociggédw 2011/2012 obowigzujacy
od 11 grudnia 2011 r., wszczynajac tym samym postepowanie administracyjne.

W dniu 13 kwietnia 2011 r. TRM4-9110/BG/11 zawiadomiono zarzadce o terminie zatatwienia

sprawy. Termin przewidywany zakonczenia sprawy wyznaczono na dzien 29 kwietnia 2011 r.

W dniu 19 kwietnia 2011 r. pismem nr TRM4-9110-09/]JG/11 wezwano zarzadce do ztozenia

dodatkowych wyjasnien i uzupetnienia brakow.
W dniu 27 kwietnia 2011 r. pismem nr SKMEI 1-070-08/11 zarzadca przestat zadane informacje.

W dniu 28 kwietnia 2011 r. Prezes UTK zawiadomit pismem TRM4-9110-09/]JG/11 o niezatatwieniu

sprawy w terminie, wraz ze wskazaniem nowego terminu jej zatatwienia.

W dniu 5 maja 2011 r. pismem TRM4-9110-09/]JG/11 Prezes UTK przychylit sie do prosby zarzadcy
skierowanej w piSmie nr SKMDR-712-15/11 z dnia 4 maja 2011 r. i przedtuzyt termin odpowiedzi
na pismo TRM4-9110-09/JG/11 do dnia 6 maja 2011 r.

W dniu 6 maja 2011 r. pismem nr SKMEI 1-070-09/11 zarzadca przestat zadane informacje.

W dniu 10 maja 2011 r. pismem nr TRM4-9110-09.1/BG/11 zawiadomiono zarzadce o prawie
do zapoznania sie ze zgromadzonymi aktami sprawy oraz do zgtoszenia zadan. Strona nie

skorzystata z przystugujacego jej prawa.

Zgromadzone dokumenty w trakcie przeprowadzonego postepowania w przedmiocie wniosku
zarzadcy o zatwierdzenie stawek jednostkowych optat za dostep do infrastruktury kolejowej zostaty
zweryfikowane pod wzgledem zgodnosci z zasadami, o ktérych mowa w art. 33 ust. 8 ustawy.
Sprawdzono sposob kalkulacji stawek jednostkowych optat na podstawie przyjetych do kalkulacji
zaplanowanych kosztéow i pracy eksploatacyjnej, o ktérych mowa w §8 ust. 1 rozporzadzenia,

nie badajac informacji zrédtowych.

Podczas weryfikacji wniosku stwierdzono:

Kalkulacja stawek jednostkowych optat na podstawie przepisow ustawy i rozporzadzenia
Zarzadca skalkulowat stawki jednostkowe optaty:

> podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, obejmujacy ustugi okreslone
w cz. I ust. 1 zatgcznika do ustawy, o ktédrych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 1 ustawy,

> podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych z obstugg pociggéw, obejmujacych ustugi
okreslone w czesci I ust. 2 pkt 3, 6, 7, 8 zatgcznika do ustawy, o ktérych mowa w art. 33
ust. 3a pkt 2 ustawy.

Zarzadca okreslit, w mys$l §7 rozporzadzenia, stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny
dostep do infrastruktury kolejowej dla pociggdéw pasazerskich.
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Na podstawie § 8 ust. 1 rozporzadzenia do kalkulacji stawek jednostkowych optat za minimalny
dostep do infrastruktury, zarzadca przyjat:

> koszty bezposrednie, ktore obejmujg koszty:
- utrzymania,
- prowadzenia ruchu kolejowego,

- amortyzadji,
» koszty posrednie dziatalnosci,
> prace eksploatacyjng dla przewozéw w pociggach pasazerskich.

Zarzadca oswiadczyt, ze nie okreslit kosztéw finansowych, o ktérych mowa w §8 wust. 1
rozporzadzenia, poniewaz nie przewiduje korzystania z kredytdw na remonty i modernizacje

infrastruktury kolejowej w 2012 roku.

Zarzadca przedstawit na podstawie §8 ust. 2 rozporzadzenia zréznicowang catkowitg masg brutto
pociggu stawke jednostkowa optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej,
dla jednej kategorii linii. Stawka ro$nie wraz ze wzrostem masy brutto pociagu.

Zarzadca zestawit stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
w tablicy, o ktérej mowa w §8 ust. 4 rozporzadzenia.

Zarzadca przyjat identyczne przedziaty mas brutto pociggéw i jedng kategorie linii kolejowej,

jak dla obowigzujacego rozktadu jazdy pociggow.

Zarzadca okreslit stawki jednostkowe opfat za ustugi zwigzane z obstugg pociggdw, wymienione
w czesci I ust. 2 pkt 3, 6, 7 i 8 Zatacznika do ustawy, obejmujace korzystanie ze: stacji
pasazerskich, toréw i urzadzen do formowania sktadéw pociagéw, toréw postojowych i obrzadzania

i innych udogodnien technicznych.

Zarzadca nie okreslit stawek jednostkowych za ustugi dodatkowe, o ktérych mowa w czesci II
zatgcznika do ustawy, gdyz oswiadczyt, ze ze wzgledu na specyfike budowli, instalacji oraz
wyposazenia stacji Gdynia Cisowa Postojowa nie ma mozliwosci ich realizacji.
W zwigzku z tym zarzadca nie przewiduje pobierania optat, o ktéorych mowa w art. 33
ust. 11.

Zarzadca nie skorzystat z uprawnienia wynikajacego z art. 33 ust. 4a ustawy i nie okreslit
we whiosku minimalnej stawki jednostkowej optaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej.

Zarzadca dofaczyt do projektu stawek, zgodnie z §16 ust. 2 rozporzadzenia:
» wykaz zarzadzanych linii z przyporzadkowaniem im stawek.
Zarzadca nie przewiduje stosowania:

» zwiekszania stawek jednostkowych optat,

» przyznawania ulg w opfacie podstawowej,

w zwigzku z tym nie dotaczyt do projektu stawek zasad ich stosowania, o czym mowa w §16 ust. 2

rozporzadzenia.
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Wielkosci przyjete przez zarzadce do kalkulacji stawek jednostkowych optat

Stawki jednostkowe optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej ustalone zostaty w oparciu

o planowane koszty w wysokosci [ NNNEEl z', zwiazane z udostepnianiem infrastruktury, jakie

poniesie zarzadca w 2012 r. w rezultacie przydzielenia i umozliwienia korzystania z przydzielonych
tras pociggéw oraz infrastruktury kolejowej, wyzsze o 7,73% w poréwnaniu do planowanych na rjp
2010/2011 i wynoszacych _ zt oraz wyzsze 0 9,78% w stosunku do wykonania w 2010 r.

wynoszacego [ NGl 2.
W kwocie tej:

a. I ' - to koszty stanowigce baze do wyznaczenia stawek jednostkowych optaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, wyzsze o 6,22% w pordwnaniu
do planowanych na rjp 2010/2011, wynoszacych |l z, okreslone zgodnie z art. 33
ust. 3a pkt 1 ustawy, w tym:

» koszty bezposrednie w wysokoéci I z, wyisze o 9,55% od planowanych
na rip 201072011 (I ) oraz wyzsze o 12,79% od wykonanych w 2010 r.

(I '), w tym koszty:

- utrzymania w wysokosci _ zt, wyzsze o 12,44% od planowanych
na rip 2010/2011 (I z) oraz wyzsze o 29,27% od wykonanych w 2010 r.
(I -);

- koszty prowadzenia ruchu w wysokosci B -, nizsze o0 23,30% od planowanych
na rip 2010/2011 (I z), oraz nizsze o 21,98% od wykonanych w 2010 r.
(I -);

- amortyzacji w wysokoéci I zt, wyzsza o 88,09% od wykonanej w 2010 r.

(I -);

» koszty posrednie w wysokosci _ zt, nizsze o 10,13% od planowanych
na rip 2010/2011 (I ) oraz wyzsze o 5,24% od wykonanych w 2010 r.

(I ),

b. | 2 - to koszty za dostep do urzadzen zwiazanych z obstuga pociagdéw, wyzsze
0 12,08% w poréwnaniu do planowanych na rjp 2010/2011, wynoszacych | I zt oraz
wyzsze o 5,07% od wykonanych w 2010 r., wynoszacych I - okreslonych zgodnie
z art. 33 ust. 3a pkt 2 ustawy,

c. zarzadca nie wyodrebnit kosztdw na ustugi dodatkowe okreslone w cz. II zatacznika do ustawy

gdyz o$wiadczyt, ze nie ma mozliwosci ich realizacji.

Udziat kosztow bezposrednich i posrednich w catkowitych kosztach przyjetych przez zarzadcow
do kalkulacji stawek jednostkowych optat za minimalny dostep do infrastruktury przedstawia
Wykres 1.
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Wykres 1. Udziat kosztow bezpo Srednich i po s$rednich
w catkowitych kosztach zwi gzanych z minimalnym dost epem
do infrastruktury kolejowej w 2012 roku
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Zrédito: Opracowanie wtasne UTK

Udziat kosztéw bezposrednich w catkowitych planowanych kosztach ustug zwigzanych
z minimalnym dostepem do infrastruktury wynosi u zarzadcy PKP SKM w Tréjmiescie Sp. z o.o.
85,67% i plasuje sie na poziomie nizszym niz dla PKP PLK S.A. a wyzszym niz dla JSK Sp. z o.0.

Najwyzszy udziat kosztdw bezposrednich w catkowitych kosztach przyjetych do kalkulacji stawek
ma PKP Polskie Linie Kolejowe S.A - 92,68%, a najnizszy ,Kopalnia Piasku Kotlarnia - Linie
Kolejowe” Sp. z 0.0. - 61,88%.

Udziat kosztéw posrednich planowany przez zarzadce w wysokosci 14,33% jest jednym z najnizszych
(poza PKP PLK S.A. - udziat 6,85%) wsrdd planowanych przez zarzadcdw na 2012 rok.

Koszty bezposrednie przyjmowane przez zarzadce do kalkulacji stawek jednostkowych optaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury obejmuja: koszty amortyzacji, utrzymania oraz
prowadzenia ruchu kolejowego. Udziaty powyzszych kosztow w kosztach bezposrednich,
dla kazdego z zarzadcéw, przedstawione sg na ponizszym Wykresie 2.

Wykres 2. Udziat kosztéw amortyzacji, utrzymania i prowadzenia
ruchu w kosztach bezpo s$rednich zwi gzanych z minimalnym
dost epem do infrastruktury kolejowej w 2012 roku
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Dla zarzadcy PKP SKM w Tréjmiescie Sp. z 0.0. udziat kosztéw utrzymania w kosztach bezposrednich
w wysokosci 39,53% sytuuje sie pomiedzy udziatami zarzadcéw: JSK Sp. z 0.0. (38,30%) i PMT Linie
Kolejowe Sp. z 0.0. (49,86%) i jest na srednim poziomie ws$rod wszystkich zarzadcoéw infrastruktury
kolejowej. Planowane koszty prowadzenia ruchu stanowi¢ beda 34,58% kosztéow bezposrednich
i bedg na s$rednim poziomie wérdéd wszystkich zarzadcéw, pomiedzy PKP PLK S.A. (27,22%) i JSK
Sp. z 0.0. (41,24%). Najwyzszy udziat kosztow amortyzacji w kosztach bezposrednich zarzadcy
PKP SKM w Trdjmiescie Sp. z 0.0. wsrod wszystkich zarzadcédw, jest konsekwencjg zrealizowanych
zadan inwestycyjnych.

Wzrost planowanych na 2012 r. kosztow udostepniania infrastruktury jest konsekwencjq realizacji
zadan ujetych w projekcie ,Rozw0j szybkiej kolei miejskiej w Tréjmiescie”, ktéry zostat umieszczony
na liscie indykatywnej Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2007 - 2013.
Warto$¢ kosztorysowa zadan ujetych w projekcie wynosi | EGTczEE 2, v oy TG -
to wartos¢ zadania ,Wydtuzenie linii nr 250 i budowa przystanku osobowego SKM Gdansk
Srédmiescie” planowanego na lata 2011 - 2012. Projekt ma bezposredni zwigzek z EURO 2012
w zakresie obstugi kibicow i turystéw. Realizacja wszystkich zadan ujetych w projekcie skutkowac
bedzie wzrostem wartosci poczatkowej Srodkéw trwatych badz utworzeniem nowych,
co przektada sie na wzrost kosztow amortyzacji i w konsekwencji na wzrost stawek jednostkowych
optat za minimalny dostep do infrastruktury.

Zarzadca, do kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej, zaplanowat prace eksploatacyjnq dla przewozéw w pociggach
pasazerskich w wysokoéci NIl pociagokilometréw, zachowujac identyczny poziom jak dla
planowanej na rjp 2010/2011, wynoszacej | pociagokilometréw i wieksza o 1,28%
od wykonanej w 2010 r., wynoszacej |l pockm. Przyjeta do kalkulacji wielko$é planowaneij
pracy eksploatacyjnej wynika m.in. ze sprzedanych w roku 2010 tras, jak réwniez z zapotrzebowania

przewoznikdw na przewozy na 2012 rok.

Udziat planowanej przez poszczegolnych zarzadcédw pracy eksploatacyjnej na 2012 rok w catkowitej
pracy eksploatacyjnej przedstawia ponizszy Wykres 3.

Wykres 3. Udziaty planowanej pracy eksploatacyjnej na sieci zarz gdcéw
infrastruktury kolejowej na 2012 rok
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Z danych przestanych przez zarzadcéw wynika, ze 98,58% planowanej na 2012 rok pracy
eksploatacyjnej wykonana zostanie na sieci gtdwnego zarzadcy PKP PLK S.A. Pozostali zarzadcy
realizowa¢ beda tacznie 1,42% planowanej pracy eksploatacyjnej (od 0,01% - UBB Polska
sp. z 0.0. i PMT Linie Kolejowe Sp. z 0.0. do 0,12% - ,Kopalnia Piasku Kotlarnia — Linie Kolejowe”
Sp. z 0.0., CTL Maczki - Bér S.A. i Infra SILESIA S.A.).

Udziat zarzadcy PKP SKM w Tréjmiescie Sp. z 0.0. w planowanej do udostepnienia dtugosci i ilosci
tras pociggdow (pociagokilometry) przez wszystkich zarzadcéw w Polsce w 2012 roku, wyniesie
0,95%, co pozwala umiesci¢ zarzadce na drugim miejscu, po PKP PLK S.A., wsrdéd wszystkich

zarzadcéw infrastruktury.

Sposdb kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury

1. Na podstawie rozktadu mas pociggéw kursujgcych w 2010 roku na linii kolejowej nr 250 przyjeto
5 przedziatéw mas brutto pociggéw (pominieto masy pociagow, ktore wystepujg w ilosci ponizej
10 szt. w skali roku).

2. Mase graniczng dla najwyzszego przedziatu okreslono przyjmujac jako graniczng mase
najciezszego pociggu kursujacego po linii nr 250, tj. 850 ton.

3. Wyznaczono wspotczynnik B (koszt bruttotonokilometra) przy zatozeniu, ze suma iloczynow
dla wszystkich przedziatéw masowych: ilo$¢ pociggokilometréw e masa graniczna przedziatu
masy e wspotczynnik B = planowanym na 2012 rok kosztom s$wiadczenia ustugi minimalnego

dostepu do infrastruktury.
4. Wyznaczony w ten sposéb wspétczynnik B wyniost | ENGzNzGG.

5. Okreslono stawki jednostkowe opfaty za minimalny dostep do infrastruktury dla poszczegdlinych
przedziatdw mas brutto jako iloczyn granicznej masy brutto przyjetego przedziatu, tj. 150, 250,
350, 600 i 850 ton i wspdtczynnika B.

Zasady pobierania opitat

Zarzadca oswiadczyt, ze tak jak w obowigzujacym rozkiadzie jazdy pociagdw nie przewiduje
podwyzszania optaty podstawowej z tytulu poniesienia wydatkow na: powiekszenie
niewystarczajgcej zdolnosci przepustowej linii, niekorzystnego oddziatywania ruchu pociagow
na s$rodowisko, podnoszenia efektywnosci inwestycji w zakresie rozwoju sieci kolejowej oraz
podwyzszenia miedzynarodowych kolejowych przewozow towaréw, o ktérych mowa w art. 34 ust. 1

ustawy.

Zarzadca nie przewiduje przyznawania ulg w optacie podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej, o ktérej mowa w §9 rozporzadzenia, w celu rozwijania nowych ustug
kolejowych, w celu korzystania z linii kolejowej o znacznym stopniu niewykorzystania zdolnosci
przepustowej lub gdy wystapig oszczednosci kosztéw w zarzadzaniu infrastruktura kolejowa,

0 czym stanowi art. 34 ust. 2 ustawy.

Kazdy zarzadca infrastruktury, w mysl §13 rozporzadzenia, okresla optaty podstawowe i dodatkowe

w sposéb zapewniajacy pokrycie tacznych kosztéw, ktére bedzie musiat poniesé, zapewniajac
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przewidywany zakres udostepniania infrastruktury kolejowej przewoznikom, z uwzglednieniem
marzy zysku nieprzekraczajacej 10%.

Wielkos$ci marzy zysku planowanej przez zarzadcow na 2012 rok przedstawia ponizszy Wykres 4.

Wykres 4. Wysoko $¢é planowanej mar zy zysku
na rozktad jazdy poci agoéw 2011/2012
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Zarzadca PKP SKM w Tréjmiescie Sp. z o.0. o$wiadczyt, ze przy ustalaniu optat z wykorzystaniem
stawek jednostkowych przediozonych do zatwierdzenia bedzie stosowat marze zysku w wysokosci
6%. Planowana marza zysku bedzie jedna z nizszych wsrédd stosowanych przez wszystkich
zarzadcdw w 2012 roku, a jednoczesnie $redniag w zakresie dopuszczonych przepisami
rozporzadzenia.

Zgodnie z o$wiadczeniem zarzadcy, wysokos$¢ przyjetej marzy zysku doliczanej do optat za dostep
i korzystanie z infrastruktury jest decyzjg zarzadczg wiascicieli. Uzyskany przychdéd wynikajacy
ze stosowanej marzy zysku przeznaczony bedzie na pokrycie nieprzewidzianych kosztéw prac
remontowych i utrzymaniowych koniecznych dla zapewnienia bezpiecznego prowadzenia ruchu

kolejowego na udostepnianej infrastrukturze.

Zarzadca nie bedzie naliczat optaty podstawowej za przejazdy pociagdw utrzymaniowo
- naprawczych, o ktérej mowa §15 rozporzadzenia.

Kategoryzacja linii kolejowych

Zarzadca okreslit jedng kategorie linii kolejowej, tzw. pierwszorzedng (1), uwzgledniajac nastepujace
parametry:

- dopuszczalng predkosc¢ techniczng - 0 do 70 km/godz.,

- $redniodobowe natezenie ruchu pociggéw - 195.

Przyjety parametr kategoryzacji linii kolejowej, Sredniodobowe natezenie ruchu pociggéw, jest nizszy

0 43 pociagi/dobe od parametru przyjetego w obowigzujacym rozktadzie jazdy.
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Wplyw dotacji z budzetu panstwa i srodkéw z Funduszu Kolejowego na planowane koszty
zwigzane z udostepnianiem infrastruktury kolejowej przewoznikom kolejowym

W mysl art. 33 ust. 5a ustawy, zarzadca, ustalajgc stawki jednostkowe optaty podstawowej,
pomniejsza wysoko$¢ planowanych kosztéw udostepniania infrastruktury kolejowej przewoznikom
kolejowym o przewidywang dotacje na remonty i utrzymanie infrastruktury kolejowej pochodzacq
z budzetu panstwa lub jednostek samorzadu terytorialnego oraz o przewidywane srodki pochodzace

z Funduszu Kolejowego.

W wyjasnieniu ztozonym w piSmie SKMEI 1-070-09/11 z dnia 6 maja 2011 r., zarzadca oswiadczyt,
ze nie otrzymuje zadnych s$rodkdéw finansowych na remonty infrastruktury kolejowej z budzetu
panstwa lub Funduszu Kolejowego o wysokos$¢ ktorych musiatby pomniejszy¢ wysokos$é planowanych
kosztow udostepniania infrastruktury, poza $rodkami pochodzacymi z Funduszu Kolejowego

na rozwdj i modernizacje zarzadzanej infrastruktury kolejowej.

Analiza proponowanych stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej

Zarzadca skalkulowat stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej dla jednej kategorii linii i takich samych przedziatéw mas brutto pociggow, jak dla stawek
okreslonych w obowigzujacym ,cenniku”. Przedziaty mas brutto pociggdw nie ulegajg zmianom

od wielu lat.

W wyniku przeprowadzonej analizy stawek jednostkowych opfaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej PKP SKM w Tréjmiescie Sp. z 0.0., stwierdzono:

a. stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury zarzadca okreslit

dla pociagow pasazerskich, gdyz po infrastrukturze zarzadcy odbywa sie tylko ruch pasazerski;

b. $redni koszt pociagokilometra na rip 2011/2012 wynosi¢ bedzie i} zt i bedzie wyzszy 0 6,22%
od planowanego na rjp 2010/2011, wynoszacego [JJl] zt oraz o0 0,58% od analogicznego kosztu
dla rozktadu jazdy na 2009/2010 wynoszacego [l zt/pockm;

c. stawka jednostkowa optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury bedzie wynosié:
> dla pociggdw pasazerskich:

« minimalna - [ z/pockm - wyzsza o 17,33% w poréwnaniu do planowanej
na rip 201072011, wynoszacej [l zt/pockm, oraz o 2,20% w stosunku do stawki
obowigzujacej w 2010 r. wynoszacej [ zt/pockm.,

« maksymalna - [l z/pockm - wyzsza o 17,36% w poréwnaniu do planowanej
na rjp 201072011, wynoszacej [l zt/pockm oraz o 2,05% od obowiazujacej w 2010 r.

wynoszacej [l zt/pockm.

Zwiekszenie o ok. 17% wysokosci stawek jednostkowych optat za minimalny dostep na rozkfad jazdy
pociggdw 2011/2012 spowodowane jest urealnieniem planowanych na rozktad jazdy pociagow
2011/2012 kosztédw zwigzanych z minimalnym dostepem do infrastruktury, przy zachowaniu

planowanej pracy eksploatacyjnej na poziomie zaplanowanej na rozktad jazdy 2010/2011.
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Sredni koszt pociggokilometra na rozktad jazdy pociagéw 2011/2012 u poszczegdlnych zarzadcow,
przedstawia Wykres 5.

Wykres 5. Sredni koszt poci ggokilometra na rjp 2011/2012
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Sredni koszt pociagokilometra, okreslony na podstawie przyjetych przez zarzadcéw do kalkulacji
stawek jednostkowych opfat planowanych kosztdw zwigzanych z minimalnym dostepem
do infrastruktury oraz wielkosci pracy eksploatacyjnej, zawiera sie pomiedzy [l z/pockm
dla PKP SKM w Trdjmiescie Sp. z 0.0. a - zt/pockm dla PMT Linie Kolejowe Sp. z o.0. Sredni
koszt pociagokilometra, planowany na 2012 r., w wysokosci [l zt/pockm jest na zblizonym
poziomie do planowanego na rjp 2009/2010 (I z/pockm) i wyzszy od planowanego
na 201072011 (Il zt/pockm).

Sredni koszt pociagokilometra w latach 2010 - 2012, wyliczony na podstawie kosztéw udostepnienia

infrastruktury oraz planowanych wielkosci pracy eksploatacyjnej przedstawiony jest na Wykresie 6.

Wykres 6. Sredni koszt poci ggokilometra u wszystkich zarz gdcow w 2012 rok
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W okresie ostatnich 3 lat s$redni koszt udostepniania infrastruktury u poszczegdlnych zarzadcow
utrzymuje sie na zblizonym poziomie. Wystepuja natomiast znaczne roéznice pomiedzy
poszczegdlnymi zarzadcami. Wynikajg one zaréwno z charakteru wtasnosci i wielkosci zarzadzanej
infrastruktury, jak i wielkosci oraz struktury planowanych przewozow.

Sredni koszt pociggokilometra dla zarzadcy PKP SKM w Tréjmiescie Sp. z 0.0. utrzymuje sie w latach
2010 - 2012 na zblizonym poziomie i jest najnizszy wsrdd wszystkich zarzadcédw udostepniajacych

infrastrukture przewoznikom kolejowym.

Analiza proponowanych stawek jednostkowych optaty podstawowej za dostep

do urzadzen zwiazanych z obstuga pociagow

Zarzadca zaplanowat wielko$¢ pracy eksploatacyjnej na 2012 rok na zblizonym poziomie
do wykonanej w 2010 r. W konsekwencji tego zarzadca zaplanowat i przyjat do kalkulacji stawek
jednostkowych optat za dostep do urzadzen zwigzanych z obstugg pociggéow na 2012 r. ilos¢
zatrzyman przy krawedziach peronowych linii kolejowej nr 250 oraz wspdtczynnik zajetosci torow
postojowych dla pociagéw pasazerskich na poziomie wykonania w 2010 r., odpowiednio | GGczNz:
zatrzyman przy krawedzi peronowej i | ] ]I r+godz zajetoéci toréw postojowych.

Poréwnujac planowane na rjp 2011/2012 stawki jednostkowe optaty podstawowej za ustugi zwigzane
z obstuga pociagéw do aktualnie obowigzujacych oraz obowigzujgcych w 2010 r. stwierdzono zmiany

wielkosci planowanych stawek jednostkowych za:

a. dostep i korzystanie z perondw przystankéw osobowych linii kolejowej nr 250 - wzrost
o0 18,18%, z [l zt/zatrzymanie do [l z/zatrzymanie oraz o 10,90% w stosunku do stawki
obowigzujacej w 2010 r. wynoszacej - zt/ zatrzymanie. Wzrost stawki jednostkowej zwigzany
jest ze wzrostem kosztéw amortyzacji, wynikajacych ze znacznej ilosci konczonych inwestycji,
w szczegolnosci znacznymi naktadami na modernizacje istniejgcej oraz powstanie nowej

infrastruktury peronowej (Gdansk Srédmiescie),

b. dostep do torow formowania sktadéow pociggdw pasazerskich - wzrost o 36,90%
z I z/pociag na I zt/pociag oraz spadek o 31,78% w stosunku do obowigzujacej

w 2010 r. wynoszacej [l zt/pociag,

c. dostep do toréw postojowych dla sktadéw pociggéw pasazerskich - wzrost o 40,00%,
z [l zt/mnh postoju do Il zt/megodz postoju oraz spadek o 33,33% w stosunku do stawki
obowigzujacej w 2010 r. wynoszacej [l zt/godz.

d. dostep do instalacji/punktéw wodowania sktadéw pociagéw - wzrost o 40,00%, z [l zt/godz.
na [l z/g0dz. oraz spadek o 33,33% w stosunku do stawki obowiazujacej w 2010 r.
wynoszacej Il zt/g04dz.

Wzrost kosztow przyjetych do kalkulacji stawek jednostkowych optat za ustugi zwigzane z dostepem
i korzystaniem z perondw przystankdéw osobowych linii kolejowej nr 250 i dostepem do toréw
postojowych dla sktadow pociggdéw pasazerskich zarzadca ttumaczy wzrostem kosztéw amortyzacji
zwigzanych z planowanym oddaniem inwestycji pod nazwg ,Zabudowa komputerowego systemu
zaleznosciowego i diagnostycznego z kompleksowa wymiang zasilania urzadzen sterowania ruchem

kolejowym” na stacji Gdynia Cisowa Postojowa.
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Zarzadca przediozyt do zatwierdzenia cztery stawki jednostkowe opfaty podstawowej za ustugi
zwigzane z obstugg pociggdéw, z ktérych dwie dla ustug zwigzanych z dostepem i korzystaniem
z perondw i dostepem do toréw postojowych posiadajg zatgczong kalkulacje w mysl art. 33 ust. 7
ustawy i zostaly zatwierdzone. Natomiast odmoéwiono zatwierdzenia stawek jednostkowych
optaty podstawowej dla ustug, wymienionych w czesci I ust. 2 Zatacznika do ustawy,
zwiazanych z dostepem do torow formowania skiadow pociagow pasazerskich oraz

dostepem do instalacji / punktéw wodowania sktadéw pociagow z uwagi na :

- os$wiadczenie zarzadcy infrastruktury, ze nie planuje w rozktadzie jazdy 2011/2012
$wiadczenia tych ustug,

- nie przedstawienie ilosci ustug i wysokosci planowanych kosztéw ich $wiadczenia
niezbednych do kalkulacji stawek jednostkowych o czym mowa w §12 rozporzadzenia,

- okreslenie tych stawek bez uwzglednienia planowanych kosztéow jakie bezposrednio
poniesie zarzadca jako rezultat skorzystania przez przewoznika ze $§wiadczonych ustug
jest naruszeniem art. 33 ust. 2 ustawy.

Poniesione koszty i wykonana praca eksploatacyjna w 2010 roku

W zwigzku z przyjeciem w 2009 r. do stosowania w Urzedzie Transportu Kolejowego Procedury
zatwierdzania stawek jednostkowych optat za dostep do infrastruktury kolejowej, zazadano
od zarzadcéw dotaczania do wnioskow o zatwierdzenie stawek jednostkowych optat, informacji

o poniesionych kosztach i wykonanej pracy eksploatacyjnej za ostatni zamkniety rok.

Na podstawie dokumentow ziozonych przez zarzadce w trakcie postepowania administracyjnego

stwierdzono:

a. poniesione faczne koszty zwigzane z udostepnieniem infrastruktury w 2010 roku, w stosunku

do wykonania w roku 2009, spadek o 0,62%, z | IIHNIIN z - T -z

w tym dla ustug:

> zwiazanych z minimalnym dostepem do infrastruktury kolejowej, wyniosto | GczNN: z
- co stanowito 86,18% zaplanowanych kosztéw na rip 200972010 (I =) i byto
nizsze 0 6,57% od wykonania w 2009 r. (I IIGczNHEc );

> zwiazanych z dostepem do urzadzen obstugi pociagéw, wyniosto | I z' - co stanowito
93,80% zaplanowanych kosztéw na rjp 200972010 (I z) i byto wyzsze o 18,57%

od wykonania w 2009 r. (I IINIzINzNIN :!);

b. wykonanie pracy eksploatacyjnej w wysokosci ||l pockm - co stanowito 94,44%
zaplanowanej pracy eksploatacyjnej na rjp 2009/2010 (I pockm) i byto nizsze o 6,34%

od wykonania w 2009 r. (N pockm).

Poréwnujac planowane koszty zwigzane z ustuga podstawowg za minimalny dostep do infrastruktury
i prace eksploatacyjng na rjp 2008/2009 do wykonania w 2009 r. stwierdzono realizacje wykonania
kosztow w wysokoséci 76,22% - spadek z | I zt na Il ' z, a pracy eksploatacyjnej

w wysokosci 103,64% - wzrost z | pockm na I pockm.

Poréwnujac planowane koszty zwigzane ze $wiadczeniem ustugi podstawowej minimalnego dostepu

i prace eksploatacyjng na rjp 2009/2010 do wykonania w 2010 r. stwierdzono realizacje wykonania
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kosztéw w wysokosci 86,18% - spadek z | NI z o I 2t i pracy eksploatacyjnej

w wysokosci 94,44% - spadek z | pockm na I pockm.

Opierajac sie na przekazywanych przez zarzadcdw do UTK sprawozdaniach rocznych za 2010 rok
porownano wielkosci przychodow jakie osiggneta firma z optat pobranych za udostepnianie
infrastruktury od przewoznikéw kolejowych w stosunku do poniesionych kosztéw na jej utrzymanie.
Okres$lony w ten sposéb wskaznik charakteryzujacy efektywnos$¢ dziatan zarzadcy PKP SKM

w Tréjmiescie Sp. z 0.0., w odniesieniu do pozostatych zarzadcoéw, przedstawiono na Wykresie 7.
( 0
Wykres 7. Wska znik przychodéw w stosunku do poniesionych kosztow

dla zarz gdcow infrastruktury kolejowej w 2010 roku
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Dla zarzadcy PKP SKM w Trdjmiescie Sp. z o0.0. wskaznik ten za 2010 r. wynosi 1,01 i jest
na poziomie zarzadcoéw JSK Sp. z o0.0. oraz Infra SILESIA S.A.

Wysokos$¢ wskaznika pokazuje, ze pobrane optaty przez zarzadce za zrealizowang przez
przewoznikdw prace eksploatacyjng réwnowazg koszty poniesione w wyniku udostepnienia tras
pociggdéw, co s$wiadczy o wiasciwym zaplanowaniu kosztow i pracy eksploatacyjnej przyjetych
do kalkulacji stawek jednostkowych optat przy faktycznie zrealizowanej w 2010 r. pracy

eksploatacyjnej.

W celu poprawy efektywnosci prowadzonej przez zarzadce dzialalnosci zwigzanej
z udostepnianiem infrastruktury kolejowej oraz zrownowazenia ryzyka prowadzenia

dziatalnosci pomiedzy zarzadca i przewoznikami kolejowymi, konieczne jest:

- dokonanie szczegdétowej analizy planowanych na sieci zarzadcy zadan inwestycyjnych i ich
wptywu na wysokos¢ i udziat w planowanych kosztach udostepniania infrastruktury kolejowej

przyjmowanych do kalkulacji stawek jednostkowych optat na kolejne rozktady jazdy;

- optymalizacja wysokosci doliczanej przez zarzadce do opfaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury marzy zysku lub odstgpienie od jej stosowania w rozkfadzie jazdy pociggow
2011/2012 i w przysztosci. Zarzadca jako uczestnik lokalnego rynku kolejowego, powinien
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dopasowaé swoje dziatania do potrzeb przewoznikéow  kolejowych  korzystajacych
z infrastruktury kolejowej zarzadcy w celu stwarzania warunkow stymulacji przewozow

kolejowych realizowanych przez przewoznikdw na infrastrukturze zarzadcy;

- przeprowadzenie analizy ilosci ustug zwigzanych z obstuga pociagéw i kosztéw ich $swiadczenia
w poprzednich latach oraz Scislejsza wspodtpraca z przewoznikami kolejowymi korzystajacymi

z infrastruktury zarzadcy, przy planowaniu kolejnych ,,cennikéw”.

Majac na wzgledzie powyzsze, Prezes Urzedu Transportu Kolejowego podjat decyzje jak w sentencji.

Zatacznik:

Stawki jednostkowe optat za dostep i korzystanie przez przewoznikdw kolejowych z infrastruktury
kolejowej PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z 0.0. na rjp 2011/2012

I. Stawki jednostkowe optaty podstawowej dla pociaggdw pasazerskich

A. Stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej
w zt/pockm

B. Stawki jednostkowe optaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych z obstugg pociagow

Pouczenie

Od niniejszej decyzji stronie przystuguje odwotanie do Sgadu Okregowego w Warszawie - sadu
ochrony konkurencji i konsumentéw, w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia (art. 14 ust. 5 ustawy
z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym - Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94 z p6zn. zm.).

Otrzymuje:

PKP Szybka Kolej Miejska
w Tréjmiescie Sp. z o0.0.
ul. Morska 350A

81-002 Gdynia
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Zatgcznik do Decyzji Prezesa UTK
Nr TRM-9110- 05/11
z dnia 30 czerwca 2011 r.

Stawki jednostkowe optat za dostep i korzystanie przez przewoznikéw
kolejowych z infrastruktury kolejowej PKP Szybka Kolej Miejska
w Tréjmiescie Sp. z 0.0. na rjp 2011/2012

I. Stawki jednostkowe optaty podstawowej dla pociagéw pasazerskich

A. Stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostep do
infrastruktury kolejowej w zt/pockm

Catkowita masa brutto pociagu [t] kategE);:iIa linii
M=<150 3,25
150<M<250 5,41
250<M=<350 7,57
350<M<600 12,98
M>600 18,39

B. Stawki jednostkowe optaty podstawowej za dostep do urzadzen
zwigzanych z obstugq pociagow

Lp. Nazwa ustugi Miernik Stawka ][e:'?ostkowa

Dostep i korzystanie z

peronow przys_i_:ankoyv . jedno zatrzymanie 2,34
osobowych linii kolejowej nr

250

Dostep do torow postojowych
2 |dla sktadoéw pociagéw m/godz
pasazerskich

0,14

15
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