Warszawa, dnia maja 2013 r.

Prezes

Urz¢du Transportu Kolejowego
Krzysztof Dyl

DRRK-WKIL-9110-06/2013
»Kopalnia Piasku Kotlarnia —
Linie Kolejowe” sp. z o.0.

ul. Dgbowa 3
47-246 Kotlarnia

DECYZJA

Na podstawie art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postgpowania
administracyjnego (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz. 267), zwanej dalej ,.kpa”, w zwigzku
z art. 13 ust. 1 pkt 1 oraz art. 33 ust. 7 i ust. 8, a takze art. 14 ust. 4 i ust. 5 ustawy z dnia
28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94,
z pozn. zm.), zwanej dalej ,,ustawa o transporcie kolejowym™ oraz § 16 1 § 17 rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 27 lutego 2009 r. w sprawie warunkéw dostepu i korzystania
z infrastruktury kolejowej (Dz. U. Nr 35, poz. 274), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem”,
po rozpatrzeniu wniosku ,,Kopalni Piasku Kotlarnia — Linie Kolejowe” Sp. z 0.0. z siedzibg
w Kotlarni, zwanej dalej ,KP Kotlarnia” lub ,Zarzadcg” z dnia 8 marca 2013 r.
Nr DK/KN/259/03/13, w sprawie zatwierdzenia stawek jednostkowych opfat za korzystanie
z infrastruktury kolejowej na rozklad jazdy pociagdw, zwany dalej ,.tjp”, 2013/2014,

I. odmawiam zatwierdzenia stawek jednostkowych optaty podstawowe] za minimalny
dostep do infrastruktury kolejowej przedstawionych we wniosku z dnia 8 marca 2013 r.
Nr DK/KN/259/03/13 na rjp 2013/2014,

II. zatwierdzam stawki jednostkowe optaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych
zZ obstuga pociggéw oraz stawki optat za ustugi dodatkowe $wiadczone
przez KP Kotlarnia na rjp 2013/2014, wyszczegdlnione w Zalaczniku nr 1 do niniejszej

decyzji.
UZASADNIENIE

Stan faktyczny:

Pismem z dnia 8 marca 2013 r. Nr DK/KN/259/03/13 KP Kotlarnia wystapita do Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,Prezesem UTK”, 2z wnioskiem
o zatwierdzenie stawek jednostkowych optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej
na rjp 2013/2014 (data wptywu pisma do UTK — 14 marca 2013 r.), zwanym dalej wnioskiem
o zatwierdzenie stawek”.

W zwiazku z powyzszym, na podstawie art. 61 § 1, 3 1 4 kpa, w zwiazku z art. 10 ust. 1
iart.13 ust. 1 pkt 1 oraz art. 33 ust. 7 i 8 ustawy o transporcie kolejowym, pismem
z dnia 15marca 2013 r. Nr DRRK-WKIL-9110-06/2013(01-MS), Prezes UTK zawiadomit

KP Kotlarnie¢ o wszczgeiu postgpowania administracyjnego o zatwierdzenie stawek
Strona 1 z 14

Urzad Transportu Kolegjowego, Departament Regulacji Rynku Kolejowego, 00-928 Warszawa, ul. Chalubiniskiego 4
tel. (22) 630-1845, faks (22) 630-18-90, e-mail: utk@utk.gov.pl, www.utk.gov.pl



jednostkowych oplat za korzystanie z infrastruktury kolejowej przez licencjonowanych
przewoznikow kolejowych na rjp 2013/2014.

Pismem z dnia 22 kwietnia 2013 r. Nr DRRK-WKL-9110-06/2013(02-MS), Prezes UTK
poinformowat Zarzadcg o przystugujacym mu prawie do czynnego udzialu w kazdym
stadium postepowania, a przed wydaniem decyzji wypowiedzenia si¢, co do zebranych
dowodow i materiatéw oraz zgloszonych zgdan. Zarzadca nie skorzystat z przystugujacego
mu prawa.

Pismem z dnia 25 kwietnia 2013 r. Nr DRRK-WKL-9110-06/2013(03-MS) Prezes UTK
zawiadomit Zarzadce o terminie zatatwienia sprawy.

Do materiatu dowodowego niniejszego postgpowania wlaczono:

» pismo PH.U. LOKOMOTIV, zwanego dalej ,Przewoznikiem” (otrzymane
w dniu 5 kwietnia 2013 r.) z opiniag na temat wzrostu stawek jednostkowych oplat
proponowanych w projekcie cennika na rjp 2013/2014.

W przedmiotowym pi§mie PrzewoZnik protestuje przeciwko drastycznej i nieuzasadnionej
podwyzce stawek jednostkowych optat proponowanych w projekcie cennika na rjp 2013/2014.
Wedtug Przewoznika kilkunastoprocentowy wzrost stawek sprawi, ze przewozy realizowane
na dotychczasowych warunkach (podpisane z klientami diugoterminowe umowy), ktore sa
na granicy oplacalnosci, stana si¢ nierentowne. Skutkowa¢ to bedzie koniecznos$cia
renegocjacji badZ rozwiazania dotychczasowych dlugoterminowych umoéw z klientami.

Stan prawny:

Stosownie do tresci art. 14 ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, do postgpowania
przed Prezesem UTK stosuje si¢ z zastrzezeniem ust. 5 1 ust. 6 przepisy kpa.

Organ administracji publicznej zalatwia sprawg w my$l art. 104 § 1 kpa przez wydanie
decyzji, chyba ze przepisy kodeksu stanowia inaczej.

Organ administracji publicznej wszczyna, na podstawie art. 61 § 1 kpa, postgpowanie
administracyjne na zgdanie strony lub z urzedu. O wszczeciu postepowania administracyjnego
zawiadamia si¢, w mysl art. 61 § 4 kpa, wszystkie osoby bedgce stronami w sprawie.

Zgodnie z art. 10 § 1 kpa, organ administracji publicznej obowigzany jest zapewni¢ stronom
czynny udzial w kazdym stadium postgpowania, a przed wydaniem decyzji umozliwié
im wypowiedzenie si¢ co do zebranych dowodow i materiatow oraz zgloszonych zadan.

Przepis art. 1a ust. 1 pkt 3 ustawy z dnia 12 stycznia 1991 r. o podatkach i optatach lokalnych
(tekst jednolity: Dz. U. z 2010 r., Nr 95, poz. 613 z pdzn. zm.), zwanej dalej ,,ustawg
o podatkach™ definiuje grunty, budynki i budowle zwigzane z prowadzeniem dzialalnosci
gospodarcze] — jako grunty, budynki i budowle bedace w posiadaniu przedsigbiorcy
prowadzacego dzialalno$é gospodarcza, z wyjatkiem budynkow mieszkalnych oraz gruntow
zwigzanych z tymi budynkami, a takze gruntow, o ktéorych mowa w art. 5 ust. 1 pkt 1 lit. b,
chyba ze przedmiot opodatkowania nie jest i nie moze by¢ wykorzystany do prowadzenia
tej dzialalnosci ze wzgledow technicznych.

Wskaza¢ rdwniez nalezy, iz przepis art. 7 ust. 1 pkt 1 ustawy o podatkach stanowi, ze zwalnia
si¢ od podatku od nieruchomosci budowle wraz z zajetymi pod nie gruntami, wchodzace
w sklad infrastruktury kolejowej, w rozumieniu przepiséw o transporcie kolejowym, zwane
dalej ,,budowlami kolejowymi”, jezeli zarzadca infrastruktury jest obowigzany do jej
udostepniania licencjonowanym przewoznikom kolejowym.
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Z kolei w rozumieniu art. 6 pkt la ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce
nieruchomosciami (tekst jednolity: Dz. U. z 2010 r. Nr 102, poz. 651, z p6Zn. zm.), zwanej
dalej ,,ustawg o gospodarce nieruchomos$ciami”, celem publicznym jest wydzielenie gruntéw
pod linie kolejowe oraz ich budowa i utrzymanie.

Jak natomiast wynika z art. 4 pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym, infrastrukturg kolejowa
sq linie kolejowe oraz inne budowle, budynki i urzadzenia wraz z zaj¢tymi pod nie gruntami,
usytuowane na obszarze kolejowym, przeznaczone do zarzgdzania, obstugi przewozu o0séb
i rzeczy, a takze utrzymania niezbgdnego w tym celu majatku zarzadcy infrastruktury.

Ponadto nalezy zwroci¢ uwage, iz linia kolejowa definiowana jest przepisem art. 4 pkt 2
ustawy o transporcie kolejowym — jako droga kolejowa majaca poczatek i koniec
wraz z przylegtym pasem gruntu, na ktora sktadaja si¢ odcinki linii, a takze budynki, budowle
i urzadzenia przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego wraz z zajetymi pod nie
gruntami.

Dokumentem uprawniajacym do zarzadzania infrastrukturg kolejowa, zgodnie z art. 18 ust. 1
pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym, jest autoryzacja bezpieczenstwa wydana
przez Prezesa UTK.

Zarzadca jest obowiazany do udost¢pniania infrastruktury kolejowej, w mysl art. 29 ustawy
o transporcie kolejowym, na podstawie wnioskéw skladanych zgodnie z regulaminem
przydzielania tras pociggéw 1 korzystania z przydzielonych tras pociggéw
przez licencjonowanych przewoznikéw kolejowych z zachowaniem zasady rownego
ich traktowania.

Zgodnie z art. 33 ust. 7 ustawy o transporcie kolejowym, zarzadca przedktada Prezesowi UTK
do zatwierdzenia projekt stawek jednostkowych optaty podstawowej oraz oplat dodatkowych
wraz z kalkulacjg ich wysokosci.

Na zadanie przewoznika, zarzadca powinien umozliwi¢ mu zapoznanie si¢ z projektem,
o ktorym mowa w § 16 ust. 1 rozporzadzenia, a takze wykazem, o ktérym mowa w § 16 ust. 2
rozporzadzenia.

Zgodnie z § 16 ust. 4 rozporzadzenia, stawki optat oraz zwigkszenia stawek i ulgi w optatach,
powinny by¢ skalkulowane w sposob zapewniajacy ochrone przed nieuzasadnionym wzrostem
dotychczasowego poziomu oplat za korzystanie z infrastruktury kolejowe;.

W mysl art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym, Prezes UTK w terminie 30 dni od dnia
otrzymania stawek jednostkowych oplaty podstawowej zatwierdza je albo odmawia
ich zatwierdzenia w przypadku stwierdzenia niezgodnosci z zasadami, o ktéorych mowa
w art. 33 ust. 2-6, art. 34 oraz przepisami wydanymi na podstawie art. 35 ustawy o transporcie
kolejowym.

Prezes UTK, na podstawie § 17 ust. 1 rozporzadzenia, odmawia zatwierdzenia przedtozonego
projektu tylko wtedy, gdy zostal on sporzadzony z naruszeniem przepiséw, o ktérych mowa
w art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym.

Majgc na uwadze powyzsze Prezes UTK zwazyl, co nastepuje:

W toku przeprowadzonego postgpowania dowodowego w niniejszej sprawie poddano
weryfikacji dokumenty i materialy dowodowe pod wzgledem zgodno$ci z zasadami, o ktorych
mowa w art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym.
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Sprawdzono sposob kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej oraz oplat
dodatkowych za korzystanie z infrastruktury kolejowe] na podstawie przyjetych
przez KP Kotlarni¢ zaplanowanych kosztow i pracy eksploatacyjnej na rjp 2013/2014.

W toku postgpowania stwierdzono, co nastgpuje:

o

IL

Zarzadca, korzystajac z uprawnienia wynikajacego z art. 33 ust. 7 1 8 ustawy o transporcie
kolejowym, przedtozyt Prezesowi UTK do zatwierdzenia projekt stawek jednostkowych
oplat na rjp 2013/2014 za korzystanie z infrastruktury kolejowej wraz z ich kalkulacja.

Zarzadca wypelil obowigzek wynikajacy z § 16 ust. 3 rozporzadzenia i umozliwil
przewoznikom kolejowym korzystajacym z jego infrastruktury zapoznanie si¢ z projektem
stawek jednostkowych opfat za korzystanie z infrastruktury kolejowej oraz wykazem linii
z przyporzadkowanymi im stawkami jednostkowymi.

Whniosek o zatwierdzenie stawek jednostkowych oplat na rjp 2013/2014 odnosi si¢
do infrastruktury kolejowej udostepnianej przez Zarzadce, na ktéra skladajg sig
niezelektryfikowane linie i odcinki linii kolejowych o lacznej dlugosci 156,924 km,
w tym linii:

» jednotorowych — 72,412 km, » dwutorowych — 84,512 km.

Po infrastrukturze kolejowej Zarzadcy odbywa si¢ publiczny ruch pociaggéw towarowych
wielu licencjonowanych przewoZnikéw kolejowych z zachowaniem zasady rownego
ich traktowania.

Przyktadowo, w 2012 r. z infrastruktury Zarzadcy skorzystalo 13 przewoznikow
kolejowych wykonujacych przewozy rzeczy:

CTL Train sp. z o0.0.,
» PKP Energetyka S.A.

» Kopalnia Piasku ,,Kotlarnia” S.A., » ITL Polska sp. z 0.0.,

» Lotos Kolej sp. z 0.0., » PKP Cargo Service sp. z 0.0.,

» PKP Cargo S.A., » PHU "Lokomotiv" Bronistaw

» DB Schenker Rail Polska S.A., Plata,

> Rail Polska sp. z 0.0., » ZP i8S "SPEDKOKS" sp. z 0.0.,
» PRKS.A,

»

»

ZP-NTMiU “Tabor” S.J.,

III. We wniosku o zatwierdzenie stawek jednostkowych oplat na rjp 2013/2014 przyjeto

kategoryzacje linii kolejowych — analogiczna do stosowanej u innych zarzadcow
infrastruktury kolejowe;.

Zarzadca okre$lit 3 kategorie linii kolejowych przyjmujac nastgpujace parametry,
o ktérych mowa w § 6 rozporzadzenia, tj.:

a) dopuszczalng predkosé techniczng dla pociagdw towarowych (km/godz.),
b) $redniodobowe natezenie ruchu pociagow (pociggdw/dobe).

Na powyzszej podstawie okreslono 3 kategorie linii kolejowych, przyjmujac nastgpujace
wielko$ci powyzszych parametrow:

» linii kategorii | — a) 30<V<40, b) 30,
» linii kategorii IT — a) 25<V<30, b) 25,
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» linii kategorii III — a) 0<V<25, b) 13.

IV. Zarzadca skalkulowal stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej dla 3 kategorii linii, przy zachowaniu tych samych
przedzialéw mas brutto pociagéw, jak dla stawek okreslonych w obowigzujacym
»cenniku™,

Stawka jednostkowa optaty za minimalny dostep do infrastruktury zostala okreslona,
jako suma czterech czastkowych kosztéw jednostkowych:

» jednostkowej kwoty amortyzacji, jednakowej na wszystkich kategoriach linii
i dla wszystkich pociagdw, niezaleznie od masy brutto pociggu,

» jednostkowej stawki za prowadzenie ruchu, réznej dla kazdej kategorii linii,
a jednakowej dla wszystkich pociggdw, niezaleznie od masy brutto pociagu,

» jednostkowej stawki za biezace utrzymanie, uzaleznionej od kategorii linii oraz masy
brutto pociagu, wedlug wspélezynnikéw jednakowych dla wszystkich kategorii linii,

» jednostkowego kosztu posredniego, jednakowego dla wszystkich kategorii linii
i niezaleznego od masy brutto pociagu.

Nalezy wskazaé, iz przyjeta przez Zarzadcg metodyka wyliczania stawek jednostkowych
oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury jest zgodna z opiniami
wyrazanymi w trakcie prac Zespolu do spraw stawek jednostkowych funkcjonujacego
przy Prezesie UTK od lipca 2011 r.

V. Zarzadca we wniosku o zatwierdzenie stawek jednostkowych oplat na rjp 2013/2014
wskazal, ze podobnie jak w obowiazujacym rozkltadzie jazdy pociagdw:

» rozwazy mozliwos¢ stosowania ulg w optacie podstawowej w przypadku wystapienia
nowych ustug kolejowych okre$lonych w art. 34 ust. 2 ustawy o transporcie
kolejowym,

» nie bedzie pobiera¢ oplat za pociagi utrzymaniowo-naprawcze, zgodnie z § 15
rozporzadzenia,

» bedzie pobieral opfat¢ rezerwacyjna, zgodnie § 18 rozporzadzenia, za kazdg
przydzielona tras¢ pociagu, ktoéra nie zostala wykorzystana przez przewoznika
kolejowego,

» przy ustalaniu oplat z wykorzystaniem stawek jednostkowych optat przedlozonych
do zatwierdzenia bedzie stosowal marze zysku w wysokosci 5%, stanowigcg — zgodnie
ze zlozonymi wyjasnieniami — zabezpieczenie Zarzadcy przed ryzykiem rynkowym
(operacyjnym, finansowym) zwiazanym z prowadzona dzialalnoscig gospodarcza.
Marza przeznaczana bedzie na biezgca dzialalno$¢ operacyjna Zarzadcy,
w szczegOlnosci na utrzymanie infrastruktury.

Planowana wysoko$¢ marzy zysku nie ulegla zmianie w stosunku do przyjetej
narjp 2011/2012 1 2012/2013. Jest ona rowniez zgodna z zapisami § 13 rozporzadzenia,
ktory wskazuje, ze kazdy zarzadca infrastruktury okresla optaty podstawowe i dodatkowe
w sposob zapewniajacy pokrycie lacznych kosztéw, ktére bedzie musial poniesé,
zapewniajac  przewidywany  zakres  udostgpniania infrastruktury  kolejowej
przewoznikom, z uwzglednieniem marzy zysku nieprzekraczajacej 10%.

Zdaniem Prezesa UTK, Zarzadca, jako uczestnik lokalnego rynku kolejowego,

zobowigzany jest do dzialan w kierunku ochrony rynku przed nieuzasadnionym
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wzrostem opfat, o ktorym mowa w § 16 ust. 4 rozporzadzenia. Zarzadca powinien
dopasowa¢ swoje dzialania do potrzeb i1 mozliwosci przewoznikow kolejowych
korzystajacych z jego infrastruktury kolejowej w celu stwarzania warunkow
stymulujacych wzrost przewozéw kolejowych 1 podnoszenie konkurencyjnosci
przewozow kolejowych w stosunku do przewozéw drogowych. Pozadana jest wiec
optymalizacja wysoko$ci marzy zysku doliczanej przez Zarzadcg do optaty podstawowej
oraz oplat dodatkowych za dostgp i korzystanie z infrastruktury lub odstapienie
od jej stosowania.

VI. Przedstawione we wniosku stawki jednostkowe oplat na rjp 2013/2014 Zarzadca
skalkulowat na podstawie ustawy i rozporzadzenia, wskazujac ich wysokos¢ dla:

» oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej, obejmujacej
ustugi okreslone w cz. I ust. 1 Zatacznika do ustawy o transporcie kolejowym,
o ktérych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 1 tej ustawy,

oplaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych z obsluga pociagow,
obejmujacej ustugi okreslone w czesci I ust. 2 pkt 2, 4 Zalacznika do ustawy
o transporcie kolejowym, o ktérych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 2 tej ustawy,

v

> oplat dodatkowych za ushugi, ktére moga by¢ $wiadczone na rzecz przewoznikow
kolejowych, wymienione w cz. II ust. 1 pkt 3 Zatacznika do ustawy o transporcie
kolejowym, o ktérych mowa w art. 33 ust. 11 tej ustawy.

Zarzadca, w my$l § 12 rozporzadzenia, okreélit na podstawie indywidualnej kalkulacji,
stawki jednostkowe oplat za ustugi zwigzane z obstuga pociagéw, wymienione w czesci |
ust. 2 pkt 4, 6 1 7 Zatacznika do ustawy o transporcie kolejowym, obejmujace korzystanie
z terminali towarowych, torow i urzadzen do formowania skfadow pociggéw i z torow
postojowych oraz stawki jednostkowe za ustugi dodatkowe i pomocnicze wymienione
w czegSei I1 ust.1 pkt 3 1 4b i ust. 2 pkt 2 Zalacznika do ustawy o transporcie kolejowym
obejmujace $wiadczone ustugi polegajace na udzielaniu pomocy w prowadzeniu
pociagéw nadzwyczajnych, $wiadczeniu ustug przez pilota/ustawiacza i udostgpnieniu
regulaminow lub wyciagéw z regulaminéw Zarzadcy.

VII. Przedstawione do zatwierdzenia wielkosci stawek jednostkowych optat za korzystanie
z infrastruktury kolejowej ustalone zostaly w oparciu o planowane koszty ogdlem
w wysokosci [l min zt, zwiazane z udostepnianiem infrastruktury, jakie planuje
ponies¢ Zarzadca w 2014 r. w rezultacie umozliwienia przewoznikom kolejowym
korzystania z przydzielonych tras pociagdw oraz §wiadczenia pozostatych ustug. Sg one
wyzsze o 12,88% w poréwnaniu do planowanych na rjp 2012/2013 i wynoszacych
-mln zt oraz wyzsze o 20,91% w stosunku do wykonanych w 2012 r.

i wynoszacych [l min zt.
Odno$nie wartosci szczegdtowych Zarzadca zaplanowat:

1. [ min zt — jako koszty stanowiace baze do wyznaczenia stawek jednostkowych
oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, o ktorej mowa
w art. 33 ust. 3a pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym, wyzsze o 13,41%
w porownaniu do planowanych na rjp 2012/2013, wynoszacych - min zi

oraz wyzsze o 21,42% od wykonanych w 2012 r., wynoszacych min zi,

w tym:

a) koszty bezposrednie w wysokosci mln zl, wyzsze o 23,02%
od planowanych na rjp 2012/2013 ( mlin z}):
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1) koszty utrzymania w wysokosci mln zi, wyzsze o 107,98%
od planowanych na rjp 2012/2013 mln zl), obejmujace koszty
Oddzialu Drogowego Spdtki i Oddzialu Sterowania Ruchem Kolejowym
i Lacznosci, w czeéci przypadajacej na ustugi zwigzane z minimalnym
dostgpem do infrastruktury oraz czg$¢ kwoty czynszu dzierzawnego,

2) koszty prowadzenia ruchu w wysokosci mln zi, nizsze o 36,53%
od planowanych na rjp 2012/2013 ( mln zl), obejmujace koszty
ponoszone przez Oddzial Ruchu Kolejowego, Dzial Dyspozytorski 1 Dzial
Nadzoru Technicznego, w czeéci przypadajacej na ushugi zwigzane
z minimalnym dostgpem do infrastruktury, a ponadto czg$¢ kwoty czynszu
dzierzawnego,

3) amortyzacje w wysokosci - min zi, wyzsza o 31,25% od planowanej
natjp 2012/2013 (Jll min zt), zawierajacq koszty amortyzacji majatku
Zarzadcy planowane na rok 2014.

Tak znaczacy wzrost planowanych kosztow zostal wywolany doliczeniem
przez Zarzadc¢ do bazy kosztowej, przyjmowanej do kalkulacji stawek
jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury,
kosztow podatkow od nieruchomosci dotyczacych infrastruktury kolejowej.
Przedmiotowe koszty zostaly wlaczone do kosztow bezposrednich prowadzenia
ruchu planowanych przez Zarzadce na rjp 2013/2014.

b) koszty posrednie w wysokosci [JJlj mln zt, nizsze o 57,99% od planowanych
narjp 2012/2013 (- miln z1). Pozycja ta zawiera koszty ogblnego zarzadu
wczeSci  odpowiadajace] ustugom zwigzanym z minimalnym dostgpem
do infrastruktury.

Planowana wielko$¢ pracy eksploatacyjnej do wykonania w 2014 r., wyrazona
w pociggokilometrach, zwanych dalej ,,pockm”, okreslona zostala na podstawie:
sprzedazy ustug udostgpniania infrastruktury w 2012 r., analizy rynku oraz danych
przestanych przez przewoznikéw kolejowych o zapotrzebowaniu na przewozy
kolejowe na rjp 2013/2014.

Zarzadca, do kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny
dostep do infrastruktury kolejowej, zaplanowal prace eksploatacyjna dla pociagéow
z podzialem na kategorie linii kolejowych w lacznej wysokosci pockm,
mniejszg o 16,43% w poréwnaniu do planowanej na rjp 2012/2013 pockm),
a wigksza 0 6,15% od wykonanej w 2012 1. (- pockm).

2. [ tys. 2 - jako koszty ushug podstawowych za dostep do urzadzen zwiazanych
z obstuga pociagoéw, o ktéorych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 2 ustawy o transporcie
kolejowym, nizsze o 7,85% od zaplanowanych na rjp 2012/2013 ([ tys. zb)
oraz wyzsze 0 0,25% od wykonanych w 2012 r. (- tys. z1),

3. B tys. 7zt — jako koszty $wiadczenia planowanych ustug dodatkowych
i pomocniczych, o ktorych mowa w art. 33 ust. 11 ustawy o transporcie kolejowym,
nizsze o 8,49% od zaplanowanych na rjp 2012/2013 (- tys. zt) oraz wyzsze
0 0,83% od wykonanych w 2012 r.(- tys. zi).
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A. Kwestia odmoéwienia zatwierdzenia stawek jednostkowych oplaty podstawowej
za minimalny dost¢p do infrastruktury kolejowej przedstawionych we wniosku z dnia
8 marca 2013 r. Nr DK/KN/259/03/13 na rjp 2013/2014

Analiza przedstawionych we wniosku KP Kotlarnia stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej wykazata, ze wzrost
$redniej stawki sieciowe] za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej
na rjp 2013/2014 wyniesie 35,71% (z 46,58 zt/pockm do 63,21 zl/pockm). Wzrost stawek
jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej
w stosunku do stawek jednostkowych w ramach rjp 2012/2013 skutkowaé¢ bedzie
znacznym  wzrostem  oplat  zakorzystanie z  infrastruktury  kolejowej
w ramach 1jp 2013/2014. Powyzsze spowodowane zostalo przyjeciem do kalkulacji
stawek jednostkowych oplat za korzystanie z infrastruktury kolejowej kosztow
prowadzenia ruchu kolejowego, powigkszonych — z naruszeniem przepisu § 8 ust. 1
rozporzagdzenia — o nieuzasadniony, w mysl art. 7 ust. 1 pkt 1 ustawy o podatkach,
podatek od budowli kolejowych wraz zajetymi pod nie gruntami — wchodzacych w skiad
infrastruktury kolejowe;.

W mysl art. 6 pkt la ustawy o gospodarce nieruchomosciami, wydzielenie gruntow
pod linie kolejowe oraz ich budowa i utrzymanie jest celem publicznym. Wedlug WSA
w Warszawie pojecie celu publicznego oznacza ,.cel dotyczacy ogédtu ludzi, shuzacy
ogolowi, przeznaczony (dostgpny) dla wszystkich. Interpretacja pojecia celu publicznego
W rozumieniu ustawy o gospodarce nieruchomo$ciami, ktére przeniesione zostaje
takze na regulacje ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym prowadzi
do wniosku, ze w art. 6 ustawy o gospodarce nieruchomo$ciami mamy do czynienia
z katalogiem zamknigtym” (por. wyrok z dnia 7 marca 2007 r., IV SA/Wa 2037/06,
LEX nr 319149).

Zarzadzanie infrastrukturg kolejowa, na podstawie udzielonej przez Prezesa UTK
autoryzacji  bezpieczenstwa, zapewniajace otwartos¢ dostgpu dla  kazdego
licencjonowanego przewoznika kolejowego i rownoprawne traktowanie spelnia realizacje
przestanki celu publicznego w §wietle przepiséw z zakresu gospodarki nieruchomos$ciami
oraz kolejnictwa.

W slad za tym, budowle oraz zajgte pod nie grunty wchodzace w sklad infrastruktury
kolejowej, w rozumieniu ustawy o transporcie kolejowym, sa zwolnione od podatku
od nieruchomo$ci, zgodnie z art. 7 ust. 1 pkt 1 ustawy o podatkach. Zwazy¢ nalezy,
iz zwolnienie to powinno by¢ interpretowane zgodnie z postanowieniami ustawy
o transporcie kolejowym (L. Etel, Podatek o nieruchomosci, Komentarz, Lex 2012/¢l).

W mySl przepiséw szczegdtowych, w tym art. 4 pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym,
przez infrastrukture kolejowa nalezy rozumie¢ linie kolejowe oraz inne budowle, budynki
i urzadzenia wraz z zajetymi pod nie gruntami, usytuowane na obszarze kolejowym,
przeznaczone do zarzadzania, obstugi przewozu oséb i rzeczy, a takze utrzymania
niezbednego w tym celu majatku zarzadcy infrastruktury. Ponadto w literaturze
zauwazono, ze infrastruktura kolejowa inna niz linie kolejowe (por. art. 4 pkt 1 ustawy
o transporcie kolejowym) moze by¢ uznana za urzadzenia i1 obiekty transportu
publicznego, o ktorych mowa w art. 6 pkt 1 ustawy o gospodarce nieruchomos$ciami
(M. Wolanin w: J. Jaworski, A. Prusaczyk, A. Tulodziecki, M. Wolanin, Ustawa
o gospodarce nieruchomo$ciami. Komentarz, Warszawa 2011, str. 76, E. Bonczak-
Kucharczyk, Ustawa o gospodarce nieruchomosciami, Warszawa 2011, str. 68).
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Przez lini¢ kolejowa nalezy zatem rozumieé¢ droge kolejowa majaca poczatek i koniec
wraz z przyleglym pasem gruntu, na ktora skladajg si¢ odcinki linii, a takze budynki,
budowle i urzadzenia przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego wraz z zajetymi
pod nie gruntami. Natomiast obszarem kolejowym, zgodnie z definicjq art. 4 pkt 8 ustawy
o transporcie kolejowym, jest powierzchnia gruntu okres§lona dziatkami ewidencyjnymi,
na ktérej znajduje si¢ droga kolejowa, budynki, budowle i urzadzenia przeznaczone
do zarzadzania, eksploatac)i i utrzymania linii kolejowej oraz przewozu oséb i rzeczy.

Jak juz wskazano powyzej w art. 4 pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym, infrastruktura
kolejowa sa linie kolejowe oraz inne budowle, budynki i urzadzenia wraz z zajetymi
pod nie gruntami, usytuowane na obszarze kolejowym, przeznaczone do zarzadzania,
obshugi przewozu os6b i rzeczy, a takze utrzymania niezbgdnego w tym celu majatku
zarzadey infrastruktury. Powyzszy przepis, przy uwzglednieniu tresci art. 29 ustawy
o transporcie kolejowym, zobowiazujacego zarzadce do otwartego i niedyskryminujacego
udostepniania zarzadzanej infrastruktury licencjonowanym przewoznikom kolejowym
na podstawie skladanych przez nich wnioskéw i z zachowaniem zasady réwnego
traktowania — wyraza istot¢ realizacji celu publicznego. Powyzsze dowodzi, ze linia
kolejowa bedaca, w mys$l art. 4 pkt 2 ustawy o transporcie kolejowym, drogg kolejowa
majaca poczatek 1 koniec wraz z przylegtym pasem gruntu, na ktérg sktadaja sie odcinki
linii, a takze budynki, budowle i urzgdzenia przeznaczone do prowadzenia ruchu
kolejowego wraz z zajgetymi pod nie gruntami, w $wietle art. 4 pkt 1 wyzej wymienionej
ustawy, wchodzaca w sklad infrastruktury kolejowej, obok innych budowli, budynkow
iurzadzen wraz z zajgtymi pod nie gruntami usytuowanymi na obszarze kolejowym —
powinna podlega¢ zwolnieniu od podatku od nieruchomosci, w $wietle art. 7 ust. 1 pkt 1
ustawy o podatkach .

Podsumowujgc powyzszg analiz¢ Prezes UTK stwierdzil, co nast¢puje:

Zarzadzanie infrastruktura kolejowa przez KP Kotlarnia odbywa sig¢, zgodnie z art. 18
ust. 1 pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym, na podstawie dokumentu wydanego
przez Prezesa UTK — autoryzacji bezpieczenstwa czg$¢ A z dnia 28 grudnia 2010 r.
Nr PL2120100001 oraz cze§¢ B z dnia 31 grudnia 2010 r. Nr L2120100003 —
uprawniajgcego do zarzadzania infrastruktura kolejowa oraz do udostepniania
jej licencjonowanym przewoznikom kolejowym na jednakowych, niedyskryminujacych
zasadach.

Wiascicielem infrastruktury kolejowej przekazanej KP Kotlarni w zarzadzanie w wyniku
umowy dzierzawy jest Kopalnia Piasku Kotlarnia S.A., zwana dalej ,,Kotlarnia SA”,
bedaca jednoczesnie licencjonowanym przewoznikiem kolejowym. KP Kotlarnia
obowigzana jest, w my$l art. 29 ustawy o transporcie kolejowym, do udostepniania
zarzadzanej infrastruktury na réwnych zasadach wszystkim licencjonowanym
przewoznikom kolejowym, w tym réwniez Kotlarni SA.

Nalezy przy tym podkresli¢ odrgbnos$¢ dziatalnosci gospodarczej prowadzonej
przez Kotlarni¢ SA, polegajacej na umownym przekazaniu KP Kotlarni w dzierzawe
infrastruktury kolejowej i na wykonywaniu przewozow kolejowych na podstawie
udzielone] przez Prezesa UTK licencji przewoznika kolejowego od dziatalnosci
prowadzonej przez KP Kotlarnig, ktéra polega na zarzadzaniu dzierzawiong infrastrukturg
kolejowa na podstawie udzielonej przez Prezesa UTK autoryzacji bezpieczenstwa.
Kotlarnia SA pobiera zatem pozytki z tytulu dzierzawy infrastruktury kolejowej
ijako licencjonowany przewoznik kolejowy, moze wykonywaé przewozy kolejowe

przy wykorzystaniu przekazanej w dzierzaweg infrastruktury kolejowej na podstawie
Strona 9z 14

Urzad Transportu Kolejowego, Departament Regulacji Rynku Kolegjowego, 00-928 Warszawa, ul. Chalubinskiego 4
tel. (22) 630-18-45, faks (22) 630-18-90, e-mail: utk@utk.gov.pl, www.utk.gov.pl



ztozonych do KP Kotlarni wnioskéw — na zasadach identycznych jak pozostali
licencjonowani przewoznicy kolejowi, wykorzystujacy t¢ infrastrukture. Za korzystanie
z infrastruktury kolejowej na niedyskryminujacych zasadach przez licencjonowanych
przewoznikow kolejowych, w tym Kotlarnie SA, Zarzadca pobiera oplaty. Jednoczesdnie,
w myS$l art. 5 ust. 3 ustawy o transporcie kolejowym, zarzadzanie infrastruktura kolejows
nie uprawnia KP Kotlarni do wykonywania przewozow kolejowych, a jedynie przewozow
technologicznych dla wlasnych potrzeb (np. utrzymania i remontow zarzadzanej
infrastruktury).

Przepis art. 7 ust. 1 pkt 1 ustawy o podatkach zwalnia od podatku od nieruchomosci
budowle kolejowe, jezeli zarzadca udostepnia t¢ infrastruktur¢ kolejowa na réwnych
zasadach licencjonowanym przewoznikom kolejowym. Zwazy¢ nalezy, ze zwolnienia
okreslone przepisem art. 7 ust. 1 ustawy o podatkach majg zasadniczo charakter
przedmiotowy, gdyz w taki sposdb zostaly sformutowane odpowiednie wyrazenia
normatywne. Ustawodawca wskazal przedmioty opodatkowania, okreslil ich cechy
isposob wykorzystywania, warunkujace wylaczenie spod opodatkowania. Ponadto
ustawodawca przy ksztalcie tych zwolnien kladzie nacisk na przedmiot podlegajacy
zwolnieniu. Ponadto w przepisie art. la ust. 1 pkt 3 ustawy o podatkach, bedacym
podstawa do wprowadzenia zwolnien na mocy uchwaly organu stanowiacego,
ustawodawca potwierdza, ze zwolnienia z przepisu art. 7 ust. 1 ustawy o podatkach maja
charakter przedmiotowy (P. Borszowski, Ustawa o podatkach i oplatach lokalnych,
Komentarz, LexisNexis, Warszawa 2011). Wobec powyzszego uzna¢ nalezy,
iz ustawodawca zwalnia przedmiot od opodatkowania — niezaleznie w czyim posiadaniu
ten przedmiot si¢ znajduje. Zwolnienie to nie jest zatem uwarunkowane tytutem
posiadania, a jedynie przeznaczeniem nieruchomosci i jej celowym wykorzystywaniem.

Zwolnienie podatkowe dotyczy wigc linii kolejowych infrastruktury zarzadzanej
i udostepnianej] w my$l obowiazujacych przepisow kolejowych, bez wzgledu na fakt,
czy zarzadzanie to jest prowadzone przez wlasciciela tej infrastruktury czy tez zostato
przekazane na podstawie stosownych umow (np. dzierzawy). Przez umowe dzierzawy
wydzierzawiajacy oddaje dzierzawcy rzecz do uzywania i pobierania pozytkow zgodnie
z art. 693 § 1 ustawy z dnia 23 kwietnia 1964 r. Kodeks cywilny (Dz.U. 1964 nr 16
poz. 93 z p6zn. zm.). Dzierzawca powinien, zgodnie art. 696 tego kodeksu cywilnego,
korzysta¢ zrzeczy zgodnie z jej przeznaczeniem. Zarzadca infrastruktury to podmiot
wykonujacy dziatalno$¢ polegajaca na zarzadzaniu infrastrukturg kolejowa, na zasadach
okreSlonych w art. 4 pkt 7 ustawy o transporcie kolejowym. W ramach swoich
obowiazkéw udostepnia on zarzadzang infrastrukture uprawnionym przewoznikom.
Tym samym wydzierzawienie mu linii kolejowej nie stanowi samo w sobie o innym
jej wykorzystywaniu niz dla potrzeb publicznego transportu kolejowego, skoro ma ona
by¢ wykorzystywana zgodnie z jej pierwotnym przeznaczeniem. Powyzsze stanowisko
znajduje potwierdzenie w Wyroku Naczelnego Sadu Administracyjnego z dnia
5 pazdziernika 2012 r. sygn. akt II FSK 2257/11i sygn. akt II FSK 2590/11
oraz w Wyroku Wojewodzkiego Sadu Administracyjnego w Gliwicach z dnia 30 maja
2012 r. sygn. akt I SA/GI 670/11.

Spelnianie przez Zarzadce wyzej wymienionych przestanek prawnych, w szczegdlnosci,
co do publicznego udostepniania zarzadzanej infrastruktury kolejowej na rownych
zasadach licencjonowanym przewoznikom kolejowym, w S$wietle art. 7 ust. 1 pkt 1
ustawy o podatkach, winno co do zasady skutkowaé zwolnieniem podatkowym wobec
budowli kolejowych wchodzacych w sklad tej infrastruktury. Zakwalifikowanie

przez KP Kotlarni¢ do kosztéw prowadzenia ruchu wyzej wymienionego podatku
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od nieruchomosci i ujmowanie go w kosztach przyjmowanych do kalkulacji stawek
jednostkowych oplat za korzystanie z infrastruktury kolejowej stoi w sprzeciwie
z przepisem § 8 rozporzadzenia. Wlgczenie bowiem do kalkulacji stawek jednostkowych
oplaty podstawowej za minimalny dost¢p do infrastruktury kolejowej planowanych
kosztow podatku od nieruchomosci zwolnionych z obowigzku podatkowego powoduje
wzrost proponowanych stawek jednostkowych optaty podstawowej, co w konsekwencji
skutkuje nieuzasadnionym wzrostem dotychczasowego poziomu optat za korzystanie
z infrastruktury kolejowe;.

Zdaniem Prezesa UTK, takie dziatanie KP Kotlarni jest nieuzasadnione, narusza § 16
rozporzadzenia i przyczyni si¢ do pogorszenia konkurencyjnosci transportu kolejowego
w stosunku do innych galezi transportu.

Prezes UTK jako centralny organ administracji rzagdowej, bedacy krajowym regulatorem
transportu kolejowego, powinien przeciwdziata¢ ograniczaniu atrakcyjnodci cenowej
ijakoéciowe] transportu kolejowego wzgledem pozostatych galezi transportu.
Nieuzasadniony wzrost optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej przyczynia si¢
natomiast do hamowania rozwoju transportu kolejowego, Ww szczegdlnosci
poprzez ograniczanie przewozow na liniach kolejowych 1 przejmowanie towaréow
przez transport samochodowy. Wywolany tym spadek pracy eksploatacyjnej przeklada sig
nastgpnie na negatywny wynik finansowy Zarzadcy infrastruktury.

W mysl § 17 ust. 1 rozporzadzenia w sprawie warunkow dostgpu, Prezes UTK odmawia
zatwierdzenia przedlozonego przez Zarzadcg projektu, wtedy gdy zostal on sporzadzony
z naruszeniem przepiséw, o ktérych mowa w art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie
kolejowym.

Majac powyzsze na uwadze Prezes UTK postanowit odmoéwi¢ zatwierdzenia
przedlozonego przez KP Kotlarnia projektu stawek jednostkowych oplaty podstawowej
za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej, poniewaz przedlozony projekt
z przyczyn wskazanych powyzej zostal sporzadzony z naruszenie przepisow, o ktdrych
mowa w art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym.

Powyzsze rozstrzygniecie Prezesa UTK, znajduje rowniez uzasadnienie w stanowisku
P.H.U. LOKOMOTIV, ktory wskazuje, iz drastyczny i nieuzasadniony wzrost poziomu
optat za korzystanie =z infrastruktury kolejowej KP Kotlarnia ponoszonych
przez przewoznikow kolejowych.

Kwestia zatwierdzenia stawek jednostkowych oplaty podstawowej za dostep
do urzadzen zwigzanych z obsluga pociggéw oraz stawki oplat za uslugi dodatkowe
swiadczone przez KP Kotlarnia na rjp 2013/2014.

W toku postgpowania Prezes UTK przeprowadzit rowniez analiz¢ proponowanych stawek
jednostkowych optaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga
pociagdw oraz analiz¢ proponowanych stawek jednostkowych optat dodatkowych.

Analogicznie jak w aktualnie obowigzujacym cenniku na rjp 2012/2013 Zarzadca
przedstawil stawki jednostkowe optaty podstawowej dla trzech ustug zwigzanych
z dostgpem do urzadzen obstugi pociagow. Zarzadca skalkulowal stawki jednostkowe

oplat dla ushug:

» dostepu do torow i urzadzen do formowania skitaddéw pociagdéw — stawka 38,30
zt/poc.,
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» dostepu do terminali — stawka 38,30 zl/poc.,
» korzystania z torow postojowych — stawka 2 zl/godz./tor.

Poréwnujac planowane na rjp 2012/2013 stawki jednostkowe oplaty podstawowe]
za ustugi $wiadczone w ramach dostepu do urzadzen zwiazanych z obstugg pociggédw
do aktualnie obowiazujacych stwierdzono, dla wszystkich planowanych ustug, utrzymanie
dotychczasowych miernikéw oraz wysokosci stawek jednostkowych na poziomie
obowiazujacym w trakcie rjp 2011/2012 1 2012/2013.

Na rjp 2013/2014 Zarzadca przedstawil stawki jednostkowe optat dodatkowych
dla czterech ustug, ktore bedzie swiadczy¢ przewoznikom kolejowym.

Poréwnujac planowane na rjp 2013/2014 stawki jednostkowe optat dodatkowych
do obecnie obowigzujacych stwierdzono, ze Zarzadca dla wszystkich proponowanych
ustug utrzymat wysoko$¢ stawek na poziomie obowiazujacym w trakcie rozktadéw jazdy
pociagdw 2011/2012 i 2012/2013:

» za udzielenie pomocy w prowadzeniu pociagdw nadzwyczajnych bez przekroczenia
skrajni — stawka 4,58 zt/km,

» zapracg pilota/ustawiacza — stawka 38,36 zl/godz.,
za udostepnianie regulaminéw w formie pisemnej — stawka 40,00 zl/sztuke,

» za udostgpnianie wyciaggoéw z regulaminéw technicznych stacji — stawka 4,00
z}/strone.

W toku postgpowania Prezes UTK przeprowadzil rowniez analiz¢ wykonanej w 2012 r.
pracy eksploatacyjne;.

VIII. Podsumowanie

Poréwnujac poniesione w 2012 r. koszty udostepnienia infrastruktury zwigzane z ustuga
minimalnego dostgpu do infrastruktury 1 wykonana prace eksploatacyjna,
do analogicznych wielkoéci planowanych na rjp 2011/2012, stwierdzono zrealizowanie
przez Zarzadcg:

» planowanych kosztéw w wysokosci 87,26 % — (plan [l min z, wykonanie
N oo 2D,

» planowanej pracy eksploatacyjnej w wysokosci 75,39 % — plan - pockm,
wykonanie [l pockm.).

Zarzadca planujac prace eksploatacyjna i koszty wykorzystuje dane pochodzace
z ostatniego zamknigtego okresu oraz przewidywane zapotrzebowania przewoznikow
kolejowych na przewozy. Do planowania stosuje dostgpne wskazniki makroekonomiczne
dotyczace gospodarki krajowej, w tym transportu kolejowego. Zmieniajace si¢
uwarunkowania zewngtrzne zwigzane ze zmianami koniunktury w gospodarce krajowej,
a przekladajace si¢ na kondycje transportu kolejowego, maja znaczacy wplyw
na mozliwosci zrealizowania, zaplanowanych z wyprzedzeniem i przyjetych do kalkulacji
stawek jednostkowych oplat, wielkodci sprzedanych tras pociggéw i poniesionych
kosztéw udostepniania infrastruktury kolejowe;.

Na podstawie przeprowadzonych w trakcie postgpowania administracyjnego analiz
ztozonych przez Zarzadce dokumentéw oraz zgromadzonych na potrzeby postgpowania
materialéw dowodowych Prezes UTK uznal, ze przedstawiony do zatwierdzenia projekt
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stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury
zawiera baze¢ kosztowa do kalkulacji stawek jednostkowych niezgodng z zasadami
okreslonymi w rozporzadzeniu.

Planowanie przez Zarzadce pracy eksploatacyjnej na rozktad jazdy pociagow 2013/2014
w oparciu o informacje o wielkosci sprzedanych tras w 2012 r. oraz w oparciu o analizg
sytuacji na rynku oraz zapotrzebowan przewoznikéw kolejowych na ushugi transportowe
w 2014 r. nalezy uzna¢ za prawidlowe oraz zgodne z wytycznymi zglaszanymi w trakcie
prac Zespotu do spraw stawek jednostkowych optat funkcjonujacego przy Prezesie UTK.

Zarzadca umozliwit przewoznikom kolejowym (w my$l § 16 ust. 3 rozporzadzenia)
zapoznanie si¢ z projektem stawek jednostkowych optat i wykazem linii kolejowych.
Zaden przewoznik nie wystapit do Zarzadcy o udostepnienie projektu stawek
jednostkowych lub wykazu linii z przyporzadkowanymi stawkami jednostkowymi.

Utrzymanie stawek jednostkowych oplaty podstawowej za dostep do urzadzen obstugi
pociagdéw oraz za $wiadczone ustugi dodatkowe na dotychczasowym poziomie stanowi
jest pozytywnie oceniane przez Prezesa UTK i stanowi podstawe do ich zatwierdzenia.
Dzialania te dobrze wpisuja si¢ w wymogi § 16 ust. 4 rozporzadzenia stuzac stabilizacji
i przewidywalnos$ci ponoszonych przez przewoznikow oplat. Zwigkszaja konkurencyjnosé
transportu kolejowego na lokalnym rynku przewozdw.

Majac powyzsze na uwadze, Prezes UTK podjat decyzj¢ jak w sentencji.

POUCZENIE

Na podstawie art. 14 ust. 5 ustawy o transporcie kolejowym od niniejszej decyzji Stronie
przystuguje odwolanie do Sadu Okregowego w Warszawie — Sadu Ochrony Konkurencji
i konsumentéw. Zgodnie z art. 479%° § 1 ustawy z dnia 17 listopada 1964 r. Kodeks
post¢powania cywilnego (Dz. U. z 1964 r., Nr 43, poz. 296 z pdézn. zm.) odwolanie wnosi si¢
za poSrednictwem Prezesa UTK w terminie dwutygodniowym od dnia dorgczenia niniejszej
decyzji.

Zalgcznik nr 1 stanowi integralng cze¢s¢ decyzji:

Stawki jednostkowe optat za dostgp i1 korzystanie przez przewoznikéw kolejowych
z infrastruktury kolejowej "Kopalni Piasku Kotlarnia - Linie Kolejowe" Sp. z o.0.
na rozktad jazdy pociggow 2013/2014

I. Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za dostep do wurzadzen zwiazanych
z obstugg pociggow

II. Stawki jednostkowe optat dodatkowych
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Zalacznik nr 1 do Decyzji Prezesa UTK
Nr DRRK-WKIL-9110-06/2013

Stawki jednostkowe optat za dostgp 1 korzystanie przez przewoznikow
kolejowych z infrastruktury kolejowe;j
"Kopalni Piasku Kotlarnia - Linie Kolejowe" sp. z 0.0.
na rozklad jazdy pociggdw 2013/2014

1. Stawki jednostkowe optaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych

z obstugg pociggow

Nazwa ushugi Miernik Stawka jednostkowa (z})
Dostqp SOLOE godz./tor 2,00
postojowych
Dostep do terminali pociag 38,30
Dostep do torow i urzadzen
do formowania sktadu pociag 38,30

pociggéw

IT . Stawki jednostkowe optat dodatkowych

Nazwa ushugi Miernik Stawka jednostkowa (z})
Udzielenie pomocy
w prowadzeniu pociagdw km 4,58
nadzwyczajnych
Praca pilota/ustawiacza godz. 38,36
Udostepnienie Regulaminu
w formie pisemnej szt. 40,00
(kserokopia)
Udostepnienie wyciggow
z regulaminow strona 4,00
technicznych stacji
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