Kolejne wytyczne dla jednostek notyfikowanych

Urzad Transportu Kolejowego opracowal dalsze zasady stuzace do realizacji
dzialalnosci zwiazanej z procesem weryfikacji WE skierowane do jednostek
notyfikowanych. Zalecenia te pozwola na zwi¢kszenie spojnosci dzialania
jednostek. Spowoduja rowniez opracowywanie dokumentacji z przebiegu
weryfikacji WE w sposob bardziej przejrzysty i zrozumialy.

Praca wykonywana przez jednostki notyfikowane podczas przygotowywania dokumentacji z
przebiegu weryfikacji WE powinna by¢ doktadna i staranna, nie moze budzi¢ watpliwosci.
Pomoze to przy ocenie dokumentacji z przebiegu weryfikacji WE podczas prowadzenia
postgpowan w zakresie wydania zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu.
Prezes UTK ocenia dokumentacj¢ pod wzgledem:

a. kompletnos$ci — czy dokumentacja wykazuje dokonanie oceny w calym wymaganym
zakresie (w zakresie projektu);

b. trafnosci — czy dokumentacja w jasny sposob obrazuje powigzanie wynikow z
przebiegiem oceny, zebranymi dowodami;

C. spojnosci — brak sprzecznosci migdzy dokumentami.

Prezentujemy wytyczne dotyczace dokumentacji z przebiegu weryfikacji WE:

1. Dokumentacja z przebiegu weryfikacji WE podsystemu nie moze zawieraé¢ wylaczen z
oceny.

Jednostki notyfikowane w opracowywanych przez siebie raportach z oceny zgodnosci czy
certyfikatach weryfikacji WE zawierajq zapisy dotyczace wyltaczen z oceny.

Przepisy prawa krajowego i europejskiego nie przewiduja mozliwosci wylaczenia przez
jednostke notyfikowang z oceny okreslonych czesci podsystemu. Zawarte przez jednostke
notyfikowang w certyfikacje weryfikacji WE stwierdzenia, Ze okreslony zakres zostal
wyltaczony z oceny jest niedopuszczalny. Taki zapis wprowadza w btad odbiorce
dokumentow.

2. Dokumentacja z przebiegu weryfikacji WE, ktora jest przedstawiana Prezesowi UTK
(jako zalacznik do deklaracji weryfikacji WE), powinna opisywa¢ wynik oceny, jak
rowniez powinna zawierac¢ opis jej przebiegu.

Z dokumentacji z przebiegu weryfikacji WE wynika¢ musi ocena poszczegolnych
parametrow z TSI (pozytywy, negatywny czy nie dotyczy). Jednostka notyfikowana
powinna roOwniez opisac¢ przebieg tej oceny oraz jednoznacznie uzasadnic¢ jej wynik,
odwotujac si¢ do odpowiedniego dokumentu referencyjnego. Nie wystarczy sporzadzenie
opisu przebiegu weryfikacji WE w wewnetrznych dokumentach i raportach jednostki —
nalezy go przekaza¢ producentowi podsystemu.

3. Certyfikaty weryfikacji WE powinny zawiera¢ jednoznaczne i precyzyjne informacje.

Certyfikaty powinny zawiera¢ jedynie niezb¢dne informacje sformutowane w mozliwie
jasny i precyzyjny sposob. Nalezy unika¢ informacji zb¢dnych, a te, ktore sg wpisywane



do certyfikatow, powinny zawsze w pierwszej kolejnosci uwzgledniaé przepisy prawa
powszechnie obowigzujacego, a dopiero nastepnie zalecenia NB Rail.

Przyktadowo w certyfikatach weryfikacji WE podsystemu nie powinny znajdowac si¢
zastrzezenia o nast¢pujacym lub zblizonym brzmieniu: Certyfikat Weryfikacji WE
przypisany dla obiektu opisanego powyzej zachowuje waznos¢ tak diugo jak obiekt oceny
oraz powigzana dokumentacja projektowa nie ulegng modyfikacji.

Zgodnie z art. 6 rozporzadzenia 250/2019 modyfikacja dokonana w danym podsystemie
juz po przeprowadzeniu weryfikacji WE nie zawsze wigze si¢ z ponownym angazowaniem
jednostki notyfikowanej i tym samym dokonywaniem zmian w certyfikacie weryfikacji
WE podsystemu. Zastrzezenie takie nie powinno znajdowac si¢ w certyfikatach, gdyz
dotyczy materii, ktorg reguluja przepisy prawa powszechnie obowigzujacego. Wobec tego,
nie ma potrzeby ich powtarzania w certyfikacie, jak réwniez nie ma podstaw do
modyfikowania tych regulacji.

Oznacza to, ze zawarte w certyfikacie zastrzezenia co do jego wazno$ci wprowadzaja w
btad adresata dokumentu i nalezy je uzna¢ za bezskuteczne, poniewaz przepisy prawa
powszechnie obowigzujgcego maja pierwszenstwo.

4. Struktura dokumentacji z przebiegu weryfikacji WE powinna by¢ przedstawiona w
sposob dokladny, jednoznaczny oraz precyzyjny.

Zgodnie z decyzja modutowa 2010/713/UE jednostka notyfikowana jest odpowiedzialna
za zestawienie dokumentacji technicznej towarzyszacej deklaracji weryfikacji WE.
Dokumentacj¢ techniczng nalezy sporzadzi¢ zgodnie z art. 15 ust. 4 dyrektywy 2016/797 1
z pkt 2.4 zalacznika IV do nie;.

Kluczowe jest przedstawienie struktury dokumentacji w taki sposob, aby odzwierciedlata
ona swojga nazwa zawarto$¢ poszczegolnych zalacznikow wskazywanych do wszelkich
raportow przygotowywanych przez jednostki notyfikowane.

5. Dokumentacja z przebiegu weryfikacji WE podsystemu powinna zawiera¢ informacje
dotyczace skladnikow interoperacyjnosci, ktore nie sa objete deklaracja WE skladnika
interoperacyjnosci.

Oznacza to, ze w certyfikacie weryfikacji WE podsystemu oraz dokumentacji z jej
przebiegu powinna znalez¢ si¢ informacja o sktadnikach interoperacyjnosci zgodnych z
TSI INF oraz TSI ENE, wiaczonych do podsystemu i ocenionych w ramach weryfikacji
WE podsystemu. Sktadniki te powinny by¢ identyczne z tymi, ktére zweryfikowano jako
czes$¢ podsystemu. W dokumentacji tej rOwniez nalezy wskaza¢ przyczyne, dlaczego
producent nie dostarczyt deklaracji zgodnosci WE dla wybranych sktadnikow
interoperacyjnosci.

Dokumentacja z przebiegu weryfikacji WE powinna okresla¢ réwniez w jaki sposob
zweryfikowano wszystkie sktadniki interoperacyjnosci wtaczony do podsystemu.

6. Ograniczenia i warunki uzytkowania wskazane w dokumentacji z przebiegu
weryfikacji WE podsystemu powinny wynika¢ z przebiegu oceny oraz dotyczy¢



warunkow eksploatacji niezbednych dla zapewnienia zgodnos$ci z wymaganiami
zasadniczymi.

Warunki i1 ograniczenia eksploatacyjne powinny wskazywac sposob eksploatacji
podsystemu niezbedny do zachowania zgodno$ci z wymaganiami zasadniczymi.

Warunki i ograniczenia uzytkowania wynikaja z RFU-001 oraz okres$lajg wszystkie
informacje niezbedne do wykorzystania sktadnika interoperacyjnosci lub podsystemu
zwigzane z wprowadzeniem go do obrotu lub oddaniem do eksploatacji. Informacje te
mogg zawiera¢ warto$ci minimalne lub maksymalne, definiowa¢ zakres techniczny oraz
interfejsy lub wymagania operacyjne oraz konserwacyjne.

Warunki i ograniczenia nie mogg zastgpowac oceny zgodnosci (np. ze wzgledu na terminy
kontraktowe wykonawcy inwestycji), powinny z niej wynikaé. Ponadto powinny by¢
sformutowane poprzez wskazania jak nalezy lub nie nalezy eksploatowa¢ podsystem.
Powinny by¢ zaproponowane przez producenta podsystemu, a jednostka notyfikowana ma
obowigzek oceni¢ ich adekwatnos¢.

Niedopuszczalne jest uyymowanie jako warunkow lub ograniczen eksploatacji koniecznosci
przeprowadzenia oceny ryzyka lub dodatkowych ogledzin i innych $srodkéw nadzoru
ryzyka w sytuacji niedokonczenia badan podsystemu. Niedopuszczalne jest rowniez
ujmowanie jako warunkéw lub ograniczen eksploatacyjnych koniecznosci realizacji
obowigzkow wynikajacych z przepiséw prawa, ktore producent podsystemu ma obowigzek
respektowac niezaleznie od oceny zgodnosci.

Podstawa prawna:

e rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/250 z dnia 12 lutego 2019 r.
w sprawie wzorow deklaracji WE 1 certyfikatow dotyczacych sktadnikow
interoperacyjnosci i podsystemow kolei w oparciu o model deklaracji
zgodnosci z dopuszczonym typem pojazdu kolejowego oraz w oparciu 0
procedury weryfikacji WE podsystemoéw zgodnie z dyrektywa Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) 2016/797 oraz uchylajace rozporzadzenie Komisji
(UE) nr 201/2011 (Dz. Urz. UE L 42, z 13 lutego 2019, str. 9-24)
(rozporzadzenie 2019/250);

e decyzja 2010/713/UE z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie modutéw procedur
oceny zgodnosci, przydatnosci do stosowania i weryfikacji WE stosowanych w
technicznych specyfikacjach interoperacyjnosci przyjetych na mocy dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE (Dz. U. UE L 319 z 4 grudnia
2010 r., str. 41) (decyzja modutowa 2010/713/UE);

o dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja
2016 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.
Urz. UE L 138 z 26 maja 2016 r., str. 44, z pozn. zm.) (dyrektywa 2016/797);

e rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1299/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w
sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu
,Infrastruktura” systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz. Urz. UE L 356 z 12
grudnia 2014 r., str. 1 z p6zn. zm.) (TSI INF);



rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1301/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w
sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,,Energia”
systemu kolei w Unii (Dz. Urz. UE L Nr 356 z 12 grudnia 2014 r., str. 179, z
p6zn. zm.) (TSI ENE).



