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Linia kolejowa nr 210 Chojnice — Runowo Pomorskie | stacja Ztocieniec | 30 lipca 2019 r.

ZABICI - brak CIEZKO RANNI - brak | RANNI - brak

1. PRZEBIEG ZDARZENIA:

30 lipca 2019 r. o godzinie 16:53 zostat wyprawiany ze stacji Ztocieniec na podstawie rozkazu pisemnego ,,S" z toru stacyjnego
nr 2, nieposiadajgcego semafora wyjazdowego, w kierunku stacji Jankowo Pomorskie, pocigg APM 88247 Spétki Przewozy
Regionalne sp. z 0. o. relacji Szczecinek - Szczecin Gtéwny. W dniu zdarzenia na stacji Ztocieniec obowigzywato telefoniczne
zapowiadanie pociggdw na przylegtych szlakach tj. do stacji Czaplinek i stacji Jankowo Pomorskie oraz polecanie i zgtaszanie
gotowosci drog przebiegu. Blokada stacyjna i liniowa stosowana byta pomocniczo i nie stanowita podstawy prowadzenia
ruchu pociggdw. Nastawniczy posterunku Zt1 btednie przygotowat droge przebiegu pociggu, zamiast na tor szlakowy nr 1
utozyt droge na tor szlakowy nr 2, a dyzurny ruchu nie upewnit sie o prawidtowo przygotowanej drodze. Zaréwno nastawniczy
posterunku Zt1, jak i dyzurny ruchu posterunku Zt nie zastosowali sie do obowigzujacych na danej stacji obostrzen. Maszynista
pociaggu APM 88247
po otrzymaniu rozkazu pisemnego ,,S" wyjechat o godz. 16:53 z toru stacyjnego nr 2 w kierunku toru szlakowego nr 2 (lewego),
pomimo, ze rozkaz pisemny ,S" zezwalat na wyjazd tylko na tor szlakowy nr 1. Nastawniczy nastawni wykonawczej ,Zt1"
po wyjezdzie pociggu APM 88247 nie zorientowat sie, ze droga przebiegu byta niewtasciwie utozona i obstuzyt urzadzenia
blokady liniowej poprzez uzycie przycisku dPo dla jazdy pociggu do Jankowa Pomorskiego torem szlakowym nr 1. W rezultacie
urzadzenia blokady liniowej wskazywaty na posterunkach dyzurnego ruchu w Ztociencu i Jankowie Pomorskim, ze zostat
wykorzystany ustawiony kierunek blokady po torze nr 1, przy jednoczesnym wykazywaniu zajetosci odcinka toru szlakowego
nr 2, na ktérym faktycznie znajdowat sie pociag.

Maszynista pociggu APM 88247 po wyjechaniu ze stacji Ztocieniec kontynuowat jazde torem 2 do kilometra 123,300, gdzie
zatrzymat sie w zwigzku z ,usterkg" w taborze i poinformowat dyzurnego ruchu stacji Jankowo Pomorskie,
ze znajduje sie na torze nr 2. Po krétkim czasie ruszyt i poinformowat dyzurnego ruchu, ze jedzie torem nr 2. O godzinie 17:02
ze stacji Jankowo Pomorskie na ten sam tor (tor szlakowy nr 2) zostat wyprawiony pocigg ZXS 889252 ZRK - DOM Sp. z 0. 0. w
Poznaniu relacji Szczecin Dabie — Ztocieniec, na podstawie rozkazu pisemnego ,S". Pociggi kontynuowaty jazde po tym
samym torze w przeciwnych kierunkach do godz. 17:07. O tej godzinie zostat uzyty ,,Radiostop" przez maszyniste pociggu PM
88247 i czota pociagoéw zatrzymaty sie w odlegtosci ok. 600 metréw
od siebie.

2. BEZPOSREDNIE | POSREDNIE PRZYCZYNY ZDARZENIA:

2.1. Przyczyna bezposrednia:

Wyprawienie ze stacji Zfocieniec pociggu APM 88247 na tor szlakowy nr 2 zamiast na tor szlakowy nr 1, szlaku
Ztocieniec — Jankowo Pomorskie.

2.2. Przyczyna pierwotna:

Przygotowanie przez nastawniczego nastawni ,Zt1" drogi przebiegu dla wyjazdu pociggu APM 88247 z toru nr 2 stacji
Ztocieniec, nieposiadajacego semafora wyjazdowego, na tor szlakowy nr 2 zamiast na tor nr 1 szlaku Ztocieniec — Jankowo
Pomorskie.

2.3. Przyczyny posrednie:

1. Niezastosowanie sie przez dyzurnego ruchu i nastawniczego stacji Ztocieniec do obowigzujacych zasad telefonicznego
polecania i zgtaszania przygotowania drogi przebiegu w przypadku jazdy pociggu bez podania sygnatu zezwalajgcego na
semaforze (§ 39 ust. 7 pkt 2) lit. b Instrukcji Ir-1).

2. Wyprawienie pociggu APM 88247 przez dyzurnego ruchu stacji Ztocieniec na podstawie rozkazu pisemnego ,S" bez
uprzedniego upewnienia sie o prawidtowo przygotowanej drodze przebiegu przez nastawniczego posterunku Ztl
(§ 41 ust. 1 Instrukcji Ir-1).

3. Brak sprawdzenia utozenia drogi przebiegu i brak zgtoszenia wykonania polecenia przygotowania drogi przebiegu dla
wyjazdu pociggu APM 88247 przez nastawniczego posterunku Z11 tj. niepodanie , potozenia zwrotnic i wykolejnic i sposobu
ich zabezpieczenia" (§ 41 ust. 6 pkt 1) Instrukcji Ir-1).

4. Nieskuteczna obserwacja przez nastawniczego posterunku Zt1 wyjezdzajacego pociggu APM 88247 ze stacji Ztocieniec poza
jego okreg nastawczy (& 45 ust. 1 Instrukcji Ir-1).

5. Jazda pociggu APM 88247 niezgodnie z otrzymanym zezwoleniem (rozkaz pisemny ,,S”) i niezatrzymanie przez maszyniste
pociggu po wyjezdzie ze stacji Ztocieniec oraz kontynuowanie jazdy torem szlakowym nr 2 (lewym), pomimo otrzymanego
rozkazu pisemnego ,,S" w stacji Ztocieniec i nie podjecie dziatan w celu wyjasnienia tej sytuacji po minieciu ostatniego rozjazdu
w drodze przebiegu (§ 64 ust. 2 pkt 1) Instrukgji Ir-1).

6. Zbagatelizowanie przez dyzurnego ruchu stacji Jankowo Pomorskie informacji otrzymanej od maszynisty pociggu APM
88247 o znajdowaniu sie tego pociggu na szlakowym nr 2 Ztocieniec — Jankowo Pomorskie.
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7. Zignorowanie przez dyzurnego ruchu stacji Jankowo Pomorskie wskazan na ,skrzynce z przyciskami i powtarzaczami"
o zajetosci toru szlakowego nr 2 i niezajetosci toru szlakowego nr 1 mimo ustawionego kierunku blokady
po torze nr 1 ze stacji Ztocieniec do stacji Jankowo Pomorskie dla tego pociagu.

8. Wyprawienie pociggu ZXS 889252 na podstawie rozkazu pisemnego ,,S" przez dyzurnego stacji Jankowo Pomorskie na tor
nr 2, bez upewnienia sie o jego niezajetosci pomimo ustawionego kierunku blokady po torze 2 w kierunku Ztocienca (§ 22 ust.
7 pkt 1) ppkt d) Instrukcji Ir-1).

2.4. Przyczyna systemowa:

Niespdjnosé w Instrukcji Ir-1 w zakresie:

- § 64 ust. 21 naktada obowigzki na kierownika pociggu w zakresie bezpieczenstwa jazdy pociagu,

- § 58 ust. 21 nie okresla sposobu przekazania informacji tresci rozkazéw pisemnych za pomocga urzadzen radiotgcznosci
pociggowej kierownikowi pociagu.

3. ZALECENIA POWYPADKOWE

3.1. Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej w terminie 3 miesiecy od opublikowania raportu dokonajg weryfikacji
zmodernizowanych urzgdzen mechanicznych z sygnalizacjg Swietlng pod katem wyposazenia w plan swietlny z umieszczonymi
na nim elementami odwzorowujacymi zastosowane na danym posterunku ruchu urzgdzenia srk. W szczegdlnosci wezmag pod
uwage przeniesienie na plan $wietlny schematu uktadu torowego stacji, a takze inne elementy, wchodzace w sktad
infrastruktury srk, tj.: powtarzacze sygnalizatoréw, blokady liniowej, przeciwwtdrnosci liniowej i stacyjnej, urzadzen kontroli
niezajetosci toréw i rozjazdow, oraz elementy zobrazowania innych urzadzen jak przejazdy kolejowo-drogowe, bocznica, itp.
W przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci podejma dziatania w zakresie ich usuniecia.

3.2. Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej w ramach prowadzonych i przysztych modernizacji urzadzen
mechanicznych z sygnalizacjg $wietlng uwzglednig wyposazenie posterunkéw nastawczych w plany Swietlne zawierajace
odpowiednie elementy odwzorowania urzgdzen srk na danym posterunku ruchu.

3.3. Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej, w ramach prowadzonych kontroli wewnetrznych ujma zagadnienia
dotyczgce opracowywanych regulamindéw tymczasowych prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robét dla realizowanych
zadan inwestycyjnych pod katem zapewnienia bezpieczenstwa prowadzenia ruchu kolejowego.

3.4. Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowe]j rozszerzg zakres obowigzku plombowania przyciskéw dPo blokady
liniowej automatycznej przekaznikowej pétsamoczynnej, niezaleznie od dziatania licznika.

3.5. Certyfikowani przewoznicy kolejowi oraz autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej podejma dziatania polegajace
na wykonywaniu regularnej synchronizacji z czasem rzeczywistym (wraz z dokumentowaniem) wewnetrznych czaséw
systemowych w rejestratorach rozmoéw, systemach komputerowych i innych urzadzeniach rejestrujacych czas.

3.6. Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. dokona zmiany postanowienia Instrukcji Ir-1 w § 28 ,, prowadzenie ruchu
pociggdw na szlakach z jednoodstepowa (potsamoczynng) blokadg liniowga" dodajgc w ust. 19 zasady dotyczgce obstugi bloku
poczgtkowego przez nastawniczego tylko na polecenie dyzurnego ruchu w czasie obowigzywania telefonicznego
zapowiadania pociggow.

3.7.Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. dokona zmiany postanowien Instrukcji Ir-1 w § 58 ust. 4 pkt 2) dodajac na
koncu punktu po stowach ,tego sygnatu”, zapis ,wraz z podaniem numer toru szlakowego, na ktdry pociagg wyjezdza”.
Informacje te nalezy zapisa¢ w rubryce 4 ,Inne" rozkazu pisemnego ,,S”.

3.8. Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. dokona zmiany postanowien Instrukcji Ir-1 § 58 dotyczacych
przekazywania rozkazéw pisemnych, za pomocg urzadzen tgcznosci, uwzgledniajgc kierownika pociggu nieposiadajgcego
dostepu do kabiny maszynisty.

Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0. oraz Pomorska Kolej Metropolitalna sp. z 0.0. zrealizujag powyzsze zalecenia
w zakresie dotyczacym tych zarzgdcdw infrastruktury kolejowej.

W wyniku analizy raportu nr PKBWK/05/2020, innych raportéw PKBWK oraz protokotéw ustaleri koricowych komisji
kolejowych Prezes UTK, uwzgledniajac konieczno$¢ zapewnienia systemowego podejscia do zarzadzania bezpieczenstwem i
minimalizacji ryzyka w transporcie kolejowym przekazuje dodatkowe zalecenie skierowane
do certyfikowanych przewoznikéw kolejowych o tresci:

Certyfikowani przewoznicy kolejowi w ramach pouczer okresowych omdéwig obowigzki druzyny pociggowej w czasie jazdy
pociggu, ze szczegdlnym uwzglednieniem postepowania w przypadku wyjazdu pociggu na szlak na podstawie sygnatu
zastepczego lub rozkazu pisemnego wraz z omdwieniem zasad przyjmowania rozkazéow pisemnych przekazywanych za
pomocy urzadzen tgcznosci.

Petna tres¢ Raportu opublikowana zostata pod nastepujacym linkiem:

I/monitorowanie/monitoring/zalecenia-bezpieczenstw/11035,Zalecenia-bezpieczenstwa.html
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