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drinz. Ignacy Gora
Prezes
Urzedu Transportu Kolejowego

Szanowni Paristwo,

by poznaciocenic sytuacje polskiej kolei, takze w jej europejskim kontekscie, warto opierac sie na catosciowych
danych. Takie sq informacje zawarte w dwdch publikacjach Urzedu Transportu Kolejowego: ,Sprawozdaniu
zfunkcjonowania rynku transportu kolejowego w 2018 r.” oraz,,Sprawozdaniu ze stanu bezpieczeristwa ruchu
kolejowego w 2018 .. Opracowanie, ktére majq Paristwo przed sobg, to streszczenie obu analiz. Zawiera ono
podstawowe dane dotyczqce funkcjonowania rynku i bezpieczeristwa.

W ubiegtym roku z ustug wszystkich przewoznikéw kolejowych skorzystato 310 min pasazeréw. Oznacza
to wzrost 0 6,7 mln oséb w poréwnaniuz2017 r. W 2018 r. utrzymywat sie réwniez trend wzrostu w segmencie
transportu towarowego. Kolejq przewieziono 250 min ton towardw - o 10 min ton wiecej niz rok wczesniej.
Transportowano przede wszystkim materiaty budowlane przeznaczone do realizacji najwiekszych inwesty-
gji infrastrukturalnych. Rozwijaty sie przewozy intermodalne. Przewieziono 17 min ton tego typu tadunkow,
podczas gdy rok wczesniej 14,7 min ton. Oznacza to wzrost o 15,6%. Taki wynik pozwala prognozowac dalszy
staly wzrost tej najbardziej efektywnej metody transportu.

Wzrastajqca liczba przewozdw nie wptywa negatywnie na poziom bezpieczeristwa. Z roku na rok miernik
wypadkowosci na kolei ulega obnizeniu. W 2018 r. uksztattowat sie na poziomie 2,39. Oznacza to, ze doszto
do 2,39 zdarzenia na milion pociggo-kilometréw. Prawie 74% niebezpiecznych zdarzen, ktére miaty miejsce
w ubiegtym roku, spowodowane byto czynnikami lezgcymi poza systemem kolejowym. Biorgc pod uwage
liczbe wypadkdw, kolej niezaprzeczalnie jest najbezpieczniejszym rodzajem transportu lgdowego.

Zachecam do lektury petnych wydan sprawozdan dostepnych na stronie internetowej UTK. Mozna je takze
tatwo pobrac korzystajqc z kodéw umieszczonych na ostatnich stronach tego streszczenia.

Jestem przekonany, ze dane zebrane przez Urzqd Transportu Kolejowe%) izaprezentowane analizy stanowiq
. ) . . . wyrazami szacunku
cenne Zrédto wiedzy o stanie i kondycji kolei w Polsce.
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1. Przewozy pasazerskie

1.1. Liczba pasazeréw i praca przewozowa

W 2018 r. odnotowano wzrost przewozdw pasazerskich, zaréwno w liczbie pasazeréw, jak i w wy-
konanej pracy przewozowej. W 2018 r. z ustug kolei skorzystato blisko 310,3 mIn 0séb, o0 2,2% wie-
cej niz w roku poprzednim. W ciggu ostatnich 4 lat liczba pasazeréw zwiekszyta sie o ponad 15%.
W poréwnaniu do 2014 r. oznacza to wzrost 0 41 min pasazerdw.

Rys.1: Liczba pasazeréow kolei w Polsce w latach 2009-2018 (przewozy normalnotorowe)
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Praca przewozowa wyniosta ponad 21 mld pas-km i byta wyzsza o 0,7 mld pas-km niz w 2017 .,
co oznacza wzrost o blisko 3,6%.

Rys.2: Praca przewozowa w kolejowych przewozach pasazerskich w latach 2009-2018
(przewozy normalnotorowe)
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Wartos¢ pracy eksploatacyjnej w 2018 r. osiaggnetfa 165,5 min poc-km. Byta 0 2% wieksza od roku
poprzedniego, co oznacza, ze pociagi przejechaty o 3,2 min km wiecej.




1.2. Udziat przewoznikéw w rynku

Liczba pasazeréw w 2018 r. wzrosta zaréwno u przewoznikéw dalekobieznych, regionalnych i aglo-
meracyjnych. Najwiecej pasazeréw korzystato z ustug Przewozéw Regionalnych, Kolei Mazowieckich,
PKP Intercity i PKP SKM w Tréjmiescie (tacznie 73,9%).

Najwiekszy udziat w rynku mierzony przewieziona liczba pasazeréw odnotowata spétka Przewozy
Regionalne dziatajaca pod marka konsumencka POLREGIO. Z ustug tego operatora skorzystato
81,2 min pasazeréw (o 1,3 min pasazeréw wiecej niz w 2017 r.), przy czym jego udziat w rynku pod
wzgledem liczby przewiezionych pasazeréw spadt o 0,14 punktu procentowego i wynidst 26,17%.
Przewoznik ten odgrywa waznga role zwtaszcza w przypadku ruchu regionalnego obstugujacego
mniejsze osrodki. Jest takze gtéwnym operatorem kolejowym w wojewddztwach, w ktérych nie
powstaty indywidualne spétki samorzadowe.

Rys.3: Udziat przewoznikow pasazerskich w rynku wg liczby pasazeréw w 2018 .
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Najwiekszy wzrost liczby podréznych miat miejsce w przypadku PKP Intercity, ktére w stosunku
do ubiegtego roku przewiozto o blisko 3,3 min pasazeréw wiecej. Koleje Wielkopolskie przewiozty
blisko 2,9 mIn pasazeréw wiecej, zas Koleje Dolnoslaskie 2,3 min pasazeréw wiecej. PKP Intercity naj-
wieksze wzrosty liczby pasazeréw zanotowato w drugim pétroczu. W przypadku Kolei Wielkopolskich
wzrost zwigzany byt m.in. z wiekszym wykorzystaniem Poznanskiego Wezta Kolejowego. W przy-
padku trzech przewoznikédw wzrosty udziatu w rynku pod wzgledem liczby pasazeréw przekro-
czyty 0,5 punktu procentowego w poréwnaniu z ubiegtym rokiem. Byty to Koleje Wielkopolskie,
(0,87 punktu procentowego), PKP Intercity (0,76 punktu procentowego) oraz Koleje Dolnoslaskie
(0,69 punktu procentowego).Najwiekszy spadek udziatéw oraz wartosci bezwzglednych w zakresie
liczby pasazeréw miat miejsce w przypadku dwdéch najwazniejszych przewoznikéw regionalnych
i aglomeracyjnych w wojewddztwie mazowieckim, tj. SKM w Warszawie oraz Kolei Mazowieckich.
tacznie liczba przewiezionych oséb byta nizsza o blisko 6,5 mln pasazeréw niz rok wczesniej. Liczne
zamkniecia torowe, takie jak zamkniecie linii nr 20 (Warszawa Gtéwna Towarowa — Warszawa Gdanska
6




—Warszawa Praga) oraz 447 (Warszawa Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki) oraz ograniczenia na naj-
wazniejszych odcinkach spowodowaty znaczne zmniejszenie potokéw podréznych.

1.3. Zatrudnienie
W 2018 r. (wg stanu na dzier 31 grudnia 2018 r.) w sektorze przewozéw pasazerskich zatrudnio-
nych byto 22 647 oséb. Analiza danych od 2014 r. pozwala zauwazy¢ utrzymujacy sie staty poziom

zatrudnienia, z jedynie niewielkim wzrostem w 2018 r., ktéry wyniést 0,2%.

Rys.4: Zatrudnienie w sektorze przewozéw pasazerskich w latach 2010-2018
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Wzrost zatrudnienia kolejny rok z rzedu odnotowaty Koleje Matopolskie, gdzie liczba pracownikéw
zwiekszyta sie 0 9% (26 oséb ). W Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej przyjeto 25 nowych oséb (wzrost
09,1%).W 2018 r. tylko trzy spotki zredukowaty liczbe pracownikéw: Przewozy Regionalne zmniej-
szyly ich liczbe 0 442 osoby (o 6%), Koleje Mazowieckie o 13 0s6b (0,5%), a PKP SKM w Tréjmiescie
0 2 osoby (0,2%).

1.4. Wyniki finansowe rynku przewozéw pasazerskich

Rok 2018 byt kolejnym, w ktérym wzrést poziom przychoddw przewoznikédw pasazerskich. Odnotowano
takze wzrost kosztéw. Ostatecznie operatorzy pasazerscy zamkneli 2018 r. z przychodami na po-
ziomie 6,14 mld PLN. Koszty osiggnety poziom 6 mld PLN, co oznacza, ze spétki wypracowaty zysk
operacyjny na poziomie ok. 140 min PLN.

Wzorem lat ubiegtych, gtéwnym elementem przychodéw byta sprzedaz biletéw. Do przychodéw
doliczono réwniez dotacje zbudzetu panstwa oraz z budzetéw samorzaddw, przeznaczone na $wiad-
czenie ustug publicznych oraz na pokrycie deficytu z tytutu przyznawania ulg ustawowych.




Wsrdd kosztow przewoznikdw znajduja sie m.in. koszty dostepu do infrastruktury kolejowej (m.in. optata
za minimalny dostep do infrastruktury) oraz wydatki zwigzane ze zuzyciem energii i paliw. W 2018 .
Srednia optata za minimalny dostep do infrastruktury za 1 pockm wyniosta 6,47 PLN i byta prawie
identyczna jak w 2017 r. (wzrost na poziomie 0,03 PLN). Dodatkowo przewoznicy poniesli koszty
w wysokosci ponad 21,78 min PLN w ramach pozostatych optat na rzecz zarzadcéw infrastruktury
liniowej. Koszty dostepu do infrastruktury wyniosty facznie 1,1 mld PLN, stanowiac 18% wszystkich
kosztéw dziatalnosci operacyjnej przewoznikéw pasazerskich.

Rys.5: Wyniki dziatalnosci przewoznikow pasazerskich (mld PLN) w latach 2009-2018
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1.5. Sprzedaz biletéw

Poréwnanie zmian w strukturze kanatéw dystrybucji w 2018 r.w stosunku do 2017 r. wskazuje na spadek
udziatu przejazdéw, ktére odbyly sie na podstawie biletéw kupionych w kasach (z 54,2% na 51,2%)
na rzecz wzrostu udziatu we wszystkich pozostatych kanatach (oprécz kanatu ,inne”). Pod uwage
wzieto kasy wiasne przewoznikdw, jak i kasy agencyjne oraz kasy innych przewoznikéw.

W przypadku pasazeréw realizujacych przejazd na podstawie biletéw zakupionych u druzyn kon-
duktorskich odnotowano wzrost z 14,5% na 15,0%. Mogto to by¢ spowodowane zmniejszeniem
dostepnosci kas i tym samym koniecznoscia zakupu biletu u druzyny konduktorskiej bez dodat-
kowych optat w przypadku rozpoczecia podrézy na przystanku/stacji, gdzie kasy sa niedostepne
(w szczegdlnosci koleje regionalne).

Nalezy zwréci¢ uwage na stosunkowo duzy wzrost (z 7,7% na 10,7%) udziatu kanatu,Internet i apli-
kacje mobilne’, co moze by¢ spowodowane jego zaletami, takimi jak wygoda zakupu i ptatnosci,
a takze powszechna dostepnos¢. Udziat kanatu,inne” (np. sprzedaz biletéw przez maszyniste WKD,
dystrybucja w kioskach biletéw kartonikowych PKP SKM, wspdlna oferta ZTM w Warszawie) spadt
0 0,9 punktu procentowego.




Rys.6: Udzial kanatéw dystrybucji w ogdlnejliczbie sprzedanych biletéw wg liczby pasazeréw
w 2018 r.ze wskazaniem zmiany w stosunku do 2017 r. w punktach procentowych (pp)
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1.6. Punktualnosc¢

Za pociagi punktualne w 2018 r. uwazne byty te, ktére dotarty do stacji docelowej o czasie lub
z op6znieniem do 5 minut. W 2018 r. punktualnos$¢ pociggéw na stacji docelowej wyniosta 88,5%
(w2017 r. byto to 90,2%). Licencjonowani przewoznicy kolejowi uruchomilitacznie ponad 1,78 min po-
ciagow, o ok. 3,9% wiecej niz w roku poprzednim (wzrost o 66,6 tys.). W 2018 r. tacznie wszystkie
pociagi byty opdznione o 66 069 godzin. W 2017 r. byto to 57 184 godzin, a wiec nastapit wzrost
tacznego czasu opdznien o 8 885 godzin w stosunku do roku poprzedzajacego.

1.7. Przewozy uzytecznosci publicznej oraz komercyjne

Przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym obecnie sg wykonywane na zlecenie 18 organiza-
toréw zawierajgcych umowy o swiadczenie ustug publicznych: ministra wtasciwego ds. transportu,
marszatkéw wojewddztw i Prezydenta m.st. Warszawy. Zakres i czas obowigzywania umow jest
ustalany przez poszczegdlnych organizatoréw indywidualnie. tacznie w 2018 r. operatorzy otrzymali
dofinansowanie na $wiadczenie ustug publicznych w wysokosci 581 min PLN z budzetu paristwa
(wiecej o 15 mIn PLN w poréwnaniu do 2017r.) i 1649 mln PLN z samorzadéw (wiecejo 113 min PLN
w poréwnaniu do 2017 r.).




Oprécz przewozéw uzytecznosci publicznej, operatorzy moga wykonywa¢ przewozy komercyjne
w ramach otwartego dostepu. Sg to relacje, na ktére przewoznik nie otrzymuje dofinansowania
w przypadku niewystarczajacych wptywdw z biletéw. Realizacja potaczen komercyjnych na trasach
krajowych i miedzynarodowych wymaga wydania przez Prezesa UTK decyzji o przyznaniu otwarte-
go dostepu. Przewoznik, ktéry otrzyma taka decyzje, moze ubiegac sie o dostep do infrastruktury
kolejowej u zarzadcy infrastruktury na wskazanej trasie. Regulacje te nie dotycza potaczen, na ktére
podpisano umowe z organizatorem publicznego transportu zbiorowego.

W przypadku wnioskéw o przyznanie otwartego dostepu ztozonych w 2018 r. Prezes UTK badat,
czy nowe potaczenie komercyjne nie wptynie negatywnie na réwnowage ekonomiczna relacji juz
funkcjonujacych na podstawie uméw o $wiadczenie ustug publicznych. Analizowano potencjalne
korzysci dla pasazeréw wynikajace z rozwoju konkurencji, w tym m.in. zwiekszenie liczby dostepnych
potaczen, atrakcyjnos¢ oferty dla osdb, ktére dotychczas nie korzystaty z transportu kolejowego,
skomunikowanie obszaréw popularnych wsrod turystow lub regionéw z niezadowalajaca ofertg
przewozowa. Brano pod uwage potrzeby pasazeréw korzystajacych z juz dostepnych pociagéw
oraz natezenie ruchu na linii kolejowe;.

W przypadku wszystkich otrzymanych wnioskéw, analiza przeprowadzona przez Prezesa UTK
wykazata, ze nowe ustugi pasazerskie stanowi¢ beda uzupetnienie przewozdéw stuzby publicznej
i przyniosa korzysci w rozwoju rynku kolejowych przewozéw pasazerskich. Biorac pod uwage po-
wyzsze kryteria, w 2018 r. wszystkie wnioski w sprawie wydania decyzji o otwartym dostepie zostaty
rozpatrzone pozytywnie.

Decyzje przyznajace otwarty dostep w 2018 r. otrzymali nastepujacy przewoznicy kolejowi:

= PKP Intercity - 15 decyzji;

= Arriva RP - 1 decyzja;

= Koleje Dolnoslaskie - 1 decyzja;
= Przewozy Regionalne - 5 decyzji.

W 2018r.do Prezesa UTK wptyneto 12 wnioskéw Przewozéw Regionalnych oraz 1 wniosek Leo Express
Global w sprawie przyznania otwartego dostepu. Cze$¢ wnioskéw byta procedowana w 2019 .




Rys.7: Udzialy przewozéw o charakterze ustug publicznych i komercyjnych w liczbie prze-
wiezionych pasazeréw, pracy przewozowej oraz pracy eksploatacyjnejw 2018 r.
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1.8. Licencje
Przewoznikiem kolejowym, zgodnie z zapisami ustawy o transporcie kolejowym, jest:

= przedsiebiorca uprawniony na podstawie licencji do wykonywania przewozéw kolejowych lub
Swiadczenia ustugi trakcyjnej lub
= podmiot wykonujacy przewozy na infrastrukturze kolei waskotorowej.

W zakresie licencjonowania przewozéw pasazerskich Prezes UTK w 2018 ..

= nie udzielitanijednej licencji na dziatalno$¢ polegajaca na wykonywaniu przewozéw pasazerskich;

= jednemu przewoznikowi kolejowemu (MPK we Wroctawiu) zawieszono licencje na wykonywanie
przewozdéw pasazerskich;

= jednemu przewoznikowi (Koleje Wschodnie) cofnieto licencje na przewdz rzeczy i Swiadczenie
ustug trakcyjnych;

= jednemu przewoznikowi (Rail Services Europe) cofnieto licencje na przewdz osdb, przewdz rzeczy
i Swiadczenie ustug trakcyjnych.

Na koniec 2018 r. aktywne licencje na wykonywanie przewozéw kolejowych oséb (z wytaczeniem
zawieszonych) posiadato 32 przewoznikéw kolejowych, z czego 16 sprawozdawato o regularnym
wykonywaniu przewozéw oséb na infrastrukturze normalnotorowe;.




2. Przewozy towarowe

2.1. Masa towarow

W poréwnaniu do 2017 r., w 2018 r. nastapit wzrost przewiezionej masy tadunkéw z 239,9 min ton
do 250,2 min ton (wzrost o 4,3%). Mimo utrzymujacej sie tendencji wzrostowej to zauwazalne jest
jej wyhamowanie, poniewaz w 2017 r. odnotowano dynamike wzrostu masy przewiezionych to-
wardw w stosunku do 2016 r. na poziomie 7,9% (o 3,6 punktu procentowego wyzsza nizw 2018 r.).

Rys.8: Masa tadunkow w kolejowych przewozach towarowych w latach 2010-2018 (prze-
wozy normalnotorowe)
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Z analizy danych przewozéw towarowych wynika, ze wzrosta takze praca przewozowa
04,8 mld tono-km (8,8%). Praca przewozowa jest zalezna od dtugosci trasy pokonywanej przez po-
ciagi. Wiekszy wzrost tego parametru niz przewiezionej masy towaréw powodowany byt licznymi
zamknieciami torowymi i koniecznosciag przewozu towaréw po dtuzszych trasach.

Rys.9: Praca przewozowa w kolejowych przewozach towarowych w latach 2010-2018
(przewozy normalnotorowe)
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2.2. Grupy towarowe

W 2018 r. wzrosta masa przewozonych towaréw, jednak zmienita sie struktura przewozonych grup
towarowych. Na znaczeniu zyskat transport intermodalny, realizowany przez wieksza liczbe prze-
woznikéw kolejowych. Niektérzy przewoznicy $wiadczyli takze ustugi transportowe polegajace
na przejeciu czesci tadunku na drodze relacji handlowej od innego operatora kolejowego.

W 2018 r. najwiekszy udziat w transporcie pod wzgledem przewiezionej masy miaty nastepujace
grupy towarowe:

= wegiel kamienny, brunatny, ropa naftowa i gaz ziemny - 39,2% (ponad 98 min ton);

= rudy metali i pozostate produkty gérnictwa i kopalnictwa (w tym rudy zelaza oraz kruszywo,
piasek, zwir i gliny) -28,3% (70, 7 min ton);

= koks, brykiety, produkty rafinacji ropy naftowej, gazy wytwarzane metodami przemystowymi —
11,2% (28 min ton).

Lacznie te trzy grupy stanowity ponad 78,6% tadunkdw, jakie byly transportowane przez przewoz-
nikéw kolejowych w Polsce w 2018 r. Pod wzgledem masy przewiezionych ftadunkéw najwiekszy
wzrost dotyczyt grupy rudy metali, produktéw gérnictwa i kopalnictwa — o ponad 8,4 min ton, z cze-
go wzrost podgrupy kruszyw to 9 min ton, rud zelaza blisko 0,5 mln ton, natomiast w pozostatych
podgrupach odnotowano spadki.

Kolejnymi grupami towarowymi, ktérych bezwzgledna masa przewozowa wzrosta w stosunku
do roku poprzedniego byty: wegiel kamienny, brunatny, ropa naftowa i gaz ziemny - 0,9 min ton
oraz metale i wyroby metalowe 0,8 min ton.tacznie w tym zakresie przewieziono ponad 10 min ton
towardéw wiecej nizw 2017 r.

2.3. Srednia predkos¢ handlowa

Srednia predko$¢ handlowa pociggéw towarowych w Polsce jest niska i wptywa negatywnie na kon-
kurencyjnosc transportu kolejowego. Predkos¢ w przewozach towarowych ogétem w 2018 r. spadta
o ponad 3 km/h w poréwnaniu do 2017 r. Mniejszy spadek zanotowano w przewozach intermodalnych
—nieco ponad 1 km/h.Na zmniejszenie predkosci pociagéw towarowych w Polsce wptyw miaty dwa
kluczowe czynniki, ktérymi s modernizacje linii kolejowych oraz zwiekszenie pracy przewozowe;j.

W 2018 r. miat miejsce kolejny wzrost przewozéw intermodalnych, ktére charakteryzuja sie wyzsza
predkoscia. Analiza danych dotyczacych przewozéw intermodalnych wykazuje spadek sredniej
predkosci w latach 2015-2018. Mogto to wynika¢ przede wszystkim z tego, ze skala przewozéw in-
termodalnych systematycznie rosta, zwiekszata sie liczba przewoznikéw i tras, przez co utrudnienia
i opdznienia na sieci w wiekszym stopniu dotykaty transportu intermodalnego. Srednia predkos¢
na poziomie 28,6 km/h jest jednym z czynnikéw utrudniajacych kolei konkurowanie z transportem
drogowym.




Wedtug danych zebranych przez Komisje Europejska srednia predkos¢ rozktadowa w 9 z 12 krajéw
projektu Tréjmorza w 2017 r. ksztattowata sie w granicach od 24,2 km/h w Butgarii az do 60 km/h
w Czechach. Przy czym w Polsce predkosc¢ ta wyniosta jedynie 31,2 km/h. W ,Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)” jako cel przyjeto osiggniecie
sredniej predkosci kursowania pociggéw towarowych na sieci PKP PLK na poziomie 40 km/h w 2020r.

Rys. 10: Srednia predkosé¢ handlowa pociagéw towarowych ogétem i pociagéw intermodal-
nych w Polsce w km/h w latach 2013-2018
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2.4. Udziat przewoznikéw w rynku

Liderem polskiego rynku przewozéw towarowych jest PKP Cargo, ktére posiada 43,57% udzia-
téw w rynku wg masy przewiezionych towaréw. Spétka w 2018 r. przewiozta ponad 109 min ton,
co oznaczato wzrost przewiezionej masy o blisko 3 min ton w stosunku do 2017 r. W przypadku
innych przewoznikéw najwieksze wzrosty nastapity w PCC Intermodal (o 0,6 punktu procentowe-
go), co stanowito wzrost o 1,6 mln ton, w Captrain Polska (0,4 punktu procentowego), co stanowito
1,1 miIn ton oraz Orlen KolTrans (0,3 punktu procentowego), co stanowito 0,9 min ton.




Rys. 11: Udziat w rynku najwiekszych przewoznikéw wg masy przewiezionych towaréow
na koniec 2018r.
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W 21 spétkach udziat procentowy w rynku wg masy przekroczyt wartos¢ 0,5%. W przypadku pra-
cy przewozowej udziat w rynku powyzej 0,5% zanotowato 19 spétek. Udziat PKP Cargo w rynku
pod wzgledem przewiezionej masy w stosunku do 2017 r. spadt o 0,67 punktu procentowego.
Jednoczesnie PKP Cargo odnotowato spadek udziatu rynkowego wg pracy przewozowej o 3,08 punktu
procentowego. Praca przewozowa wykonana przez te sp6tke wyniosta 28,8 mld tono-km i wzrosta
o ok. 0,6 mld tono-km w stosunku do 2017 r. W przypadku spoétek, u ktérych udziat pod wzgledem
pracy przewozowej przekroczyt 0,5%, najwiekszy wzrost wystapit w PCC Intermodal (o 0,8 punktu
procentowego). Ponadto zwiekszenie udziatéw zanotowano w CD Cargo Poland (0,6 punktu pro-
centowego), Captrain Polska (0,6 punktu procentowego), LTE Polska (0,5 punktu procentowego),
Inter Cargo (0,5 punktu procentowego) oraz Orlen KolTrans (0,4 punktu procentowego).

2.5. Zatrudnienie

W 2018 r. w sektorze przewozéw towarowych pracowato 28 274 oséb. Analizujac poziom zatrud-
nienia od 2010 r., zauwazalny byt ciagty spadek zatrudnionych na kolei. W 2018 r. ta tendencja zo-
stata przetamana. Najwiekszym na rynku pracodawca pozostaje PKP Cargo (61% udziatéw). Spotki
DB Cargo Polska i DB Cargo Spedkol facznie posiadaty udziat w wysokosci 4%. Lacznie w 10 spdtkach
zatrudnionych byto ponad 86% pracownikéw przewoznikéw towarowych.

2.6. Wyniki finansowe rynku przewozéw towarowych

W 2018 r. zaobserwowano znaczacy wzrost przychoddw i kosztéw dziatalnosci operacyjnej u prze-
woznikéw towarowych, ktére wyniosty odpowiednio 16% i 14%. Przychody przewoznikéw towa-




rowych byty wieksze od kosztéw prowadzonej dziatalnosci o 690 miIn PLN. Tym samym dochody
osiggniete przez catg branze w 2018 r. s wieksze nizw 2017 r. 0 250 min PLN.

Rys. 12: Wyniki dziatalnosci przewoznikéw towarowych (mld PLN) w latach 2009-2018
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2.7. Przewozy towarowe w komunikacji miedzynarodowej

W 2018 r. przewozy towarowe w komunikacji miedzynarodowej wykonywato 33 licencjonowanych
przewoznikéw. Przetransportowano blisko 82 442 tys. ton i wykonano prace przewozowa na po-
ziomie 26 466 661 tys. tono-km. W poréwnaniu z rokiem ubiegtym, przewieziona masa towaréw
wzrosta o 10,8%, przy jednoczesnym wzroscie wykonanej pracy przewozowej o 13,2%. W 2018 .
w poréwnaniu do 2017 r. w imporcie odnotowano wzrost przewiezionej masy towarowej o 19,4%
do poziomu 49,4 min ton oraz wykonanej pracy przewozowej o 19% do poziomu 13,8 mld tono-km
rok do roku. W eksporcie w poréwnaniu do roku poprzedzajacego spadt wolumen przewiezionej
masy 0 5,2%, przy jednoczesnym wzroscie wykonanej pracy przewozowej o 2,1%. Przewieziona masa
towaréw wyniosta 25,3 min ton, a praca przewozowa 8,0 mld tono-km. W tranzycie, w poréwnaniu
do 2017 r,, nastapit wzrost przewiezionej masy o 23% przy jednoczesnym zwiekszeniu wykonanej
pracy przewozowej o 21,4%. Przez Polske przewieziono blisko 7,7 mIn ton masy towarowej, a praca
przewozowa wyniosta 4,6 mld tono-km.

2.8. Transportintermodalny

Z danych zebranych przez UTK wynika, ze przewozy intermodalne w 2018 r. rozwijaty sie dynamicznie
i charakteryzowaty sie wzrostem wszystkich parametréw w stosunku do wynikéw z 2017 r. Analiza
danych wskazuje na rosnace zainteresowanie przewozami intermodalnymi. Wzrosta liczba przewoz-
nikéw swiadczacych ustugi w tym segmencie rynku. W 2017 r. przewozy intermodalne realizowato




18 podmiotéw, a w 2018 r. byto ich 21. Na tle ogétu spotek swiadczacych przewozy towarowe nadal
jest to niewiele. Zauwazy¢ jednak nalezy, ze w 2012 r. byto to jedynie 9,a w 2016 r. 13 podmiotow.

W 2018 r. w transporcie intermodalnym przewieziono ok. 17 mIn ton tadunkoéw, podczas gdy
w 2017 r. osiggnieto poziom 14,7 min ton. Oznacza to wzrost o 2,3 min ton (ok. 15,6%). Tym samym
udziat przewozéw intermodalnych w rynku przewozéw kolejowych mierzony masa przewiezionych
tadunkéw osiagnat poziom 6,8% i byt wyzszy o 0,7 punktu procentowego nizw 2017 r.

Praca przewozowa wykonana przy przewozie tadunkdéw intermodalnych ksztattowata sie na poziomie
6,2 mld tono-km. Poréwnujac to z rokiem 2017, odnotowano wzrost o ok. 0,8 mld tono-km (14,8%).
W 2018 r. udziat przewozdéw intermodalnych w rynku przewozéw kolejowych mierzony wykonang
praca przewozowa osiggnat poziom ponad 10,3% i byt wyzszy o blisko 0,5 punktu procentowego niz
w roku poprzednim. Jest to najlepszy wynik odnotowany w historii kolejowych przewozéw intermo-
dalnych w Polsce. W 2018 r. przewoznicy kolejowi przetransportowali rekordowa liczbe jednostek
tadunkowych. Po raz pierwszy w historii rynek osiggnat poziom 1 259 tys. sztuk jednostek, z czego
blisko 1212 tys. byty to kontenery. W poréwnaniu z 2017 r. liczba przetransportowanych jednostek
wzrosta o ok. 16,4%. Analizujac przewozy intermodalne pod katem liczby przewiezionych TEU
w 2018, kolejg przewieziono 1 894 tys. TEU, co stanowito wzrost o 13,6%. w poréwnaniu do 2017 r.




Rys. 13: Kolejowe przewozy intermodalne w Polsce (w tys. ton)
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W 2018r. przewozy intermodalne na najwieksza skale pod wzgledem przewiezionej masy i wykonanej
pracy przewozowej podobnie jak w latach poprzednich wykonata spétka PKP Cargo. Udziat w rynku
tego przewoznika wyniést odpowiednio 46,5% (wg masy) i 52,3% (wg pracy przewozowej). Z roku
na rok rosnie znaczenie innych spétek na rynku intermodalnym. Znaczacy udziat pod wzgledem
przewiezionej masy w transporcie intermodalnym w 2018 r. posiadali réwniez Captrain Polska oraz
DB Cargo Polska, PCC Intermodal i LTE Polska. £acznie spétki te przetransportowaty 37,3% masy.
W 2018 r.zauwazalny byt znaczny spadek przewozéw intermodalnych wykonywanych przez spétke
Lotos Kolej w poréwnaniu z wynikami z 2017 r. Przewoznik ten skupit swoja dziatalno$¢ na przewo-
zach w innych grupach fadunkéw.

Na terytorium Polski w 2018 r. znajdowato sie 37 terminali przetadowujacych jednostki transportu
intermodalnego. Terminale intermodalne zajmuja powierzchnie ok. 490 ha. Ich roczna estymowana
przepustowos¢ w 2018 r. ksztattowata sie na poziomie 8 547 720 TEU, z czego:

= porty reprezentujg potencjat na poziomie 5 126 000 TEU (ok. 60,5 %);
= terminale graniczne znajdujace sie na Nowym Jedwabnym Szlaku 663 830 TEU (ok. 7,5 %);
= terminale wewnatrz krajowe - 2 757 890 TEU (ok. 32,5 %).



Rys. 14: Rozmieszczenie terminali intermodalnych w Polsce.
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Gtéwnym zrédtem wolumenu tadunkéw intermodalnych trafiajacych do naszego kraju sa porty
tréjmiejskie — Gdynia (GCT, BCT) i Gdansk (DCT, GTK), a w mniejszym stopniu porty Zachodniej
Europy — wsréd ktérych dominujaca role odgrywa Hamburg. Jest on jednoczesnie najwiekszym
portem, skad pochodza fadunki trafiajace do Czech i Stowacji przejezdzajace tranzytem przez Polske.
W 2018 r. w polskich portach przetadowano fgcznie ponad 2,83 min TEU, z czego 69% w Gdansku,
28% w Gdyni, a jedynie 3% w Szczecinie.




Rys. 15: Przetadunek w polskich portach w latach 2016-2018 (w tys. TEU)
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie statystyk terminalowych




2.9. Przewozy towardéw niebezpiecznych

Przewozy towaréw niebezpiecznych realizowato w 2018 r. 30 przewoznikéw — o dwéch wiecej niz
w 2017 r. Wzrosta zarébwno masa towaréw, jak i wykonana praca przewozowa: masa 27,7 min ton
(25,9 mIn ton w 2017 r.), praca 9,1 mld tono-km (8,5 mld tono-km w 2017 r.).

Udziat przewozéw towardw niebezpiecznych w rynku kolejowym ulegt niewielkim zmianom: wg masy
11,1% (10,8% w 2017 r.), wg wykonanej pracy przewozowej 15,2% (15,5% w 2017 r.).

Zmianie nie ulegta praktycznie srednia odlegtos¢ przewozu, ktéra wyniosta 328 km (329 km w 2017r.)

Przewozy towaréw niebezpiecznych realizowane sg gtéwnie w komunikacji krajowej. W tym zakresie
nastapity bardzo nieznaczne zmiany: w 2018 r. transport krajowy stanowit 66,4% (67,6% w 2017 r.)
wg masy i 72,9% (74,8% w 2017 r.) wg wykonanej pracy przewozowej. W 2018 r. import towaréw
niebezpiecznych przewozonych kolejg ksztattowat sie na poziomie 15,3%, eksport 9,1%, a tranzyt
2,6% (analogicznie w 2017 r. — 14,6%, 7,4% oraz 3,2%).

Towary niebezpieczne rozpatrywane sa zgodnie z Regulaminem miedzynarodowego przewozu
kolejami towaréw niebezpiecznych (RID).

2.10.Licencje

Na koniec 2018 r. aktywne licencje (z wytaczeniem zawieszonych) uprawniajace do realizacji dzia-
talnosci posiadato 94 przewoznikéw kolejowych, w tym 1 posiadat licencje tymczasowa. W catym
2018 r. dziatalnos¢ przewozowa realizowato 69 przedsiebiorcéw z 94 posiadajacych licencje.

W 2018 r. o licencje przewoznika kolejowego na wykonywanie przewozéw rzeczy kolejg lub o li-
cencje przewoznika kolejowego na wykonywanie przewozéw rzeczy kolejg oraz Swiadczenie ustug
trakcyjnych wnioskowato 9 podmiotéw. Prezes UTK udzielit licencji 3 przedsiebiorcom: 2 licencje
dotyczyty dziatalnosci polegajacej na wykonywaniu przewozéw towarowych i s$wiadczeniu ustug
trakcyjnych (dla OCTOPUS Rail sp.z 0.0.i TKOL sp. z 0.0.) oraz 1 licencja na wykonywanie przewozéw
towarowych (dla przedsiebiorstwa,Zwirownia Dolata”,Beton Dolata” Agnieszka Dolata). Pozostatych
6 przedsiebiorcéw uzyskato licencje w 2019 .




3. Infrastruktura kolejowa

3.1. Zarzadcy infrastruktury

Dtugosc¢ eksploatowanych linii kolejowych w 2018 r. przez wszystkich zarzadcdw infrastruktury, wia-
czajac koleje normalnotorowe i szerokotorowe, wyniosta 19 347 km, co oznacza wzrost o 55,7 km
w poréwnaniu do 2017 r. Najwiekszy zarzadca infrastruktury (PKP PLK) dysponowat 18 536 km czyn-
nych linii — 0 23 km wiecej niz w 2017 r. Ponadto w jego gestii byto réwniez 2 043 km linii wytaczo-
nych z eksploatacji. Lacznie spétka zarzadzata 20 579 km linii (63 km mniej nizw 2017 r.). PMT Linie
Kolejowe wydtuzyty zarzadzang przez siebie sie¢ kolejowa o blisko 33 km — dtugos¢ te stanowity
bocznice przekwalifikowane na linie kolejowe.

Najdtuzsza siecig linii szerokotorowych (395 km) zarzadzata spétka PKP LHS. Jej diugos¢ w 2018 r.
nie ulegta zmianie w poréwnaniu do 2017 r.

Rys. 16: Struktura linii kolejowych eks- Rys. 17: Struktura linii kolejowych eksploato-
ploatowanych w Polsce w 2018 r. wanych w Polsce w 2018 r. wg stopnia
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3.2. Opftaty za dostep do infrastruktury

Najwieksze znaczenie dla rozwoju rynku maja stawki PKP PLK, ktére obejmuja obszar catego kraju
i dotycza przewozéw towarowych i pasazerskich. Dla potrzeb zbilansowania dziatalnosci, PKP PLK
zawarly z Ministerstwem Infrastruktury i Rozwoju umowe o dofinansowanie z budzetu panstwa
kosztow zarzadzania infrastruktura kolejowa i jej ochrony.

Rys. 20: Sredni koszt poc-km za minimalny dostep do infrastruktury PKP PLK od rozktadu
jazdy pociagéw 2008/2009 do 2017/2018
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* $rednia sieciowa dla pociggéw pasazerskich i towarowych na podstawie informacji z wniosku zarzadcy

Srednia wysoko$¢ stawki sieciowej za minimalny dostep do infrastruktury zarzadcy PKP PLK spadta
z poziomu 8,68 PLN/pockm w rozktadzie jazdy 2017/2018 do 8,28 PLN/pockm w rozktadzie jazdy
2018/2019. Poczawszy od rozktadu jazdy pociaggdw 2013/2014 wysokos¢ Sredniej stawki sieciowej
za minimalny dostep do infrastruktury PKP PLK dla wszystkich pociagdw spadata i ustabilizowata
sie na obnizonym poziomie.

3.3. Inwestycje

W 2018 r. spotka PKP PLK kontynuowata realizacje projektéw inwestycyjnych ujetych w Krajowym
Programie Kolejowym do 2023 roku, ktéry zostat uchwalony we wrzesniu 2015r., a ostatnia przepro-
wadzona aktualizacja przyjeta zostata Uchwatg Rady Ministréw nr 181/2018 zdnia 6 grudnia 2018 .
Gtéwnym celem Programu jest wzmocnienie roli transportu kolejowego w zintegrowanym systemie
transportowym kraju poprzez stworzenie spéjnej i nowoczesnej sieci linii kolejowych. Wynika on
bezposrednio z zapiséw ,Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. z perspektywa do 2030 r.)” w za-
kresie dotyczacym transportu kolejowego. KPK zaktada maksymalne wykorzystanie srodkéw UE
na sfinansowanie projektéw w ramach: Programu Infrastruktura i Srodowisko (POIiS) na lata 2014-
2020, instrumentu,taczac Europe” (CEF), Programu Polska Wschodnia (PO PW) na lata 2014-2020 oraz
Regionalnych Programéw Operacyjnych (RPO) na lata 2014-2020. W ramach KPK, oprécz srodkow
unijnych, zaplanowano réwniez wydatkowanie publicznych srodkéw krajowych (budzet panstwa),




Srodkdw wiasnych spétki oraz Srodkéw pochodzacych z emisji obligacji. Istotnym zrodtem finanso-
wania wydatkdw sa takze srodki pochodzace z kredytédw Europejskiego Banku Inwestycyjnego (EBI).

Okres realizacji i rozliczenia inwestycji w ramach KPK pokrywa sie z perspektywa finansowa UE na lata
2014-2020i uwzglednia zasade n+3, co oznacza, ze okres kwalifikowalnosci wydatkow zakornczy sie

zdniem 31 grudnia 2023 r. Wartos¢ wydatkow z listy podstawowej KPK, po uwzglednieniu refundacji
zwigzanych z projektami perspektywy 2007-2013, wynosi ponad 66 mid PLN.




4. Tabor

4.1. Struktura taboru przewoznikéw pasazerskich

PrzewozZnicy pasazerscy w 2018 r. dysponowali mniejsza liczbg pojazddw trakcyjnych oraz wagonoéw
niz w roku ubiegtym, co ma zwiazek z korczacym sie cyklem zycia eksploatowanego przez nich
taboru lub przekazaniem pojazdéw do modernizacji. W ostatnich latach dostrzegalny jest wzrost
liczby spalinowych pojazdéw trakcyjnych.

Tab. 1: Struktura pojazdéw bedacych w dyspozycji pasazerskich przewoznikéw normalno-
torowych w latach 2015-2018

pojazdy
lokomotywy 484 441 429 423
elektryczne 332 322 320 314
spalinowe 152 119 109 109
wagony silnikowe 85 77 81 79
elektryczne 8 2 2 2
spalinowe 77 75 79 77
zespoly trakcyjne 1518 1445 1466 1437
elektryczne 1341 1268 1279 1245
spalinowe 177 177 187 192
Wagony‘z miej?cami 2344 2237 2215 2047
do siedzenia
pierwszej klasy 559 497 471 450
drugiej klasy 1653 1619 1605 1505

pierwszej i drugiej 33 40 20 40
klasy
gastronomiczne
lub z czescig 103 86 96 79
gastronomiczna

bagazowe lub z czescig

. 26 18 18 15
bagazowa
wagony z miejscami
L 248 236 220 195
do lezenia
sypialne 146 143 140 135
kuszetki 102 93 80 60

Zmiany w liczbie pojazdéw znajdujacych sie w dyspozycji pasazerskich przewoznikéw kolejowych
wplywaja w znaczacy sposéb na wzrost wspétczynnika wykorzystania taboru . Od kilku lat zauwa-
zalny jest staty wzrost wspotczynnika wykorzystania lokomotyw, co ma zwiazek z postepujaca od-
nowa parku taborowego oraz likwidacja starych pojazdéw. Tymczasowe wycofanie z eksploatacji




elektrycznych zespotéw trakcyjnych oraz zmiany w strukturze wykorzystania tego taboru (likwidacja
wystuzonych EZT) spowodowato, ze wspétczynnik wykorzystania tej grupy pojazdéw zmniejszyt sie
0 3 punkty procentowe wzgledem 2017 r.

Rys. 21: Udzial pojazdéw trakcyjnych wykorzystywanych przez przewoznikéw normalnoto-
rowych w ilostanie ogélnym w 2018 r.
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Wysoki wspétczynnik procentowy dotyczacy wyposazenia pojazdu w cztery z pieciu przedstawio-
nych parametréw posiadajg elektryczne oraz spalinowe wagony silnikowe wykorzystywane przez
przewoznikéw do obstugi pofaczen lokalnych. Poprawia sie réwniez sytuacja w przypadku elektrycz-
nych zespotéw trakcyjnych, ktére obstuguja najwieksza liczbe pasazeréw. Obecnie 56% pojazdow
wyposazonych jest w klimatyzacje, 40% posiada staty dostep do sieci Internet, 56% wyposazonych
jest w toalete z systemem zamknietym, 73% posiada miejsca dla roweréw, a 70% dostosowanych
jest do przewozu 0séb o ograniczonej mobilnosci.

Podobnie jak w poprzednich latach prezentuja sie klasyczne sktady wagonowe. Zaledwie 36% wago-
néw z miejscami do siedzenia wyposazonych jest w klimatyzacje, 11% wyposazonych jest w dostep
do sieci Internet, 45% posiada zamkniety system toalet, a 12% ma miejsca dla roweréw. Niestety
korzystanie z klasycznych sktadéw wagonowych stanowi znaczacy problem dla oséb o ograniczonej
mobilnosci —w 2018 r. jedynie 4% wszystkich eksploatowanych wagonéw z miejscami do siedzenia
pozwalato na przewdz oséb o ograniczonej mobilnosci.




Tab.2: Wyposazenie dodatkowe pasazerskiego taboru kolejowego w 2018 r.

dostosowa-
nie dla oséb miejsca dla

rodzaj taboru klimatyzacja internet toaleta

0 ograniczonej roweréw

mobilnosci

wagony silnikowe

elektryczne 100% 100% 100% 100% 100%
spalinowe 92% 0% 98% 99% 58%
zespoty trakcyjne
elektryczne 56% 40% 56% 70% 73%
spalinowe 77% 6% 88% 69% 64%
wagony

z miejscami do
siedzenia

36% 11% 45% 4% 12%

gastronomiczne
lub z czescig 6% 3% 6% 0% 0%
gastronomiczna

bagazowe
lub z czescig - - - - 100%
bagazowg
sypialne 18% 7% 61% 10% 0%
kuszetki 38% 20% 38% 17% 0%

4.2. Struktura taboru przewoznikéw towarowych

Poprawa koniunktury w transporcie towaréw wptyneta réwniez na zmiany w liczbie pojazdéw znaj-
dujacych sie w dyspozycji licencjonowanych przewoznikéw towarowych. Wzgledem poprzedniego
roku liczba lokomotyw elektrycznych oraz spalinowych zwiekszyta sie o 89 egzemplarzy. Wciaz
jednak sa eksploatowane lokomotywy bedace u schytku cyklu zycia.

Tab. 3: Struktura pojazdow trakcyjnych bedacych w dyspozycji przewoznikéw towarowych
w latach 2015-2018

rok
ojazdy trakcyjne
- bl b 2015 2016 2017 2018

lokomotywy 3596 3632 3451 3540
elektryczne 1475 1502 1419 1470
spalinowe 2121 2130 2032 2070

pozostate 201 198 220 170




Tab. 4: Struktura wagonéw bedacych w dyspozycji przewoznikéw towarowych w latach
2015-2018

wagony rok

weglarki
budowy normalnej
budowy specjalnej
kryte
budowy normalnej
budowy specjalnej
platformy
budowy normalnej na osiach
budowy specjalnej na osiach
budowy normalnej na wézkach
budowy specjalnej na wézkach
w tym przystosowane do przewozu
konteneréw
pozostate
z otwieranym dachem
specjalne
cysterny
robocze, socjalne




5. Bezpieczenstwo ruchu
kolejowego w Polsce
w roku 2018

Kolej w Polsce jest tradycyjnie najbezpieczniejszym $rodkiem transportu ladowego. Potwierdzaja
to dane za 2018 ., w ktérym wartos¢ wspotczynnika wypadkéw w odniesieniu do wykonanej pracy
eksploatacyjnej byta najnizsza w historii jego gromadzenia i wyniosta 2,39. Zatozone cele osiggnieto
réwniez w obszarze wspdlnych celéw bezpieczenstwa (CST).

W dalszej czesci opracowania przedstawiono najistotniejsze zagadnienia z obszaru bezpieczenstwa

ruchu kolejowego, ktérych szczegétowy opis znajduje sie w petnej wersji sprawozdania zamiesz-
czonej na stronie Urzedu Transportu Kolejowego.

5.1. Obnizenie liczby wypadkow przy zwiekszonej pracy
eksploatacyjnej

Rys. 22: Miernik wypadkowosci w latach 2008-2018
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W celu zaprezentowania danych dotyczacych poziomu bezpieczenstwa i trendéw w tym zakresie
Prezes UTK oblicza corocznie tzw. miernik wypadkéw, odnoszac liczbe wypadkéw na liniach kole-
jowych do wykonanej w danym roku pracy eksploatacyjne;.

W 2018 r. nieznacznie zmniejszyta sie liczba wypadkoéw, a wielko$¢ pracy eksploatacyjnej wzrosta
o okoto 4,6%. Miernik wypadkéw jest zatem nizszy 0 0,17 od wartosci z 2017 r., a jednoczesnie naj-
nizszy od 2008 r. Na zmniejszenie liczby wypadkéw maja niewatpliwie wptyw dziatania podejmo-




wane zaréwno przez podmioty rynku kolejowego, wdrazanie i stosowanie wewnetrznych systeméw
zarzadzania opierajacych sie na zarzadzaniu ryzykiem, jak réwniez dziatania ze strony organéw
odpowiedzialnych za monitorowanie i nadzorowanie bezpieczenstwa w transporcie kolejowym,
w tym Prezesa UTK.

5.2. Cele bezpieczenstwa (CST), ustalone progi (NRV)
i osiggniete wartosci celow

CST, zgodnie z dyrektywa w sprawie bezpieczenstwa, okreslajag minimalne, wyrazone w kryteriach
akceptacji ryzyka, poziomy bezpieczenstwa, ktére musza byc¢ osiggniete przez rézne czesci systemu
kolejowego oraz przez system kolejowy jako catos¢. CST sg wyznaczane przez EUAR na podstawie tzw.
NRV dla poszczegdlnych panstw, zgodnie z procedurg okreslong w decyzji Komisji z dnia 5 czerw-
ca 2009 r. dotyczacej przyjecia wspdlnej metody oceny bezpieczenstwa stuzacej stwierdzeniu, czy
osiaggnieto wymagania bezpieczenstwa, o ktérej mowa w art. 6 dyrektywy 2004/49/WE.

Panstwa cztonkowskie zobowigzane sg do statego monitorowania poziomu bezpieczernstwa swoich
systemoéw kolejowych, w tym do monitorowania osiggniecia CST, okre$lonych w sposéb ilosciowy

i jakosciowy.

Tab.5: Osiagniete wartosci CST dla Polski w 2018 .

wyliczona wartos¢ | osiggniety poziom

wspolne cele bezpieczenstwa (CST) NRV dla Polski

wskaznika wskaznika

1.1. NRV dla ryzyka dla pasazeréw (x 10°)

ofiary $miertelne
i wazone ciezko
ranne (FWSI) wsréd
CST 1.1. L, I 116,1 16,918 14,6%
pasazeréw na miliard
pociggokilometrow
pociagdw pasazerskich
ofiary $miertelne
i wazone ciezko
CST1.2. ranne (FWSI) wsréd 0,849 0,133 15,7%
pasazerdéw na miliard
pasazerokilometrow

1.2. NRV dla ryzyka dla pracownikow (x 10)

ofiary $miertelne
i wazone ciezko
ranne (FWSI) wéréd
CST 2. o 17,2 16,7 97,1%
pracownikéw
na miliard

pociggokilometrow

1.3. NRV dla ryzyka dla uzytkownikéw przejazdu kolejowego (x 10°°)



wyliczona wartos¢ | osiagniety poziom

wspdlne cele bezpieczenstwa (CST) NRV dla Polski

wskaznika wskaznika

ofiary Smiertelne
i wazone ciezko
ranne (FWSI) wéréd
CST3.1. . o 277 196,064 70,8%
uzytkownikéw
przejazdéw na miliard
pociggokilometrow
ofiary Smiertelne
i wazone ciezko
ranne (FWSI) wéréd
uzytkownikow
CST 3.2 przejazdéw na miliard nd. nd. nd.
pasazerokilometréw
(km toréw)
pomnozona przez
liczbe przejazdow

1.4. NRV dla ryzyka dla oséb zaklasyfikowanych jako ,inne osoby” (x 10°°)

ofiary Smiertelne
i wazone ciezko ranne
CST 4. (FWSI) wsréd innych 11,6 0,379 3,3%
0s6b na miliard
pociggokilometréw

1.5. NRV dla ryzyka dla nieupowaznionych oséb na terenie kolejowym (x 10°)

ofiary $miertelne

i wazone ciezko ranne
(FWSI) wéréd oséb
CST5. . . 1210 545,799 45,1%
nieupowaznionych
na miliard

pociggokilometrow

1.6. NRV dla ryzyka dla ogétu spoteczenstwa (x 10°)

ofiary Smiertelne
i wazone ciezko

ranne (FWSI)
CST6. L, ) 1590 769,493 48,4%
wsréd wszystkich

0s6b na miliard
pociggokilometrow

W 2018 r. zaden ze wskaznikéw, obliczonych dla poszczegdlnych grup ryzyka w oparciu o dane
statystyczne ujete w formie wspdlnych wskaznikdéw bezpieczenstwa (CSl), nie przekroczyt akcep-
towanego poziomu ryzyka (NRV) ustalonych dla Polski.

Najnizsze wartosci wskaznika, wskazujace na podnoszacy sie poziom bezpieczenstwa, osiggniete
zostaty dla grupy ryzyka dotyczacego oséb innych: 3,3%. W grupie ryzyka dotyczacego pasazeréw
osiggniete wartosci sg rowniez nizsze niz w 2017 r.i wynosza odpowiednio 14,6% dla CST 1.1 oraz
15,7% dla CST 1.2.

Wartos¢ wskaznika ryzyka dla pracownikéw wynosi 97,1%, co stanowi wzrost 0 65,9 punktu procen-
towego w stosunku do roku ubiegtego. Jest to rownoczesnie najwyzsza z osiggnietych wartosci CST.




Dwach z ciezko rannych pracownikéw to ofiary powaznego wypadku kat. A21, ktéry miat miejsce
13 czerwca 2018 r. na szlaku Szczecin Podjuchy — Daleszewo Gryfinskie. Jednak w wiekszosci przy-
padkéw pracownicy zostajg poszkodowani w wypadkach podczas prowadzenia prac inwestycyjnych
badzremontowych. Dlatego tez obszar ten jest monitorowany przez Prezesa UTK (pkt 16.2.1). Wartos¢
wskaznika jest ustalona na takim poziomie w stosunku do pracy eksploatacyjnej wykonywanej
na liniach kolejowych w Polsce, ze jedna ofiara Smiertelna wsrod pracownikéw to osiagniete 22,1%
wskaznika. Dlatego tez przy czterech ofiarach smiertelnych osiaganych jest prawie 90% wskaznika
ryzyka dla pracownikéw.

Rys. 23: Realizacja wspdlnych celow w zakresie bezpieczenstwa (2013-2018)
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Dziatania prowadzone przez Prezesa UTK maja na celu obnizenie zwfaszcza wartosci wskaznika
ryzyka uzytkownikéw przejazdéw, oséb nieupowaznionych oraz pracownikéw, majacego wptyw
na wskaznik dla ogoétu spoteczenstwa.

Pomimo zmniejszenia liczby wypadkdéw, wzrosta liczba poszkodowanych w nich oséb. Liczba ofiar
wypadkow w 2018 r. na ogdinodostepnej sieci kolejowej i sieci funkcjonalnie oddzielonej wyniosta
278, z czego 195 to ofiary Smiertelne, a 83 - ciezko ranni. W 2018 r. w stosunku do 2017 r. ogdlna
liczba 0s6b zabitych wzrosta o 14%, natomiast liczba oséb ciezko rannych obnizyta sie o 4,6%.

W 2018 r. najwiekszy wzrost liczby ofiar Smiertelnych nastapit wsréd oséb nieupowaznionych
ze 127 w 2017 r. do 140 0séb (+10.2%), natomiast liczba ofiar smiertelnych wsrod uzytkownikow
przejazdéw zwiekszyta sie z 42 do 49 (+16,7%).




5.3. Rezultaty dziatan nadzorczych

W 2018 r. Prezes UTK przeprowadzit 4 565 dziatar nadzorczych, w wyniku ktérych stwierdzonych
zostato 3 441 nieprawidtowosci. W zakresie wskaznika nieprawidtowosci na przestrzeni ostatnich
czterech lat, szczegdlnie zauwazalng kwestia jest znaczacy spadek tej wartosci w 2018 r. w poréw-
naniu do 2015 r. oraz niewielki wzrost w poréwnaniu do 2017 r.W 2018 r. miernik ten znajdowat sie
na poziomie 0,75, co oznacza wzrost o 0,04 (+5,6%) w stosunku do 2017 r.

Rys. 24: Rodzaj dziatah nadzorczych realizowanych w terenie w 2018 r.
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Rys. 25: Ogolne dane w zakresie dziatan nadzorczych w latach 2015-2018
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Wskazane obszary stanowig newralgiczne elementy systemu kolejowego i wptywaja w znaczacy
sposéb na kreowanie bezpiecznego transportu kolejowego. Warto jednak zaznaczy¢, ze w przypadku
dziatan nadzorczych dotyczacych SMS/MMS oraz bezpieczenstwa eksploatacji bocznic kolejowych
s to dziatania wielowatkowe, odnoszgce sie do catoksztattu dziatalnosci danego przedsiebiorstwa
kolejowego. Rowniez zagadnienia dotyczace infrastruktury kolejowej naleza do kwestii znacznie
rozbudowanych, zaleznych od wielu czynnikéw. Dlatego rozwazajac kwestie bezpieczenstwa w tych




obszarach, nalezy wzig¢ pod uwage nie tylko sama wartos$¢ wskaznika nieprawidtowosci za dany okres
sprawozdawczy, ale przede wszystkim zmiane, jaka miata miejsce w tych zakresach tematycznych.

Analizujac zmiane wskaznika nieprawidtowosci w stosunku do roku 2017, zauwazy¢ mozna znaczacy
jego wzrost w obszarze bocznic kolejowych. W 2018 r.zanotowano jego zwiekszenie o0 2,59 punktu,
co stanowi niemal 57% réznice. Na podstawie dalszych analiz Prezes UTK podjat decyzje o objeciu
bocznic kolejowych dodatkowymi dziataniami nadzorczymi w planie kontroli na kolejne lata.

Rys. 26: Obszary, w ktorych odnotowano najwiekszy spadek wskaznika nieprawidtowosci
w2018r.
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Najwiekszy spadek wskaznika nieprawidtowosci w 2018 r. w poréwnaniu do roku poprzedniego
odnotowano dla nastepujacych obszaréw tematycznych:

= funkcjonowanie systemu zarzadzania utrzymaniem (-1,64);
= proces przewozu koleja towaréw niebezpiecznych (- 0,26);
= stan techniczny i proces utrzymania pojazdéw kolejowych (-0,22);
= przygotowanie i realizacja procesu przewozowego (- 0,18).




Rys.27: Obszary, w ktérych odnotowano najwiekszy wzrost wskaznika nieprawidtowosci
w2018r.
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Tab.6: Wybrane obszary, w ktérych podczas dziatan nadzorczych stwierdzono nieprawidto-
wosci w 2018 r. oraz poréwnanie wskaznika nieprawidtowosci w latach 2017-2018

liczba 5
L taczna licz- L. L.
dziatan, 5 wskaznik | Wskaznik X
) 5 ) ba stwier- . . . i Zmiana
szczegotowy zakres liczba w ktérych nieprawi- | nieprawi- .
. . L . dzonych L. . . | wskaznika
dziatania dziatan stwierdzo- X . diowosci dtowosci
. nieprawi- 2018/2017
no niepra- L. 2018r. 2017r.
i . .| dtowosci
widlowosci

funkcjonowanie systemu

R . 57 36 223 391 5,55 -1,64
zarzqdzanla utrzymanlem

kolej

proces przewozu ko'ejy 56 2 57 1,02 1,28 026
towaréw niebezpiecznych
stan techniczny i proces

utrzymania pojazdow 158 75 220 1,39 1,61 -0,22

kolejowych

przygotowanie i realizacja
procesu przewozowego,
w tym m.in. przygotowanie
pociagéw do jazdy, 641 161 339 0,53 071 0,18
funkcjonowanie Systemu
Dynamicznej Informacji
Pasazerskiej, zmiany
rozktadow jazdy
bezpieczenstwo
eksploatacji infrastruktury 448
kolejowej

179 773 1,73 1,82 -0,09




liczba .
L taczna licz- L. L.
dziatan, i wskaznik | Wskaznik X
) 5 ) ba stwier- . . . i Zmiana
szczegotowy zakres liczba w ktorych nieprawi- | nieprawi-

dzonych

e - . - .. | wskaznika
dziatania dziatan stwierdzo- i . dtowosci dtowosci
nieprawi- 2018/2017

no niepra- L. 2018r. 2017r.
dtowosci

widlowosci
spetnianie wymagan przez
ci$nieniowe urzadzenia 14 0 0 0,00 0,05 -0,05
transportowe
praca komisji
i . 297 9 17 0,06 0,05 0,01
egzaminacyjnych
funkcjonowanie
systemu zarzadzania 153 123 968 6,33 6,24 0,09
bezpieczeristwem
kwalifikacje
pracownikdw zwigzanych
z bezpieczenstwem ruchu
kolejowego

286 54 17 0,41 0,14 0,27

nadzér nad rynkiem
wyrobéw stosowanych 74 22 70 0,95 0,24 0,71
w kolejnictwie
bezpieczenstwo
eksploatacji bocznic 75 64 534 7,12 4,53 2,59
kolejowych

W celu zapewnienia jak najwyzszego poziomu bezpieczenstwa ruchu kolejowego, ustalenia poczy-
nione w toku postepowania kontrolnego moga by¢ materiatem wejsciowym do wszczecia, z inicja-
tywy Prezesa UTK, postepowania administracyjnego. Postepowanie administracyjne prowadzone
jest, co do zasady, gdy ustalony stan faktyczny swiadczy o naruszeniu przez kontrolowany podmiot
obowiazkéw natozonych trescig przepiséw w zakresie bezpieczenstwa transportu kolejowego,
w szczeg6lnosci spetniania warunkéw technicznych i organizacyjnych zapewniajacych bezpieczne
prowadzenie ruchu kolejowego oraz bezpiecznga eksploatacje pojazdéw kolejowych.

W 2018r. Prezes UTK zakonczyt wydaniem decyzji 741 postepowan administracyjnych. Byto to 28 po-
stepowan wiecej nizw 2017 r. (wzrost o 3,93%).

W 2018r. najwiecej procedowanych przez Prezesa UTK spraw dotyczyto wytaczenia lub ograniczenia
eksploatacji pojazdu kolejowego — wydano 285 decyzji administracyjnych w tym zakresie. W oma-
wianej grupie 176 decyzji administracyjnych rozstrzygato postepowania zwigzane z nieprawidtowym
stanem technicznym wagondw pasazerskich, natomiast 9 dotyczyto elektrycznych i spalinowych
zestawodw trakcyjnych. Z kolei 79 spraw zwigzanych byto z wytgczeniem z eksploatacji wagonéw
towarowych z uwagi na ich niewtasciwy stan techniczny. Ponadto 21 decyzji zostato wydanych
z powodu nieprawidtowego utrzymania lokomotyw.

W wyniku postepowan prowadzonych w sprawie stwierdzenia naruszen bezpieczenstwa transportu
kolejowego i usuniecia nieprawidtowosci w wyznaczonym terminie wydanych zostato 69 decyzji ad-




ministracyjnych. Wiekszos$¢ z nich, bo az 44, dotyczyta niewtasciwego stanu infrastruktury kolejowej
(w tym utrzymania bocznic kolejowych). Ponadto w 12 przypadkach stwierdzony zostat niewtasciwy
stan pojazddéw kolejowych, natomiast 9 postepowan zakonczyto sie stwierdzeniem naruszenia za-
sad okreslonych w Systemach Zarzadzania Bezpieczenstwem funkcjonujacych w kontrolowanych
podmiotach.W 2018 r.wydano réwniez 4 decyzje w przedmiocie braku zachowania wymagan, jakie
powinni spetnia¢ pracownicy zwigzani z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz
z prowadzeniem okreslonych rodzajéw pojazdéw kolejowych.

W 2018 r. wydano 51 decyzji w sprawach zwigzanych z wprowadzeniem ograniczen ruchu kolejo-
wego. Ze wskazanej grupy przewazajaca wiekszos¢, bo az 45, byta zwigzana z ograniczeniem ruchu
kolejowego na liniach kolejowych i stacjach. W 4 przypadkach wydano decyzje ograniczajaca ruch
na bocznicach kolejowych, a w 2 na infrastrukturze kolei waskotorowe;j.

Wobec podmiotéw rynku kolejowego w 2018 r. zostato wydanych 61 decyzji administracyjnych
w zakresie kar pienieznych, z czego 54 zakonczyto sie natozeniem kary. taczna kwota natozonych kar
wyniosta 331 932,90 zt. Ponad potowa natozonych kar (32) dotyczyta nieprzekazania Prezesowi UTK
o$wiadczenia maszynistéw o $wiadczeniu pracy zgodnie zart. 22ca ust. 1 pkt 1 ustawy o transporcie
kolejowym. Z uwagi na nieprawidtowosci w trakcie przewozu towaréw niebezpiecznych natozono
8 kar pienieznych na przewoznikéw kolejowych oraz jedna kare na uzytkownika bocznicy. Ponadto
wydano 5 decyzji nakfadajacych kare pieniezna za niezgtoszenie zdarzenia wbrew obowigzkowi,
o ktérym mowa w art. 28g ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym oraz 5 decyzji naktadajacych kare
za eksploatacje bocznicy kolejowej bez dokumentu uprawniajacego, czyli Swiadectwa bezpie-
czenstwa. W 2018 r. przewoznicy kolejowi trzykrotnie zostali ukarani za nieprzekazanie w terminie
raportu w sprawie bezpieczenstwa.

Majac na wzgledzie whasciwe przygotowanie i ukierunkowanie dziatarn nadzorczych Prezesa UTK,
corocznie opracowywany jest plan nadzoru, ktéry wskazuje obszary wymagajace podejmowania
czynnosci kontrolnych. Plan nadzoru opracowywany jest w oparciu o dotychczasowe wyniki doty-
czace funkcjonowania rynku kolejowego, w tym prowadzonych dziatan nadzorczych w poszczegol-
nych obszarach tematycznych, zgtoszen w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego kierowanych
do Prezesa UTK oraz danych w zakresie zdarzen kolejowych. Identyfikacja gtéwnych obszarow ryzyka
prowadzona jest w sposéb cykliczny, w okresach rocznych, a uzyskana w ten sposéb wiedza pozwala
na adekwatne zaplanowanie dziatan na kolejny rok.

Wszystkie z przyjetych i opracowanych metod analizy i oceny rynku kolejowego, maja na celu wta-
sciwe i rzeczowe ukierunkowanie dziatat nadzorczych w obszarach najbardziej newralgicznych
z punktu widzenia bezpieczenstwa i rozwoju tego sektora. Przy podejmowaniu decyzji dotyczacej
przedmiotu i powodu nadzoru, kluczowe znaczenie ma uzyskanie odpowiedzi na pytanie, gdzie
nadzor przyniesie najwieksza poprawe poziomu bezpieczenstwa.

W oparciu o analizy przeprowadzone na podstawie danych za 2018 r. dokonano wyboru priorytetéw
nadzoru Prezesa UTKna 2019r., w wyniku ktérych wskazano 24 obszary, bedace kluczowymi z punktu
widzenia dalszej poprawy poziomu bezpieczenstwa transportu kolejowego w Polsce. Stanowig one
az 78% wszystkich zaplanowanych dziatart nadzorczych na 2019 rok.




5.4. Wypadki w ramach systemu kolejowego i z udziatem
strony trzeciej

Wypadki na kolei mozemy zakwalifikowac do jednej zdwdch grup, w zaleznosci od tego, czy przy-
czyna ich powstania lezy wyfacznie po stronie systemu kolejowego czy tez ma zwiazek z czynnikami
lub osobami spoza tego systemu. Wedtug tych kryteriow wszystkie wypadki dzielg sie na:

= wypadki w ramach systemu kolejowego;
= wypadki na styku pomiedzy systemem kolejowym i strong trzecia.

Wypadki w ramach systemu kolejowego w 2018 r. wynikaty m.in. z nastepujacych przyczyn:

= niezatrzymanie sie przed sygnatem ,St6j” lub sygnatem ,Jazda manewrowa zabroniona”
(27 wypadkéw);

= uszkodzenie lub zty stan techniczny nawierzchni kolejowej lub obiektu inzynieryjnego
(21 wypadkéw);

= najechanie na pojazd kolejowy lub inng przeszkode (18 wypadkoéw);

= nafozenie sie jednoczesnie kilku przyczyn, tworzacych réwnowazne przyczyny (15 wypadkéw);

= nieprawidtowosci w czynnosciach tadunkowych (15 wypadkéw);

= zty stan techniczny wagonu (14 wypadkéw);

= przedwczesne rozwigzanie drogi przebiegu i przetozenie zwrotnicy pod pojazdem (12 wypadkdw);

= wyprawienie pojazdu po niewtasciwie utozonej niezabezpieczonejdrodze przebiegu (11 wypadkéw).

W wypadkach tych nie byto ofiar Smiertelnych. Jedna osoba (kierownik pociggu) zostata ciezko
ranna w wyniku uderzenia uchylonych drzwi pociggu w pozostawione na krawedzi peronu (w pasie
bezpieczenstwa) ptytki chodnikowe.

Wypadki z udziatem podmiotéw zewnetrznych i zasadniczo niezaleznych od systemu kolejowego
to wypadki:

= na przejazdach i przejsciach kolejowo-drogowych (215);

=z udziatem oséb znajdujacych sie na torach w miejscach niedozwolonych (203);

= zudziatem oséb i pojazddw kolejowych w ruchu, w tym podczas wskakiwania do i wyskakiwania
z pociagu (21);

=z udziatem pojazdéw drogowych poza przejazdami na stacjach i szlakach (5);

= wskutek dziatania czynnikéw atmosferycznych (huragan, powodz itp.) (2);

= wskutek rozmyslnego dziatania oséb trzecich na szkode systemu kolejowego (1).

W 2018 r. miato miejsce tacznie 447 tego rodzaju wypadkdéw, w ktérych zgineto 195 0séb, a 82 zostaty

ciezko ranne. Zdarzenia z udziatem strony trzeciej stanowia tacznie 73,6% wszystkich wypadkdw,
jakie odnotowano w 2018 r. na liniach kolejowych.




Rys. 28: Wypadki zalezne i niezalezne od systemu kolejowego w latach 2013-2018
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Liczba wypadkéw w ramach systemu kolejowego w 2018 r. spadta o 10 zdarzer w stosunku do roku
ubiegtego. Nie odnotowano w nich ofiar Smiertelnych, natomiast jedna osoba zostata ciezko ranna.

Nadal dominujaca grupa sa wypadki zaistniate z przyczyn lezacych na styku systemu kolejowego i stro-
ny trzeciej. Generuja one blisko 100% ofiar Smiertelnych i ciezko rannych we wszystkich wypadkach.

5.4.1. Wzrost liczby zdarzen ,,SPAD" na liniach i bocznicach

W 2018r.odnotowano niepokojacy wzrost zdarzen tzw.,SPAD". Dotyczyto to zaréwno miejsc, w ktérych
nie dochodzito do zagrozenia, jak i miejsc, w ktdrych maszynisci pomijali sygnat,Stéj” na semaforze
i wjezdzali w przestrzen zarezerwowana dla innych pojazdéw. W odniesieniu do incydentéw (C44)
mozna to przypisa¢ podnoszeniu sie poziomu kultury bezpieczenstwa (wzrost liczby rejestrowanych
zdarzen). Jednak réwniez w ich przypadku trudno pomina¢ fakt, ze z tego typu sytuacjami zwigzany
jest bardzo duzy poziom ryzyka.




Rys. 29: Liczba zdarzen kat. B04, C44 oraz sytuacji potencjalnie niebezpiecznych u wszystkich
przewoznikéw w latach 2013-2018 (na liniach i bocznicach)
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Zdarzenia SPAD staty sie przedmiotem wnikliwej analizy Prezesa UTK oraz podmiotéw rynku.
Uwzgledniajac powage tych zdarzen, Prezes UTK podjat decyzje o podjeciu tego tematu podczas
dedykowanego posiedzenia Zespotu ds. monitorowania. W trakcie spotkania przedstawiciele prze-
woznikéw wymieniali sie doswiadczeniamii dobrymi praktykami, ktére, moga skutecznie zapobiegaé
tego typu zdarzeniom. Prezes UTK bedzie kontynuowat dziatania monitorujace w odniesieniu do ww.
kategorii zdarzen, majac na uwadze ich istotny wptyw na bezpieczenstwo ruchu kolejowego oraz
podejmowat dalsze inicjatywy majace na celu minimalizowanie ryzyka zwigzanego z pominieciem
sygnatu,Stéj”. Jednym z takich projektow jest utworzenie Centrum Egzaminowania i Monitorowania
Maszynistow. Bedzie to miejsce, w ktorym kompetencje wszystkich maszynistéw beda weryfikowane
w sposéb niezalezny i obiektywny, co réwniez przyczyni sie do poprawy poziomu bezpieczenstwa
w transporcie kolejowym.

5.4.2. Wypadki na liniach kolejowych

W 2018 r. na ogdlnodostepnej sieci kolejowe;j i sieci funkcjonalnie wyodrebnionej z systemu kolei
doszto do 607 wypadkoéw i powaznych wypadkédw. W poréwnaniu do 2017 r. oznacza to spadek
liczby zdarzen o 2,3%.

Najliczniejszymirodzajami wypadkéw, do ktérych dochodzito na sieci kolejowej w 2018 r., byty zda-
rzenia z udziatem oséb i poruszajacych sie pojazdéw kolejowych, ktére stanowity 36,9% wszystkich
wypadkoéw. Druga co do liczebnosci grupa byty wypadki na przejazdach, ktérych udziat procentowy
wyniést 35,4%. Lacznie te dwa rodzaje zdarzen stanowity 72,3% wszystkich wypadkéw na liniach
kolejowych. Byto to jednoczesnie 98,2% wypadkdw, na ktére system kolejowy miat wptyw mini-
malny, albo nie miat go wcale.

Kolizje i wykolejenia, stanowigce w 2018 r. w sumie 26,4% wypadkoéw, sa zdarzeniami, do ktérych
dochodzi zwykle z przyczyn lezacych po stronie systemu kolejowego: wskutek niesprawnosci
urzadzen technicznych lub braku efektywnosci procedur oraz czynnika ludzkiego (po stronie




przewoznika kolejowego lub zarzadcy infrastruktury). Mozliwos¢ ograniczenia liczby tych dwéch
typdw wypadkow zalezy bezposrednio od dziatan podejmowanych przez zarzadcéw infrastruktury
i przewoznikéw kolejowych, ale takze projektantéw, producentéw i dostawcéw oraz wykonawcow
ustug budowlanych i utrzymaniowych.

Tab.7: Rodzaje wypadkow (sie¢ ogélnodostepna i funkcjonalnie oddzielona) w latach
2013-2018

rodzaje

zdarzen

[ Jwlewlwlewlw/ ew]w]ew|w[rw]w]

1. kolizje 55 0 56 1 53 0 59 0 84 1 57 0
2. wykolejenia 136 0 134 0 122 0 110 0 108 0 103 0

wypadki na
3. ) 254 1 216 0 206 2 210 2 211 3 209 6

przejazdach

wypadki
z udziatem
0s6b

. i 0 254 0 247 0 194 0 207 0 224 0
i poruszajacych

sie pojazdow

kolejowych
. iazd

pozar pojazdu 0 3 o o0 o0 3 0 1 o s 0
kolejowego

6. inne 3 0 7 0 8 0 3 0 6 0 3 0

W - wypadek, PW - powazny wypadek

W 2018 r. sposrod 607 wypadkdw, 6 zakwalifikowanych zostato jako wypadki powazne (wszystkie
miaty miejsce na przejazdach kolejowo-drogowych).

Minimalizacja zagrozen w tym zakresie nie zalezy jednak wyfacznie od dziatart podmiotéw sektora
kolejowego. Prezes UTK podejmuje dziatania majace na celu propagowanie bezpiecznych zachowan
podczas przekraczania przejazdéw kolejowo-drogowych.

5.4.3. Incydenty na liniach kolejowych

Istotna grupe zdarzen zwigzanych z ruchem pociaggdéw, wymagajaca statego monitorowania, stano-
wig incydenty. W odréznieniu od wypadkdéw i powaznych wypadkéw incydenty nie niosa ze sobg
skutkéw w postaci zabitych i ciezko rannych oraz znacznych szkéd materialnych. Wskazujg natomiast
zrodto zagrozenia i sg wazng informacjg pomagajaca ustali¢ obszary dziatalnosci przewoznikéw lub
zarzagdcdw wymagajace poprawy z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Przyczyny zaistniatych w 2018 r.incydentéw w 77% leza po stronie systemu kolejowego.




Rys. 30: Liczba incydentow na liniach kolejowych w latach 2011-2018
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Prowadzone od potowy 2013 r. dziatania nadzorcze w obszarze zwigzanym z systemami zarzadza-
nia bezpieczenstwem przewoznikow kolejowych i zarzadcédw infrastruktury kolejowej wykazaty
niewtasciwg klasyfikacje czesci zdarzen, co skutkowac¢ mogto nieujmowaniem ich w oficjalnych
statystykach Prezesa UTKi Przewodniczacego PKBWK. Na skutek podjecia przez Prezesa UTK dziatan
edukacyjnych oraz egzekwujacych poprawna kwalifikacje zdarzen, od 2014 r. zaobserwowany zostat
wzrost liczby zgtaszanych incydentéw. Najbardziej wzrosta liczba incydentéw zwigzanych ze stanem
technicznym wagonu: z 50 zdarze w 2013 r. do 239 w 2018 r. Wyrazny wzrost liczby zgtaszanych
incydentéw widac rowniez w kategoriach dotyczacych dziatania oséb trzecich, tj. wystepki chuligani-
skie i niezatrzymanie sie pojazdu drogowego przed zamknieta rogatka (pétrogatka) i uszkodzenie
jej lub sygnalizatoréw drogowych. W pierwszej z tych kategorii (wystepki chuliganskie) w 2013 r.
zgtoszonych byto 15 zdarzen, zas w 2018 .- 132.W przypadku niezatrzymania pojazdu przed rogatka
w 2013 r.zanotowano 1 zdarzenie, a w 2018 r.— 133 (w 2017 r. byto ich az 171). Incydenty na skutek
ztego stanu wagonu stanowity 19,4% wszystkich incydentéw na liniach kolejowych w 2018 r., incy-
denty wskutek wystepkdéw chuliganskich - 10,7%, niezatrzymanie przed zamknieta rogatka — 10,8%.

Rozporzadzenie w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw, obowigzujace
od 19 marca 2016 r., wprowadzito nowa kategorie incydentu (kat. C68) —,Rozerwanie sie pociggu
lub sktadu manewrowego, ktére nie spowodowato zbiegniecia wagonéw”. Wprowadzenie kategorii
C68 wynikato z dziatarh podejmowanych wspélnie przez Przewodniczacego PKBWK i Prezesa UTK,
w nastepstwie analizy zdarzen kolejowych i sytuacji potencjalnie niebezpiecznych. Od poczatku
obowiazywania rozporzadzenia do korica 2016 r. odnotowano 159 incydentéw tej kategorii, co sta-
nowito 19% wszystkich incydentéw na liniach kolejowych, w 2017 r. — 371 incydentéw (29,8%), za$
w 2018 r. - 329 incydentéw (26,7%).

tacznie zdarzenia czterech powyzej wymienionych kategorii (C54, C64, C66 i C68) stanowity 67,6%
wszystkich incydentéw na liniach kolejowych w 2018 r. Petna informacja o przyczynach i liczbie
zdarzen pozwala Prezesowi UTK na podejmowanie odpowiednich dziatan, np. poprzez wymiane
informacji w ramach Zespotu ds. monitorowania.




5.4.4. Wypadki przy przechodzeniu przez tory w miejscach
niedozwolonych

Wypadki w wyniku najechania pojazdu kolejowego na osoby przechodzace przez tory w miejscach
niedozwolonych, zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkdw i incy-
dentdw, kwalifikowane sa do kategorii 34.

Potracenia osob znajdujacych sie na torach, poza oczywista tragedia dla bliskich ofiar, powoduja tez
zaktocenia w funkcjonowaniu systemu kolejowego i generuja straty dla przedsiebiorstw kolejowych
i ich klientéw. W 2018 r. faczny czas opdznien pociaggdw pasazerskich i towarowych z powodu tych
wypadkéw wynidst 107 519 minut i byt zblizony do wyniku z 2017 r. (107 385 minut).

Prezes UTK, jaki zarzadcy infrastruktury oraz Straz Ochrony Kolei podejmuja dziatania na rzecz walki
z,,dzikimi przejsciami”. Prowadzone dziatania polegajg na monitorowaniu zagrozonych obszaréw
oraz na licznych kampaniach spotecznych na rzecz bezpieczenstwa kolejowego. Réwnie istotne
jest odpowiednie gospodarowanie przestrzenia, uwzgledniajace potrzeby mieszkancéw obszaréw
wzdtuz linii kolejowych oraz inwestycje takie jak budowa wiaduktéw lub tuneli.

Waznym dziataniem podejmowanym przez Prezesa UTK jest,Kampania Kolejowe ABC" ktérej celem
jest propagowanie zasad bezpieczenstwa oraz wartosci i wzorcéw zwigzanych z odpowiedzialnym
zachowaniem sie podczas korzystania z transportu kolejowego, a takze podczas poruszania sie na
obszarach stacji, przystankéw i przejazdéw kolejowych.

5.4.5. Wypadki z udziatem oséb poza przejazdami
na stacjach i szlakach

W 2018 r. doszto do 203 wypadkdédw wskutek najechania pojazdu kolejowego na osoby podczas
przechodzenia przez tory poza przejazdami na stacjach i szlakach (kat. 34), co stanowito 33,4%
wszystkich zarejestrowanych wypadkéw. W 2018 r., w poréwnaniu do 2017 r., zwiekszyta sie liczba
wypadkow w tej grupie o 13,4%. Liczba zabitych wzrosta z 122 0sé6b w 2017 r.do 139 oséb w 2018 .
(+13,9%), a liczba ciezko rannych wzrosta z 35 do 43 0séb, czyli 0 22,9%.

Rys.31: Liczba wypadkow wskutek najechania na osoby podczas przechodzenia przez tory
na liniach kolejowych w latach 2012-2018
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Przechodzacy przez tory kolejowe w miejscach niedozwolonych stanowili 65,5% wszystkich oséb
zabitych i ciezko rannych w wypadkach na liniach kolejowych w 2018 .

Ponad potowe wszystkich poszkodowanych zwigzanych z wypadkami kolejowymi stanowity osoby
przekraczajace tory poza miejscami do tego wyznaczonymi (65,5%).

Uwzgledniajac pore dnia wystepowania wypadkéw w analizowanej grupie w 2018 r. zauwazalna jest
tendencja wystepowania wiekszej liczby zdarzen w godzinach wieczornych niz przedpotudniowych.

W 2018 r., uwzgledniajac pore roku, najwiecej wypadkéw spowodowanych przekraczaniem toréw
poza miejscami do tego wyznaczonymi miato miejsce we wrzesniu (24, tj. 11,82% ), w listopadzie
(23, 1j. 11,33%) oraz w grudniu (21, tj. 10,34%).

5.4.6. Samobdjstwa i proby samobdjcze

Samobdjstwa i proby samobdjcze wstepnie sg kwalifikowane przez komisje kolejowa do kategorii
B34, czyli,najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory poza przejaz-
dami nastacjachiszlakach” Dopiero na podstawie orzeczenia prokuratury zmieniana jest kategoria
zdarzenia z B34 na ,samobdjstwo”. W 2018 r. miaty miejsce 121 tego typu zdarzenia, ktére w 105’
przypadkach skutkowaty zgonem oséb podejmujacych czyn samobdjczy, w tym 10 samobdjstw
miato miejsce na przejazdach kolejowych. Natomiast w 14 przypadkach byli ciezko ranni lub ranni.
Od 3 lat liczba samobdjstw utrzymuje sie na zblizonym, wysokim poziomie.

Tab. 8: Zestawienie liczby samobéjstw i prob samobdjczych w latach 2013-2018

zdarzenie 2013 2014 2015 2016 2017 2018
samobdjstwa 71 71 87 114 112 105
proby samobdjcze 8 6 7 10 12 16
faczna liczba 79 77 94 124 124 121

zZmiana = -2,5% +22,1% +31,9% 0,0% -2,4%

Najwiecej samobdjstw i préb samobdjczych tacznie w latach 2013-2018 wystapito w marcu oraz
w pazdzierniku (po 63 zdarzenia). W 2018 r. miesigcami o najwiekszej liczbie zdarzen o charakterze
samobojstwa byty pazdziernik (16 zdarzen) oraz marzec i listopad (po 1 zdarzeniu).

5.4.7. Bezpieczenstwo na przejazdach kolejowo-drogowych

Przejazdy kolejowo-drogowe, czyli skrzyzowania linii kolejowych z drogami kotowymi w jednym
poziomie, naleza do najbardziej newralgicznych miejsc w systemie kolejowym.To w tych miejscach
wystepuje Scista interakcja miedzy dwoma rodzajami transportu. Przejazdy kolejowo-drogowe
stanowia réwniez ten element systemu, w ktérym podmioty sektora kolejowego majg ograniczony

1 W2018r.w jednym zdarzeniu samobdjstwo popetnity dwie osoby.




wplyw na minimalizacje ryzyka. Ryzyko generowane jest bowiem w przewazajacej mierze przez
osoby funkcjonujace poza systemem kolejowym. Konsekwencjami zdarzen na przejazdach kole-
jowo-drogowych sa ofiary smiertelne i ciezko ranni, znaczne szkody materialne oraz ograniczenia
lub przerwy w ruchu kolejowym.

Wypadki na przejazdach kolejowo-drogowych w zdecydowanej wiekszosci wystepuja wskutek
niewtasciwego zachowania uzytkownikéw drég. W ograniczonym zakresie przyczyniaja sie do nich
awarie urzadzen na przejazdach oraz btedy w postepowaniu personelu kolejowego.

W celu zapewnienia odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa uzytkownikéw, przejazdy kolejowo-
-drogowe wyposazane sg w urzadzenia zabezpieczajace réznej kategorii, ktére stuza do ostrzega-
nia uzytkownikéw drég o zagrozeniu wywotanym przez nadjezdzajacy pociag oraz do zamykania
przejazdu zaporami drogowymi. Inicjowanie dziatania urzadzen zabezpieczajacych nastepuje przez
personel kolejowy lub automatycznie.

Wedtug stanu na dzierr 31 grudnia 2018 r. na czynnych liniach krajowej sieci kolejowej zarzadzanej
przez trzynastu zarzadcdw infrastruktury funkcjonowato 12 801 przejazdéw kolejowo-drogowych
oraz przejs¢ dla pieszych. Najliczniejsza grupe stanowity przejazdy kategorii D — 6 580 (51,4%
wszystkich przejazdéw). Druga co do liczebnosci grupa byty przejazdy kategorii A -2 415 (18,9%),
a trzecia przejazdy kategorii C— 1431 (11,2%). Liczba przejazdéw kategorii B wynosita 1 270 (9,9%
wszystkich przejazdéw), natomiast przejazdéw w kategorii F byto 616 (4,8%). Przejscia dla pieszych
kategorii E (489) stanowity 3,8% ogotu przejazdéw na czynnych liniach. Liczba przejazdéw i przejs¢
dla pieszych w 2018 r. zmniejszyta sie w stosunku do roku poprzedniego o 77 (-0,6%), przy czym
zauwazalny jest spadek liczby przejazdéw kategorii D 0 131 (-1,95%), przy rbwnoczesnym wzroscie
liczby przejazdéw kategorii B 0 64 (5,31%) i kategorii Co 31 (2,21%).

Tab. 9: Liczba czynnych przejazdéw na sieci ogélnodostepnejiwydzielonejna koniec2018r.

kategoria przejazdu

Ip zarzqdca infrastruktury “““““ ogélem

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 2337 1255 1415 6200 468 584
PKP Linia Hutnicza

37 5 7 184 9 16
Szerokotorowa sp. z 0.0.
PKP Szybka Kolej Miejska
e 0 0 0 1 1 0
w Tréjmiescie sp.z 0.0.
CTL Maczki-Bor S.A. 6 0 0 11 0 2
Infra SILESIA S.A. 14 0 0 15 2 2
Jastrzebska Spotka Kolejowa
8 1 1 17 2 2
sp.z0.0.
,Kopalnia Piasku Kotlarnia -
L . 6 0 0 70 1 7
Linie Kolejowe” sp. z 0. o.
,PMT Linie Kolejowe" sp. z 0.0. 4 2 2 29 0 0
CARGOTOR sp. z 0.0. 0 0 0 0 0 0
,Euroterminal Stawkéw”
3 0 0 4 0 0

sp.zo.0.




kategoria przejazdu

zarzadca infrastruktury “nn““

Dolnoslaska Stuzba Drég i Kolei

. 3 2 20 1 0
we Wroctawiu
Warszawska Kolej Dojazdowa
4 4 29 5 3
sp.z0.0.
Pomorska Kolej Metropolitalna
0 0 0 0 0

SA.

W Polsce $rednia odlegtos¢ miedzy skrzyzowaniami w poziomie szyn na liniach eksploatowanych
w ramach ogélnodostepnej sieci kolejowej (z wytaczeniem sieci wydzielonej) w 2018 r. ksztattowata
sie na takim samym poziomie jak w 2017 r.i wynosita 1,51 km.

5.4.7.1 Wypadki na przejazdach kolejowo - drogowych
W 2018 r. miato miejsce 215 wypadkéw, w tym 6 wypadkéw powaznych, na przejazdach kolejo-
wo-drogowych na sieci ogélnodostepnej i wyizolowanej, w ktérych zgineto 49 oséb, a 33 zostaty

ciezko ranne.

Wypadki na przejazdach stanowia znaczny procent ogétu wszystkich wypadkéw. W 2018 r. byto to
35,42%, natomiast w latach 2013-2017 wypadki te wynosity od 31% do 36%.

Tab. 10: Liczba wypadkoéw na przejazdach na sieci ogélnodostepnej i wyizolowanej w latach

2013-2018
kategoria liczba wypadkéw
. 2013 L 2015 2016 2017
lub przejscia
1. kategoria A 13 9 17 15 14 7
zmiana = -30,8% +88,9% -11,8% -6,7% -50,0%
2. kategoria B 18 17 20 19 23 27
zmiana = -5,6% +17,6% -5,0% +21,1% +17,4%
3. kategoria C 41 44 36 26 27 40
zmiana = +7,3% -18,2% -27,8% +3,8% +48,1%
4. kategoria D 173 137 123 147 141 132
zmiana = -20,8% -10,2% +19,5% -4,1% -6,4%
5. kategoria E 6 9 7 5 9 9
zmiana = +50,0% -22,2% -28,6% +80,0% 0,0%
6. kategoria F 4 0 5 0 0 0
zmiana = -100,0% = -100,0% = =
7. taczna liczba 255 216 208 212 214 215

zZmiana = -15,3% -3,7% +1,9% +0,9% +0,5%




W 2018 r. na przejazdach kolejowo-drogowych odnotowano o 1 wypadek wiecej niz w 2017 r.
(+0,5%). Do najwiekszej liczby wypadkéw doszto na przejazdach kategorii D, ktérych odnotowano
132 (09 mniej nizw 2017 r,, tj.-6,4%). Nalezy zwréci¢ uwage, ze przejazdy kat. D stanowig najwiekszy
udziatw ogdlnej liczbie przejazddw (6 580, tj. 51,4%). Na przejazdach kat. A miato miejsce 7 wypadkow
mniej w poréwnaniu do 2017 r. (-50%), natomiast na przejazdach kat. B odnotowano o 4 zdarzenia
wiecej (+17,4%). Liczba wypadkoéw na przejazdach kat. C zwiekszyta sie o 13 zdarzen (+48,1%).

W 2018 r. do 61,4% wypadkdéw doszto na przejazdach niewyposazonych w urzadzenia ostrzegania
(sygnalizacja swietlna) ani urzadzenia zabezpieczenia (rogatki lub pétrogatki) — przejazdy kat. D.
Wypadki na przejazdach kat. C stanowity 18,6%. Blisko 16% wypadkéw miato miejsce na przejaz-
dach zabezpieczonych rogatkami (kat. A i kat. B) oraz 4,2% na przejazdach kat. E. Na przejazdach
kategorii E nie odnotowano zadnego wypadku.

W 2018 r. — jak wczesniej zaznaczono - doszto do 6 powaznych wypadkéw na przejazdach
kolejowo-drogowych:

= 27 lutego 2018 r. w Opolu na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. D zlokalizowanym na szlaku
Opole Zachodnie — Szydtéw linii kolejowej nr 287;

= 13 czerwca 2018 r. w Daleszewie na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. D zlokalizowanym
na szlaku Szczecin Podjuchy - Daleszewo Gryfinskie linii kolejowej nr 273;

= 23 sierpnia 2018 r. w Szaflarach na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. D zlokalizowanym
na stacji Szaflary zlokalizowanej na linii kolejowej nr 99;

= 2sierpnia 2018 r.w GnieZnie na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. A zlokalizowanym na szlaku
Pierzyska - Gniezno linii kolejowej nr 353;

= 17 listopada 2018 r. w Wisniowej na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. D zlokalizowanym
na szlaku Dobrzechéw - Frysztak linii kolejowej nr 106;

= 19 grudnia 2018 r. w Rzeszowie na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. C zlokalizowanym
na szlaku Gtogéw Matopolski - Rzeszéw linii kolejowej nr 71.

5.4.7.2 Analiza wypadkow na przejazdach kolejowo-drogowych
i przejsciach
Trafne zobrazowanie bezpieczenstwa na przejazdach poszczegdlnych kategorii oddaje wskaznik

wypadkowosci, odnoszacy liczbe wypadkéw na przejazdach danej kategorii do ogdélnej liczby tych
przejazdow.




Rys. 32: Wskaznik wypadkowosci na przejazdach kolejowo-drogowych wedtug kategorii
w latach 2013-2018
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W 2018 r.miernik wypadkowosci dla przejazdéw kategorii C - podobnie jak w latach 2013-2015 - osia-
gnat wyzsza wartos¢ niz dla pozostatych kategorii przejazdéw (kat. A, B, D, Ei F). W latach 2016-2017
najwyzsza wartoscia tego miernika charakteryzowaty sie przejazdy kategorii D.

W wypadkach, do ktérych doszto na przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach dla pieszych,
mozna wyrézni¢ poszczegdlne grupy uczestnikdw oraz przypisac liczbe zdarzen, w ktérych brali
oni udziat.

W 2018 r. najliczniejsza grupe uzytkownikéw przejazdéw kolejowo-drogowych bioracych udziat
w wypadkach stanowili kierowcy samochodéw osobowych. W 2018 r. uczestniczyli oni w 140 wy-
padkach, - 0 22 (13,6%) mniej nizw 2017 r.




Rys. 33: Udzial procentowy poszczegdlnych grup uczestnikéw ruchu drogowego w wypad-
kach na przejazdach w 2018 r.
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W 2018r. na przejazdach kolejowo-drogowych zgineto 49 oséb. Jest to o 7 oséb wiecej nizw 2017 r.
(+16,7%). Wzrosta réwniez liczba ciezko rannych z 29 oséb do 33 (+13,8%).

W zdecydowanej wiekszosci przyczyna wypadkéw na przejazdach kolejowo-drogowych byli uzyt-
kownicy drég, ktérzy nie przestrzegali przepiséw prawa o ruchu drogowym oraz nie zachowywali
szczegdlnej ostroznosci podczas przekraczania przejazdu.

Przejazdy kolejowo-drogowe sg systematycznie poddawane dziataniom nadzorczym. Dane staty-
styczne dotyczace zdarzen na przejazdach kolejowo-drogowych stanowiag podstawe analiz bez-
pieczenstwa na przejazdach. Ich wyniki uwzgledniane sg w planach nadzoru. Przyjeta koncepcja
zaktada podjecie wiasciwych dziatan kontrolnych na wszystkich przejazdach, na ktérych doszto
do wystapienia zdarzenia kolejowego wiecej niz jeden raz. Dziatania w obszarze kontroli przejazdéw
pozwalaja rozwigzywac punktowe problemy na sieci kolejowej.

5.4.7.3 Dziatania nadzorcze prowadzone na przejazdach
kolejowo-drogowych

Przejazdy kolejowo-drogowe stanowig punkt styku systemu kolejowego i drogowego. Obszar ten
cechuje sie wystepowaniem zagrozen, ktére w duzym stopniu pochodza spoza systemu kolejowego.




Zrédta zagrozen identyfikowane poza systemem kolejowym sg skladowymi ryzyka, ktére niejedno-
krotnie sa trudne do oszacowania przy ocenie poziomu ryzyka zwigzanego z wystepowaniem zdarzen
kolejowych na przejazdach. Nalezy zatem ograniczy¢ poziom tego ryzyka poprzez wyeliminowanie
mozliwie najwiekszej liczby zagrozen po stronie systemu kolejowego.

Prezes UTK w 2018 r. przeprowadzit 94 czynnosci kontrolne na przejazdach kolejowo-drogowych,
w wyniku ktérych skontrolowano 184 przejazdy i stwierdzono 133 nieprawidfowosci. Dla poréwna-
nia w 2017 r. przeprowadzono 117 kontroli i stwierdzono 250 nieprawidtowosci. Warto podkreslic,
ze w toku jednej czynnosci kontrolnej weryfikacji moze zosta¢ poddana wieksza liczba przejazdow
kolejowo-drogowych znajdujacych sie w bliskiej lokalizacji.

Rys. 34: Liczba czynnosci kontrolnych w 2018 r. w podziale na kategorie przejazdéw
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W wyniku podjetych czynnosci kontrolnych obliczono wskaznik nieprawidtowosci dla przejazdu
kolejowo-drogowego. Wynidst on odpowiednio w 2018r.0,72, a w 2017 r. 0,67. Niewielka zmiana
w obrebie powyzszego wskaznika nieprawidtowosci dla przejazdu kolejowego (+0,05) oznacza,
ze og6lna warto$¢ nieprawidtowosci stwierdzanych w tym zakresie utrzymuje sie na statym poziomie.




Rys. 35: Najczesciej stwierdzane nieprawidtowosci na przejazdach kolejowo-drogowych
w2018r.
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Tab. 11: Przyklady najczesciej stwierdzanych nieprawidiowosci wybranych obszarach doty-
czacych przejazdéw kolejowo-drogowych

OBSZAR STWIERDZANYCH
NIEPRAWIDLOWOSCI
NIEPRAWIDEOWOSCI W ZAKRESIE . niekompletne i niezgodne z wymaganiami oznakowanie od strony drogi;

PRZYKLADY NAJCZESCIEJ STWIERDZANY NIEPRAWIDEOWOSCI

OZNAKOWANIA | SYGNALIZACJI . brak umiejscowienia wskaznikéw dotyczacych wprowadzonych doraznych
PRZEJAZDU ograniczen;
. uszkodzone i nieczytelne oznakowanie kilometragji linii kolejowej

w obszarze przejazdu kolejowego;

NIEPRAWIDLOWOSCI . nieprawidtowe prowadzenie metryk przejazdéw kolejowo-drogowych;
W DOKUMENTACJI PRZEJAZDU . brak opracowanego harmonogramu badan diagnostycznych przejazdéw
KOLEJOWO-DROGOWEGO kolejowo-drogowych;
. niezgodne ze stanem faktycznym wyniki badan i pomiaréw,
zdefiniowanych w dokumentacji diagnostycznej;
. niespéjne zapisy Regulaminu obstugi przejazdu kolejowo- drogowego lub

przejscia z zapisami metryki przejazdu kolejowo - drogowego;

USZKODZENIE NAWIERZCHNI . nieréwnosci oraz ubytki w nawierzchni przejazdu kolejowo-drogowego;
PRZEJAZDU KOLEJOWO-DROGOWEGO - niewfasciwe utrzymanie stanu asfaltu na dojezdzie do ptyt skrajnych
przejazdu;

zapadniete plyty oraz zuzyty pas uszczelniajacy na przejezdzie;
. zanieczyszczone ztobki przejazdowe;




OBSZAR STWIERDZANYCH
NIEPRAWIDLOWOSCI

NIEWEASCIWY STAN TECHNICZNY . zanieczyszczona i porosnieta roslinnoscia podsypka w torach w obrebie
INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ przejazdu kolejowo-drogowego;
W OBREBIE PRZEJAZDU KOLEJOWEGO - brak odwodnienia przejazdu;

PRZYKLADY NAJCZESCIEJ STWIERDZANY NIEPRAWIDLOWOSCI

NIEPRAWIDEOWOSCI W ZAKRESIE . brak odgrodzenia dostepu do toru z ominigciem rogatek na odcinku
UTRZYMANIA URZADZEN od rogatki do toru;
ZABEZPIECZAJACYCH PRZEJAZD . niepetne wygrodzenie przejazdu kolejowo-drogowego;
KOLEJOWO-DROGOWY . nieodpowiednie barierki zabezpieczajace przejscie;
INNE . brak spetniania warunkéw odpowiedniej widocznosci;
. brak skutecznej wspdtpracy pomiedzy zarzadcg infrastruktury kolejowe;j
i zarzadca drogi;

. niewykonanie zalecers pokontrolnych z protokotu z badania
diagnostycznego;

W 2018 r. wydano 9 decyzji dotyczacych nieprawidtowosci na przejazdach kolejowych. Ponadto
skierowano 38 pism do zarzadcow drég w celu weryfikacji stwierdzonych nieprawidtowosci w ozna-
kowaniu i stanie technicznym skrzyzowan linii kolejowych z drogami.

5.4.8. Wypadkii powazne wypadki na bocznicach
kolejowych

Obowiazek zgtaszania Przewodniczacemu PKBWK i Prezesowi UTK zdarzen zaistniatych na bocznicach
kolejowych wprowadzony zostat w wyniku zmiany ustawy o transporcie kolejowym i rozporzadzenia
w sprawie powaznych wypadkdéw, wypadkéw i incydentéw, ktére weszto w zycie 19 marca 2016 .
Dlatego rok 2017 jest pierwszym rokiem, dla ktérego dane s petne i mozliwe jest ich poréwnywanie.

W 2018r. liczba wypadkéw na bocznicach kolejowych wyniosta 125, co stanowito 17,1% wszystkich
wypadkow, ktére zostaty zgtoszone do Prezesa UTK. Liczba ta utrzymuje sie na poziome 2017 r.,
w ktérym wypadki na bocznicach stanowity 17,3% wszystkich zgtoszonych wypadkéw.




Tab. 12: Liczba wypadkoéw poszczegéinych rodzajéw na bocznicach w latach 2016-2018

liczba wypadkéw

rodzaje zdarzen [P
2017
2016

1. kolizje 31 41 42
2. wykolejenia 66 63 61
3. wypadki na przejazdach 18 20 1
4. wypadki z udziatem oséb i poruszajacych sie pojazdéw kolejowych 2 6 9
5. pozar pojazdu kolejowego 0 0 1
6. inne 3 0 1

Wsréd wypadkow zgtoszonych do Prezesa UTK w 2018 r., wypadki na bocznicach stanowity odpo-
wiednio: kolizje - 42,4% wszystkich kolizji, wykolejenia — 37,2%, wypadki na przejazdach - 4,9%,
wypadki z udziatem o0séb i poruszajacych sie pojazdéw kolejowych — 3,9%, pozary pojazdu kole-
jowego - 16,7%, za$ inne wypadki — 25,0% wszystkich zgtoszonych wypadkéw z rodzaju ,inne”.

5.4.8.1 Wypadki w ramach systemu kolejowego i z udziatem strony
trzeciej wystepujace na bocznicach kolejowych

Podobnie jak na liniach kolejowych, réwniez na bocznicach wyrdzni¢ mozna wypadki zalezne
wytacznie od systemu kolejowego i wypadki z udziatem strony trzeciej, przy czym wiekszos¢ wy-
padkéw na bocznicach, to wypadki w ramach systemu kolejowego, odwrotnie niz ma to miejsce
na liniach kolejowych.

Wypadki na bocznicach w 2018 r. wynikaty z przyczyn wewnatrz systemu kolejowego w 78,3%, za$
w pozostatych 21,7% przypadkdéw miata w nich udziat strona trzecia.

5.4.8.2 Ofiary wypadkéw na bocznicach kolejowych

W wypadkach kolejowych na bocznicach w 2018 r. zginety cztery osoby, a trzy zostaty ciezko ranne.
Trzy ofiary Smiertelne i trzy osoby ciezko ranne to poszkodowani w wypadkach z udziatem oséb
i poruszajacych sie pojazdéw kolejowych. Siédma z 0séb poszkodowanych zgineta w wypadku na
przejezdzie kolejowo-drogowym.

W 2018 r. nastapit wzrost liczby ofiar Smiertelnych z 1 do 4 os6b. Trzech pracownikdw zostato ciezko
rannych w wypadkach z udziatem oséb i pojazdéw kolejowych bedacych w ruchu.




5.4.8.3 Analiza przyczyn wystepowania zdarzen na bocznicach
kolejowych

Przyczyna 23,2% wypadkoéw na bocznicach kolejowych byto najechanie pojazdu kolejowego na pojazd
kolejowy lub inng przeszkode (kat. 13); 17,6% to uszkodzenie lub zte utrzymanie nawierzchni (kat.
09); 12,8% to wypadki wskutek przyjecia lub jazdy pojazdu kolejowego po niewtasciwie utozonej
drodze przebiegu lub nieprawidtowej obstugi urzadzen sterowania ruchem kolejowym; 8,8% - naje-
chanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym
kategorii D (kat. 21), zas 6,4% - miniecie sygnatu zabraniajagcego dalszej jazdy (kat. 04).

Najliczniejsza kategoria wypadkéw na bocznicach to najechania na pojazd kolejowy lub inng
przeszkode (kat. 13), utrzymuje sie od trzech lat na podobnym poziomie. Druga co do liczebnosci
wypadkow kategoria to uszkodzenie lub zte utrzymanie nawierzchni, mostu lub wiaduktu, w tym
réwniez niewfasciwe wykonywanie roboét, np. nieprawidtowy roztadunek materiatéw, nawierzchni,
pozostawienie materiatéw i sprzetu (w tym maszyn drogowych) na torze lub w skrajni pojazdu ko-
lejowego lub najechanie pojazdu kolejowego na elementy budowli (kat. 09). Odnotowuje sie w niej
spadek o 2 zdarzenia rocznie od 2016 r.

5.4.9. Incydenty zaistniate na bocznicach kolejowych

W 2018 r. na bocznicach kolejowych odnotowano 23 incydenty, wérdd ktérych najczesciej wy-
stepowaty zdarzenia na skutek: niezatrzymania sie pojazdu drogowego przed zamknieta rogatka
(kat. 66 — 5 zdarzen; uszkodzenia nawierzchni (kat. 51 — 3 zdarzenia), najechania pojazdu kolejo-
wego na przeszkode bez wykolejenia (kat. 60 — 3 zdarzenia) oraz wskutek rozerwania sie pociggu
lub sktadu manewrowego (kat. 68 — 3 zdarzenia). Zdarzenia tych kategorii stanowia tacznie 60,9%
wszystkich incydentéw odnotowanych na bocznicach.

Znaczacy wzrost, z 1 do 5 incydentéw, odnotowany zostat w kat. 66 (niezatrzymanie sie pojazdu
drogowego przed zamknieta rogatka).

5.5. Projekty i kampanie

5.5.1. Podniesienie poziomu kultury bezpieczenstwa

W celu zwiekszenia bezpieczenstwa transportu kolejowego, Prezes UTK kontynuuje znaczace projekty,
ktére skierowane s nie tylko do podmiotéw rynku kolejowego, ale takze do catego spoteczenstwa.
Deklaracja oraz Konkurs Bezpieczenistwa w transporcie kolejowym sa kluczowymi inicjatywami,
dzieki ktérym przedsiebiorcy, obok poprawy techniki i organizacji pracy, dbaja takze o ksztattowanie
Swiadomosci swoich pracownikéw. Wsréd zasad rozwijanych w ramach powyzszej koncepcji nalezy
wskazac¢ m.in. brak tolerancji dla naruszen przepiséw prawa oraz procedur wewnetrznych, akcep-




towanie standardéw bezpieczenstwa czy ukierunkowanie na znalezienie rozwigzania. Szczegdlnie
wazne jest ksztattowanie czynnika ludzkiego w kwestii bezpiecznego transportu kolejowego,
poniewaz to wiasnie kompetencje, zachowania i doswiadczenia pracownikéw wptywaja w istotny
sposdb na funkcjonowanie branzy kolejowe;j.

W 2018 r. miaty miejsce VII, VIIl i IX edycja podpisania Deklaracji Kultury Bezpieczenstwa. Do grona
sygnatariuszy dofaczyto tacznie 16 podmiotéw.

Do konica 2018 r.,,Deklaracje” podpisato 1862 przedsiebiorstw, organizacji, uczelni i urzedéw zwia-
zanych z rynkiem kolejowym, a takze z pozostatych sektoréw transportu (lotnictwo) oraz organéw
administracji panstwowej.

Sygnatariusze Deklaracji s3 uprawnieni do udziatu w Konkursie ,Kultura bezpieczeristwa w trans-
porcie kolejowym”, ktéry jest organizowany od 2016 r. jako kontynuacja podpisania Deklaracji.
Celem konkursu jest nagradzanie lub wyréznianie oséb lub podmiotéw, ktére swoja praca, dzieki
wprowadzonym innowacyjnym rozwigzaniom lub promowaniem witasciwych postaw, przyczyniaja
sie do podnoszenia kultury bezpieczenstwa w transporcie kolejowym oraz mozliwo$¢ docenienia
i nagrodzenia oséb, ktére swoim zachowaniem lub dziataniem wdrazajg zasady kultury bezpieczen-
stwa w codziennej pracy.

Z kazdym rokiem zaangazowanie sygnatariuszy w promowanie kluczowych zasad kultury bezpie-
czenstwa rosnie. Stosowane rozwigzania, systematycznie wdrazane i doskonalone, stajg sie funda-
mentem dojrzatego postrzegania priorytetu w postaci bezpieczenstwa.

Projekt ten jest kontynuowany i stale rozwijany. Poprzez doskonalenie formuty konkursu Prezes UTK
oddziatuje na coraz szersze grono uczestnikéw sektora kolejowego, a takze poza nim.W 2018 r. od-
byta sie lll edycja konkursu, w ktérej Sygnatariusze mogli zgtaszac swoje prace w pieciu kategoriach.

2 W2019r. Deklaracja podpisana zostata przez 200 sygnatariuszy.




Nagrody i wyréznienia w konkursie zostaty przyznane przez kapitute, ktérg tworza Prezes UTK,
Sekretarz oraz pracownicy naukowi uczelni wyzszych.

Rokrocznie ogromnym zaszczytem dla Prezesa UTK oraz Kapituty konkursu jest wyréznianie pracow-
nikéw odznaczajacych sie niebywatg dbatoscig o bezpieczenstwo, szczegdlnym respektowaniem
podstawowych zasad kultury bezpieczenstwa, wspotzycia spotecznego, a nade wszystko odpowie-
dzialnoscia za siebie i za innych.

W 2018 r. zostat opracowany Biuletyn Kultury Bezpieczenistwa w transporcie kolejowym. W jego
tresci mozna znalez¢ Kalendarium Kultury Bezpieczenstwa, a takze opis nagrodzonych i wyréznio-
nych rozwigzan w latach 2016-2018. Publikacja ma stuzy¢ promocji aktywnosci w podejmowaniu
wszelkich dziatah zmierzajacych do podniesienia poziomu bezpieczenstwa, a takze poszerzaniu
wiedzy i informacji w tym zakresie.

Deklaracja ciagle sie rozwija i przynosi oczekiwane efekty. Dzieje sie tak, poniewaz zapewnienie wy-
sokiego poziomu bezpieczenstwa polskiego transportu kolejowego stato sie priorytetem przedsie-
biorcow dziatajacych w branzy kolejowej i jest wspierane przez dziatania catego srodowiska, w tym
réwniez przez organy panstwa, jednostki naukowe, organizacje, stowarzyszenia i media.

5.5.2. Kampania Kolejowe ABC

,Kampania Kolejowe ABC" to ogdlnopolski projekt informacyjno-edukacyjny z zakresu bezpie-
czenstwa na terenach kolejowych realizowany przez UTK. Celem Kampanii jest propagowanie
zasad bezpieczenstwa oraz wartosci i wzorcéw zwigzanych z odpowiedzialnym zachowaniem sie
podczas korzystania z transportu kolejowego, a takze podczas poruszania sie na obszarach stacji,
przystankéw i przejazdéw kolejowych. Gtéwnymi odbiorcami ,Kampanii Kolejowe ABC” sg dzieci
w wieku przedszkolnym i szkolnym ze szkét podstawowych (klasy I-VI). Posredni odbiorcy projektu to
nauczyciele, wychowawcy oraz opiekunowie dzieci — majg oni nieoceniony wptyw na ksztattowanie
konkretnych nawykoéw, zachowan i postaw wsréd swoich podopiecznych.

5 kwietnia 2017 r. Prezes UTK i Dyrektor Centrum Unijnych Projektéw Transportowych podpisali
umowe na dofinansowanie projektu ze $rodkéw Funduszu Spéjnosci w ramach POIiS 2014-2020
w wysokosci 23,5 min zt (catkowita warto$¢ projektu to 27,6 min zi).

Dziatania prowadzone w ramach projektu to:

= Zzajecia z zakresu bezpieczenstwa na obszarach kolejowych prowadzone w wybranych placéw-
kach edukacyjnych;
= kampania medialna.

Rok 2018 byt czasem intensywnych prac nad przeprowadzaniem postepowan w ramach projektu
orazrealizacja poszczegélnych dziatai. Zostaty opracowane, wykonane i dostarczone interaktywne
pomoce dydaktyczne (aplikacje do prowadzenia zaje¢, gra symulacyjna i aplikacja mobilna), ksiazki




edukacyjne oraz materiaty edukacyjno-promocyjne. Zostata tez przygotowana kampania medialna,
ktérej realizacje UTK rozpoczat w listopadzie 2018 r.

W 2018 r. pracownicy UTK przeprowadzili wiele zaje¢ edukacyjnych dla dzieci z zakresu bezpieczen-
stwa na terenach kolejowych. Odwiedzili ponad 100 placéwek edukacyjnych, spotykajac sie z ok.
3000 dzieci. Cykl zaje¢ w ramach projektu rozpoczat sie w kwietniu 2018 r. W ciggu 8 miesiecy zespot
+Kampanii Kolejowe ABC” odwiedzit 76 miejscowosci w 13 wojewddztwach. Kazda grupa dzieci,
ktéra wzieta udziat w zajeciach, otrzymata plakat przypominajacy o bezpieczenstwie na terenach
kolejowych, ksigzki oraz odblaskowe materiaty edukacyjne.

Do 2021 r. zostanie przeprowadzonych okoto 700 lekcji w przedszkolach i szkotach podstawowych
na terenie catej Polski, w gminach, w ktérych na przestrzeni ostatnich lat doszto do tragicznych wy-
padkéw na przejazdach kolejowo-drogowych oraz na tzw. dzikich przejsciach. Dzieki interaktywnym
zajeciom przygotowanym w ramach projektu ok. 21 000 dzieci pozna zasady prawidtowego zacho-
wania sie na przejezdzie kolejowym, dworcu, w pociggu oraz w okolicach torowisk. Tego typu lekcje,
w duzej mierze wymagajace interakgji ze strony uczestnikéw, ich zaangazowania oraz aktywnego
uczestnictwa, utrwalaja zasadniczy przekaz merytoryczny kampanii.

W ramach kampanii medialnej w listopadzie 2018 r. rozpoczeta sie emisja pierwszego spotu rekla-
mowego z udziatem bohatera akcji, nosorozca Rogatka, ktéry pokazuje dzieciom, jak zachowac
sie w poblizu przejazdéw kolejowych. Odbyta sie takze konferencja inaugurujgca nowa, medialng
odstone ,Kampanii Kolejowe ABC".

Pod koniec 2018 r. Urzad rozpoczat ponadto wspotprace z dzieciecymi vlogerami popularnych ka-
natéw serwisu YouTube. Tworcy przygotowali pierwsze filmy z cyklu dotyczacego bezpieczenstwa
na peronach, w pociggach i na przejazdach kolejowych. Przekaz kierowany jest do dzieci w wieku
9-12 lat.




W 2018 r. zostata réwniez stworzona aplikacja na urzadzenia mobilne ,Kolejowe ABC’, ktéra w ko-
lejnych latach bedzie mozna pobra¢ z App Store (dla systemu iOS) oraz z Google Play (dla systemu
Android). Dzieki aplikacji dzieci beda mogty w przyjemny sposéb poznawac zasady bezpieczenstwa
na kolei. W ramach gry,Kolejowe ABC"w nastepnych latach realizacji projektu przeprowadzane beda
konkursy z nagrodami dla uczniéw klas IV-VI ze szkét podstawowych w catej Polsce.

Ponadto dzieci, ich rodzice, opiekunowie i nauczyciele moga znalez¢ ciekawe gry, quizy i materiaty
multimedialne na internetowej platformie edukacyjnej Peronowo, dostepnej na stronie interneto-
wej www.kolejoweabc.pl.

Gtéwne zatozenia projektu to:

= stworzenie spdjnego, kompletnego i uniwersalnego programu edukacyjnego, ktéry bedzie
mogt byc realizowany takze po zakoriczeniu projektu bezposrednio przez placéwke edukacyjna;

= dostarczenie placowkom edukacyjnym narzedzi do prowadzenia zaje¢ (e-podrecznik dla nauczy-
cieli, materiaty edukacyjne dla dzieci, edukacyjna aplikacja internetowa);

= zwiekszenie stopnia zainteresowania tematyka bezpiecznego korzystania z transportu kolejo-
wego oraz poruszania sie na obszarze/w poblizu terenéw kolejowych;

= podniesienie stopnia wiedzy, umiejetnosci praktycznych i prawidtowych zachowan w przypadku
wystapienia zagrozenia dla bezpieczenstwa pasazeréw/uczestnikdw ruchu kolejowo-drogowego;

= pozytywny wptyw uczestnikéw projektu poprzez promowanie szeroko rozumianej kultury bez-
pieczenstwa wsrdd réwiesnikéw, cztonkéw rodziny, lokalnych spotecznosci — a w ujeciu global-
nym na skale catej Polski.

5.5.3. Projekt,Poprawa bezpieczenstwa na przejazdach
kolejowo-drogowych”

W 2018 r. Prezes UTK kontynuowat zainicjowany pod koniec 2017 r. projekt poprawy bezpieczen-
stwa na przejazdach.

Harmonogram projektu obejmuje grupy dziatan zrealizowanych w 2018 r.i zaplanowanych na2019r.,
z perspektywa ich kontynuacji w latach nastepnych. Uwzgledniaja one wieloptaszczyznowa wspét-
prace, edukacje i monitorowanie.

Wspotpraca odbywac sie bedzie zaréwno w ramach dziatalnosci Zespotu ds. monitorowania, jak réw-
niez w drodze spotkan roboczych i uzgodnien pomiedzy zarzadcami infrastruktury, Policja, Krajowa
Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego oraz Wojewddzkimi Osrodkami Ruchu Drogowego, przy
udziale Prezesa UTK. Zaciesnianie wspotpracy miedzy instytucjami i podmiotami, ktérych profil
dziatalnosci pozwala na kreowanie warunkéw do szerzenia wiedzy z zakresu bezpiecznego prze-
kraczania przejazdéw kolejowo-drogowych jest konieczne dla zminimalizowania ryzyka, na jakie
czesto nieswiadomie narazaja sie uzytkownicy przejazdéw, w szczegdlnosci kierowcy.



Dziatalno$¢ edukacyjna w 2018 r. obejmowata kontynuowanie szkolerh w ramach Akademii UTK oraz
»Kampanii Kolejowe ABC", ktdére propaguja zasady bezpieczenstwa oraz wartosci i wzorcéw zwia-
zanych z odpowiedzialnym zachowaniem sie podczas korzystania z transportu kolejowego, a takze
podczas poruszania sie na obszarach stacji, przystankéw i przejazdéw kolejowych.

Catosci dopetniajg zagadnienia zwigzane z monitorowaniem wypadkdéw na przejazdach kolejowo-
-drogowych i analizy, ktére pozwalaja na zidentyfikowane wystepujacych problemdw.

Prezes UTK od 2018 r. koordynuje réwniez dziatania zwigzane z wtaczeniem przejazdéw kolejowo-
-drogowych wszystkich zarzadcow infrastruktury do systemu numeru alarmowego 112 — na wzor
dziatania wdrozonego w 2018 r. przez PKP PLK. Kazdy przejazd oznakowany zostanie unikatowym
numerem, co przyspieszy zlokalizowanie miejsca, w ktérym wystapito zagrozenie.

W ramach wspotpracy z narodowym zarzadca infrastruktury oraz Policja, Prezes UTK w 2018 r. prze-
kazat do Komendanta Gtéwnego Policji uzyskany z PKP PLK wykaz 24 przejazdéw o podwyzszonym
ryzyku wystapienia zdarzen kolejowych wraz z ich danymi lokalizacyjnymi. Celem przekazania wy-
kazu miato by¢ zwiekszenie przez Policje intensywnosci dziatar nadzorczych nad przestrzeganiem
przepiséw ruchu drogowego przez kierowcéw, szczegélnie w lokalizacjach wskazanych w wykazie
przygotowanym przez PKP PLK. Dziatania takie w ocenie Prezesa UTK moga znaczaco przyczynic
sie do zmniejszenia liczby wypadkéw, zwtaszcza dzieki temu, ze obecnos¢ funkcjonariuszy Policji
dziata dyscyplinujaco na kierowcow.

Prezes UTK zagwarantowat, ze bedzie wspiera¢ zarzadcdw infrastruktury w pracach dotyczacych
znakowania przejazddw, a takze zasugerowat wspétprace i korzystanie z doswiadczer PKP PLK.

W ocenie Prezesa UTK w celu zmniejszenia liczby wypadkéw na przejazdach kolejowo-drogowych
istotne jest podejmowane dziatarh zmierzajacych do wyposazania przejazdéw w nowoczesne
urzadzenia zabezpieczajace, urzadzenia aktywnego ostrzegania kierowcoéw przed zblizaniem sie
do przejazdu kolejowo-drogowego, elementy wibroakustyczne przywracajace uwage kierowcy
przed skrzyzowaniem z linig kolejowa, ale réwniez instalacja systeméw rejestrujacych przypadki fa-
mania przepiséw prawa przez kierowcdw potaczonych z systemem ogdlnokrajowym (np. CANARD),
a w uzasadnionych przypadkach zupetnga eliminacje zagrozenia poprzez budowe skrzyzowan bez-
kolizyjnych (dwupoziomowych).

Majac na wzgledzie, ze jednym z najwiekszych zagrozen dla ruchu kolejowego oraz drogowego
jest zachowanie kierowcédw na przejazdach kolejowych, Prezes UTK bedzie realizowat program po-
prawy bezpieczenstwa na przejazdach poprzez dziatania legislacyjne, nadzorcze oraz edukacyjne.




5.5.4. Zesp6t zadaniowy do spraw monitorowania poziomu

bezpieczenstwa sektora kolejowego w Polsce

0Od 2014 r. dziata powotany zinicjatywy Prezesa UTK, Zespot zadaniowy ds. monitorowania poziomu
bezpieczenstwa sektora kolejowego w Polsce. Celem funkcjonowania Zespotu ds. monitorowania
jest m.in. monitorowanie poziomu bezpieczenstwa krajowego sektora kolejowego, identyfikowanie
niepokojacych zjawisk i trendow w obszarze bezpieczenstwa oraz informowanie o tym podmiotéw
sektora kolejowego a takze analizowanie wynikéw prac komisji kolejowych, o ktérych mowa w art.
28m ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym w zwiazku z zadaniem Prezesa UTK, o ktérym mowa
w art. 13 ust. 1a pkt 7a ustawy o transporcie kolejowym.

Do gtéwnych zadan Zespotu ds. monitorowania nalezy w szczegdlnosci:

identyfikowanie zrédet informacji dotyczacych bezpieczenstwa krajowego sektora kolejowego;
analizowanie informacji dotyczacych bezpieczenstwa krajowego sektora kolejowego w celu
identyfikacji niepokojacych zjawisk i trendow;

okreslanie optymalnego trybu komunikacji z sektorem oraz przekazywanie informacji o ziden-
tyfikowanych zagadnieniach problemowych dotyczacych bezpieczenstwa krajowego sektora
kolejowego;

inicjowanie dziatai ukierunkowanych na przyjmowanie i wdrazanie przez podmioty sektora
kolejowego srodkéw zapobiegawczych oraz eliminacje zidentyfikowanych nieprawidtowosci;
opracowywanie rekomendacji i zalecen kierowanych do podmiotéw rynku kolejowego dotycza-
cych zadan systemowych majacych przyczyni¢ sie do poprawy poziomu bezpieczenstwa w od-
niesieniu do zidentyfikowanych zagrozen i nieprawidtowosci oraz,dobrych praktyk”zwigzanych
z badaniem zdarzen kolejowych i innych sytuacji potencjalnie niebezpiecznych.

W 2018 r. zorganizowano 6 spotkan Zespotu ds. monitorowania.
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