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Stanowisko

1. Starouzyteczne wyroby kolejowe, ktére sg zdatne do ponownego uzytku, mozna stosowac
w podsystemie pod warunkiem, ze podsystem bedzie zgodny z wymaganiami zasadniczymi.

2. Wykorzystanie wyrobu starouzytecznego powinno by¢ kazdorazowo poprzedzone oceng
ryzyka w ramach podsystemu. Podmiot przeprowadzajacy te ocene i decydujacy
o wykorzystaniu wyrobow starouzytecznych ponosi odpowiedzialno$é¢ za stwierdzenie ich
przydatnosci do stosowania.

3. Odpowiedzialno$¢ za spetnienie wymagan zasadniczych przez podsystem
z zastosowanymi wyrobami starouzytecznymi ponosi podmiot wystawiajgcy deklaracje
weryfikacji WE podsystemu.

4. Dla starouzytecznych wyrobéw co do zasady nie jest wymagane wystawienie deklaracji
zgodnosci ztypem, ani deklaracji zgodnosci lub przydatnosci do stosowania. Fakt
zastosowania wyrobéw starouzytecznych powinien by¢ odnotowany w dokumentacji

z przebiegu weryfikacji podsystemu.

Wprowadzenie

Przy modernizacji lub odnowieniu podsysteméw niekiedy celowe jest zastosowanie
wyrobéw starouzytecznych ze wzgledéw ekonomicznych. W mys$l prawodawstwa polskiego
i europejskiego mozliwe jest wykorzystanie takich wyrobéw pod warunkiem zachowania

nadrzednego celu, jakim jest spetnienie wymagan zasadniczych systemu kolei.

Zastosowanie wyrobdéw starouzytecznych nie zostato jednak uregulowane w sposéb
kompleksowy, poza odniesieniami w TSI CCS* oraz TSI INF2. Majac na uwadze powyzsze Prezes
Urzedu Transportu Kolejowego prezentuje stanowisko w sprawie zasad wykorzystania
starouzytecznych wyrobéw kolejowych w ramach inwestycji infrastrukturalnych. Zatozenia
stanowiska bazujg w przewazajgcej mierze na ocenie ryzyka wynikajacej z rozporzadzenia

402/20133.

1 Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 919/2016 z dnia 27 maja 2016 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie
podsysteméw ,Sterowanie” systemu kolei Unii Europejskiej (Dz. Urz. UE L 158 z 15 czerwca 2016 r., str. 1,z pdzn. zm.).

2 Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1299/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. dotyczace technicznych specyfikacji interoperacyjnosci
podsystemu ,Infrastruktura” systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz. Urz. UE. L Nr 356 z 12 grudnia 2014 r., str. 1).

3 Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie wspdlnej metody oceny bezpieczefstwa
w zakresie wyceny i oceny ryzyka i uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 352/2009 (Dz. Urz. UE L Nr 121, z 3 maja 2013 r, str. 8,
zpdzn.zm.).
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Niniejsze stanowisko dotyczy wytacznie wyrobéw wskazanych w Rozporzadzeniu 7204
oraz sktadnikéw interoperacyjnosci, zwanych dalej tagcznie ,wyrobami kolejowymi”. Stanowisko
nie dotyczy oceny wyrobow na zgodnos$¢ z wymaganiami spoza zakresu transportu kolejowego,
np. dotyczacych wymagan prawa budowlanego. Stanowisko odnosi sie wytacznie do aspektéw
oceny wyrobow w podsystemach instalacji statych (infrastruktura, energia, sterowanie -
urzadzenia przytorowe). Na potrzeby niniejszego stanowiska przez wyrdéb starouzyteczny

rozumie sie wyrob m.in.:

zdemontowany i zamontowany ponownie (w catosci lub czesci) w danej lokalizacji,

w ramach tej samej inwestycji,

— zdemontowany w jednej lokalizacji i zamontowany w innej lokalizacji (w tym
przesuniety lub zamontowany w innym torze), w ramach tej samej inwestycji,

— zdemontowany w jednej lokalizacji i zamontowany w innej, w ramach odrebnej
inwestycji (przesuniety pomiedzy inwestycjami, w tym realizowanymi przez
réznych wykonawcow robét),

— pozostawiony w podsystemie (bez wybudowy), nadajacy sie do dalszej

eksploatacji.

Zasady dotyczace wyrobow starouzytecznych (zdatnych do ponownego uzycia) sg takie same,

niezaleznie od ww. przypadkow.

Uzasadnienie stanowiska

1. Mozliwosé stosowania starouzytecznych wyroboéw kolejowych

1.1. Sktadniki interoperacyjnosci

Zasady wykorzystania starouzytecznych sktadnikéw interoperacyjnosci w najpetniejszy
sposob sg uregulowane w przypadku podsystemu ,infrastruktura”. Zgodnie z pkt 6.6 TSI INF,
infrastruktura kolejowa moze spetnia¢ wymagania zasadnicze takze w przypadku zastosowania
wyrobéw starouzytecznych. Oznacza to mozliwos¢ powtdérnego zamontowania w nawierzchni
kolejowej sktadnikow interoperacyjnosci (szyn, systemow przytwierdzen, podktaddéw), ktore
byty juz uprzednio zastosowane i nadajg sie do ponownego wykorzystania. Podsystem
zbudowany z uzyciem takich sktadnikéw musi spetnia¢ odpowiednie wymagania TSI INF,
co powinno zosta¢ potwierdzone przez jednostke notyfikowanga. Nie ma jednak koniecznosci

ponownego przeprowadzania badan starouzytecznych sktadnikéw na zgodnos¢ z wymaganiami

4 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia z dnia 13 maja 2014 r. w sprawie dopuszczania do eksploatacji
okreslonych rodzajow budowli, urzadzen i pojazdéw kolejowych (Dz. U. poz. 720).
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witasciwymi dla sktadnikow nowych, co wprost wskazano w pkt 6.6.1 (1) lit. a TSIINF.
Obowigzkowe jest jednak przeprowadzenie weryfikacji catego podsystemu, cowynika
z pkt. 6.6.1. TSI INF.

Kwestig budzaca watpliwosci jest odniesienie powyzszych zasad do podsystemow
objetych innymi TSI. Nalezy wskazaé, ze TSI INF zawiera przepisy umozliwiajace dopuszczanie
do eksploatacji starouzytecznych sktadnikéw interoperacyjnosci. Natomiast TSI PRM ° nie
zawiera tego rodzaju szczeg6towych przepiséw. Jednakze brak odpowiednich przepisow w TSI
PRM, ktére odnosityby sie do oceny wyrobdéw starouzytecznych, nie stoi naprzeszkodzie,
aby w ramach podsystemu infrastruktura stosowac starouzyteczne sktadniki
interoperacyjnosci okreslone w TSI PRM. Réwniez w tym przypadku podsystem, w ktérym
sg zastosowane starouzyteczne sktadniki interoperacyjnosci okreslone w TSI PRM, powinien
spetnia¢ wymagania zasadnicze. Natomiast nie ma koniecznosci, aby przedmiotowe sktadniki
musiaty uzyska¢ deklaracje zgodnosci WE lub deklaracje przydatnosci do stosowania WE,

tak jak w przypadku nowych sktadnikow.

Podobnie jak w TSI PRM, réwniez w TSI ENE ¢ nie ma szczegdtowych przepiséw
dotyczacych ponownego zastosowania sktadnikow interoperacyjnosci. Mozliwa jest zatem
analogicznawyktadniado TSI INF - nie ma koniecznosci, aby przeznaczona do ponownego uzycia
sie¢ trakcyjna (np. przewieszana na nowe konstrukcje wsporcze) musiata uzyskac deklaracje WE
zgodnosci lub przydatnosci do stosowania sktadnika interoperacyjnosci. Jednak konieczne jest
potwierdzenie, ze podsystem Energia, w ktérym zastosowano taka sie¢, spetnia aktualne

wymagania TSI ENE.

Inaczej kwestie zastosowania starouzytecznych sktadnikéw interoperacyjnosci reguluje
TSI CCS. Zgodnie z tabelg 6.3 zawartg w pkt 6.3.4 TSI CCS wymagane jest sprawdzenie,
czy wszystkie sktadniki interoperacyjnosci, ktére majg wejs¢ w sktad podsystemu, sg objete
deklaracja zgodnosci WE i odpowiednim certyfikatem. Weryfikacja deklaracji zgodnosci WE dla
starouzytecznych sktadnikéw bedzie odnosi¢ sie do pierwotnej deklaracji zgodnosci WE
sktadnika interoperacyjnosci. Oznacza to, ze sktadniki interoperacyjnosci okreslone w TSI CCS
(niezaleznie czy nowe, czy tez stare) powinny posiada¢ stosowna deklaracje.
Dla starouzytecznych sktadnikéw okreslonych w TSI CCS nie jest jednak wymagana ponowna

procedura oceny zgodnosci sktadnika interoperacyjnosci. Wymagane jest natomiast

® Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci
odnoszacych sie do dostepnosci systemu kolei Unii dla oséb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie
(Dz.Urz. UELNr 356z 12 grudnia 2014 r., str. 110).

¢ Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1301/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci
podsystemu ,Energia” systemu kolei w Unii (Dz. Urz. UE L 356 z 12 grudnia 2014 r., str. 179,z p6zn. zm.)
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sprawdzenie, zgodnie z tabelg 6.3 TSI CCS, czy nadal zapewniona jest zgodnos$¢ z wymaganiami

aktualnie obowigzujacej TSI.

1.2. Wyroby swiadectwowe

Osobnym zagadnieniem pozostaje kwestia wyrobéw objetych tzw. trybem krajowym.
Przepisy ustawy o transporcie kolejowym 7, jak i rozporzadzenia 720 nie odnosza sie
bezposrednio do kwestii wykorzystania starouzytecznych wyrobow, dla ktérych konieczne jest
uzyskanie $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu. Majac jednak na uwadze
uregulowania TSI INF rowniez w tym obszarze podstawowsg zasadg w ocenie wyrobow
starouzytecznych powinno by¢ zapewnienie, ze zastosowanie ich w ramach podsystemu pozwoli
osiggnac jego zgodnos¢ z aktualnie obowigzujgcymi specyfikacjami technicznymi. Punktem
odniesienia dla oceny podsystemu zzastosowanymi wyrobami starouzytecznymi
w chwili obecnej powinny by¢ zatem wymagania z Listy Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego
z2017r. & Ewentualnie, w przypadku zaawansowanego etapu realizacji projektu,

punktem odniesienia bedg wymagania z listy uprzednio obowiagzujacej, tj. z 2013 r.

Z formalnego punktu widzenia wyroby starouzyteczne, ktérych typy sg wymienione
w rozporzadzeniu 720, nie bedg wymagaty wystawienia deklaracji zgodnosci z typem zgodnie
z art. 22f ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym. Kluczowy pozostanie bowiem fakt, ze wyroby
zostaty wprowadzone do obrotu znacznie wczesniej, niz w momencie ponownego zastosowania.
Nalezy jednak mieé¢ na uwadze, ze ocena zgodnosci podsystemu, w przypadkach o ktérych mowa
w art. 25e ust. 3a ustawy o transporcie kolejowym, bedzie wigzac sie z brakiem udziatu jednostki
notyfikowanej i tym samym wiekszg odpowiedzialnoscig dla podmiotu bedacego producentem

podsystemu.

W obszarze wyrobow objetych rozporzadzeniem 720 kolejnym przypadkiem bedzie
sytuacja, kiedy ponownie zostanie wykorzystany wyrdb kolejowy, dla ktérego pozostaje wazna
deklaracja zgodnosci z typem. W tym przypadku deklaracja zgodnosci z typem zachowuje
waznos¢ w aspekcie wprowadzenia do obrotu wyrobu, zas aspekty zwigzane z eksploatacjg
wyrobu w nowej konfiguracji lub lokalizacji wymagaja ponownej oceny w ramach podsystemu
i nie s objete zakresem odpowiedzialnosci producenta wystawiajgcego deklaracje zgodnosci

z typem.

7 Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U.z 2019 r. poz. 710, z pézn. zm.).

8 Lista Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego w sprawie wtasciwych krajowych specyfikacji technicznych i dokumentéw
normalizacyjnych, ktérych zastosowanie umozliwia spetnienie zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci systemu
kolei opublikowana w BIP Ministerstwa Infrastruktury na podstawie rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 27 grudnia 2012 r. w sprawie wykazu wtasciwych krajowych specyfikacji technicznych i dokumentow
normalizacyjnych, ktérych zastosowanie umozliwia spetnienie zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci systemu
kolei (Dz.U.z2013r. poz. 43).
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2. Ocena mozliwosci ponownego wykorzystania wyrobu

starouzytecznego
Ocena ryzyka dotyczaca wykorzystania wyrobow starouzytecznych powinna opierac sie
na schemacie postepowania okreslonym w rozporzadzeniu 402/2013, prowadzonym
wodniesieniu do oceny podsystemu z =zastosowanymi wyrobami starouzytecznymi.
Dobrg praktyka w ramach procesu oceny ryzyka dla ponownego wykorzystania wyrobéw

starouzytecznych w podsystemie bedzie odniesienie sie do ponizszych aspektow:

— c¢zy wyréb byt odpowiednio dopuszczony do eksploatacji i wprowadzony
do obrotu, co moze obejmowaé¢ m.in. sprawdzenie odpowiedniej deklaracji
zgodnosci WE lub swiadectwa typu i/lub deklaracji zgodnosci z typem - zaleznie od
zasad obowigzujacych przy pierwszym wprowadzeniu do obrotu,

— czy wyrdb spetnia wymagania pozwalajagce na potwierdzenie zgodnosci
podsystemu z wymaganiami zasadniczymi,

— czy s wiasciwe interfejsy wewnetrzne, tj. czy wyrdéb zachowuje swojg
wewnetrzng integralnosc,

— czy sa wiasciwe interfejsy zewnetrzne dotyczace wspdtpracy z innymi
urzadzeniami oraz pracy w nowych warunkach eksploatacyjnych (co sie wigze
m.in. z analizg ograniczen dla danego urzadzenia),

— czy wyrob starouzyteczny posiada aktualng dokumentacje dotyczaca utrzymania,
okreslajagca m.in. graniczne wartosci zuzycia, sposéb montazu, odniesienie
do prowadzonych ocen okresowych wyrobu itp. (odpowiednio do specyfiki danego

wyrobu).

Mitygacja niektérych zagrozen moze wymagac¢ wprowadzenia dodatkowych srodkow
bezpieczenstwa, np. przeprowadzenia dodatkowych badan, opracowania nowej dokumentacji.
Istniejace instrukcje zarzadcy infrastruktury dotyczace postepowania z wyrobami
starouzytecznymi mogg by¢ uznane za odpowiednie (w catosci lub czesci) dokumenty

odniesienia.

Odpowiedzialno$¢ za ocene zdatnosci oraz zastosowanie wyrobu starouzytecznego
w podsystemie ponosi podmiot decydujacy sie na dalsze eksploatowanie takiego wyrobu.
W przypadku, gdy zarzadca infrastruktury w warunkach kontraktowych narzuca wykonawcy
obowigzek stosowania wyrobéw starouzytecznych, to na zarzadcy cigzy obowiazek wykazania
- w drodze stosowania rozporzadzenia nr 402/2013 - zdatnosci do uzytku takich wyrobow
i zapewnienia kontroli ryzyka z tym zwigzanego. Oczywiscie w procesie tym powinien réwniez

uczestniczy¢ wykonaweca, ktory pozostaje jednak co do zasady odpowiedzialny tylko za swoja
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cze$¢ zadan, tj. za bezpieczne zamontowanie wyrobu starouzytecznego w podsystemie
izapewnienie zgodnosci podsystemu zwymaganiami zasadniczymi. W  przypadku,
gdy to wykonawca uwzgledniajagc przyjete przez zarzadce np.: dla okreslonych klas toru
standardy konstrukcyjne nawierzchni, oraz za jego zgoda, decyduje sie na wykorzystanie

wyrobéw starouzytecznych, przejmuje on opisane powyzej obowiazki zarzadcy.

Podkresli¢ nalezy, ze opisany powyzej model podziatu odpowiedzialnosci pozostaje spojny
z o0golnymi zatozeniami majacymi zastosowanie dowprowadzania na rynek wyrobow
kolejowych. Producent wyrobu kolejowego bierze bowiem odpowiedzialno$é za spetnienie
wtasciwych wymagan przez ten wyrob, producent podsystemu pozostaje za$ odpowiedzialny
za bezpieczng integracje wyrobu w podsystemie. Réznica miedzy wykorzystaniem wyrobow

nowych i starouzytecznych w podsystemie przejawia sie zatem w dwéch aspektach:

- podmiotu bioragcego odpowiedzialno$¢ za wykorzystanie wyrobu w podsystemie -
w przypadku wyrobow starouzytecznych nie bedzie to ich producent, lecz podmiot
decydujacy o wykorzystaniu winwestycji takich wyrobdéw, najczesciej zarzadca
infrastruktury;

—  wymagan majacych zastosowanie dla wyrobu - dla wyrobdw nowych zastosowanie znajda
wymagania ujete w TSI lub Liscie Prezesa UTK, natomiast dla wyrobéw starouzytecznych
ocenianych pod katem zdatnosci do ponownego wykorzystania beda towymagania

wtasciwe dlaich eksploatacji i utrzymania np. dotyczace dopuszczalnych tolerancji zuzycia.

3. Dokumentacja

Wykorzystanie  starouzytecznych  wyrobéw  kolejowych ~ w modernizowanym
lub odnawianym podsystemie powinno by¢ poprzedzone oceng ryzyka zgodnie
zrozporzadzeniem nr 402/2013. Ocena taka powinna by¢ udokumentowana wedtug zasad

wynikajacych z przepiséw tego rozporzadzenia.

Szczegodlnie istotne jest ponadto, aby oprécz wynikéw z analizy przepiséw rozporzadzenia
nr 402/2013, w dokumentacji znalazty sie wyniki oceny zdatnos$ci do ponownego wykorzystania
poszczegblnych wyrobéw kolejowych zabudowywanych w podsystemie. Powinny one
wskazywac dokonane sprawdzenia i ich wyniki, a takze okresla¢ osobe odpowiedzialng za ocene
idecyzje o dalszym ich wykorzystaniu. Przeprowadzajgcy analize powinien zachowac
dokumentacje z przeprowadzonej oceny ryzyka (m.in. na potrzeby kontroli) oraz dokumentacje
potwierdzajacg zdatnos¢ danych wyroboéw starouzytecznych do ponownego uzycia

(np. o$wiadczenie, opinie).
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Opisane powyzej dokumenty uzupetniajg sporzadzane dla nowoprodukowanych
wyrobéw deklaracje WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania w przypadku sktadnikow
interoperacyjnosci, a takze deklaracje zgodnosci z typem wprzypadku wyrobow
Swiadectwowych. Wynika to z faktu, ze wymienione deklaracje sa zwigzane z etapem
wprowadzenia wyrobu do obrotu, tymczasem w przypadku wyrobéw starouzytecznych
kluczowy pozostaje fakt, ze zostaty one wprowadzone do obrotu znacznie wczesniej niz

w momencie ponownego wykorzystania.

Ze wzgledu na fakt, ze wyrobom starouzytecznym nie zawsze towarzyszg stosowne
deklaracje (zwyjatkiem sktadnikéw interoperacyjnosci w TSI CCS) ich wykorzystanie
w podsystemie powinno zostac takze odnotowane w certyfikacie i deklaracji weryfikacji WE
podsystemu. Precyzyjne uwzglednienie tego aspektu w dokumentacji jest narzedziem
zapewniajacym przejrzystosé decyzji w tym zakresie, a takze potwierdzajagcym $swiadomosé
dodatkowych obowigzkéw i odpowiedzialnos$ci zwigzanej z wykorzystaniem w podsystemie
wyrobéw starouzytecznych. Jest takze odzwierciedleniem faktu uwzglednienia w ocenie

jednostki notyfikowanej wyrobéw starouzytecznych.

Najbardziej szczegétowe uregulowania dotyczace dokumentacji z procesu weryfikacji WE
w aspekcie stosowanie wyrobéw starouzytecznych wprowadza TSI INF w odniesieniu
do sktadnikdéw interoperacyjnosci wymienionych w tej TSI, tj. szyn, systeméw przytwierdzen
i podktadéw. Zgodnie z pkt6.6.2 (1) TSI INF jednostka notyfikowana wydajac certyfikat
weryfikacji WE jest zobowigzana wskazaé jednoznacznie, ktére sktadniki interoperacyjnosci
zostaty ocenione w ramach weryfikacji WE podsystemu. Dodatkowe informacje
o wykorzystaniu starouzytecznych sktadnikéw interoperacyjnosci musza réwniez znalez¢ sie

w deklaracji weryfikacji WE podsystemu. Nalezy w niej:

- wskazad, ktére sktadniki interoperacyjnosci byty uprzednio zamontowane i nadaja sie
do ponownego uzycia,
- zawrzec potwierdzenie, ze podsystem zawiera sktadniki interoperacyjnosci identyczne

ze sktadnikami poddanymi weryfikacji w ramach podsystemu.

Powyzsze uregulowania zostaty zaczerpniete z TSI INF, niemniej jednak rekomendowane
jest stosowanie analogicznych rozwigzan w przypadku wykorzystania starouzytecznych
sktadnikéw interoperacyjnosci uregulowanych w pozostatych TSI, jak réwniez w przypadku
wykorzystania w podsystemach ,infrastruktura”, ,energia”, ,sterowanie - urzadzenia

przytorowe” starouzytecznych wyroboéw swiadectwowych.
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1.

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 919/2016 z dnia 27 maja 2016 r. w sprawie techniczne;j
specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsysteméw ,Sterowanie” systemu kolei

Unii Europejskiej (Dz. Urz. UE L 158 z 15 czerwca 2016 r., str. 1, z pdzn. zm.).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1299/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. dotyczace
technicznych specyfikacjiinteroperacyjnosci podsystemu ,Infrastruktura” systemu kolei
w Unii Europejskiej (Dz. Urz. UE.L Nr 356 z 12 grudnia 2014 r., str. 1,z p6zn. zm.).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie
technicznych specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacych sie do dostepnosci systemu
kolei Unii dla oséb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie
(Dz.Urz. UELNr 356z 12 grudnia 2014 r., str. 110).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1301/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie
technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,Energia” systemu kolei w Unii
(Dz.Urz. UEL 356z 12 grudnia 2014 r.,str. 179,z pézn. zm.).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie wspdlnej
metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka i uchylajace
rozporzadzenie (WE) nr 352/2009 (Dz. Urz. UE L Nr 121, z 3 maja 2013 r, str. 8,

zpozn.zm.).

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2019 r. poz. 710,

zpozn.zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia z dnia 13 maja 2014 r.
w sprawie dopuszczania do eksploatacji okreslonych rodzajéw budowli, urzadzen

i pojazdow kolejowych (Dz. U. poz. 720).

Lista Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego w sprawie wiasciwych krajowych
specyfikacji technicznych i dokumentéw normalizacyjnych, ktérych zastosowanie
umozliwia spetnienie zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci systemu
kolei opublikowana w BIP Ministerstwa Infrastruktury na podstawie rozporzadzenia
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 27 grudnia 2012 r.
w sprawie wykazu witasciwych krajowych specyfikacji technicznych i dokumentéw
normalizacyjnych, ktérych zastosowanie umozliwia spetnienie zasadniczych wymagan

dotyczacych interoperacyjnosci systemu kolei (Dz. U.z 2013 r. poz. 43).
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