Warszawa, dnia fu Hsierpnia 2012r.

Prezes
Urzg¢du Transportu Kolejowego

Krzysztof Dyl

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

ul. Targowa 74
03-734 Warszawa

podmioty na prawach strony:

Izba Gospodarcza Transportu
Ladowego

Al. Jerozolimskie 125/127
02-017 Warszawa

Fundacja Pasazerow Synergia

ul. Dabrowskiego 116 lok. 11
02-598 Warszawa

DECYZ JA Nr DRRK-WKIL-9110-13/12

Na podstawie art. 33 ust. 8, w zwiazku z art. 13 ust. 1 pkt 1, ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94 z pézn. zm., zwanej dalej ,,ustawa”)
1§ 16 ust. 1 i 2 rozporzadzenia Ministra Infrastru-ktuly z dnia 27 lutego 2009 r. w sprawie warunkéw
dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz. U. Nr 35, poz. 274, zwanego dalej
»rozporzadzeniem™) oraz art. 104 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 z pdézn. zm., zwanej dalej ,Kpa”)
1 w nawiazaniu do wniosku z dnia 10 maja 2012 r., w sprawie zatwierdzenia stawek jednostkowych
opfat za korzystanie z infrastruktury kolejowej, ztozonego przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

z siedziba w Warszawie
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zatwierdzam

stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej i za dostep
na sieci kolejowej do urzadzen zwiazanych z obstuga pociagéw oraz optat dodatkowych, o ktorych
mowa w art. 33 ust. 2-6 i ust. 11, art. 34 ustawy oraz przepisach wydanych na podstawie art. 35
ustawy o transporcie kolejowym, zarzadcy infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
na rozklad jazdy pociagéw 2012/2013, obowigzujacy od dnia 9 grudnia 2012 r., wyszczegodlnione

w Zatacznikach do niniejszej decyzji.

UZASADNIENIE

W zwiazku z Decyzja Prezesa UTK Nr DRRK-WKL-9110-05/12 z dnia 10 kwietnia 2012 r.
odmawiajaca zatwierdzenia stawek jednostkowych oplat przeditozonych przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. (zwany dalej ,,Zarzadca” lub ,,PLK”) we wniosku z dnia 8 marca 2012 r. Zarzadca
wystapit ponownie w dniu 10 maja 2012 r., pismem Nr TUS3s-3610-16/12, o zatwierdzenie
zmienionych stawek jednostkowych optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej

na rozklad jazdy pociagéw (zwany dalej ,,tjp”) 2012/2013 obowiazujacy od dnia 9 grudnia 2012 .

Wobec powyzszego Prezes Urzgdu Transportu Kolejowego (zwany dalej ,,Prezesem UTK”)
dziatajac na podstawie art. 61 § 1, 3 i 4 Kpa, w zw. z art. 10 ust. 1 i art. 13 ust.1 pkt 1 oraz art. 33
ust. 7 - 8 ustawy o transporcie kolejowym, pismem z dnia 14 maja 2012 r. Nr DRRK-WKL-9110-
13/JG/2012(MS-01) zawiadomit PLK o wszczgeiu postgpowania administracyjnego w sprawie
zatwierdzenia stawek jednostkowych oplat za korzystanie z infrastruktury kolejowej zarzadzanej

przez PLK na rozktad jazdy pociagdéw 2012/2013.
Do materiatu dowodowego zostaty dotaczone nastepujace dokumenty:

1. pismo UTK z dnia 14 maja 2012 r. Nr DRRK-WKL-9110-13/JG/12(MS$-01),

2. pismo UTK z dnia 14 maja 2012 r. Nr DRRK-WKL-9110-13/JG/12(MS-02),

3. pismo PKP Cargo S.A. z dnia 23 maja 2012 r. Nr CETUz-073-5/2012, odpowiedz UTK
Nr DRRK-WKL-9110-13/12(14-MS),

4. pismo ,Przewozy Regionalne” sp. z 0.0. z dnia 22 majé 2012 r. Nr PBU7-6360/64/2012,
odpowiedz UTK nr DRRK-WKL-9110-13/12(07-MS),

5. pismo PLK z dnia 17 maja 2012 r. Nr IBZ-0910-19/12,

6. pismo IGTL z dnia25 maja 2012 r. Nr IGTL/8/1-84-2012 w sprawie dopuszczenia do udziatu
W postgpowaniu,

7. pismo UTK z dnia 29 maja 2012 r. Nr DRRK-WKL-9110-13/JG/12(MS-04),

8. pismo PLK z dnia 6 czerwca 2012 r. Nr [US3s-3610/16-3/12 — tajemnica przedsiebiorcy,
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postanowienie Prezesa UTK o dopuszczeniu IGTL do udziatu w postgpowaniu z dnia 28 maja
2012 r. Nr DRRK-WKL-9100-13/JG/12(MS-05),

pismo ,,Koleje Mazowieckie — KM” sp. z 0.0. z dnia 28 maja 2012 r. Nr MKPd-636-100-2012,
odpowiedZz UTK Nr DRRK-WKIL-9110-13/12(13-MS),

pismo CTL Logistics z dnia 28 maja 2012 r Nr Rej.2012/40/ZA/AT/005517/Warszawa,
odpowiedz UTK Nr DRRK-WKL-9110-13/12(12-MS),

pismo UTK z dnia 6 czerwca 2012 r. Nr DRRK-WKIL-9110-13/JG/ 12(MS-06),

pismo Zwiazku Niezaleznych Przewoznikéw Kolejowych z dnia 6 czerwca 2012 r.
Nr REF. ZNPK 2/6/2012, odpowiedz UTK Nr DRRK-WKL-9110-13/12(11-MS),

pisma Euronaft Trzebinia Sp. z 0.0. z dnia 6 czerwca 2012 r. Nr BBJ/505/2012, odpowiedz UTK
Nr DRRK-WKL-9110-13/12(10-MS),

pismo Freightliner PL Sp. z 0.0. z dnia 8 czerwca 2012 r. Nr FPL 11/06/2012, odpowiedz UTK
Nr DRRK-WKL-9110-13/12(08-MS),

pismo DB Schenker S.A. z dnia 12 czerwca 2012 r. Nr RE+PL-BT/BTO/TOD/276/2012,
odpowiedz UTK Nr DRRK-WKL-9110-13/12(09-MS),

pismo PKP Intercity S.A. z dnia 18 czerwca 2012 r. Nr BSS1-070-47/2012, odpowiedz UTK
Nr DRRK-WKL-9110-13/12(15-MS),

pismo ,,Koleje Mazowieckie — KM” sp. z 0.0. z dnia 5 lipca 2012 r. Nr MKP-636-123-2012,
odpowiedz UTK Nr DRRK-WKL-9110-13/12(13-MS),

pismo UTK z dnia 10 lipca 2012 r. Nr DRRK-WKL-JG-9110-13/12(16-MS),

pismo UTK z dnia 11 lipca 2012 r. Nr DRRK-WKL-JG-9110-13/12(17-JG),

pismo UTK z dnia 13 lipca 2012 r. Nr DRRK-WKL-JG-9110-13/12(18-JG) — objete tajemnica
przedsigbiorcy, wraz z odpowiedzia PLK z dnia 18 lipca 2012 r. Nr IOR-25/324/12,

pismo IGTL z dnia 6 lipca 2012 r.,

pismo UTK z dnia 13 lipca 2012 r. Nr DRRK-WKL-JG-9110-13/12(19-MS),

pismo PLK z dnia 12 czerwca 2012 r. Nr IUS3s-3610/16-4/12,

pismo PLK z dnia 19 lipca 2012 r. Nr IUS3s-3610/16-5/12 — tajemnica przedsiebiorcy,

wniosek z dnia 17 lipca 2012 r. ,Fundacji Pasazeréw Synergia” o dopuszczenie do udziatu
W postepowaniu,

postanowienie Prezesa UTK z dnia 25 lipca 2012 r. Nr DRRK-WKIL-JG-9110-13/12
(20-MS) dopuszczajace »Fundacj¢ Pasazeréw Synergia” do udziatu w postgpowaniu,

Opinia niezaleznego biegtego rewidenta — konsorcjum Ernst & Young, wraz z raportem
z weryfikacji zasadnosci przyjetego przez PLK wzrostu stawek jednostkowych optat dla rjp
2012/2013 objetym w czgsci tajemnica handlowa przedsigbiorcy,

pismo UTK z dnia 26 lipca 2012 r. Nr DRRK-WKL-JG-9110-13/12(21-MS),

notatki UTK z dnia 27 lipca 2012 r. i 30 lipca 2012 r. w sprawie przegladania akt,

pismo UTK z dnia 31 lipca 2012 r. Nr DRRK-WKL-JG-9110-13/12(24-JG),
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32. pismo IGTL z dnia 3 sierpnia 2012 r. Nr IGTL/8/1-84/2012,

33. pismo UTK z dnia 13 sierpnia 2012 r. Nr DRRK-WKL-JG-9110-13/12(25-JG),
34. pismo UTK z dnia 14 sierpnia 2012 r. Nr DRRK-WKL-JG-9110-13/12(26-JG),
35. pismo ZNPK z dnia 9 sierpnia 2012 r. NR REF.ZNPK 1/8/2012,

36. pismo UTK z dnia 17 sierpnia 2012 r. Nr DRRK-WKL-JG-9110-13/12(28-MS),
37. pismo ZNPK z dnia 14 sierpnia 2012 r. NR REF.ZNPK 1/8/2012.

Biorac pod uwage zglaszane przez przewoznikéw opinie oraz dokonane w trakcie
prowadzonego przedmiotowego postgpowania administracyjnego analizy, Prezes UTK skorzystat,
w mysl § 17 ust. 2 rozporzadzenia, z przystugujacego mu prawa i zasiggnat opinii bieglego rewidenta,
wylonionego w trybie przetargu, zgodnie z ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamdwieh
publicznych (Dz.U. z 2010 r. Nr 113, poz. 759 z pézn. zm.) w sprawie zasadnosci przyjetego
przez Zarzadcg we wniosku z dnia 10 maja 2012 r. wzrostu stawek jednostkowych. W wyniku
zawartej w dniu 14 maja 2012 r. umowy o wykonanie zaméwienia publicznego, konsorcjum Ernst &
Young Business Advisory sp. z 0.0. i Wspdlnicy Sp. komandytowa oraz Ernst & Young Audit
Sp. z 0. o. przekazatlo w dniu 18 lipca 2012 r. Prezesowi UTK ,Opini¢ niezaleznego bieglego

rewidenta” wraz z raportem w wersji petnej oraz do publicznej prezentacji.

W trakcie prowadzonego postgpowania administracyjnego Prezes UTK, kierujac sie interesem
spofecznym reprezentowanym przez wnioskodawcéw, wydat dla Izby Gospodarczej Transportu
Ladowego oraz ,Fundacji Pasazeréw Synergia® postanowienia dopuszczajace do udziatu

w postgpowaniu w charakterze stron.

Izba Gospodarcza Transportu Ladowego wyrazita przy pi$mie z dnia 3 sierpnia 2012 r.
Nr IGTL/8/1-84/2012 swoja opini¢ co do niniejszego postgpowania administracyjnego oraz wniosta
o udostepnienie catosci ,,Raportu” do ,,Opinii niezaleznego biegtego rewidenta”. Na powyzsze
otrzymata odpowiedz przy pi$mie z dnia 13 sierpnia 2012 r. Nr DRRK-WKL-JG-9110-13/12(25-1G).

Pismem z dnia 14 sierpnia 2012 r. Nr DRRK-WKL-JG-9110-13/12(26-JG) Prezes UTK
zawiadomit Strony o przyshugujacych uprawnieniach odnosnie sktadania oswiadczen i stanowisk,
Jjak réwniez wypowiadania si¢ co do materiatéw zgromadzonych w postgpowaniu. Prezes UTK

zwrdcit si¢ o wyrazenie stanowiska w terminie 3 dni od dnia otrzymania zawiadomienia.

Zwiazek Niezaleznych Przewoznikéw Kolejowych w pismach z dnia 9 i 14 sierpnia 2012 r.
NR REF. ZNPK 1/8/2012 wyrazit swoje uwagi co do niewlasciwej implementacji prawa
wspdlnotowego do polskiego porzadku prawnego oraz o uzupetnienie opinii bieglego o analize
efektywnosei zarzadcy. Wniést takze o udostepnienie catosci ,,Raportu” do ,,Opinii niezaleznego
bieglego rewidenta”. Na powyzsze otrzymal odpowiedZz przy pi$mie z dnia 17 sierpnia 2012 r.
Nr DRRK-WKL-JG-9110-13/12(28-MS).

Do dnia wydania niniejszej decyzji Strony nie wniosty stanowiska w przedmiotowej sprawie.
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W trakcie prowadzonego postgpowania administracyjnego Prezes UTK zwazyl, co nastepuje

Organ administracji publicznej, w my$l art. 104 § 1 Kpa, zatatwia sprawe przez wydanie
decyzji, chyba, ze przepisy kodeksu stanowia inaczej. Organ administracji publicznej wszczyna,
na podstawie art. 61 § 1 Kpa, postgpowanie administracyjne, na zadanie strony lub z urzedu.

O wszczgeiu postgpowania z urzedu lub na zadanie jednej ze stron, w mysl
art. 61 § 4 Kpa, zawiadamia si¢ wszystkie osoby bedace stronami w sprawie. Zgodnie z art. 10 §1
Kpa organ administracji publicznej obowiazany jest zapewnié stronom czynny udziat w kazdym
stadium postgpowania, a przed wydaniem decyzji umozliwi¢ im wypowiedzenie sie co do zebranych
dowodé6w i materiatow oraz zgloszonych zadar.

Zgodnie z art. 13 ust. 1 pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym, do zadafi Prezesa UTK
w zakresie regulacji transportu kolejowego nalezy m.in. zatwierdzanie i koordynowanie optat
za korzystanie z przyznanych tras pociagéw infrastruktury kolejowej pod wzgledem zgodnosci
z zasadami ustalenia tych optat.

Zgodnie § 16 ust. 1 rozporzadzenia zarzadca, nie pozniej niz w terminie 9 miesigcy przed dniem
wej$cia w zycie rozktadu jazdy pociagéw, przedkiada do zatwierdzenia Prezesowi UTK projekt:

1) stawek jednostkowych optaty podstawowej;

2) stawek optat za ustugi wymienione w czg¢sci Il Zatacznika do ustawy.

Do projektu, o ktérym mowa w § 16 ust. 1 rozporzadzenia, zarzadca dotacza zgodnie z § 16
ust. 2 rozporzadzenia, wykaz zarzadzanych linii kolejowych z przyporzadkowaniem im stawek
dla pociagéw oraz zasady zwigkszania stawek wraz ze wspétczynnikami zwigkszajacymi stawki
odpowiadajace wskaznikom wzrostu kosztéw, a takze zasady przyznawania ulg w oplacie.

Na zadanie przewoznika, w my$l § 16 ust. 3 rozporzadzenia, zarzadca powinien umozliwié mu
zapoznanie si¢ z projektem, o ktérym mowa w § 16 ust. 1 rozporzadzenia a takze wykazem, o ktérym
mowa w § 16 ust. 2 rozporzadzenia.

Stawki optat oraz zwigkszenia stawek i ulgi w optatach, zgodnie z § 16 ust. 4 rozporzadzenia,
powinny by¢ skalkulowane w sposéb zapewniajacy ochrone przed nieuzasadnionym wzrostem
dotychczasowego poziomu optat za korzystanie z infrastruktury kolejowe;.

W mysl art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym optata za korzystanie z infrastruktury
kolejowej ustalana jest przy uwzglednieniu kosztéw, jakie poniesie zarzadca jako rezultat

wykonywania przez przewoznika kolejowego przewozéw pociagami.

W obowigzujacych przepisach prawnych brak jest uregulowan dotyczacych metodyki kalkulacji
stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej.
Stosowane przez Zarzadce metody alokacji kosztéw i pracy eksploatacyjnej, przyjmowanych
do kalkulacji stawek, powinny wykazywa¢ si¢ staloscia, by¢ przejrzyste, jednoznaczne i uzasadnione
wielkoscig i stanem technicznym infrastruktury, systemami prowadzenia ruchu, wielko$cia i rodzajem
prowadzonego ruchu, pracami modernizacyjnymi na liniach kolejowych, ograniczeniami statymi

wynikajacymi z prowadzonych na tych liniach prac oraz stanem zatrudnienia. Wplyw takich

5
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parametréw jak predko$¢ techniczna pociagu, cigzar brutto czy natezenie na poszczegélnych liniach
i ich odcinkach powinien by¢ konsultowany z rynkiem kolejowym i uwzgledniony w przyjetej
metodyce kalkulacji stawek jednostkowych optat.

W swietle art. 58 ust. 3 ustawy o transporcie kolejowym, do zapewnienia tadu i porzadku
na obszarze kolejowym oraz w pociagach i innych obszarach kolejowych zobowiazani sa zarzadca
i przewoznicy kolejowi. Natomiast przepis art. 59 ust. 1 ww. ustawy stanowi m.in., ze zarzadca tworzy
Straz Ochrony Kolei (dalej ,,SOK”) na zasadach okreslonych w Rozdziale 10 ww. ustawy. Przepis
art. 60 ust. 1 ww. ustawy okre$la zadania SOK, do ktérych nalezy kontrola przestrzegania przepisow
porzadkowych oraz ochrona Zycia i zdrowia ludzi oraz mienia na obszarze kolejowym, w pociagach
i innych obszarach kolejowych.

Zgodnie z art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym, Prezes UTK w terminie 30 dni
od dnia otrzymania stawek jednostkowych oplaty podstawowej zatwierdza je albo odmawia
ich zatwierdzenia w przypadku stwierdzenia niezgodnosci z zasadami, o ktérych mowa w art. 33
ust. 2 — 6, art. 34 oraz przepisami wydanymi na podstawie art. 35 ww. ustawy. Prezes UTK,
na podstawie § 17 ust. 1 rozporzadzenia, odmawia zatwierdzenia przedtozonego projektu tylko wtedy,
gdy zostat on sporzadzony z naruszeniem przepiséw, o ktérych mowa w art. 33 ust. 8 ustawy
o transporcie kolejowym.

W toku przeprowadzonego postgpowania dowodowego w niniejszej sprawie poddano
weryfikacji zgromadzone dokumenty i materiaty dowodowe:

e wniosek PLK z dnia 10 maja 2012 r.,

e pisma uzupetniajace do wniosku PLK z dnia 10 maja 2012 r.,

e pisma przewoznikéw kolejowych,

® opinig¢ niezaleznego bieglego rewidenta z dnia 18 lipca 2012 r.

Sprawdzono przedfozony projekt stawek jednostkowych optat pod wzgledem zgodnogci

z zasadami, o ktérych mowa w art. 33 ust. 2 - 6 ustawy o transporcie kolejowym, w tym:

® sposob kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury na podstawie przyjetych do kalkulacji zaplanowanych kosztéw i pracy
eksploatacyjnej, o ktorych mowa w § 8 ust. 1 rozporzadzenia,

® sposob okreslenia stawek jednostkowych optaty podstawowej za dostep do urzadzen zwiazanych
z obsluga pociagéw, o ktorym mowa w § 12 rozporzadzenia,

® sposob okreslenia stawek jednostkowych opfat dodatkowych, o ktéorym mowa w § 12

rozporzadzenia,

nie badajac dokumentéw zZrédtowych.
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L. Przedlozenie wniosku o zatwierdzenie stawek jednostkowych oplat za korzystanie

z infrastruktury kolejowej

Zarzadca, zgodnie z § 16 ust 1 rozporzadzenia, przedtozyt projekt stawek jednostkowych optlaty
podstawowej i optat dodatkowych, do ktérego dotaczyt wykaz zarzadzanych linii kolejowych
z przyporzadkowaniem im stawek dla pociagéw oraz zasady zwigkszania stawek, a takze zasady
przyznawania ulg w optacie, o ktérych mowa w § 16 ust. 2 rozporzadzenia.

Zarzadca wypelnit obowiazek wynikajacy z § 16 ust. 3 rozporzadzenia i umozliwit
przewoznikom kolejowym zapoznanie si¢ z projektem stawek jednostkowych optat i wykazem linii
kolejowych. Z wnioskiem o udostepnienie projektu stawek Jjednostkowych oraz wykazu zarzadzanych
linii kolejowych z przyporzadkowanymi im stawkami dla pociagéw pasazerskich i towarowych

na okres obowigzywania rjp 2012/2013 wystapili nastepujacy przewoznicy:

e PKP Intercity S.A,. e Koleje Mazowieckie — KM Sp. z 0.0.
e PKP Szybka Kolej Miejska e ARRIVA PL sp. zo.0.,
w Tréjmiescie Sp. z o.0. e Freighliner PL Sp. z 0.0.

e Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.,

Uwagi do przedtozonego projektu stawek jednostkowych optat na rjp 2012/2013 przestali

do UTK nastepujacy przewoznicy oraz organizacje spoteczne zrzeszajace przewoznikow:

e Freighliner PL Sp. z 0.0., e Koleje Mazowieckie-KM sp. z 0.0.,

e DB Schenker Rail Polska S.A., e PKP CARGO S.A,,

e Euronaft Trzebinia Sp. z 0.0., e PKP INTERCITY SPOLKA AKCYINA,

e CTL Logistics Sp. z 0.0., e Zwiazek Niezaleznych Przewoznikéw Kolejowych

e Izba Gospodarcza Transportu Ladowego

PKP Cargo S.A wystosowala stanowisko w sprawie dalszego wzrostu kosztéw dostepu
dla przewoznikéw kolejowych za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, w szczegdlnosci
dla przedzialu masowego ponizej 1100 T, pomimo zmniejszenia pierwotnych dysproporcji,
wystepujacych we wniosku PLK z dnia 8 marca 2012 r., za dostep do urzadzen zwiazanych z obstuga
pociagéw towarowych, w szczegélnosci dla ruchu rozproszonego, jak réwniez z tytutu oplat
dodatkowych. Poruszono réwniez zmiany w ,,Regulaminie przydzielania tras pociagdw i korzystania
z przydzielonych tras pociagéw przez licencjonowanych przewoznikéw kolejowych w ramach 1jp
2012/2013”, zwanym dalej ,Regulaminem”, w zakresie marzy zysku, niezadowalajacy stan linii
kolejowych i zwigzanej z tym niskiej predkosci pociagéw oraz ograniczonej przepustowosci linii,
objazdéw i braku rekompensat z tego tytutu, ponoszenia oplat za zaméwione a nie rzeczywiste brutto
pociagu, niedostatecznej ochrony mienia przewoznikéw na liniach PLK i strat z tym zwiazanych,
braku dlugoletniej i stabilnej polityki warunkéw i zasad korzystania z infrastruktury, nizszej

konkurencyjnosci przewoznikéw kolejowych w stosunku do przewoznikow drogowych a takze
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dyskryminacji przewozéw w pojedynczych wagonach i w grupach wagonowych wobec przewozéw
masowych na skutek projektowanej przez PLK podwyzki stawek dostepu.

»Koleje Mazowieckie — KM” sp. z 0.0. wyrazito swoje niezadowolenie w zwiazku z wysokimi
wzrostami stawek na niektérych liniach, pomimo obnizenia stawek na innych uzytkowanych liniach.
Zr6znicowanie stawek na réznych liniach kolejowych, opisanych przez Spélke, nie znajduje zadnego
uzasadnienia technicznego ani ekonomicznego i stwarza istotne zagrozenie dla rentownosci
utrzymania niektérych, przedstawionych w pismie, polaczen kolejowych. Rozdzielno$é rozliczen
na wykorzystywanych liniach, wynikajaca z zawartych uméw ramowych z organizatorem przewozow,
moze spowodowa¢ nierentownos¢ linii, a w konsekwencji zawieszenie przewozéw na tych liniach.
Zdaniem Spotki, Zarzadca pomniejszajac kategorig linii o 1 w dét, stosuje metodyke ustalania stawek,
w wyniku ktdrej nastgpuja znaczne podwyzki dla niektérych liniach i przedziatéw mas brutto
wykorzystywanych przez Spétke. Ponadto podwyzki stawek dostepu ustalone sa dla linii, na ktorych
od lat, przy utrzymujacym si¢ poziomie wielkosci pracy eksploatacyjnej, nie ulega poprawie stan
techniczny. Powyzsze ma znamiona maksymalizacji zysku Zarzadcy przy nieponoszeniu dodatkowych
nakladéw inwestycyjnych oraz pracy w zwiazku z zageszczeniem liczby pociagéw oraz
wykorzystywania sytuacji, poprzez sztuczne podwyzszanie cen dostepu do linii o znaczeniu
marginalnym, stajacych si¢ juz obecnie nierentownymi, na ktérych przewozy zostana utrzymane
wylacznie z uwagi na realizowana przez przewoznikéw regionalnych misje publiczna. Spoétka stoi
na stanowisku, ze samorzady lokalne, a przede wszystkim Samorzad Wojewddztwa Mazowieckiego,
nie moga by¢ jedynymi beneficjentami ponoszacymi koszty utrzymania polskiej sieci linii
kolejowych.

CTL Logistics Sp. z o.0. skarzyt si¢ na wysokie stawki dostepu, jako jedne z najwyzszych
w Buropie, stanowiace ok. 30 % kosztéw przewoznikéw przy niskiej predkosci, jednej z najnizszych
w Europie. Podkresla brak rekompensat przy niskiej jakosci ustug, wynikajacej z licznych objazdéw
i remontéw, likwidowania bocznic, a tym samym obnizenie przepustowosci linii jak réwniez
obnizanie i tak juz niskiej predkosci handlowej. Wskazuje negatywny wplyw wysokich stawek
dostepu do infrastruktury, a tym bardziej ich wzrostu, watpliwego co do zgodnosci z wytycznymi
i przepisami krajowymi jak i Dyrektywami Unii Europejskiej, nie tylko na przewoznikéw kolejowych,
ale na cala gospodarke, na srodowisko naturalne i sytuacje spoteczno-ekonomiczng kraju. Zdaniem
Spoiki zaproponowane stawki maja znamiona wykorzystywania monopolistycznej pozycji przez PLK
Jak i krétkowzrocznosci, podyktowanej tylko i wytacznie wlasnym interesem PLK.

Zwiazek Niezaleznych Przewoznikéw Kolejowych podkreslit wysokie —stawki dostepu
do infrastruktury kolejowej w poréwnaniu do rynku europejskiego przy poglebianym w ostatnich
latach trendzie rosnacych stawek dostepu przy obnizonej jakosci infrastruktury kolejowe;.
Uzupetniajac niekorzystny trend prognozowanymi wzrostami cen paliw i energii trakcyjnej
i konfrontujac to z niska marza zysku, z koniecznodci stosowang przez przewoznikéw przewiduje sie

wchodzenie kolei w proces systemowej destrukcji. Wzrost kosztéw bedzie przekiadat sie
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na zmniejszenie skali przewozow, ktére z kolei wplyna na obnizenie wplywéw Zarzadcy z tytutu
pobranych optat, co bedzie skutkowato kolejnym podnoszeniem stawek dostepu, po raz kolejny
wywolujac redukeje dziatalnosci. Obnizanie konkurencyjnosci kolei na korzys¢ transportu drogowego
bedzie miato negatywny wplyw na $rodowisko naturalne i sytuacje spoteczno-gospodarcza kraju.

Euronaft Trzebinia Sp. z 0.0. wnioskowata o niezatwierdzenie stawek dostepu na 5jp 2012/2013
zaproponowanych przez PLK, argumentujac, ze ciagly wzrost kosztéw dostepu do infrastruktury
nakfadajacy si¢ na obecng koniunkture w branzy przewozéw towarowych powoduje spadek
rentownosci, ograniczanie inwestycji w zakresie modernizacji taboru i docelowej poprawy
bezpieczefistwa. Zwrécita tez uwage na nierozwiazane dotychczas kwestie majace wplyw na koszty
dostepu, takie jak: liczne objazdy i brak rekompensat z tego tytutu, niedostateczna ochrong mienia
przewoznika na liniach PLK i zwigzane z tym straty przewoznikéw, niezadowalajacy stan linii
kolejowych i zwiazana z tym niska predko$¢ pociagdéw oraz ograniczona przepustowos¢ linii, nizsza
konkurencyjnos¢ kolei w Polsce w stosunku do przewozéw drogowych.

Freighliner PL. Sp. z o.0. odniosto si¢ do szkodliwych dla rynku przewozowego rozwiazan
w zakresie wysokodci stawek dostepu, jak réwniez struktury wewngtrznej oplat. Zdaniem Spétki
destabilizujaca i pogarszajaca warunki funkcjonowania przewoznikéw propozycja ,.cennika” PLK
prowadzi do sprzecznego z dyrektywami i strategiami Unii Europejskiej zmniejszenia roli kolei,
a w konsekwencji do pogarszania szans rozwoju, ograniczania inwestycji i zatrudnienia
funkcjonujacych na tym rynku firm. Ponoszenie przez przewoznikéw kolejowych 75 % kosztéw
utrzymania infrastruktury publicznej (25 % w przypadku przewoznikéw drogowych) prowadzi
do systematycznego spadku udziahu, wynoszacego obecnie jedynie 17 % w rynku przewozu ladunkéw
i jest Swiadectwem nieréwnego traktowania przez Pafstwo tych dwdch gatezi transportu. Silne
wspieranie przez Panistwo transportu drogowego ze szkoda dla transportu kolejowego powoduje
dalsze podnoszenie optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej, nalezacych i tak juz
do najwyzszych w Europie.

DB Schenker Rail Polska S.A. wskazat, ze zréznicowanie stawek dostepu dla poszczegélnych
przedzialéw masy brutto pociagéw i kategorii linii kolejowych powinno byé¢ réwnomiernie, co nie
zostato zachowane w przypadku ,.cennika” PLK. Zdaniem Spétki, Zarzadca negatywnie podchodzi
do cigzkich pociagéw fadownych i préznych, co pokazuje nieréwnomierny wzrost stawek
w przedziatach masy brutto pociagéw, najwyzszy dla przedziatéw 600<M<1100 oraz 2100<M<3000.
Struktura przewozéw Spétki powoduje, Ze prognozowany wzrost stawek bedzie na poziomie 10 %,
Jest dalece przekraczajacy inflacje i sugerujacy, ze mimo kurczacej sie sieci PLK, koszty
udostgpniania weale nie spadaja, ale rosng. Zdaniem Spéiki dzieje sig tak, poniewaz nie istnieje zaden
mechanizm  wymuszajacy  poprawe  efektywnosci  zarzadzania  siecia  oraz istnieje
prawdopodobiefistwo, ze do kalkulacji stawek dostepu wiaczane sa koszty amortyzacji oraz koszty
finansowe, co jest niezgodne z regulacjami Unii Buropejskiej. Spétka wskazuje ponadto, ze PLK

bez wiedzy i zgody Prezesa UTK nie moze zmieniaé ,cennika”. Mozliwa jest jednak, poza
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jakakolwiek kontrola UTK — zgodnie z wnioskiem Spétki do pézniejszego zbadania — zmiana
kwalifikacji kategorii poszczegélnych odcinkéw linii kolejowych, co automatycznie skutkuje
wzrostem stawki. W ocenie Spétki, wiele przyktadéw wskazuje, ze ,,cennik” PLK na tjp 2012/2013
zawiera odcinki z obnizong kategoria linii w stosunku do ,cennika” na rjp 2011/2012, dzieki czemu
proponowana podwyzka globalnie wydaje si¢ nizsza, jednak po zakoriczeniu robét i modernizacji
moze doj$¢ do podniesienia kategorii, a tym samym podwyzka optat za dostep bedzie jeszeze wigksza.

PKP INTERCITY SPOLKA AKCYJINA podniosta nieuzasadnione wzrosty stawek,
stanowiacych zagrozenie dla rentownosci jej pociagéw, poruszajacych sie po odcinkach ,4” i ,,5”
kategorii linii, w szczeg6lnosci w przedziale masy brutto 300<M<450. Wzrosty stawek przy
jednoczesnym braku poprawy parametréw linii spowoduje nie tylko dalszy spadek rentownosci
Spotki, ale takze dalsze obnizenie konkurencyjnoci transportu kolejowego wzgledem transportu
drogowego i lotniczego. Konsekwencja powyzszego moze byé zawieszenie przewozoéw do czasu
ustalenia poziomu stawek dostepu, skorelowanego z jakoscia ushug PLK.

Izba Gospodarcza Transportu Ladowego podjeta problem kalkulacji stawek jednostkowych optat
odrgbnie dla pociagéw pasazerskich i towarowych i alokacji nakladéw w ostatnich latach na
modernizacjg infrastruktury wytacznie na poprawe stanu przewozéw pasazerskich. Kwestionowata tez
wilaczenie do kalkulacji stawek kosztéw SOK jako niemajacych zwiazku z prowadzeniem ruchu
pociagéw towarowych. Powyzsze oraz udostepnione materialy dotyczace kalkulacji stawek nie
pozwalaja, zdaniem Izby na ustalenie, czy nie nastepuje tzw. ,,skroéne” finansowanie przewozow
pasazerskich poprzez obciazanie przewozéw towarowych kosztami modernizacji i utrzymania
infrastruktury wylacznie dla przewozow pasazerskich. Izba wystapita ponadto z wnioskiem
o udostgpnienie catosci ,,Raportu” zataczonego do ,,Opinii niezaleznego bieglego rewidenta,
stwierdzajac konieczno$¢ przeprowadzenia szczegdlowej analizy rzeczywistych kosztéw w rozbiciu
na przewozy pasazerskie i przewozy towarowe, jesli nie byla zagadnieniem opisanym
w ww. Raporcie.

Zwiazek Niezaleznych Przewoznikéw Kolejowych wyrazit swoje uwagi co do niewlasciwej
implementacji prawa wspdlnotowego do polskiego porzadku prawnego oraz o uzupelnienie opinii
bieglego o analiz¢ efektywnosci zarzadcy i prawidlowosci ustalania stawek jednostkowych odrebnie
dla pociagéw pasazerskich i odrgbnie dla pociagdw towarowych. Wnidst takze o udostepnienie

catosci ,,Raportu” do ,,Opinii niezaleznego biegtego rewidenta”.

Powyzsze opinie zostaly rozpatrzone w trakcie prowadzonego postepowania administracyjnego,
0 czym przewoznicy zostali o tym poinformowani oddzielnymi pismami. Stanowisko Prezesa UTK

do przedfozonych opinii zostato wyrazone w podsumowaniu niniejszej decyzji.
II. Charakterystyka infrastruktury kolejowej Zarzadcy

Zarzadca na dziefi 31 grudnia 2011 r. wiadat 21 735,32 km linii kolejowych, w tym:
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 linie eksploatowane normalnotorowe — 19 151,08 km (w tym 10 587,35 km linie jednotorowe),

co stanowito 98,13 % dhugosci linii eksploatowanych bedacych we wihadaniu wszystkich

zarzadcodw w Polsce,

* linie o znaczeniu pafstwowym — 11496,05 km (w tym 3 507,98 km linii jednotorowych),

co stanowito 60,03 % linii eksploatowanych,

e linie pozostate — 7 655,03 km (w tym 7 079,37 km linie jednotorowe), co stanowito 39,97 % linii

eksploatowanych.

Infrastruktura kolejowa eksploatowana i udostepniana przez Zarzadce sktada znajduje si¢

w 16 wojewddztwach. Udziat dlugosci eksploatowanych linii w poszczegdlnych wojewddztwach

przedstawia si¢ nastepujaco:

woj.
woj.
woj.
Woj.
Wwoj.
woj.

woj.

woj

Linie

dolnoslaskie - 9,29%;
kujawsko-pomorskie - 6,57 %;
lubelskie - 4,60 %;

lubuskie - 5,05 %;

tédzkie - 5,53 %;

matopolskie - 5,48 %;

mazowieckie - 8,74 %,;

j. opolskie - 4,46 %;

woj.
WOj.
Woj.
Woj.
WOj.
woj.
woj.

Wwoj.

podkarpackie - 4,50 %;
podlaskie - 3,73 %;

pomorskie - 6,30 %;

slaskie - 9,57 %;
Swigtokrzyskie - 3,13 %;
warminsko-mazurskie - 6,31 %;
wielkopolskie - 10,44 %;

zachodniopomorskie - 6,28 %.

zelektryfikowane o dlugosci 11 771,46 km, stanowily 61,47 % ogodlnej dlugosci

eksploatowanych przez PLK linii kolejowych, z czego 4 041,47 km (34,33 %) to linie

zelektryfikowane jednotorowe.

normalnotorowych, w tym:

e 24 888,96 km zelektryfikowanych,

e 9426,81 km toréw stacyjnych,

e 2 187,85 km toréw wylacznie dla ruchu pasazerskiego,

° 4668,68 km torow wylacznie dla ruchu towarowego.

Na zarzadzanej przez PLK sieci kolejowej znajdowato si¢ tacznie 37 141,62 km toréw

Zarzadzana w 2011 r. infrastruktura charakteryzowata sig ponizszymi parametrami:

e predkoscia maksymalng V .x (km/godz.):

Vinax<60 33,92 % linii kolejowych,
60<V 1x<80 21,52 % linii kolejowych,
80<Vmax<120 35,31 % linii kolejowych,

120<V 1x<160 9,25 % linii kolejowych,

e dopuszczalne naciski osi — P (kN):
P<200 26,19 % linii kolejowych,
200<P<210 16,37 % linii kolejowych,
210<P<221 12,40 % linii kolejowych,
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- P>221 45,04 % linii kolejowych,

e obciazenie przewozami — T (mln ton/rok):

- T<3 34,55 % linii kolejowych,
- 3<T<I10 22,36 % linii kolejowych,
- 10<T<25 25,28 % linii kolejowych,
- T>25 17,81 % linii kolejowych.

W 2011 r. z infrastruktury Zarzadcy skorzystato . przewoznikéw kolejowych ( w tym [
przewoznikéw pasazerskich) wykonujacych przewozy oséb i tadunkéw, ktorzy zakupili tacznie
_ pociagokilometréw (zwanych dalej ,,pockm”) tras kolejowych, w tym —
pockm tras pociagdéw pasazerskich i _ pockm tras pociagdw towarowych.

III. Zasady pobierania oplat

Zarzadca, tak jak w obowiazujacym rozktadzie jazdy pociagdw:

> nie przewiduje, w mysl art. 34 ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, podwyzszania optaty
podstawowej z tytulu poniesienia wydatkéw, o ktérych mowa w art. 34 ust. 1 pkt 112
WW. ustawy,

» Zarzadca o$wiadczyt, ze tak jak w obowiazujacym 1jp, bedzie pobieraé¢ podwyzszona oplate
podstawowa za korzystanie z przepetnionej linii kolejowej, okreslona w wyniku przeprowadzone;j
aukcji z udziatem zainteresowanych przewoznikéw, o ktérej mowa w art. 34 ust. la ustawy
o transporcie kolejowym.

» Zarzadca o$wiadczyl, ze bedzie stosowat, tak jak w obowiazujacym rozktadzie jazdy pociagéw,
okreslone we witasnym zakresie, wspdtczynniki zwigkszajace stawki odpowiadajace wskaznikom
wzrostu kosztéw, w przypadkach o ktérych mowa w §11 rozporzadzenia, dla punktéw 1 i 2.

» Zarzadca okredlit we wniosku stosowanie ulgi do optaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej, o ktérej mowa w art. 34 ust. 2 pkt. 1 i 2 ustawy o transporcie
kolejowym, tak jak w obowiazujacym rozktadzie jazdy pociagéw, z zachowaniem
rownoprawnego traktowania wszystkich przewoznikéw kolejowych. Szczeg6towe zasady
udzielania ulg uwzglednit Zarzadca w ,,Regulaminie przydzielania i korzystania z przydzielonych
tras pociag6w przez licencjonowanych przewoznikéw kolejowych w ramach rjp 2012/2013”.
Jednoczesnie, zgodnie z pismem Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
ramach rjp 2012/2013, bedzie wprowadzona ulga dla przewoznikéw realizujacych przewozy
Jjednostek transportu intermodalnego.

> przy ustalaniu optat z wykorzystaniem stawek jednostkowych przedfozonych do zatwierdzenia
bedzie stosowaé marzg zysku w wysokosci 1 %, za wyjatkiem optat ustalonych z wykorzystaniem
stawek jednostkowych za minimalny dostep do infrastruktury za przejazdy realizowane w ramach
indywidualnego rozkfadu jazdy i katalogu PLK, dla ktérych bedzie stosowaé marze zysku
w wysokosci 8 %.
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W mysl § 13 rozporzadzenia, kazdy zarzadca infrastruktury okresla oplaty podstawowe
i dodatkowe w sposob zapewniajacy pokrycie tacznych kosztéw, ktére bedzie musiat poniesc,
zapewniajac  przewidywany zakres udostgpniania infrastruktury kolejowej przewoznikom
z uwzglednieniem marzy zysku nieprzekraczajacej 10 %. W mysl § 16 ust. 4 rozporzadzenia,
zarzadca, jako uczestnik lokalnego rynku kolejowego, zobowiazany jest do dziatad w kierunku
ochrony rynku przed nieuzasadnionym wzrostem opfat. Zdaniem Prezesa UTK, Zarzadca powinien
dopasowa¢ swoje dziatania do potrzeb przewoznikéw kolejowych korzystajacych z jego infrastruktury
kolejowej w celu stwarzania warunkéw stymulacji przewozow kolejowych. Przestanka w okreslaniu
oplat przez zarzadcg¢ powinna by¢ optymalizacja wysokosci marzy zysku, doliczanej do stawek
Jednostkowych optaty podstawowej i optat dodatkowych za dostep i korzystanie z infrastruktury lub

wrecz odstapienie od jej stosowania.

IV.  Kalkulacja stawek jednostkowych oplat za korzystanie z infrastruktury kolejowej

na podstawie przepisow kolejowych
Zarzadca skalkulowat stawki jednostkowe:

e oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowe;, obejmujacej ustugi okreslone
w czeSci I ust. 1 Zatacznika do ustawy o transporcie kolejowym, o ktérych mowa
w art. 33 ust. 3a pkt 1 ww. ustawy,

* oplaty podstawowej za dostep do urzadzen zwiazanych z obshuga pociagéw, obejmujacej ustugi
okre$lone w czeéci I ust. 2 Zalacznika do ustawy o transporcie kolejowym, o ktérych mowa
w art. 33 ust. 3a pkt 2 ww. ustawy,

e optat dodatkowych za ustugi, ktére moga byé¢ $wiadczone na rzecz przewoznikéw kolejowych,
wymienione w cz. II Zalacznika do ustawy o transporcie kolejowym, o ktérych mowa

w art. 33 ust. 11 ww. ustawy.

Odnoszac si¢ do stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej, Zarzadca okreslit je, w mysl § 7 rozporzadzenia, dla pociagow
pasazerskich i towarowych.

Na podstawie § 8 ust. 1 rozporzadzenia, do kalkulacji stawek jednostkowych oplat za minimalny
dostep do infrastruktury, Zarzadca przyjat:
> koszty bezposrednie, ktére obejmuja koszty:

- utrzymania,
- prowadzenia ruchu kolejowego,
- amortyzacji,

> koszty posrednie dziatalnosci,

Y

koszty finansowe,

> pracg eksploatacyjng okreslong dla poszczegélnych kategorii linii i rodzajéw pociagéw.
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Zarzadca przedstawil, na podstawie § 8 ust. 2 rozporzadzenia, stawki jednostkowe oplaty
podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej zréznicowane catkowita masa brutto
pociagu, dla 4 kategorii linii dla pociagéw pasazerskich i dla 3 kategorii linii dla pociagow
towarowych, na ktérych nie sa dostgpne urzadzenia sieci trakcyjnej oraz dla 5 kategorii linii
po ktorych odbywa¢ sie bedzie ruch pociagéw pasazerskich i towarowych, na ktorych sa dostepne
urzadzenia sieci trakcyjnej. Stawka rosnie wraz ze wzrostem masy brutto pociagu.

Zarzadca zestawit stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury w tablicach, o ktérych mowa w § 8 ust. 4 rozporzadzenia.

Zarzadca przyjat identyczne jak dla obowigzujacego na rjp 2011/2012 przedzialy mas brutto
pociagow.

Odnoszac si¢ do stawek jednostkowych optat za ushugi zwiazane z obstuga pociagdw,
wymienione w czedci I ust. 2 Zalacznika do ustawy o transporcie kolejowym oraz stawek
Jednostkowych za ustugi dodatkowe i pomocnicze, wymienione w czgsci Il Zalacznika
do ww. ustawy, Zarzadca, okreslit je, w mysl § 12 rozporzadzenia, na podstawie indywidualnej
kalkulacji.

Zarzadca, zgodnie z art. 33 ust.5a ustawy o transporcie kolejowym, ustalajac stawki
Jednostkowe optaty podstawowej pomniejszyl wysokogé planowanych kosztéw udostepniania
infrastruktury kolejowej przewoznikom kolejowym o przewidywana dotacje na remonty i utrzymanie
infrastruktury kolejowej pochodzaca z budzetu panstwa oraz o przewidywane $rodki pochodzace

z Funduszu Kolejowego.
V. Kategorie linii kolejowych i przedzialy calkowitych mas brutto pociggow

Stato$¢ parametréw przyjmowanych do kategoryzacji linii kolejowych oraz przedziatéw mas
brutto pociagéw w przekiada si¢ na przewidywalno$é warunkéw korzystania z infrastruktury
kolejowej przez przewoznikéw kolejowych jak réwniez na stalo$é sposobu kalkulacji stawek
Jednostkowych optat, a konsekwencji na stabilizacje rynku przewozéw kolejowych. Transparentno$é
I powtarzalnos¢ zasad udostepniania infrastruktury kolejowej ma istotne znaczenie dla strategii
dziatania przewoznikéw kolejowych, opartej na pewnych i stabilnych podstawach w skali calego
kraju. Wazne jest wigc, aby Zarzadca kierowat si¢ powyzszymi przestankami przy ustalaniu kategorii
linii kolejowych i przedziatéw mas brutto pociagéw w kolejnych rozktadach jazdy pociagdw,
uwzgledniajac przy tym konsultacje i potrzeby rynku kolejowego.

Kategorie linii kolejowych

W kalkulacji stawek jednostkowych za minimalny dostep do infrastruktury Zarzadca uwzglednit
zmiany w metodyce ustalania kategorii linii kolejowych wynikajace z Decyzji Prezesa UTK
Nr TRM/9111/2/11 z dnia 4 listopada 2011 r. (zmieniajacej Decyzje Nr TRM-9111/1/11 z dnia
23 wrze$nia 2011 r.) oraz Nr DRRK-911-18/11 z dnia 7 lutego 2012 r.

Jako dopuszczalng predkos¢ techniczng linii kolejowej, charakteryzujaca standard techniczny

udostgpnianego fragmentu linii kolejowej Zarzadca przyjat $rednia wazona predkosé maksymalng
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(oddzielnie dla pociagéw pasazerskich i towarowych) z uwzglednieniem ograniczen statych, obliczona
dla odcinka linii kolejowej. W poréwnaniu do przyjetej na tjp 2011/2012 metodyki kalkulacji stawek
jednostkowych optat za minimalny dostgp do infrastruktury zmieniono sposéb obliczania $redniej
wazonej Sredniej dopuszczalnej predkosci technicznej z uwzglednieniem ograniczen statych.
Dotychczas ,,waga” byta dlugos¢ fragmentu odcinka linii o danej predkosci, co bylo uzasadnione
wielkoscia kosztéw niezbednych do zapewnienia utrzymywania danej predkosci. Przyjeta
do kalkulacji stawek nowa metodyka zaklada, ze ,,waga” bedzie czas obliczony jako iloraz dhugosci
fragmentu odcinka i dopuszczalnej predkosci technicznej z uwzglednieniem ograniczen statych dla
tego fragmentu odcinka. Uwzglednia réwniez planowane wydtuzenie czasu jazdy wskutek ograniczen
stalych na odcinkach z planowanymi pracami modernizacyjnymi i remontowymi. W §lad
za stwierdzeniem PLK, powyzsze zmiany nie spowoduja, ze predkosci przyjmowane do ustalenia
kategorii linii beda poréwnywalne z predkosciami pociagéw, jednak réznica pomiedzy tymi
predkosciami bedzie mniejsza.

Srednie wartosci dopuszczalnej predkosci technicznej dla odcinka, z uwzglednieniem
ograniczen statych oddzielnie dla kierunku nieparzystego i parzystego, obliczone zostaly na podstawie
danych zawartych w bazie POS (Prowadzenie Opisu Sieci) na rjp 2012/2013 i przyjetego algorytmu
uwzgledniajacego charakter ograniczenia (state czy punktowe) oraz zatozonej sredniej diugosci
pociagu pasazerskiego i towarowego. Dla okreslenia kategorii linii kolejowej przypisanej do odcinka
wybrana zostata nizsza z obliczonych wartosci $redniej dopuszczalnej predkosei technicznej,
tzn. w przypadku linii jednotorowej mniejsza z dwéch obliczonych wielkoéei dla kierunku
nieparzystego i parzystego, a w przypadku linii dwutorowej mniejsza z dwéch obliczonych wielkosci
przy uwzglednieniu predkosci toru 1 i 2 dla kierunku nieparzystego i parzystego.

Po wyznaczeniu S$redniej dopuszczalnej predkosci technicznej sprawdzono warunek,
czy co najmniej na potowie dtugodci toréw wybranego kierunku, dla ktérego przyjeto predkosé
do ustalenia kategorii, obowiazuje predko$é stanowiaca dolna granice ustalonego przedziatu. Jezeli nie
byt spetniony powyzszy warunek to kategoria wynikajaca z predkosci zostata obnizana o jedna
kategorig, po czym ponownie sprawdzono spetienie ww. warunku.

Zarzadca przypisat kategorig linii kolejowej dla kazdego odcinka linii kolejowej wyréznionego
w zalaczniku do instrukeji Id-12 (D-29) ,,Wykaz linii”. Kategoria linii kolejowej okreslona zostata
W oparciu o parametry, o ktérych mowa w § 6 rozporzadzenia, tj.:

1) dopuszczalng predkos¢ techniczng z uwzglednieniem ograniczen statych dla pociagdw

pasazerskich,

2) dopuszczalng predkos¢ techniczng z uwzglednieniem ograniczen statych dla pociagow
towarowych,

3) Sredniodobowe natgzenie ruchu pociagdéw na 1 km toréw.

Kategoria linii kolejowej ustalana zostata, jako $rednia wazona z:
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> kategorii wynikajacej z predkosci maksymalnej dla pociagéw pasazerskich lub towarowych
—waga 60 %,

> kategorii wynikajacej ze $redniodobowego natezenia ruchu pociagdw pasazerskich
i towarowych na 1 km toru — waga 40 %

i zaokraglona do catkowitej liczby w dét.

Zarzadca przyjat parametry, identycznie jak w rjp 2011/2012 odpowiednio dla:

a. pierwszej (,,17) kategorii linii 1) 0<V 1540, 2) 0<V 1240, 3) 0<N<6,
b. drugiej (,,2”) kategorii linii 1) 40<V;nx<80,  2) 40<V ,.x<60, 3) 6<N<I10,
c. trzeciej (,,3”) kategorii linii 1) 80<V;1x<100,  2) 60<V 1,,<80, 3) 10<N<20,
d. czwartej (,,4”) kategorii linii 1) 100<V <120, 2) 80<V;,<100,  3) 20<N<40,
e. piatej (,,57) kategorii linii 1) Vinax >120, 2) Vinax >100, 3) N>40.

Sredniodobowe natezenie ruchu pociagéw ustalane zostato z uwzglednieniem $redniodobowego

natezenia odcinkéw linii kolejowych w 2011 r. i odnoszone do 1 km toru.

Przedzialy calkowitych mas brutto pociggéw
Zarzadca przyjat dotychczas stosowane przedziaty catkowitych mas brutto pociagdw:
M <60
60<M<150
150<M=<300
300<M=<450
450<M=<600
600<M<1100
1100<M<1500
1500<M=<2100
2100<M<3000
. M>3000

—

S S

et
o=

Majac na uwadze catkowite masy pociagdéw pasazerskich i towarowych, Zarzadca wydzielit
przedziaty mas brutto dla pociagow:
e towarowych:
1 M <60
2 60<M<150
3. 150<M<300
4. 300<M<450
5. 450<M=<600
6. 600<M<1100
7. 1100<M<1500
8. 1500<M<2100
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9. 2100<M=<3000

10. M>3000
e pasazerskich:

1. M=<60

2. 60<M<I150

3. 150<M<300
4. 300<M<450
5. 450<M<600
6. M>600

Nalezy przy tym mie¢ na uwadze, ze w przedziale masowym 600<M<1100 dla nizszych
kategorii linii kolejowych (od ,,1” do ,,3”) przewaza ruch towarowy, natomiast dla wyzszych kategorii

linii kolejowych (od ,,4” do ,,5”) przewaza ruch pasazerski.

VI Sposéb kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury

Zarzadca oswiadczyt, ze w Projekcie stawek jednostkowych optat uwzglednit zalecenia Decyzji
Prezesa UTK Nr DRRK-WKIL-9110-05/12 z dnia 10 kwietnia 2012 r. odmawiajacej zatwierdzenia
stawek przedtozonych Prezesowi UTK w dniu 8 marca 2012 r. i pismo Prezesa UTK nr DRRK-WKL-
MS-9110-05/12(26-J G) z dnia 27 kwietnia 2012 r. dotyczace skutkéw wyzej wymienionej decyzji.
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Przyjeta przez Zarzadce metodyka wyliczania stawek jednostkowych opfaty podstawowej

za minimalny dostep do infrastruktury, polegata na:

1. przypisaniu przez zarzadcg poszczeg6lnym komoérkom tablic cennikowych planowanej pracy
eksploatacyjnej wyrazonej w pockm;

2. podiiale planowanych kosztéw na grupy: koszty remontéw, koszty bezposrednie z wylaczeniem
kosztow prowadzenia ruchu, koszty posrednie tacznie z kosztami SOK i prowadzenia ruchu
kolejowego oraz koszty sieci trakcyjnej;

3. zmniejszeniu planowanych kosztéw, w kazdej z wyréznionych powyzej grup, o przewidywane

dofinansowanie proporcjonalnie do udziatu kosztéw tej grupy w kosztach catkowitych;
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4. zastosowaniu wspdtezynnikéw réznicujacych lub wzoréw, uwzgledniajacych parametry
degradacji infrastruktury kolejowej, do wyznaczenia czesci stawek wynikajacych
z poszczegolnych grup kosztow;

5. wyznaczaniu stawki jednostkowej optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
poprzez sumowanie sktadowych stawki wynikajacych z przyporzadkowania poszczegdlnym
grupom kosztow;

6. sprawdzeniu poprawnosci wyliczenia stawek jednostkowych opfat za minimalny dostep
do infrastruktury poprzez sprawdzenie planowanych przychodéw, przy zastosowaniu
wyznaczonych stawek i planowanej pracy eksploatacyjnej oraz poréwnanie ich z planowanymi
kosztami udostepniania infrastruktury, pomniejszonymi o przewidywane dofinansowania;

7. ustaleniu, na podstawie obliczonych stawek jednostkowych i planowanej pracy eksploatacyjne;j,

srednich stawek jednostkowych dla pociagéw pasazerskich i towarowych.

Stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury, wyznaczone
w zaleznosci od przypisanej kategorii poszczegélnym odcinkom linii kolejowych i catkowitej masy
brutto pociagu Zarzadca skalkulowal, przy uwzglednieniu art. 33 ust Sa ustawy o transporcie
kolejowym w sposéb, o ktérym mowa w § 13 rozporzadzenia, tak aby przychody pozyskane poprzez
zastosowanie tych stawek pozwolity na pokrycie planowanych kosztéw, jakie poniesie Zarzadca
w rezultacie przydzielenia i umozliwienia przewoznikom kolejowym korzystania z przydzielonych

tras pociagOw przy zapewnieniu przewidywanego zakresu udostepnienia infrastruktury kolejowe;j.
VIL. Wielkosci przyjete do kalkulacji stawek jednostkowych oplat

Podstawa do wyznaczenia kosztéw na 2013 r. byt wstepny projekt planu na 2012 rok.

Opracowujac plan kosztéw na 2013 r. Zarzadca kierowal sig nastepujacymi przestankami:

a) srodki na utrzymanie infrastruktury kolejowej powinny byé wystarczajace do zapewnienia
bezpiecznego prowadzenia ruchu pociagéw oraz czesciowego powstrzymania dalszej degradacji
infrastruktury kolejowej. Ich wielko$¢ jest niewspotmierna w stosunku do potrzeb wynikajacych
ze stanu technicznego zarzadzanych linii kolejowych,

b) koszty powinny by¢ bilansowane osiagnietymi przychodami spétki w celu zachowania plynnosci
finansowe;j,

¢) planowane koszty na 2013 r. uwzgledniajg przewidywane zmiany spoteczno — gospodarcze
w kraju (wskazniki mikro i makroekonomiczne), przy uwzglednieniu wskaznika inflacji
planowanej na rok 2012 i 2013 na poziomie 3%, wzrostu cen energii o 5 % w roku 2012 i 4 %

w roku 2013 oraz wzrostu cen materiatéw, ustug obcych i wynagrodzen.

Zarzadca planujac koszty na rjp 2012/2013 przyjat zatozenie, ze nie powinny one przekroczyé
wskaznika inflacji. Priorytetem bylo zapewnienie bezpieczefistwa i ciaglosci ruchu, utrzymanie

standardu linii zmodernizowanych oraz racjonalne wykorzystanie w petnym zakresie przyznanych
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Spotce $rodkéw budzetowych i z Funduszu Kolejowego na utrzymanie i remonty infrastruktury

kolejowe;j.

Z bazy kosztéw stanowiacych podstawe wyznaczenia stawek jednostkowych optaty

podstawowej i optat dodatkowych Zarzadca wylaczyt nastepujace koszty:

a) nie stanowiace kosztéw uzyskania przychodéw, w tym m.in. koszty PFRON, amortyzacji
od $rodkéw trwatych finansowanych z UE, dotacji budzetowej, Funduszu Kolejowego, rezerwy,

b) swiadczenia ustug udostepniania linii kolejowych, dla ktérych nie jest opracowywany rozktad
Jazdy,

¢) pionu inwestycyjnego oraz wynagrodzenn i pochodnych pracownikéw, ktérzy zajmuja sie
dziatalnoscia inwestycyjna,

d) wytworzenia produktéw na wlasne potrzeby, w tym m.in. koszty linii niewykorzystywanych
w dziatalno$ci gospodarczej oraz pozostatych mocy wytwérezych,

e) sprzedazy innych ustug na zewnatrz,

f) narzuty kosztéw administracyjnych i zarzadu na pozostate dzialalnosci oraz inne koszty.

Wysokos¢ dotacji do kosztéw remontéw i utrzymania infrastruktury kolejowej na rjp 2012/2013
pochodzacej z budzetu panstwa i Funduszu Kolejowego, w tacznej kwocie _ zt, okreslona
zostala w pismie Podsekretarza Stanu w Ministerstwie Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej nr TK 10-ee-500-4-6-12 z dnia 2 lutego 2012 r. Zgodnie z powyzszym pismem Zarzadca
zostal zobowiazany do przeznaczenia z ww. kwoty |l zt na dofinansowanie obnizajace optaty
dla przewoznikéw kolejowych za dostep do infrastruktury kolejowej, realizujacych przewozy
Jjednostek transportu intermodalnego.

Stawki jednostkowe optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej ustalone zostaty w oparciu
o planowane koszty ogétem w wysokosci _ zt, zwiazane z udostgpnianiem infrastruktury,
jakie poniesie zarzadca w 2013 r. w rezultacie umozliwienia przewoznikom korzystania
z przydzielonych tras pociagéw oraz $wiadczenia pozostalych ustug. Koszty ogétem sa wyzsze
) - w pordwnaniu do planowanych na rjp 2011/2012 wynoszacych — zt
oraz wWyzsze o - od kosztéw wykonanych w 2011 r. wynoszacych _ zt.

Zgodnie z oswiadczeniem Zarzadcy prawie 90 % facznych kosztéw udostepniania infrastruktury
stanowig koszty state.
Zarzadca zaplanowat nastgpujace koszty:
L. _ zt — koszty stanowiace baz¢ do wyznaczenia stawek jednostkowych optaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, o ktérej mowa w art. 33

ust. 3a pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym, wyzsze o |l w poréwnaniu do planowanych na
rjp 2011/2012, wynoszacych _ zt oraz wyzsze o - od wykonanych w 2011 r.,

wynoszacych [N 7!, w tym:
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1) koszty bezposrednie w wysokosci _ zl, wyzsze o - od planowanych
na rjp 2011/2012 (_ zl) oraz wyzsze o - od wykonanych w 2011 r.
(R <), v tym:

a) koszty utrzymania w wysokosci _ zt, wyzsze o [ od planowanych
na rjp 2011/2012 (_ zl) oraz nizsze o - od wykonanych w 2011 r.
(T )

b) koszty prowadzenia ruchu w wysokosci — zt, wyzsze o -
od planowanych na rjp 2011/2012 (_ zl) oraz nizsze o - od wykonanych
w2011 r. (N -);

c) amortyzacja w wysokosci _ zl, nizsza o - od planowanej
na rjp 2011/2012 (_ zl) oraz wyzsze o - od wykonanej w 2011 r.
(R -+);

2) koszty posrednie w wysokosci _ zt (w tym koszty SOK _ zt), wyzsze
0 - od planowanych na rjp 2011/2012 (_ zl) oraz wyzsze o -
od wykonanych w 2011 r. (— zh).

3) koszty finansowe w wysokosci _ zt, wyzsze o - od planowanych na rjp

2011/2012 (_ z}) oraz wyzsze o - od wykonanych w 2011 r. (_ zh),

W planie kosztéw na rjp 2012/2013 Zarzadca, zgodnie z pismem Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 2 lutego 2012 r., uwzglednit i wyszczegolnit koszty
ustug $wiadczonych przez SOK. Na podstawie Decyzji Prezesa UTK Nr DRRK-WKI-9110-05/12
z dnia 10 kwietnia 2012 r., przyjeto do kalkulacji stawek jednostkowych - pelnych kosztéw
operacyjnych funkcjonowania SOK, tj. kwote w wysokosci _ zt.

_ zt — to koszty za dostgp do urzadzen zwiazanych z obstuga pociagéw, o ktérych
mowa w art. 33 ust. 3a pkt 2 ustawy o transporcie kolejowym, wyzsze o [l w poréwnaniu
do planowanych na rjp 2011/2012, wynoszacych _ zt oraz wyzsze o -

od wykonanych w 2011 r., wynoszacych _ zk,
— zt — to koszty swiadczenia ustug dodatkowych i pomocniczych, okre§lonych zgodnie

z art. 33 ust. 11 ustawy o transporcie kolejowym, nizsze o - W porédwnaniu

do planowanych na rjp 2011/2012, wynoszacych _ zt oraz wyzsze o -
od wykonanych w 2011 r. wynoszacych [N .

Udzial poszczegdlnych rodzajow kosztéw w catkowitych kosztach ustugi minimalnego dostgpu

do infrastruktury kolejowej wynosi:

>

bezposrednich — - i jest nizszy o [ od planowanego udziatu tych kosztéw na rjp
2011/2012, wynoszacego _

posrednich — - i jest wyzszy o - od planowanego udziatu tych kosztéw na rjp
2011/2012, wynoszacego -
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> finansowych — [ i jest wyzszy o | od planowanego udziatu tych kosztéw na rjp
2011/2012, wynoszacego -

Koszty bezposrednie przyjete przez zarzadce do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury, zgodnie z § 8 ust. 1 pkt 1 rozporzadzenia,
obejmuja:
> koszty utrzymania, stanowiace _ kosztéw ogdétem ustugi minimalnego dostepu
do infrastruktury, ktorych udziat jest wyzszy o | od zaplanowanego udziatu tych kosztéw
na rjp 2011/2012, wynoszacego -

> koszty prowadzenia ruchu kolejowego, stanowigce - kosztéw ogétem dla ushugi
minimalnego dostepu do infrastruktury, ktérych udziat jest nizszy o - od zaplanowanego
udziatu tych kosztéw na rjp 2011/2012, wynoszacego _

> koszty amortyzacji, stanowiace [ kosztow ogotem dla ushigi minimalnego dostepu
do infrastruktury, ktorych udziat jest nizszy o - od zaplanowanego udzialu tych kosztéw
na rjp 2011/2012, wynoszacego -

Zgodnie z informacja zawarta w zlozonym wniosku, Zarzadca ustalajac stawki jednostkowe
oplaty podstawowej pomniejszyt, w mysl art. 33 ust 5a ustawy o transporcie kolejowym, wysoko$é
planowanych kosztéw udostgpniania infrastruktury kolejowej przewoznikom kolejowym
o przewidywang dotacj¢ na remonty i utrzymanie infrastruktury kolejowej w wysokosci —
zt., (wyzsza o [l w poréwnaniu do planowanej na tjp 2011/2012, wynoszacej | SR 2,
i przeznaczyt:

a. _ zt na obnizenie stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej; wiecej o - w pordwnaniu do planowanych $rodkéw
na rjp 2011/2012, wynoszacych _ zk;

b. - zt na obnizenie stawek jednostkowych optaty podstawowej za dostgp do urzadzen
zwigzanych z obstuga pociagdw; wiecej o - w poréwnaniu do planowanych srodkéw na rjp
2011/2012, wynoszacych | N S -t

Przyjete do projektu stawek jednostkowych optat dotacje pozwolity Zarzadcy na obnizenie
catkowitych planowanych kosztéw udostepniania infrastruktury kolejowej o - (z _
B 2t przed uwzglednieniem dotacji do kwoty _ zt po uwzglednieniu dotacji), w tym
kosztéw zwiazanych tylko z ustuga podstawowa o - (z _ zt do _ z}).

Kwota _ zt stanowiaca bazg do wyznaczenia stawek jednostkowych oplaty

podstawowej jest o - wyzsza od przyjetej do kalkulacji stawek na rjp 2011/2012 (—
zh).

W kwocie tej:
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a. N 7 stanowi baze do kalkulacji stawek za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej, jest to wiecej o - w poréwnaniu do przyjetych do kalkulacji stawek
Jjednostkowych na rjp 2011/2012 kosztéw wynoszacych _ zt,

b. N 2t stanowi baz¢ do kalkulacji stawek za dostep do urzadzeni zwiazanych z obstuga
pociagoéw, czyli wiecej o - w poréwnaniu do przyjetych do kalkulacji stawek jednostkowych
na rjp 2011/2012 kosztéw wynoszacych _ zt.

Zarzadca, do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej, zaplanowat prace eksploatacyjng w wysokosci _ pockm,
mniejsza o [l w poréwnaniu do planowanej na rjp 2011/2012, wynoszacej _ pockm,
a wieksza o - od wykonanej w 2011 r., wynoszacej - pockm, z podziatem na rodzaje
pociagdw, okreslone zgodnie z §7 rozporzadzenia, w tym:

a. dla przewozow pasazerskich w wysokosci _ pockm - nizsza o [ w poréwnaniu
do planowanej na rjp 2011/2012 w wysokosci _ pockm oraz wyzsza o -
od wykonanej w 2011 r., wynoszacej _ pockm,

b. dla przewozéw towarowych w wysokosci _ pockm - wyzsza o - W pordwnaniu
do planowanej na rjp 2011/2012 w wysokosci _ pockm oraz wyzsza o -
od wykonanej w 2011 r., wynoszacej _ pockm.

Przyjeta do kalkulacji prognozowana praca eksploatacyjna wynika z rzeczywistego wykonania pracy

eksploatacyjnej w roku 2011 oraz z prognozowanych zmian przewozéw pasazerskich i towarowych w

2013 r.

IX. Analiza proponowanych stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep

do infrastruktury kolejowej

W wyniku przeprowadzonej analizy stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny
dostep do infrastruktury kolejowej Zarzadcy stwierdzono:
a. stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury Zarzadca okreslit
dla pociagow pasazerskich i towarowych;
b. jednostkowy koszt jednego pockm na rjp 2012/2013 bedzie wynosi¢ 11,21 zt, ktdry jest wyzszy
04,77 % w poréwnaniu do planowanego na rjp 2011/2012, wynoszacego 10,70 zt;
c. Sredni koszt jednostkowy pockm bedzie wynosié:
> dla pociagéw pasazerskich 7,28 zt - wyzszy o 5,35 % w poréwnaniu do planowanego na rjp
2011/2012, wynoszacego 6,91 zt,
> dla pociagéw towarowych 17,90 zt - wyzszy o 1,13 % w poréwnaniu do planowanego na tjp
2011/2012, wynoszacego 17,70 zl;
d. stawka jednostkowa optaty za minimalny dostep do infrastruktury bedzie wynosié:

» dla pociagdw pasazerskich:
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* minimalna — 2,05 z/pockm - wyzsza o 13,88 % w poréwnaniu do planowanej na rjp
2011/2012, wynoszacej 1,80 zt/pockm,

* maksymalna — 22,69 zt/pockm - wyzsza o 18,36 % w poréwnaniu do planowanej na rjp
2011/2012, wynoszacej 19,17 zt/pockm;

> dla pociagéw towarowych:

e minimalna — 2,05 z{/pockm - wyzsza o 13,88 % w poréwnaniu do planowanej na rjp
2011/2012, wynoszacej 1,80 zt/pockm,

e maksymalna — 47,86 zt/pockm - wyzsza o 18,52 % w poréwnaniu do planowanej na rjp

2010/2011, wynoszacej 40,38 zt/pockm.

IX. Analiza proponowanych stawek jednostkowych oplaty podstawowej za dostep

do urzgdzen zwigzanych z obstugg pociagow

Koszty dostepu do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagdéw wynikaja gtéwnie z warunkéw
uméw pomigdzy PLK a PKP S.A. dotyczacych czynszu dzierzawnego ogolnodostepnych obiektow

przetadunkowych oraz obowiazkéw inwestycji poprawiajacych stan tej infrastruktury.

Poréwnujac planowane na rjp 2011/2012 stawki jednostkowe optaty podstawowej za ustugi
zwigzane z obstuga pociagéw do aktualnie obowiazujacych, stwierdzono Znaczacy wzrost

planowanych stawek jednostkowych za:

a. korzystanie ze stacji postojowej Gdynia Postojowa — o 25,67 %, z 5,22 zt/wagon do 6,56
zl/wagon. Wzrost stawki jednostkowej za korzystanie ze stacji Gdynia Postojowa spowodowany
Jest spadkiem ilosci $wiadczonych ustug o - (z - wagonow do - wagonow),
przy wzrodcie planowanych kosztéw przyjetych do kalkulacji o [l (z EREE

na [ 2b);

b. dostep i korzystanie z peronéw — o 4,03 %, z 1,24 zi/min postoju do 1,29 z¥/ min postoju.
Wzrost stawki jednostkowej za dostep i korzystanie z peronéw wynika ze wzrostu o -
planowanych do kalkulacji stawki kosztéw (z _ zt na _ z}t), przy spadku
zaplanowanego tacznego czasu zatrzyman przy krawedzi peronowej o - (z _ min
do _ min). Wypetniajac zobowiazanie natozone na PLK Decyzjami Prezesa UTK
Nr DRRK-WR-910-16/2011 i DRRK-WR-910-17/2011 z dnia 30 grudnia 2011 r. oraz Decyzja
Nr DRRK-WKL-9110-05/12 z dnia 10 kwietnia 2012 r. Zarzadca zobowiazal sie
do wprowadzenia do korica sierpnia 2012 r., do Regulaminu przydzielania tras pociagdw
i korzystania z przydzielonych tras pociagéw przez licencjonowanych przewoznikéw
kolejowych w ramach rozktadu jazdy 2012/2013, zatacznika 2.4A w ktérym znajdzie sie opis
standardéw utrzymania peronéw i miedzytorzy. Zapisy dotyczace utrzymania czystosci
i porzadku na peronach, opracowane przez Zarzadce w oparciu o art. 5 Ustawy z dnia

13 wrze$nia 1996 r. o utrzymaniu czystosci i porzadku w gminach (Dz. U. z 2012 r. poz. 391)
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bedq zawarte w umowach z przewoznikami kolejowymi o udostepnianie infrastruktury

w rozktadzie jazdy 2012/2013.

korzystanie z toréw postojowych - wzrost planowanej stawki wyniesie 4,00 %, z 1,00 na 1,04

zl/godz./tor. Wzrost stawki spowodowany jest wzrostem planowanych do kalkulacji kosztow

0 - (z _ zt na _ zt) oraz wzroscie planowanych ilosci ustug
0 - (z _ na _ godz. zajetosci toréw); jezeli postdj jest krétszy

od 2 godz. optaty nie nalicza sie,

dostep i korzystanie z toréw i urzadzen do formowania sktadow pociagéw - planowany wzrost
0 3,19 %, z 50,16 na 51,76 zl/pociag, przy wzroscie planowanych ilogci ushug o -
d B pociagow) oraz wazroscie planowanych do kalkulacji kosztéw o [
(z [ - n. I -);

dostep do urzadzen zaopatrzenia w paliwo - planowany wzrost o 3,70 %, z 0,81 na 0,84 zt/km
przejazdu pociagu, przy utrzymaniu iloci planowanych ustug jak w roku ubieglym, tj. -
km oraz wzroécie planowanych do kalkulacji kosztéw o - (z - zt na [ 2b);

dostgp do toréw postojowych stacji pasazerskich dla lokomotyw luzem i szynobuséw -
planowany wzrost o 3,70 %, z 0,81 na 0,84 zl/km przejazdu pociagu, przy spadku ilosci
planowanych ustug o - (z _ na - km przejazdéw pociagéw) oraz spadku
planowanych do kalkulacji kosztéw o | (z - zt na [ 2b);

dostep do terminali towarowych dla pojazdéw kolejowych luzem - planowany wzrost
03,70 %, z 0,81 na 0,84 z/km przejazdu pociagu, przy utrzymaniu ilosci planowanych ustug jak
w roku ubiegtym, tj. [l km oraz wzroscie planowanych do kalkulacji kosztéw o [

(z I 7+ na I -1).

W pozostatych przypadkach stwierdzono planowane wzrosty stawek jednostkowych od 1,28 %

do 2,01 %.

X. Analiza proponowanych stawek jednostkowych oplat dodatkowych

Planowany wzrost kosztéw $wiadczenia ustug dodatkowych nie ma wplywu na prognozowany

wzrost stawek jednostkowych, za wyjatkiem ushugi za przygotowanie i przydzielenie trasy pociagu

poza rocznym rozkiadem jazdy, z uwagi na fakt, ze stawki jednostkowe optat dodatkowych

wyznaczane sg na podstawie iloczynu kosztéw roboczogodziny odpowiednich grup pracownikéw

zaangazowanych przy $wiadczeniu tych ushug i niezbednej liczby godzin ich wykonania.

Poréwnujac planowane na rjp 2012/2013 stawki jednostkowe optat dodatkowych do obecnie

obowiazujacych stwierdzono, ze Zarzadca zaplanowat:
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za przygotowanie i przydzielenie trasy pociagu poza rocznym rozktadem jazdy spadek stawki
045,61 %, z 0,57 zt/pockm do 0,31 zt/pockm, przy wzroscie o - planowane;j ilosci ustug

(z _ do _ pockm) oraz spadku planowanych kosztéw o -
(z I - do I +):

za ushuge zwiazana z opracowaniem warunkéw przejazdu pociagu z przesytka nadzwyczajna
bez przekroczonej skrajni i jednostek transportu intermodalnego przekraczajacych skrajnie

tadunkowa Zarzadca okreslit stawke jednostkowa nizsza o 36,02 %, z 118,00 zt na 75,50 zi,
przy wzroscie o - planowanej ilosci ustug (z - do - pockm) oraz spadku

planowanych kosztéw o - (z - zt do - zb);

za ushuge zwiazana z opracowaniem warunkéw przejazdu pociagu z przesylka nadzwyczajna
z przekroczong skrajnia tadunkowa niepowodujacych wstrzymania ruchu po sasiednim torze
Zarzadca okreslit stawke jednostkowa wyzsza 0 6,38 %, z 470,00 zt na 500,00 zt, przy spadku
0 - planowanej ilo$ci ustug (z - do - pockm) oraz wzroscie planowanych kosztow

o I (- I -+ do N -);

za ustuge zwiazang z opracowaniem warunkéw przejazdu pociagu z przesylka nadzwyczajna
z przekroczong skrajnia tadunkowa powodujacych wstrzymanie ruchu po sasiednim torze
Zarzadca okreslit stawke jednostkowa wyzsza o 4,09 %, z 1 148,00 zt na 1 195,00 z,
przy wzroscie o - planowanej ilosci ustug (z ] do . pockm) oraz wzrodcie

planowanych kosztow o - (z - zt do - zb);

dla ustug dostarczenia dodatkowych uzupehiajacych informacji o przejezdzie pociagu oraz
udziatu pracownikéw Zarzadcy w przejezdzie pociagu wzrost stawek wynosi odpowiednio:
1,13 % (zmiana stawki z 41,64 na 42,11 zl/godz. pracy) i 1,90 % (zmiana stawki z 23,74
na 24,19 zl/godz. pracy);

dla ustugi udostgpniania Regulaminéw, Wykazu stacji kolejowych i punktéw handlowych oraz
udostepnienia wyciagéw z regulaminéw i innych dokumentéw wymagajacych poniesienia
dodatkowych kosztéw ze strony PLK Zarzadca utrzymat stawki jednostkowe w dotychczasowej
wysokosci, tj. 77,87 zt i 5,00 zl/strone.

Poniesione koszty zwigzane z uslugg podstawows minimalnego dostepu do infrastruktury

i wykonana praca eksploatacyjna w 2011 roku

Poréwnujac poniesione w 2011 r. koszty udostepnienia infrastruktury zwiazane z ustuga

podstawowa minimalnego dostepu do infrastruktury do analogicznych wielkogci planowanych na rjp

2010/2011, stwierdzono zrealizowanie planowanych kosztéw w wysokosci _ — (plan

I -, vy konanic NN -).

Realizacja poszczegdlnych rodzajéw kosztéw zaplanowanych przez Zarzadce przedstawiata sie

nastepujaco:
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> koszty bezposrednie - — (plan _ zl, wykonanie _ zh),

w tym:

— koszty utrzymania _ —(plan _ zt, wykonanie _ zb),

—  koszty prowadzenia ruchu SN - (plan I i, vykonanie _ zl),

— amortyzacja - —(plan _ zt, wykonanie _ z}),
> koszty posrednie _ —(plan _ zt, wykonanie _ zb);
> koszty finansowe [ - (plan B ;. vykonanic B .

Realizacja zaplanowanej catkowitej pracy eksploatacyjnej wyniosta - — (plan

B pockm, wykonanie - pockm), w tym:
> dla pociagéw pasazerskich [ — (plan N ook, wykonanie [N pockm),
> dla pociagdéw towarowych - —(plan _ pockm, wykonanie _ pockm)

Zarzadca planuje prace eksploatacyjna jak i przewidywane koszty w oparciu o dane pochodzace
z ostatniego zamknigtego okresu oraz przewidywane zapotrzebowania przewoznikéw kolejowych

na przewozy.
XII. Podsumowanie

Material dowodowy, zebrany w sposéb wyczerpujacy na potrzeby niniejszego postepowania,
jak réwniez zasiegnigta przez Prezesa UTK opinia biegtego rewidenta co do zasadnosci wzrostu
stawek jednostkowych pozwolily na wszechstronne rozpatrzenie wniosku z dnia 10 maja 2012 r.
o zatwierdzenie stawek jednostkowych optat i stwierdzenie, ze stawki Jjednostkowe optat, przedlozone
przez PLK, zostaty skalkulowane w sposéb nie naruszajacy zasad, o ktérych mowa w art. 33 ust. 2 — 6
i art. 34 ustawy o transporcie kolejowym oraz w przepisach wydanych na podstawie art. 35
WW. ustawy.

W ,,Opinii niezaleznego biegtego rewidenta” z dnia 18 lipca 2012 r. stwierdzono,
w pkt 5: ,,W wyniku weryfikacji dokumentacji bedacej podstawa przyjetych przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. zatozen i szacunkéw, z wylaczeniem potencjalnego wplywu kwestii opisanych w pkt 4
opinii nic nie zwrdcito naszej uwagi, co mogtoby spowodowa, aby$my uznali, iz planowany wzrost
stawek jednostkowych oplaty za korzystanie z infrastruktury kolejowej nie jest prawidlowo
wyznaczony na podstawie przyjetych zatozen i zasad okre$lonych w art. 33 ust. 2 — 6, art. 34 ustawy
o transporcie kolejowym oraz w rozporzadzenia w sprawie warunkéw dostepu.

Rzeczywiste wartosci kosztow i pracy eksploatacyjnej moga sie réznié od wartosci
planowanych przyjetych do wyznaczenia planowanego wzrostu stawek jednostkowych oplaty
za korzystanie z infrastruktury kolejowej, poniewaz przewidywane zdarzenia nie zawsze przebiegaja
zgodnie z oczekiwaniami i r6Znice te moga by¢ istotne”.

W pkt 4 przedmiotowej opinii wskazano, ze: ,Niektére zatozenia przyjete do wyznaczenia
planowanego wzrostu stawek jednostkowych optaty za korzystanie z infrastruktury kolejowej
i przedstawione w Projekcie stawek jednostkowych 2012/2013 zostaly okreslone na podstawie

wartosci hipotetycznych, dla ktérych nie uzyskaliSmy w toku prac wystarczajacego potwierdzenia,
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iz zalozenia te stanowia uzasadniona podstawe do wyznaczenia planowanego wzrostu stawek
Jednostkowych optaty za korzystanie z infrastruktury kolejowej. Do zatozet tych naleza masy brutto
pociagéw dla poszczegélnych przedziatéw mas brutto przyjete do kalkulacji oraz dopuszczalne
predkosci techniczne dla poszczegdlnych kategorii linii, przyjete do kalkulacji.”

Zdaniem bieglego rewidenta, planowany wzrost stawek Jjednostkowych opfat za dostep
i korzystanie przez przewoznikéw z infrastruktury kolejowej na rjp 2012/2013 w stosunku
do planowanych na rjp 2011/2012 jest uwarunkowany zmianami:
= planowanych kosztow,
*  wartosci dotacji budzetowych i z Funduszu Kolejowego,
* pracy eksploatacyjnej dla rodzajéw pociagdw okreslonych w § 7 rozporzadzenia,
* wolumenu ustug zwigzanych z dostepem do urzadzen i ushug dodatkowych,
* zmianami w przyjetej metodologii kalkulacji stawek Jjednostkowych optat za minimalny dostep

do infrastruktury.

Na podstawie przeprowadzonego w oparciu o zgromadzony materiat dowodowy postepowania
administracyjnego, a takze powotujac sig na powyzsza opinie biegtego rewidenta, Prezes UTK uznal,
ze przedstawiony do zatwierdzenia projekt stawek jednostkowych optat za korzystanie z infrastruktury
kolejowej nie narusza zasad okreslania tych stawek, o ktérych mowa w art. 33 ust. 2-6 ustawy
o transporcie kolejowym.

Zdaniem Prezesa UTK, Zarzadca o znaczacej roli na rynku kolejowym, jakim jest PLK,
powinien kierowa¢ si¢ przede wszystkim dlugofalowa polityka funkcjonowania rynku kolejowego,
utrzymaniem i rozwojem zréwnowazonego i konkurencyjnego transportu kolejowego, zaréwno
krajowego jak i miedzynarodowego przy wykorzystaniu transparentnych i przewidywalnych w dhugim
okresie zasad zarzadzania i udostgpniania wiadanej infrastruktury kolejowej, opartych na szerokiej
konsultacji z podmiotami rynku kolejowego.

Kluczowe znaczenie ma tu przejrzysty i staty system oplat za korzystanie z infrastruktury
kolejowej, w tym kalkulacja stawek jednostkowych za minimalny dostep. Kalkulacja stawek powinna
odbywac si¢ w mysl przepiséw ustawowych, w tym zasady réwnego traktowania przewoznikow
kolejowych, przy zachowaniu szczegdlnej rzetelnoci i ostroznosci w dziataniu, w tym optymalizacji
kosztéw udostepnianej infrastruktury kolejowej oraz dtugookresowego planowania, réwniez
ze wzgledu na umowy ramowe zawierane z przewoznikami kolejowymi. Biorac pod uwage powyzsze
oraz fakt, ze kalkulacja stawek jednostkowych optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej opiera
si¢ m.in. na planowanych wartosciach przyjmowanych do kalkulacji wielkosci, w tym kosztéw
udostepniania infrastruktury, pracy eksploatacyjnej, hipotetycznych zatozen w stosowanej metodyce
kalkulacji, takich jak wartosci referencyjne dopuszczalnej predkosci technicznej dla poszczegdlnych
przedziatéw oraz wartoéci referencyjne mas brutto pociagéw dla poszczegdlnych przedziatow
catkowitej masy brutto pociagdw, system oplat powinien cechowaé sie przede wszystkim

dtugookresowa przewidywalnoscig i transparentnoscia.
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Do planowania Zarzadca powinien wykorzystywaé dostepne wskazniki makroekonomiczne
dotyczace gospodarki krajowej, w tym transportu kolejowego. Zmieniajace si¢ uwarunkowania
zewnetrzne zwiazane ze zmianami koniunktury w gospodarce krajowej, a przektadajace si¢ na
kondycje transportu kolejowego, maja znaczacy wplyw na mozliwoéci zrealizowania, zaplanowanych
z wyprzedzeniem i przyjetych do kalkulacji stawek jednostkowych oplat, wielkogci sprzedanych tras
pociagéw i poniesionych kosztéw udostepniania infrastruktury kolejowej. Wykorzystanie do
planowania prowadzonych przez Zarzadce analiz mozliwosci nabywczych rynku, badan ankietowych
wérod przewoznikoéw, analiz konsekwencji dla wielkosci stawek Jednostkowych zastosowania réznych
parametrow kategoryzacji linii i mas brutto pociagéw powinno mieé na celu dostosowanie si¢ do
zmian i potrzeb rynku kolejowego.

Majac na uwadze utrzymujacy si¢ w ostatnich latach trend wzrostu stawek jednostkowych optat
za korzystanie z infrastruktury kolejowej, uzasadniany przez PLK stale rosnacymi kosztami
udostepniania zarzadzanej infrastruktury, nie sposéb nie uwzgledni¢ sygnaléw z rynku, opinii
i stanowisk podmiotéw rynku kolejowego, w tym przewoznikéw uzytkujacych infrastrukture PLK
i ich reprezentantéw, przytoczonych w niniejszym postepowaniu. W $lad za nimi nalezy stwierdzié
wysoce niezadowalajacy stan infrastruktury kolejowej, a przede wszystkim linii kolejowych,
wynikajacy z niedofinansowania na nich inwestycji, modernizacji czy remontéw przy statym wzroscie
kosztéw utrzymania zarzadzanej infrastruktury pomimo niezwiekszania ilogci i Jjakosci $wiadczonych
ustug. W przytoczonych opiniach i stanowiskach podkreslono, ze stawki dostgpu w Polsce sa jedne
z najwyzszych w Europie, stanowia ok. 30 % kosztéw przewoznikéw przy niskiej predkosci
handlowej, jednej z najnizszych w Europie. Wytknigto brak rekompensat przy niskiej jakosci ustug,
wynikajacej z licznych objazdéw i remontéw, likwidowania bocznic, a tym samym obnizZenia
przepustowosci linii jak réwniez obnizania i tak juz niskiej predkosci handlowej. Wskazano
negatywny wptyw wysokich stawek dostepu do infrastruktury, a tym bardziej ich wzrostu, watpliwego
co do zgodnosci z wytycznymi i przepisami krajowymi jak i Dyrektywami Unii Europejskiej,
nie tylko na przewoznikéw kolejowych, ale na cata gospodarke, na $rodowisko naturalne, sytuacje
spoleczno-ekonomiczna kraju jego obywateli i realizacje celu publicznego, jakim jest transport oséb.
Oceniono, ze zaproponowane stawki maja znamiona wykorzystywania monopolistycznej pozycji
przez PLK.

Biorac powyzsze pod uwagge stwierdza sig, Ze strategia zarzadzania infrastruktura powinna objaé
przede wszystkim gleboka restrukturyzacje przedsiebiorstwa w kierunku podniesienia jakosci
udostepniane;j infrastruktury, opracowania statego, jednoznacznego i transparentnego systemu optat
za korzystanie z infrastruktury przy optymalizacji kosztéw ponoszonych przez Zarzadce przy
wykonywaniu przez przewoznikéw kolejowych przewozéw. Restrukturyzacja powinna oprzeé sie
na znajomosci potrzeb rynku, zmian funkcjonowania przewozéw kolejowych w $wietle polityki
unijnej, ktérej przy$wieca kierowanie si¢ wzgledami $rodowiskowymi, dobrem publicznym

i tworzeniem zréwnowazonego gateziowo systemu transportowego.
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Przedstawiona powyzej ocena, jak réwniez panujacy ogélny kryzys gospodarczy wskazujg
jednoznacznie, ze celowa i niezbedna, w mozliwie najkrétszym czasie, jest restrukturyzacja
dziatalnosci PLK. Restrukturyzacja powinna by¢ rozwojowa i podyktowana wprowadzeniem nowych
elementéw dziatania, ktére usprawnia procesy zachodzace w dziatalnosci PLK. Celowym jest
podniesienie efektywnosci wykorzystywanych zasobéw (majatku i pracownikéw), poprzez m.in.
podniesienie  kultury  organizacyjnej  zarzadzania, optymalizacje = kosztéw  zwigzanych
z udostgpnianiem infrastruktury, zwigkszenie konkurencyjnogci oferowanych ustug na krajowym
1 europejskim rynku kolejowym przy jednoczesnym zapewnieniu Jjakosci i standardéw $wiadczonych
ustug, a przede wszystkim bezpiecznego korzystania z zarzadzanej infrastruktury przez przewoznikéw
kolejowych. Nie bez =znaczenia bedzie tutaj ocena rentownodci linii kolejowych,
w szczegllnoscei ,,wysokokosztowych” i ich oddzialywania na zaspokojenie potrzeb rynku w korelacji
z efektywnoscig i optymalizacja kosztéw ich utrzymania. Konieczno$é przeprowadzenia powyzszych
dziatan, w tym racjonalizacji kosztéw, jest potegowana obecnym kryzysem gospodarczym, do walki
z ktérym wiele podmiotéw rynku kolejowego, w tym przewoznikéw kolejowych podjeto juz procesy
naprawcze lub przygotowania na przetrwanie trudnych czaséw.

Rosnace w ostatnich latach optaty za korzystanie z infrastruktury kolejowej PLK, zgodnie
z opinig przewoznikéw — jedne z najwyzszych w Europie, wynikajace ze stale rosnacych kosztow
udostepniania, przy utrzymywaniu poziomu iloéci $wiadczonych ustug, zmniejszaniu wielkosci
udostepnianej infrastruktury i jej przepustowosci, obnizaniu si¢ stanu technicznego infrastruktury
skutkujacego co raz nizsza jakoscia ustug, m.in. spadajaca predkoscia handlowa pociagdéw — jedna
z najnizszych w Europie oraz uciazliwosciach korzystania z linii kolejowych na skutek ich licznych
remont6w i modernizacji — wskazuja na konieczno$¢ ustalenia systemu rekompensat dla
przewoznikow  kolejowych, niwelujacych choé w czesci ich straty finansowe. Ponadto nalezy
wskaza¢ iz brak przewidywalnosci co do rozktadu jazdy oraz nieprzejrzystos¢ i krotkookresowosé
systemu opfat, wplywaja negatywnie na konkurencyjno$é i rozwéj wewnetrznego rynku kolejowego
w Polsce jak réwniez jego roli jako kraju tranzytowego w Europie. Analizujac praktyki stosowane
na europejskim rynku zarzadcéw, w $lad za opinia niezaleznego bieglego rewidenta, na podstawie
wnioskéw zawartych w Raporcie Railway Access charge systems In Europe, mozna stwierdzié,
ze systemy optat za dostep do infrastruktury w Europie réznia sie istotnie i wystepuje brak jednolitego
sposobu kalkulacji stawek w $wietle zalecefi unijnych. Réznice te obejmujg w szczegblnosci rodzaje
kosztow, bedace podstawa kalkulacji stawek jak i struktury optat (skiadniki oplat, miary, rodzaj
przewozow, szczegdlne uwzglednienie kwestii ochrony $rodowiska, np. w postaci podwyzszonych
stawek).

W opinii Prezesa UTK, dla dobra przewozu 0s6b, w tym realizacji celu publicznego oraz rzeczy,
niezbedne jest zapewnienie statosci opfat za korzystanie z infrastruktury kolejowej PLK — jako
najwigkszego zarzadcy infrastruktury w Polsce (98 % wszystkich linii udostgpnianych w kraju)

w okresie co najmniej najblizszych 3 kolejnych rozktadéw jazdy pociagow.
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Majac na uwadze powyzsze, niezbedne jest opracowanie przez PLK planu restrukturyzacji
zarzadzania infrastruktura kolejowa i przedstawienie go Prezesowi UTK w terminie 3 miesigcy od
daty dostarczenia niniejszej decyzji. Realizacja takiego planu restrukturyzacji powinna zapewnié
w okresie 5 lat ustalanie optat w oparciu o koszty ponoszone przez efektywnego zarzadce.

Na uwage zastuguja poczynione przez Zarzadce zmiany metodyki kalkulacji stawek
Jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury na rjp 2012/2013,
W szczegllnosci w zakresie przyjmowanych do kalkulacji wartosci referencyjnych dopuszczalnej
predkosei technicznej dla poszezegblnych kategorii linii oraz wartosci referencyjnych masy brutto
pociagdw dla poszczegdlnych przedzialéw catkowitej masy brutto pociagéw.

Przyjete do kalkulacji stawek jednostkowych optat na rjp 2012/2013 wartosci referencyjne
dopuszczalnej predkosci technicznej dla poszczegdlnych przedziatow odzwierciedlaja dziatania
Zarzadcy w celu dostosowania wartosci referencyjnych tej grupy kosztowej do faktycznych
dopuszczalnych predkosci technicznych, uzyskiwanych na poszczeg6lnych odcinkach linii
kolejowych. W $lad za stwierdzeniem Zarzadcy, zwiekszanie stawek na odcinkach linii
o najwiekszych wartosciach dopuszczalnej predkosci technicznej w wyniku przyjetych do kalkulacji
wartosci  referencyjnych dopuszczalnej predkosci technicznej zwiazane jest z koniecznoscia
ponoszenia wigkszych nakladéw na diagnostyke i utrzymanie z uwagi na wyzszy standard
bezpieczenstwa i jako$ci przejazdu na tych odcinkach.

Dziatania zblizajace metodyke kalkulacji stawek jednostkowych optat za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej do warunkéw rzeczywistych udostepniania linii kolejowych mialy miejsce
réwniez w przypadku zréznicowania stawek jednostkowych zaleznie od przyjetych wartodci
referencyjnych masy brutto pociagéw dla poszczegélnych przedziatéw catkowitej masy brutto
pociagdéw. Wzrost stawek w $lad za wzrostem przyjetej wartosci masy referencyjnej, w szczegblnosci
w przedziale 600<M<1100 ma istotne znaczenie dla catego ruchu kolejowego, zaréwno
dla przewozéw pasazerskich, jak i towarowych. Szczegélna wage dla ruchu pasazerskiego maja
wzrosty stawek na wyzszych (,,4” i ,,5”) kategoriach linii kolejowych natomiast dla ruchu towarowego
wzrosty stawek na nizszych (,1” do ,3”) kategoriach linii kolejowych. Okre$lenie wartosci
referencyjnej w przedziale 600<M<1100 powinno wigc cechowaé sie szczeg6lng ostroznoscia,
bez uszezerbku dla prawidtowosci ustalania wartosci referencyjnych dla pozostatych przedziatow
catkowitej masy brutto pociagéw w okresach dtugofalowych.

Z uwagi na fakt, Ze przyjete na rjp 2012/2013 wartosci referencyjne, zarébwno w zakresie
dopuszczalnej predkosci technicznej jak i masy brutto pociagéw odbiegaja w dalszym ciagu
od wartosci wystepujacych w rzeczywistych warunkach funkcjonowania ruchu kolejowego i nie sa
potwierdzone przez PLK, ze moga stanowi¢ uzasadniona podstawe kalkulacji stawek jednostkowych
opfat za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, wskazane jest podjecie przez Zarzadce dziatan,

zmierzajacych do likwidowania powyzszych réznic. Jednakze, zdaniem Prezesa UTK, nalezy mieé

32

Urzad Transportu Kolejowego, 00-928 Warszawa, ul. Chatubinskiego 4,
tel. (22) 630-18-30, faks (22) 630-18-90 e-mail: utk@utk.gov.pl, www.utk.gov.pl



przy tym na wzgledzie dtugofalowe mechanizmy rynku kolejowego oraz jego konkurencyjnosé.
W zwiazku z tym, Zarzadca powinien opracowaé metodyke kalkulacji stawek jednostkowych optat
zmierzajaca do  stopniowego w okreSlonym horyzoncie czasowym, urealnienia zalozen
przyjmowanych do kalkulacji stawek, w tym wartoéci referencyjnych dopuszczalnej predkosei
technicznej i masy brutto pociagéw, do rzeczywistych warunkéw przejazdu pociagdéw w S$wietle
ponoszonych przez Zarzadce kosztow zwiazanych z wielkoscia planowanej pracy eksploatacyjnej tak,
aby warunki udostgpniania infrastruktury po zakoficzeniu okresu przejsciowego odpowiadatly
faktycznym parametrom udostepnianej infrastruktury.

Jednoczesnie, uwzgledniajac opini¢ bieglego rewidenta, stwierdza sie, ze przyjete
przez Zarzadeg do kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury na rjp 2012/2013 wartosci referencyjne dopuszczalnej predkosci technicznej,
Jak i masy brutto pociagdw nie zostaty wystarczajaco i jednoznacznie umotywowane.

Istotne znaczenie dla stabilizacji rynku przewozéw kolejowych ma réwniez statosé parametrow
przyjmowanych do kategoryzacji linii kolejowych oraz wyznaczania przedzialdw masy brutto
pociagdw, jak réwniez ilodci przedziatéw kategorii linii kolejowych oraz masy brutto pociagéw, ktére
przekladaja si¢ na przewidywalnos¢ sposobu kalkulacji stawek Jjednostkowych opfat i korzystnie
wplywaja na transparentno$¢ stosowanych zasad udostepniania  infrastruktury kolejowej
oraz warunkéw korzystania z udostgpnianej infrastruktury kolejowej, determinujaca dlugookresowg
strategi¢ dziatania przewoznikoéw kolejowych, oparta na pewnych i stabilnych podstawach. Zarzadca,
ustalajac kategorie linii kolejowych i przedziaty masy brutto pociagéw powinien kierowaé sie
powyzszymi przestankami.

Metodyka kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury powinna cechowaé sig jasnoscia przekazu i przejrzystosdcia zasad. Nie bez znaczenia
jest takze powtarzalno$¢ powyzszej metodyki na kolejne rjp, przektadajaca sie na przewidywalno$¢
stawek jednostkowych optat w dluzszym okresie, a konsekwencji na stabilizacje i pewnosé

funkcjonowania podmiotéw rynku przewozéw kolejowych os6b i rzeczy.

Zarzadca, zgodnie z oswiadczeniem, przy planowaniu kosztéw udostepniania infrastruktury na rjp
2012/2013, kierowat si¢ zapewnieniem bezpieczenstwa ruchu, powstrzymywania dalszej degradacji
zarzadzanej infrastruktury oraz utrzymaniem standardéw linii zmodernizowanych oraz zasadg
bilansowania poniesionych kosztéw osiagnietymi przychodami w celu zachowania plynnosci
finansowej. Nalezy mie¢ przy tym na uwadze, ze prawie 90 % powyzej wskazanych kosztéw stanowia
koszty state. Zarzadca przy okreslaniu optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej przyjat
do kalkulacji stawek jednostkowych optat zasady i zatozenia, kierujac si¢ przepisami art. 33 ust. 2-6,
art. 34 ustawy o transporcie kolejowym oraz rozporzadzenia, co zostalo potwierdzone w ?Opinii
niezaleznego biegtego rewidenta”. Oczekiwania Izby Gospodarczej Transportu Ladowego co do
przeprowadzenia szczegétowej analizy rzeczywistych kosztéw w rozbiciu na przewozy pasazerskie

I przewozy towarowe, wyrazone w pismie, nie znajduja uzasadnienia jako, ze w mysl § 13
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rozporzadzenia, oplaty podstawowe i optaty dodatkowe zarzadca okresla w sposob zapewniajacy
pokrycie facznych kosztéw, ktére bedzie musiat poniesé, zapewniajac przewidywany zakres
udostepniania infrastruktury. W $lad za § 7 rozporzadzenia, stawki jednostkowe optaty podstawowe;j
za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej okresla sie dla pociagéw pasazerskich
oraz towarowych, jednak zgodnie z § 8 ust. 3 rozporzadzenia, stawki dotyczace tej samej kategorii
linii kolejowej i takiej samej catkowitej masy brutto pociagu, powinny by¢ jednakowe.

Izba wystapita ponadto z wnioskiem o udostepnienie catosci »Raportu” zataczonego do ,,Opinii
niezaleznego bieglego rewidenta”, ktéry ze wzgledu na zawarte w nim informacje handlowe
stanowiace tajemnicg przedsigbiorcy PLK, zostal udostepniony tylko w czesci nie stanowiacej
tajemnicy handlowej zarzadcy, o czym Strony niniejszego postepowania zostaty poinformowane.

W nawigzaniu do Decyzji Prezesa UTK z dnia 30 grudnia 2011 r. Nr DRRK-WR-910-16/2011
i Nr DRRK-WR-910-17/2011 oraz z dnia 20 stycznia 2012 r. Nr DRRK-WR-910-18/201 1,
w celu podniesienia jako$ci swiadczonych ustug, w tym dostepu i korzystania z peronéw, Zarzadca
zobowiazat si¢ do wprowadzenia do Regulaminu w ramach 1jp 2012/2013 Zatacznika 2.4 A, w ktérym
sprecyzowane zostang cechy perondw istotne przy realizacji przewozéw pasazerskich.

Zauwazy¢ nalezy réwniez, ze stopniowe wiaczanie kosztéw SOK, pokrywanych w mysl art. 59
ust. 3 przez zarzadcg, do kosztéw przyjmowanych do kalkulacji stawek Jjednostkowych oplaty
za minimalny dostep do infrastruktury na rjp 2012/2013, wedtug przyjetego harmonogramu, w mysl
Decyzji Prezesa UTK Nr DRRK-WKIL-9110-05/12 z dnia 10 kwietnia 2012 r. pozwoli na ztagodzenie
wzrostu stawek do poziomu akceptowalnego przez przewoznikoéw kolejowych. Nie znaj duje przy tym
uzasadnienia kwestionowanie przez Izb¢ Gospodarcza Transportu Ladowego wiaczania do kalkulacji

stawek kosztéw SOK, jako niemajacych zwiazku z prowadzeniem ruchu pociagdw towarowych.

Przyjecie za punkt odniesienia, przy planowaniu pracy eksploatacyjnej, rzeczywistych danych
z wykonanego w 2011 r. ogélnego wolumenu pracy eksploatacyjnej oraz struktury w przedziatach mas
brutto i kategorii linii, przy uwzglednieniu zapotrzebowan na rok 2013 i obserwowanych tendencji
w transporcie kolejowym, pozwala Zarzadcy planowaé te wielkosci na poziomie zblizonym
do rzeczywistego. Wykonane rzeczywiste wartosci poniesionych kosztéw oraz wykonanej wielkosci
ogblnego wolumenu pracy eksploatacyjnej, jak réwniez ich struktura, moga, co zostato przytoczone
rowniez w opinii niezaleznego bieglego rewidenta, r6znié¢ od wartosci prognozowanych przyjetych
do kalkulacji stawek jednostkowych optaty, poniewaz planowane zdarzenia nie zawsze przebiegaja
zgodnie z prognozami Zarzadcy.
Narzedziem strategii podnoszacej pewno$é dzialania i rentowo$é przedsigbiorcy jest marza
zysku stosowana przez Zarzadce. Marza zysku jest uwzgledniana przez zarzadce infrastruktury
na podstawie § 13 rozporzadzenia, przy okreslaniu optat podstawowych i optat dodatkowych,

W sposob zapewniajacy pokrycie lacznych kosztéw, ktére bedzie musiat ponies¢ zarzadca,
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zapewniajac przewidywany zakres udostepniania infrastruktury. Przewidywany zakres udostepniania
infrastruktury musi spelnia¢ wymagania ustawowe, jesli jest tymi wymaganiami objety.

Obecny stan infrastruktury PLK, stanowiacej ok. 98% dtugodci linii kolejowych
w kraju, jest dalece niewystarczajacy i nie przeklada si¢ na zapewnienie jakosci oferowanych ustug,
co potwierdzaja liczne skargi uczestnikéw rynku kolejowego. Ze wzgledu na ilogé prowadzonych prac
remontowo — naprawczych oraz prac wynikajacych z prowadzonych inwestycji a takze brak ich
nalezytej koordynacji Zarzadca uniemozliwia przewoznikom wykonywanie niezaktéconych
przejazdéw pociagéw oraz spelnienie rozktadowych czaséw przejazdéw. Prowadzi to do
dezorganizacji dziatania i strat finansowych przewoznikéw kolejowych, co przektada sie na obnizenie
ich wizerunku i pogarszanie si¢ ich kondycji finansowej, a w konsekwencji na spadek
konkurencyjnosci przewozéw kolejowych w stosunku do innych gatezi transportu. Powyzsze
mankamenty infrastruktury PLK maja miejsce pomimo utrzymywania si¢ w ostatnich latach stalej
tendencji wzrostu zaangazowanego kapitatu, przy zmniejszeniu wielkosci Swiadczonych ustug.
Dowodzi to braku dziatai Zarzadcy majacych na celu podniesienie efektywnosci zarzadzania
infrastruktura. W ocenie Prezesa UTK marza zysku naliczana do swiadczonych ustug powinna byé
wprowadzona dopiero w sytuacji, gdy wzroénie efektywnos$é zarzadzania udostepniang infrastruktura
kolejowa. Powiazanie stosowania marzy zysku z jakoscia udostepnianej infrastruktury oraz z jakoscia
ustug $wiadczonych przez Zarzadce (brak awaryjnosci, dotrzymywanie czaséw przejazdéw, standardy
bezpieczefistwa) bedzie mobilizowato Zarzadce do sukcesywnego podnoszenia jej standardéw oraz
zwigkszanie bezpieczenistwa ruchu.

Zastanowienia wymaga réwniez stosowanie marzy zysku przez Zarzadce przy niewypetnianiu
przepiséw ustawy o transporcie kolejowym, stanowiacych o ustalaniu rozktadu Jjazdy pociagdw i jego
zmianach. Przepisy art. 30 ust. 5, 5a wymienionej ustawy wskazuja, ze rozktad jazdy pociagéw
ustalany jest raz w roku, zmieniany o pétnocy w druga sobote grudnia, z zastrzezeniem ust. 5b,
traktujacym o nieprzewidzianej w trakcie tworzenia rozktadu jazdy zmianie, wprowadzanej o pdtnocy
w druga sobotg czerwca. Natomiast przepis art. 30 ust. 5f tej ustawy dopuszcza zmiany w rozktadzie
jazdy dla przewozu oséb wynikajace z inwestycji, remontéw lub utrzymania linii kolejowych
nie czgsciej niz raz w miesiacu. Wszelkie odstepstwa od powyzszych zasad przy wprowadzaniu zmian
do rocznego rozktadu jazdy pociagdéw nalezy uznaé jako naruszenie przepiséw ustawy o transporcie
kolejowym przy udostepnianiu infrastruktury w przewidywanym zakresie, a uwzglednianie marzy
zysku w pobieranej optacie, przy niewywiazywaniu si¢ z wyzej wymienionych obowiazkow
ustawowych, jako nieuzasadnione. Przepis dotyczacy doliczania marzy zysku, do oplaty wyliczonej
zgodnie z art. 33 ust. 4 ustawy, odnosi si¢ do wykonywania dziatalnosci przez Zarzadce przy
zachowaniu zasady efektywnosci dziatania, optymalizacji kosztéw zwiazanych z udostgpniana
infrastruktura kolejowa, zapewniajacej bezpieczne korzystanie z tej infrastruktury przy zachowaniu
standardéw korzystania z niej oraz przy uwzglednieniu stalej starannosci o jako$é $wiadczonych

ustug.
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Powyzsze stanowisko w kwestii doliczania do optat przewoznikowi kolejowemu marzy zysku
stuzy mobilizacji Zarzadcy do zarzadzania infrastruktura kolejowa zgodnie z wymaganiami
ustawowymi, jak réwniez do sukcesywnego inwestowania w zarzadzang infrastrukture,
a w konsekwencji — poprawie jakosci i pewnosci swiadczonych ustug.

Nalezy pamigta¢, Zze stosowanie marzy Zysku prowadzi do wzrostu oplat za korzystanie
z infrastruktury kolejowej, a w przypadku PLK o zasiegu ogblnopolskim, odbija sie niekorzystnie
na konkurencyjnoéci przewozéw kolejowych i w konsekwencji na rozwoju rynku kolejowego,
Jjak réwniez moze stanowi¢ zagrozenie utrzymania przewozéw kolejowych, w tym wykonywanych

na podstawie uméw o $wiadczenie ustug publicznych.

Zdaniem Prezesa UTK, Zarzadca, posiadajacy dominujaca pozycje na rynku kolejowym,
powinien dostosowywac swoja strategie dziatania do sytuacji na rynku przewozéw kolejowych, majac
przede wszystkim na wzgledzie zadania wynikajace z realizacji celu publicznego oraz potrzeby
uczestnikow rynku, bez udziatu ktérych nie bylby przeciez w stanie prowadzié swojej dziatalnosci

statutowe;j.

Prezes UTK stwierdza, na podstawie przeprowadzonego postgpowania, w tym opinii bieglego
rewidenta, ze przedtozony do zatwierdzenia projekt stawek jednostkowych optat za korzystanie
z infrastruktury kolejowej PLK nie narusza zasad, o ktérych mowa w art. 33 ust. 2 — 6 i art. 34 ustawy
o transporcie kolejowym oraz w przepisach wydanych na podstawie art. 35 ww. ustawy oraz przepisu
§ 16 ust. 4 rozporzadzenia, zobowiazujacego zarzadce do skalkulowania stawek Jjednostkowych optat
W sposob zapewniajacy ochrone przed nieuzasadnionym wzrostem dotychczasowego poziomu optat
za korzystanie z infrastruktury kolejowej.

Jednoczesnie, traktujac priorytetowo transparentnos¢ i stabilnos¢ systemu optat oraz zasad
udostepniania infrastruktury kolejowej, a takze kierujac si¢ przestankami polityki utrzymania
1 rozwoju rynku kolejowego, szczegSlnie w warunkach obecnej niekorzystnej koniunktury
gospodarczej, Prezes UTK uznaje, ze PLK, jako zarzadca o najwigkszym udziale w rynku
kolejowym, obowiazany jest opracowaé i przedlozy¢ w terminie 3 miesiecy od daty dostarczenia
niniejszej decyzji:

1. plan restrukturyzacji zarzadzania infrastruktura kolejowa, ktéry pozwoli zatrzymac rosnace koszty
zwigzane z udostepnianiem infrastruktury kolejowej mimo malejacej pracy przewozowe;j.
Realizacja takiego planu restrukturyzacji powinna zapewni¢ w okresie 5 lat ustalanie optat

W oparciu o koszty ponoszone przez efektywnego zarzadce;

2. przejrzyste zasady stosowania marzy zysku do oplat za ustugi $wiadczone w ramach udostepniania
infrastruktury kolejowej, uwzglednianej tylko przy zapewnieniu wysokiej jakosci $wiadczenia

tych ustug w przewidywanym zakresie;
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3. harmonogram dziataf, zmierzajacych do dostosowania przyjmowanych do kalkulacji wartosci
referencyjnych, zaréwno w zakresie dopuszczalnej predkosci technicznej jak i masy brutto
do wartosci wystepujacych w rzeczywistych warunkach funkcjonowania ruchu kolejowego,
oraz okre$lenie terminu w jakim zarzadca zamierza osiagna¢ wiasciwe parametry tak aby nie
wprowadzaé¢ gwattownej destabilizacji rynku przewozéw pasazerskich oraz towarowych;

4. zaktualizowany ,Regulamin przydzielania tras pociagéw i korzystania z przydzielonych tras
pociagéw przez licencjonowanych przewoznikéw kolejowych ....” poszerzony o informacje
o metodzie kalkulacji stawek oraz o wszelkie parametry, ktére maja, istotny wplyw na wysoko$é
ponoszonych przez przewoznikéw optat.

Nalezy wskaza¢, iz zgodnie z §16 ust. 3 rozporzadzenia zarzadca zobowiazany jest, na zadanie
przewoznika, umozliwi¢ mu zapoznanie si¢ z projektem stawek jednostkowych opfat. Integralng
czgscig projektu stawek, zapewniajaca peina transparentno$é okreslenia ich wysokosci, musza by¢
udostepnione do publicznej wiadomosci: metoda kalkulacji stawek Jjednostkowych optaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury oraz wszelkie parametry, ktére majg istotny
wplyw na wysoko$¢ ponoszonych przez przewoznikéw optat.

Zgodnie z § 19 ust. 1 pkt. 14 rozporzadzenia w regulaminie znajdujg si¢ informacje o sposobie
ustalania optat ponoszonych przez przewoznikéw za korzystanie z infrastruktury kolejowe;.
Niewatpliwie do tych informacji musi naleze¢ takze metoda kalkulacji stawek za minimalny
dostep do infrastruktury i przyjete parametry majace wplyw na wysoko$¢ tych stawek
jednostkowych. Biorac pod uwage fakt, ze w trakcie opracowywania regulaminu jest on
konsultowany z przewoznikami kolejowymi, ktérzy moga wnosié uwagi lub zastrzezenia, jak
rowniez w celu zapewnienia pelnej transparentnosci dziatania Zarzadcy od momentu kalkulacji
wysokoéci stawek az do naliczenia optaty za wykorzystang trase pociagu niezbedne jest podanie
w regulaminie sposobu kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny
dostep oraz wszelkich przyjetych do kalkulacji parametréw, ktére sg istotne i maja wplyw

na wysoko$¢ oplaty podstawowe;.

Majac na wzgledzie powyzsze, Prezes UTK podjat decyzje jak w sentencji.

Zatacznik:
Stawki jednostkowe optat za dostep i korzystanie przez przewoznikéw kolejowych

z infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. na rozktad jazdy pociagdw 2012/2013
L. Stawki jednostkowe oplaty podstawowej
1. Stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury

a. dla odcink6w linii kolejowych, na ktérych nie s dostepne urzadzenia sieci trakcyjnej

b. dla odcinkéw linii kolejowych, na ktérych s dostepne urzadzenia sieci trakcyjnej
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2. Stawki jednostkowe optaty podstawowej za dostep do urzadzen zwiazanych z obstuga pociagéw

II. Stawki jednostkowe optat dodatkowych
Pouczenie

Od niniejszej decyzji stronie przystuguje odwotanie do Sadu Okregowego w Warszawie —
sadu ochrony konkurencji i konsumentéw, w terminie 14 dni od dnia jej dorgczenia (art. 14 ust. 5

ustawy o transporcie kolejowym).

Otrzymuja:
1. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

ul. Targowa 74
03-734 Warszawa

2. Izba Gospodarcza Transportu Ladowego

Al. Jerozolimskie 125/127
02-017 Warszawa

reprezentujqcy:

»Fundacje Pasazer6w Synergia”
ul. Dabrowskiego 116 lok. 11
02-598 Warszawa
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Zatacznik do Decyzji Prezesa UTK
Nr DRRK-WKL-9110-13/12

Stawki jednostkowe oplat za dostep i korzystanie przez przewoznikow kolejowych
z infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
na rozklad jazdy pociggow 2012/2013

I. Stawki jednostkowe oplaty podstawowej

1. Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury

a. dla odcinkéw linii kolejowych, na ktérych nie sa dostepne urzadzenia sieci trakcyjnej

Pociagi pasazerskie

Masa catkowita Kategoria linii kolejowej

brutto M [t] 1 ) 3 4
M=<60 2,05 2,80 3,82 5,41

60<M<150 2,39 3,23 4,35 6,12

150<M<300 3,00 3,98 5,30 7,37

300<M<450 4,01 5,23 6,88 9,45

450<M=<600 5,02 6,49 8,45 11,54
M>600 7,41 9,47 11,59 16,25

Pociagi towarowe

Masa catkowita Kategoria linii kolejowej
brutto M [t] i 3 % r
M<60 2,05 2,80 3,82 -
60<M<150 2:39 3,23 4,35 -
150<M<300 3,00 3,98 5,30 -
300<M<450 4,01 5:23 6,88 -
450<M<600 5,02 6,49 8,45 -
600<M<1100 7,41 9,47 11,59 -
1100<M<1500 11,45 14,33 16,87 -
1500<M<2100 15,30 19,06 22,37 -
2100<M=<3000 19,14 23,79 27,88 -
M>3000 22,35 27,23 32,47 -




b.  dla odcinkéw linii kolejowych, na ktérych sa dostepne urzadzenia sieci trakcyjnej

Pociagi pasazerskie

Masa catkowita Kategoria linii kolejowej

brutto M [t] 1 N 3 4 5
M=<60 3,20 3,96 4,97 6,56 8,65

60<M<150 3,55 4,39 351 7,27 9,39

150<M<300 4,16 5,14 6,46 8,52 11,24

300<M<450 5,17 6,39 8,03 10,61 13,99

450<M=<600 6,18 7,65 9,61 12,69 16,74
M>600 8,56 10,63 12,75 17,41 22,69

Pociagi towarowe

Masa catkowita Kategoria linii kolejowej
brutto M [t] i - 3 i =
M=<60 3,20 3,96 4,97 6,56 8,65
60<M<150 3,55 4,39 5,51 Fs2 T 9,59
150<M<300 4,16 5,14 6,46 8,52 11,24
300<M<450 5,17 6,39 8,03 10,61 13,99
450<M<600 6,18 7,65 9,61 12,69 16,74
600<M<1100 8,56 10,63 12,75 17,41 22,69
1100<M<1500 12,60 15,48 18,02 22,87 25,65
1500<M<2100 16,45 20,21 23,53 29,86 33,49
2100<M<3000 20,30 24,94 29,04 36,85 41,33
M>3000 23,51 28,89 33,63 42,67 47,86




Zalgceznik do Decyzji Prezesa UTK
Nr DRRK-WKIL-9110-13/12

2. Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagow

Lp. Nazwa ushugi Miernik Stawka j [e;délostkowa
Dostep do urzadzeni zaopatrzenia w paliwo dla:

1 | a) pojazdéw kolejowych luzem a) km 0,84
b) autobuséw szynowych b) km 0,84
Dostep i korzystanie ze stacji pasazerskich, ich budynkéw i
innych urzadzen, w tym:

1) korzystanie ze stacji Gdynia Postojowa 1) wagon 1) 6,56
2) dostep i korzystanie z peronéw 2) min postoju 2) 1,29
2
3) dostep do toréw postojowych oraz punktéw utrzymania
pojazdéw kolejowych dla pociagéw pasazerskich, w
tym:
a) lokomotywy luzem i autobusy szynowe a) km a) 0,84
b) pozostate pojazdy trakcyjne i sktady manewrowe b) km b) 2,45
Dostep do terminali towarowych dla:

3 | a) pojazdéw kolejowych luzem a) km a) 0,84
b) pociagdw lub sktadéw manewrowych b) km b) 5,57

4 | Dostep i korzystanie ze stacji rozrzadowych wagon 7,89

5 DOStQ’p i ko.rzy§tan1e z tordw 1 urzadzen do formowania poc. 51,76
sktadéw pociagow

6 | Korzystanie z toréw postojowych godz./tor 1,04

7 Korzystanie z torow do czynnosci tadunkowych, w tym wodafion 9,70
przy rampach i placach tadunkowych

s




Zatacznik do Decyzji Prezesa UTK
nr DRRK-WKL-9110-13/12

II. Stawki jednostkowe oplat dodatkowych

Stawka
Lp. Nazwa ustugi Miernik jednostkowa
[z4]

Udzielanie pomocy w prowadzeniu pociagdéw
nadzwyczajnych, w tym:

1) opracowanie warunkéw przejazdu pociagu
z przesylka nadzwyczajna:

a) bez przekroczonej skrajni oraz jednostek transportu opracowanie a) 75,50
intermodalnego przekraczajacych skrajnie tadunkowa
(kontenery High Cube, naczepy siodtowe, nadwozia
wymienne)

b) z przekroczong skrajnia tadunkowa lub/i taboru opracowanie b) 500,00
niepowodujaca wstrzymania ruchu po sasiednim torze
lub przekroczonym naciskiem osiowym lub liniowym
z wyjatkiem jednostek transportu intermodalnego
przekraczajacych skrajni¢ tadunkowa (kontenery High
Cube, naczepy siodtowe, nadwozia wymienne)

¢) z przekroczong skrajnig tadunkowa lub/i taboru opracowanie c) 1 195,00
powodujaca wstrzymanie ruchu lub zmniejszenie
predkosci do 10km/h po sasiednim torze

2) czynnosci wynikajace ze szczegélnych warunkéw godz. 24,19
realizacji przejazdu i nadzoru, w tym udziat w
przejezdzie pociagu pracownikéw PKP
Polskich Linii Kolejowych S.A. koniecznych do
spetnienia podczas jego trwania okreslonych
odrgbnie warunkéw

Dostarczenie uzupetniajacych informacji o przejezdzie
2 | pociagu poza objetymi optata podstawowa, o ktérych mowa godz. 42,11
w § 16 ust. 1 pkt 5 Regulaminu*

Przygotowanie i przydzielenie trasy pociagu poza rocznym

rozkladem jazdy pockm 0,31

Udostepnienie Regulaminu* oraz Wykazu stacji kolejowych

i punktéw handlowych (w formie wydruku) wydruk 717,87

Udostgpnienie wyciagéw z regulaminéw i innych
5 | dokumentéw wymagajacych dodatkowych kosztéw ze strony strona 5,00
PKP Polskich Linii Kolejowych S.A.

* — Regulamin przydzielania tras pociagéw i korzystania z przydzielonych tras pociagow przez
licencjonowanych przewoznikéw kolejowych w ramach rozktadu 2012/2013



