Warszawa, dnia 'Zj czerwca 2012 r.

Prezes
Urz¢du Transportu Kolejowego

Krzysztof Dyl

Infra SILESIA S.A.

ul. Klokocinska 51
44-251 Rybnik

DE CY Z J A nr DRRK-WKIL-9110-09/12

Na podstawie art. 33 ust. 8, w zwiazku z art. 13 ust. 1 pkt 1, ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94 z p6zn. zm., zwanej dalej ,ustawg”)
i § 16 ust. 1 i 2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 27 lutego 2009 r. w sprawie warunkéw
dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz. U. z 2009 r. Nr 35, poz. 274, zwanego dalej
»rozporzadzeniem”) oraz art. 104 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 z pézn. zm., zwanej dalej ,Kpa”)
I w nawigzaniu do wniosku z dnia 7 marca 2012 r., w sprawie zatwierdzenia stawek jednostkowych
optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej, ztozonego przez zarzadce Infra SILESIA S.A.
z siedziba w Rybniku

zatwierdzam

stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej i za dostep
na sieci kolejowej do urzadzen zwiazanych z obstuga pociagéw oraz optat dodatkowych, o ktérych
mowa w art. 33 ust. 2-6 i ust. 11, art. 34 oraz przepisach wydanych na podstawie art. 35 ustawy
o transporcie kolejowym, zarzadcy infrastruktury kolejowej Infra SILESIA S.A. na rozktad jazdy
pociagéow 2012/2013, obowiazujacy od dnia 9 grudnia 2012 r., wyszczegdlnione w Zataczniku

do niniejszej decyzji.
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UZASADNIENIE

Pismem nr MM/12/03/0003 z dnia 7 marca 2012 r. zarzadca infrastruktury kolejowej Infra
SILESIA S.A.(zwany dalej Infra SILESIA) wystapit, na podstawie § 16 rozporzadzenia, z wnioskiem

o zatwierdzenie stawek jednostkowych oplat na rozktad jazdy pociagéw 2012/2013 obowiazujacy
od dnia 9 grudnia 2012 r.

W dniu 15 marca 2012 r. pismem Nr DRRK-WKL-JG-9110-09/ 12(01-KB) Urzad Transportu
Kolejowego (zwany dalej ,,UTK™), na podstawie art. 61 § 1, 3 i 4 Kpa, w zwiazku z art. 10 ust. 1
iart. 13 ust.1 pkt 1 oraz art. 33 ust. 7 - 8 ustawy zawiadomit zarzadce o wszczgciu postgpowania
administracyjnego w sprawie zatwierdzenia stawek jednostkowych opfat za korzystanie przez
przewoznikéw kolejowych z infrastruktury kolejowej zarzadzanej przez Infra SILESIE z siedziba
w Rybniku przy ul. Ktokocinskiej 51 na rozktad jazdy pociagéw 2012/2013.

W dniu 5 kwietnia 2012 r. pismem nr DRRK-WKL-JG-9110-09/12(02-KB), na podstawie
art. 36 § 1 Kpa, w zwiazku z art. 13 ust. 1 pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym, zawiadomiono
zarzadcg o terminie zatatwienia sprawy.

W dniu 25 kwietnia 2012 r. wystapiono do zarzadcy droga e-mail, nr DRRK-WKL-JG-9110-
09/12(03-MS) i DRRK-WKL-JG-9110-09/12(04-MS$), 0 zlozenie dodatkowych informacji.

Pismami nr DRRK-WKL-JG-9110-09/12(05-MS) i DRRK-WKL-JG-9110-09/ 12(07-MS)  na
podstawie art. 36 § 1 Kpa, w zwiazku z art. 13 ust. 1 pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym,
zawiadomiono zarzadce o terminie zalatwienia sprawy.

Pismem nr DRRK-WKL-JG-9110-09/12(08-MS) z dnia 25 czerwca 2012 r. powiadomiono
zarzadcg, ze jako Stronie postepowania, przed wydaniem decyzji, przystuguje jej prawo do zapoznania
si¢ ze zgromadzonymi aktami sprawy oraz wypowiedzenia sie co do zebranych dowodow

i materiatléw oraz zgloszonych zadan. Strona nie skorzystala z przystugujacego jej prawa.
W trakcie prowadzonego postepowania administracyjnego Prezes UTK zwazyl, co nastepuje

Organ administracji publicznej zatatwia sprawe w mysl art. 104 § 1 Kpa, przez wydanie
decyzji, chyba, ze przepisy kodeksu stanowia inaczej. Organ administracji publicznej wszczyna,
na podstawie art. 61 § 1 Kpa, postgpowanie administracyjne, na zadanie strony lub z urzedu.
O wszezgeiu postgpowania z urzedu lub na zadanie jednej ze stron zawiadamia sig, w mysl
art. 61 § 4 Kpa, wszystkie osoby bedace stronami w sprawie. Zgodnie z art. 10 § 1 Kpa organ
administracji publicznej obowiazany jest zapewnié¢ stronom czynny udzial w kazdym stadium
postgpowania, a przed wydaniem decyzji umozliwi¢ im wypowiedzenie sie co do zebranych
dowodéw i materiatéw oraz zgtoszonych zadaf.

Zgodnie z art. 13 ust. 1 pkt 1 ustawy, do zadan Prezesa UTK w zakresie regulacji transportu
kolejowego nalezy m.in. zatwierdzanie i koordynowanie oplat za korzystanie z przyznanych tras

pociagéw infrastruktury kolejowej pod wzgledem zgodnosci z zasadami ustalenia tych opfat.
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Zgodnie § 16 ust. 1 rozporzadzenia zarzadca, nie p6zniej niz w terminie 9 miesiecy przed dniem
wejscia w zycie rozkladu jazdy pociagdw, przedktada do zatwierdzenia Prezesowi UTK projekt:

1) stawek jednostkowych optaty podstawowej;

2) stawek opfat za ustugi wymienione w czgsci II Zatacznika do ustawy.

Do projektu, o ktérym mowa w § 16 ust. 1 rozporzadzenia, zarzadca dotacza (§ 16 ust. 2
rozporzadzenia) wykaz zarzadzanych linii kolejowych z przyporzadkowaniem im stawek
dla pociagéw oraz zasady zwiekszania stawek wraz ze wspotczynnikami zwigkszajacymi stawki
odpowiadajace wskaznikom wzrostu kosztéw, a takze zasady przyznawania ulg w optacie.

Na zadanie przewoznika zarzadca powinien umozliwi¢ mu zapoznanie si¢ z projektem,
o ktérym mowa w § 16 ust. 1 rozporzadzenia, a takze wykazem, o ktorym mowa w § 16 ust. 2
rozporzadzenia.

Stawki oplat oraz zwigkszenia stawek i ulgi w optatach, powinny byé skalkulowane w sposob
zapewniajacy ochrong¢ przed nieuzasadnionym wzrostem dotychczasowego poziomu oplat
za korzystanie z infrastruktury kolejowej (§ 16 ust. 4 rozporzadzenia).

Zgodnie z art. 33 ust. 8 ustawy, Prezes UTK w terminie 30 dni od dnia otrzymania stawek
Jednostkowych optaty podstawowej zatwierdza je albo odmawia ich zatwierdzenia w przypadku
stwierdzenia niezgodnosci z zasadami, o ktérych mowa w art. 33 ust. 2 — 6, art. 34 oraz przepisami
wydanymi na podstawie art. 35 ustawy. Prezes UTK na podstawie § 17 ust. 1 rozporzadzenia
odmawia zatwierdzenia przedlozonego projektu, tylko wtedy gdy zostat on sporzadzony
z naruszeniem przepiséw, o ktérych mowa w art. 33 ust. 8 ustawy.

W toku przeprowadzonego postgpowania dowodowego w niniejszej sprawie poddano
weryfikacji dokumenty i materiaty dowodowe pod wzgledem zgodnosci z zasadami, o ktoérych mowa
w art. 33 ust. 8 ustawy.

Sprawdzono spos6b kalkulacji stawki jednostkowej optaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury na podstawie przyjetych do kalkulacji zaplanowanych kosztéw i pracy
eksploatacyjnej, o ktérych mowa w § 8 ust. 1 rozporzadzenia, nie badajac informacji Zrédtowych.

W zwiazku z powyzszym rozpatrzone zostaly nastepujace zagadnienia:

L Przedlozenie wniosku o zatwierdzenie stawek jednostkowych oplat za korzystanie

z infrastruktury kolejowej

Zarzadca zgodnie z § 16 ust 1 rozporzadzenia przedlozyl projekt stawek jednostkowych optaty
podstawowej i optat dodatkowych, do ktérego dotaczyt wykaz zarzadzanych linii kolejowych
z przyporzadkowaniem im stawek dla pociagébw oraz zasady zwickszania stawek wraz
ze wspdtczynnikami zwigkszajacymi stawki odpowiadajace wskaznikom wzrostu kosztéw, a takze
zasady przyznawania ulg w oplacie (§ 16 ust. 2 rozporzadzenia). Zarzadca wypehit obowiazek
wynikajacy z § 16 ust. 3 rozporzadzenia i umozliwit przewoznikom kolejowym zapoznanie sie

z projektem stawek jednostkowych oplat i wykazem linii kolejowych. Zaden z przewoznikéw
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kolejowych korzystajacych z infrastruktury zarzadcy nie skorzystat z przystugujacego mu prawa

zapoznania si¢ z ww. dokumentami.

IIL.  Charakterystyka infrastruktury kolejowej zarzadcy Infra SILESIA S.A.

Infrastruktura kolejowa zarzadzana przez Infra SILESIA S.A. skiada sie ze 115,43 km
normalnotorowych linii kolejowych potozonych w wojewédztwie $laskim i matopolskim. Firma
nie posiada wiasnej infrastruktury, a jedynie zarzadza nia na mocy odrgbnych uméw z innymi
podmiotami. Sie¢ kolejowa zarzadzana przez Infra SILESIE S.A. potaczona jest z innymi zarzadcami:
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., ,Kopalnig Piasku Kotlarnia — Linie Kolejowe” Sp. z o.0.,
Jastrzgbska Spotka Kolejowa Sp. z 0.0. oraz CTL Maczki — Bér S.A.

Ze wzgledu na usytuowanie infrastruktury kolejowej na terenach wystepowania czynnych szkdd
gorniczych, a takze obowiazujace przepisy prawa, maksymalna predkos¢ techniczna pociagow
na liniach zarzadzanych przez Infra Silesia S.A. wynosi 40 km/godz.

Prowadzone przewozy towarowe po liniach zarzadzanych przez Infra SILESIA S.A. maja charakter
catopociagowych przewozow towar6w masowych: kruszyw mineralnych, paliw statych i odpadéw

pogorniczych z eksploatacji wegla kamiennego.

Na zarzadzanej infrastrukturze odbywa si¢ ruch tylko pociagéw towarowych, nie prowadzi si¢
przewozow pasazerskich.
W 2011 r. z infrastruktury zarzadcy skorzystato 24 przewoznikéw kolejowych wykonujacych

przewozy rzeczy:

1. PKP CARGO S.A. 13. Potudniowy Koncern Weglowy S.A.
2. DB Schenker Rail Polska S.A. 14. CTL Rail Sp. z o.0.

3. RAIL POLSKA Sp. z o.0. 15. ZPiS SPEDKOKS Sp. z o0.0.

4. CTL Logistics Sp. z o.0. 16. ZIK LESKIEWICZ, KOSMALA Sp.j.
5. LOTOS Kolej Sp. z o.0. 17. VIA CARGO S.A.

6. POL - MIEDZ TRANS Sp. z 0.0. 18. TABOR M.DYBOWSKI Sp.j.

7. PNI Sp. zo.o. 19. KP ,,KOTLARNIA” S.A.

8. CTL Train Sp. z 0.0. 20. STK S.A.

9. ITL Polska Sp. z o.0. 21. DBSR TABOR S.A.

10. KOLPREM Sp. z o.0. 22. TRANS-LOKOMOTIV Sp. z o.0.
11. Orlen Koltrans Sp. z o.0. 23. CTL EXPRESS Sp. z o.0.

12. Freightliner PL Sp. z o.0. 24. KOLEJ BALTYCKA S.A.

IIL. Przyjeta przez zarzadce kategoryzacja linii kolejowych

Ze wzgledu na usytuowanie infrastruktury kolejowej na terenach wystepowania czynnych szkod
gorniczych, maksymalna predko$¢ techniczna pociagéw wynosi 40 km/godz., a linie kolejowe na tych
terenach zakwalifikowane sa do kategorii: ,,linii znaczenia miejscowego”. Respektujac przytoczone

uwarunkowania, zarzadca przyjat parametry, o ktérych mowa w § 6 rozporzadzenia:
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>
>

przedziat dopuszczalnej predkosci techniczne;: [N

przedziat §redniodobowego natezenia ruchu pociagow: [N,

analogicznie jak w latach ubieglych. Wszystkie linie zakwalifikowat do jednej kategorii linii,

oznaczajac ja, jako ,.linia znaczenia miejscowego”.

Utrzymanie przez zarzadce, przez kolejne rozklady jazdy pociagéw, jednakowej kategorii linii

kolejowych dobrze stuzy stabilizacji funkcjonowania rynku kolejowego zwiazanego z udostgpnianiem

i korzystaniem z infrastruktury kolejowe;j.

IV. Zasady pobierania oplat

Zarzadca, tak jak w obowiazujacym rozktadzie jazdy pociagow:

>

>

nie przewiduje (w mys$l art. 34 ust. 1 ustawy) podwyzszania oplaty podstawowej z tytutu
poniesienia wydatk6w, o ktorych mowa w art. 34 ust. 1 pkt 1 i 2 ustawy,

nie przewiduje (w mysl art. 34 ust. 2 ustawy) przyznawania ulg w oplacie podstawowej
w celach, o ktérych mowa w art. 34 ust. 2 pkt 1 -3 ustawy,

bedzie stosowal okreslone we wilasnym zakresie, wspdtczynniki zwigkszajace stawki
odpowiadajace wskaznikom wzrostu kosztoéw, w przypadku pociagéw dla ktorych istnieje:
potwierdzona konieczno$¢ zapewnienia szczegdlnych wymagai przewozu lub ktorych
obowigzek $ledzenia wynika z odrebnych przepiséw, o ktérych mowa w § 11 ust. 1 i 2
rozporzadzenia,

bedzie pobierat oplate rezerwacyjna, zgodnie § 18 rozporzadzenia, za kazda przydzielona
trase pociagu, ktéra nie zostata wykorzystana przez przewoznika kolejowego,

przy ustalaniu optat z wykorzystaniem stawek jednostkowych oplat przedlozonych
do zatwierdzenia bedzie stosowal marze zysku w wysokosci - W mysl § 13
rozporzadzenia, kazdy zarzadca infrastruktury okresla oplaty podstawowe i dodatkowe
W spos6b zapewniajacy pokrycie facznych kosztéw, ktére bedzie musial poniesé,
zapewniajac przewidywany zakres udostepniania infrastruktury kolejowej przewoznikom,
z uwzglednieniem marzy zysku nieprzekraczajacej 10 %. Planowany zysk przeznaczony
bedzie na poprawg bezpieczenstwa ruchu kolejowego na zarzadzanej infrastrukturze
poprzez zakup nowoczesnego sprzetu i urzadzefi zabezpieczenia ruchu. Inwestowanie
w nowoczesne technologie przyczyni si¢ do rozwoju firmy oraz polepszy jako$é
swiadczonych ustug. Obnizenie o 1 % wysoko$ci naliczanej marzy zysku, w stosunku
do aktualnie obowiazujacej (marza [JJil] na rozktad jazdy pociagoéw 2011/2012 oraz o 2 %
w stosunku do obowiazujacej na rozktad jazdy 2010/2011 (marza zysku - uznac
nalezy za pozytywne dziatanie zarzadcy w kierunku ochrony przewoznikéw kolejowych
przed nieuzasadnionym wzrostem kosztow zwigzanych z korzystaniem z infrastruktury.
Zdaniem Prezesa UTK, zarzadca jako uczestnik lokalnego rynku kolejowego, zobowiazany
Jest do dziatan w kierunku ochrony rynku przed nieuzasadnionym wzrostem oplat, o ktérym

mowa w § 16 ust. 4 rozporzadzenia. Zarzadca powinien dopasowaé swoje dziatania

5
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do potrzeb przewoznikéw kolejowych korzystajacych z jego infrastruktury kolej owej w celu
stwarzania warunkéw stymulacji wielkosci przewozéw kolejowych. Wskazana jest wigc
w przysziosci optymalizacja wysokosci marzy zysku, doliczanej przez zarzadce do oplaty
podstawowej i optat dodatkowych za dostep i korzystanie z infrastruktury lub odstapienie
od jej stosowania.
V. Kalkulacja stawek jednostkowych oplat za korzystanie z infrastruktury Kkolejowej
na podstawie przepiséw ustawy i rozporzadzenia
Zarzadca skalkulowat stawki jednostkowe opfat:
> podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, obejmujacy ushugi okreslone
w cz. T ust. 1 Zafacznika do ustawy, o ktérych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 1 ustawy,

> podstawowej za dostep do urzadzen zwiazanych z obstuga pociagéw, obejmujacych ustugi
okreslone w czgsci I ust. 2 pkt 2, 4, 7 Zatacznika do ustawy, o ktorych mowa w art. 33
ust. 3a pkt 2 ustawy,

> dodatkowych za ustugi, ktére mogg by¢ $wiadczone na rzecz przewoznikow kolejowych,

wymienione w cz. IT ust. 1 pkt 3 Zatacznika do ustawy, o ktérych mowa w art. 33 ust. 11
ustawy.

Zarzadca okreslil, w mysl § 7 rozporzadzenia, stawki jednostkowe oplaty podstawowej
za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej dla pociagéw towarowych.

Na podstawie § 8 ust. 1 rozporzadzenia do kalkulacji stawek jednostkowych oplat za minimalny
dostep do infrastruktury, zarzadca przyjat m.in.:

> koszty bezposrednie, ktére obejmuja koszty:

- utrzymania,
- prowadzenia ruchu kolejowego,
- amortyzacji,

> koszty posrednie dziatalnosci,

> pracg eksploatacyjna okreslona dla poszczegélnych kategorii linii i rodzajéw pociagéw.

Zarzadca nie okreslit kosztéw finansowych, o ktérych mowa w § 8 ust. 1 rozporzadzenia,
poniewaz nie przewiduje korzystania z kredytéw na remonty i modernizacj¢ infrastruktury kolejowe;j
w 2013 roku.

Zarzadca przedstawit na podstawie § 8 ust. 2 rozporzadzenia, zréznicowang catkowita masa
brutto pociagu, stawke jednostkowa oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej dla jednej kategorii linii, ktora oznaczy? jako ,,znaczenia miejscowego”. Stawka roénie wraz
ze wzrostem masy brutto pociagu.

Zarzadca zestawil stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury w tablicy, o ktérej mowa w § 8 ust. 4 rozporzadzenia.

Zarzadca przyjat identyczne jak dla obowiazujacego rozkladu jazdy pociagéw 2011/2012:

przedzialy mas brutto pociagdw i jedna kategorie linii kolejowe;.

Urzad Transportu Kolejowego, 00-928 Warszawa, ul. Chatubiriskiego 4,
tel. (22) 630-18-30, faks (22) 630-18-90 e-mail: utk@utk.gov.pl, www.utk.gov.pl



Zarzadca, w mysl § 12 rozporzadzenia, okrelit na podstawie indywidualnej kalkulacji, stawki
Jednostkowe optat za ustugi zwiazane z obstuga pociagéw, wymienione w czeéci I ust. 2 pkt 2, 4, 6 i 7
Zalacznika do ustawy, obejmujace dostep do urzadzen zaopatrzenia w paliwo, korzystanie z terminali
towarowych, toréw i urzadzen do formowania skladéw pociagéw oraz z toréw postojowych
oraz stawki jednostkowe za ustugi dodatkowe i pomocnicze wymienione w czesci II ust. 1 pkt 4b,
ust. 2 pkt 2 Zafacznika do ustawy obejmujace ustugi zwiazane z prowadzeniem pociagéw
wymagajacych szczegélnego nadzoru oraz dostarczanie uzupelniajacych informacji w postaci
wyciagow z regulaminéw i innych dokumentow.

Zarzadca o$wiadczyl, ze nie wystepowat o dotacje na remonty i modernizacje infrastruktury
kolejowej z budzetu panstwa lub jednostek samorzadu terytorialnego oraz $rodkéw pochodzacych
z Funduszu Kolejowego, o ktérych mowa w art. 33 ust. 5a ustawy, o wysokoéé ktérych musiatby
pomniejszy¢ wysoko$¢ planowanych kosztéw udostepniania infrastruktury.

VL Sposéb kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury
Przyjeta przez zarzadce metodyka wyliczania stawek jednostkowych oplaty podstawowej
za minimalny dostgp do infrastruktury, polegata na:
a. zréznicowaniu stawki jednostkowej tylko w zaleznosci od catkowitej masy brutto pociagu,
z uwagi na fakt, iz zarzadca okreslit tylko jedna kategorie linii kolejowej,

b. okresleniu czgsci stawki wynikajacej z kosztéw bezposrednich i pracy eksploatacyijnej,

c. przyjeciu wspblczynnikéw a, réznicujacych cze$¢ stawki jednostkowej wynikajace;
z kosztéw posrednich, w zaleznosci od przedziatu masy brutto pociagu,

d. okresleniu przez zarzadcg, w oparciu o przyjete wspoiczynniki, czeéci stawki jednostkowej

wynikajacej z kosztéw posrednich,

e. wyznaczeniu stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep

do infrastruktury poprzez sumowanie sktadowych wynikajacych z czesci stawki wynikajacej
z kosztéw bezposrednich i czesci stawki wynikajacej z kosztow posrednich, zréznicowane;
w zaleznosci od masy brutto pociagéw, wyliczonej w oparciu o koszty posrednie i przyjete
wspotczynniki.

Zarzadca skalkulowal stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej dla 1 kategorii linii, przy zachowaniu tych samych przedziatéw mas brutto
pociagéw, jak dla stawek okreslonych w obowiazujacym ,,cenniku”. Przedziaty mas brutto pociagéw
nie ulegaja zmianom od kilku lat.

Przyjeta przez Zarzadce alokacja planowanych kosztéw przyjmowanych do bazy kosztowej oraz
wyliczania stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury jest
zgodna z wytycznymi zaprezentowanymi w trakcie prac, powolanego przez Prezesa UTK,
Zespotu ds. stawek. Cho¢ zarzadca nie byt zobowiazany do jej stosowania to jednak wykorzystanie
przez niego, w toku kalkulacji stawek jednostkowych optat na rozklad jazdy 2012/2013, uwag

zglaszanych przez uczestnikéw w trakcie prac Zespotu nalezy uzna¢ za przejaw dobrej woli oraz checi
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ustalania stawek jednostkowych optat w spos6b transparentny i nie dyskryminujacy poszczegélnych

uczestnikoéw rynku kolejowego.
VIIL. Wielkosci przyjete przez zarzadce do kalkulacji stawek jednostkowych oplat

Stawki jednostkowe optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej ustalone zostaly w oparciu
o planowane koszty ogdtem w wysokosci _ zt, zwigzane z udostgpnianiem infrastruktury,
Jakie poniesie zarzadca w 2013 r. w rezultacie umozliwienia przewoznikom korzystania
z przydzielonych tras pociagéw oraz $wiadczenia pozostatych ustug. Sa one wyzsze o 10,42 %
w poréwnaniu do planowanych na rjp 2011/2012 i wynoszacych _ zt oraz wyzsze 0 20,88 %
w stosunku do wykonania w 2011 r. wynoszacego _ zt. Zarzadca zaplanowat:

1. _ zt — to koszty stanowiace baz¢ do wyznaczenia stawek jednostkowych optaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastrukturyvkolejowej o ktérej mowa w art. 33
ust. 3a pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym, wyzsze o 36,42 % w poréwnaniu
do planowanych na rjp 2011/2012, wynoszacych — zt oraz wyzsze o 9,71 %
od wykonanych w 2011 r., wynoszacych _ zt, w tym:

1) koszty bezposrednie w wysokosci _ zt, wyzsze 0 27,23 % od planowanych
na rjp 2011/2012 (N z) oraz wyzsze o 3,02 % od wykonanych w 2011 r.,
w tym:

a) koszty utrzymania w wysokosci - zt, wyzsze 0 6,22 % od planowanych
na rjp 2011/2012 ([ 1) oraz wyzsze 0 0,67 % od wykonanych w 2011 r.
Wzrost kosztéw utrzymania wynika z zaplanowanej, zwigkszonej o blisko 30 %,
pracy eksploatacyjnej do wykonania na sieci zarzadcy w 2013 r.;

b) koszty prowadzenia ruchu w wysokosci _ zt, wyzsze o 54,16 %
od planowanych na rjp 2011/2012 (_ zl) oraz wyzsze o 5,18 %
od wykonanych w 2011 r.
Wzrost kosztéw prowadzenia ruchu wynika z zaplanowanej, zwigkszonej o blisko
30 %, pracy eksploatacyjnej do wykonania na sieci zarzadcy w 2013 r. oraz
ze wzrostu o0 25 % kosztéw wynajmowanych pracownikéw do prowadzenia ruchu
kolejowego;

¢) z uwagi na zawarte umowy dzierzawy infrastruktury kolejowej, zarzadca nie ma
mozliwosci uznania kosztéw amortyzacji.

2) koszty posrednie w wysokosci - zt, wyzsze o 60,45 % od planowanych
na 1jp 2011/2012 (- zt) oraz wyzsze o 26,69 % od wykonanych w 2011 r.
Wzrost kosztéw posrednich w stosunku do planu na 2011/2012 spowodowany zostat
znacznym wzrostem kosztow dzierzawy obiektéw infrastruktury kolejowej o 50 %.

Zarzadca, do kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostep

do infrastruktury kolejowej, zaplanowal prace eksploatacyjna dla pociagéw towarowych,
dla jednej kategorii linii kolejowej, w tacznej wysokosci [ pockm, wyzsza
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0 29,86 % w poréwnaniu do planowanej na rjp 2011/2012, wynoszacej - pockm,
a wigkszg 0 19,79 % od wykonanej w 2011 r., wynoszacej - pockm.
Wzrost planowanej pracy eksploatacyjnej wynika z:
e aktywizacji punktu przetadunkowego gazéw na styku ,tor szeroki/tor normalny”
na terminalu przetadunkowym Spétki Polski Gaz;
° intensyfikacji dostaw piasku podsadzkowego do kopalfi Katowickiego Holdingu
Weglowego i Kompanii Weglowe;;
e zwigkszenia przewozu kruszyw budowlanych (piasek i tuczen) do realizowanych
w latach 2013 - 2014 robét budowlanych finansowanych przez Zaklady Gérnicze,
a zwiazanych z usuwaniem skutkow szkdd gérniczych na terenie Slaska;
e zwickszenia dostaw transportem kolejowym na punkt sprzedazy piasku
budowlanego na terenie miasta Jaworzna.
2. _ zt — to koszty ustug za dostep do urzadzen zwiazanych z obshigg pociagow
(o ktérych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 2 ustawy), nizsze o 46,39 % od zaplanowanych
na rjp 2011/2012 (_ zt) oraz wyzsze o 159,44 % od wykonanych w 2011 r.
(N ).

3. _ zt — to koszty $wiadczenia planowanych ustug dodatkowych i pomocniczych
(o ktérych mowa w art. 33 ust. 11 ustawy), nizsze o 1,78 % od wykonanych w 2011 r.
(R -

Udzial kosztéw bezposrednich w catkowitych planowanych kosztach ustug zwigzanych
z minimalnym dostgpem do infrastruktury kolejowej na rjp 2012/2013 wynosi u zarzadcy 67,47%,
a kosztéw posrednich 32,53 %. Wed tug zlozonego przez zarzadce o$wiadczenia udziat kosztow
posrednich w catkowitych kosztach zwiazanych z minimalnym dostepem do infrastruktury kolejowej
wynika ze sposobu alokacji kosztéw czynszu dzierzawnego do kosztéw posrednich.

Koszty bezposrednie przyjete przez zarzadce do kalkulacji stawek jednostkowych opflaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury, zgodnie z §8 ust. 1 pkt 1 rozporzadzenia,
obejmuja:

> koszty utrzymania, stanowiace 31,64 % catkowitych planowanych kosztéw ustugi

minimalnego dostgpu do infrastruktury,

» koszty prowadzenia ruchu kolejowego, stanowiace 35,84 % catkowitych planowanych

kosztéw ustugi minimalnego dostgpu do infrastruktury,

> zuwagi na zawarte umowy dzierzawy infrastruktury kolejowej, zarzadca nie ma mozliwosci

uznania kosztéw amortyzacji.

Do kosztéw posrednich zarzadca zaliczyt:

> koszty dzierzawy infrastruktury kolejowej,

> koszty posrednie wydziatowe,

> koszty posrednictwa PKP PLK S.A.
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> koszty og6lnozakiadowe.

VIIL Analiza proponowanych stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej

W wyniku przeprowadzonej analizy stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny
dostep do infrastruktury kolejowej zarzadcy Infra SILESIA S.A. stwierdzono:

> $redni koszt jednego pockm (zwany dalej ,stawka sieciowa") na 5jp 2012/2013 bedzie

wynosit 74,14 zt i bedzie wyzszy o 5,05 % w poréwnaniu do planowanego
na rjp 2011/2012, wynoszacego 70,57 zt;

> stawka jednostkowa oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury

dla pociagéw towarowych bedzie wynosita:

— minimalna 56,05 zl/pockm — wyzsza o 0,21 % w poréwnaniu do planowanej
na rjp 2011/2012, wynoszacej 55,93 zt/pockm,

— maksymalna 79,45 zl/pockm — wyzsza o 6,12 % w poréwnaniu do planowane;j
na rjp 2011/2012, wynoszacej 74,87 zt/pockm.

Planowany na 2013 r. wzrost stawki sieciowej dla udostepnianych tras pociagéw o 5,05 %,
w stosunku do aktualnie obowiazujacego cennika, zwiazany jest ze wzrostem planowanej pracy
eksploatacyjnej o0 29,86 %. (z - pockm do - pockm) oraz wzrostem kosztéw o 36,42 %
(z I -+ oo [ ).

W okresie ostatnich 3 lat stawka sieciowa wynosita: 68,09 zt/pockm na rjp 2010/2011, 70,57
zl/pockm na rjp. 2011/2012, 74,14 zlpockm na rjp 2012/2013. Duzy wplyw na jej wysokosé
ma wielko$¢ zaplanowanej pracy eksploatacyjnej, ktéra waha sie od - pockm dla
1jp 2010/2011, poprzez |l pockm dla rjp 2011/2012, do I »ockm dla rjp 2012/2013.

IX. Analiza proponowanych stawek jednostkowych oplaty podstawowej za dostep
do urzadzen zwigzanych z obstuga pociggow

Analogicznie jak w aktualnie obowiazujacym cenniku na rjp 2011/2012 zarzadca przedstawit
stawki jednostkowe optaty podstawowej dla czterech ustug zwiazanych z dostepem do urzadzen

obstugi pociagdw.

Kalkulujac stawki jednostkowe oplaty podstawowej za ustugi $wiadczone w ramach dostepu
do urzadzen zwiazanych z obstugg pociagéw zarzadca utrzymat dotychczasowy sposob kalkulacji
stawek oparty o Sredni koszt pockm $wiadczonych ustug, jak réwniez utrzymat dotychczasowy

miernik optaty jednostkowej — zt/poc.

W celu wyznaczenia wysokosci stawek jednostkowych optat zarzadca okreslit przeliczeniowa
prace eksploatacyjng dla $wiadczonych ustug w wysokosci [l pockm (nizsza o 48,97 % niz na
rozklad jazdy pociagéw 2011/2012 wynoszaca [l pockm), w tym:

> za dostep do urzadzeri zaopatrzenia w paliwo — ] pockm,

> za dostep do terminali towarowych / bocznic — [l pockm,

> za korzystanie z toréw do formowania sktadow — |l pockm,
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> za korzystanie z toréw postojowych — - pockm.
Na podstawie przyjetej przeliczeniowej pracy eksploatacyjnej oraz kosztéw zwiazanych
z jej S$wiadczeniem w wysokosci _ zt (nizszych o 46,39 % od planowanych
na rjp 2011/2012), zarzadca okrelit sredni koszt pockm $wiadczonej ustugi — 74,14 zt/pockm.
Wysokos¢ stawki jednostkowej dla kazdej §wiadczonej ustugi zarzadca uzaleznit od $redniego kosztu
pockm $wiadczonych ustug oraz usrednionej odlegtosci dojazdu do kazdego z urzadzen, wynoszacej
dla:
> urzadzen zaopatrzenia w paliwo — 0,100 km,
> terminali towarowych / bocznic — 1,000 km,
> toréw do formowania sktadéw — 2,000 km,
> toréw postojowych — 0,120 km.
Zarzadca skalkulowal stawki jednostkowe optat dla ustug:
» dostepu do urzadzen zaopatrzenia w paliwo — 7,41 zl/poc., wzrost stawki o 4,96 %
w stosunku do obowiazujacej na rozklad jazdy pociagéw 2011/2012 i wynoszacej
7,06 zl/poc.,
> dostepu do terminali roztadunkowych/bocznic — 74,14 zt/poc., wzrost stawki o 5,06 %
w stosunku do obowiazujacej na rozklad jazdy pociagéw 2011/2012 i Wynoszacej
70,57 z¥/poc.,
> korzystania z toréw do formowania sktadéw pociagéw — 148,28 zt/poc., wzrost stawki
0 5,06 % w stosunku do obowiazujacej na rozklad jazdy pociagéw 2011/2012 i wynoszacej
141,14 zt/poc.,
> korzystania z toréw postojowych — 8,90 z{/poc., wzrost stawki o 5,08 % w stosunku
do obowiazujacej na rozktad jazdy pociagéw 2011/2012 i wynoszacej 8,47 zt/poc.
Poréwnujac planowane na rjp 2012/2013 stawki jednostkowe optaty podstawowej za ushugi
Swiadczone w ramach dostepu do urzadzen zwiazanych z obstiga pociagéw do aktualnie
obowiazujacych, stwierdzono dla wszystkich planowanych ustug utrzymanie dotychczasowych
miernikéw oraz wzrost wysokosci stawek jednostkowych na poziomie 5 %, wynikajacy ze wzrostu

sredniego kosztu 1 pockm przeliczeniowej pracy eksploatacyjnej przyjetej do kalkulagiji stawek.
X. Analiza proponowanych stawek jednostkowych oplat dodatkowych

Na rjp 2012/2013 zarzadca przedstawit stawki jednostkowe optat dodatkowych dla czterech
ustug, ktére bedzie swiadczy¢ przewoznikom kolejowym.
Poréwnujac planowane na rozkiad jazdy pociagéw 2012/2013 stawki jednostkowe optat
dodatkowych do obecnie obowiazujacych na rjp 2011/2012 stwierdzono, ze zarzadca dla ustug:
> prowadzenie pociagdéw wymagajacych szczegélnego nadzoru — stawka 56,30 zt/godz.,
> udostepnianie ,,Regulaminu przydzielania tras pociagdw i korzystania z przydzielonych tras
pociagdw przez licencjonowanych przewoznikéw kolejowych” — stawka 59,50 z¥/szt.,

> udostepnianie wyciagow z regulaminéw iinnych dokumentéw — stawka 1,90 zl/strone
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utrzymatl wysokos¢ stawki na dotychczasowym poziomie, obowiazujacym w trakcie rozkladu jazdy
pociagow 2011/2012.

W zwigzku z zapotrzebowaniem udostepniania infrastruktury kolejowej takze w dni wolne
I Swigta zarzadca planuje $§wiadczy¢ nowa ustuge zwiazang z obstuga posterunkow ruchu w te dni.
W tym celu skalkulowat stawki jednostkowe optat za prace:

> dyzurnego ruchu, pilota — w wysokosci 39,05 zt/roboczogodzine,

> nastawniczego — w wysokosci 30,50 zt/roboczogodzine,

» zwrotniczego, dréznika przejazdowego — w wysokosci 29,53 zi/roboczogodzine.

Utrzymanie stawek jednostkowych $wiadczonych ustug dodatkowych na dotychczasowym
poziomie nie powoduje u przewoznikoéw kolejowych wzrostu optat ponoszonych przez przewoznikow
kolejowych w zwiazku z korzystaniem z tych ustug. Udostepnianie przez zarzadce infrastruktury
kolejowej takze w dni wolne i Swieta stwarza mozliwosci lepszego wykorzystania potencjatu
transportowego przewoznikéw, zwigksza atrakcyjnosé i konkurencyjno$é przewozéw kolejowym
W obszarze dzialania zarzadcy oraz umozliwia przewoznikom elastyczniejsze dostosowanie ushug
transportowych do potrzeb i wymagan klientow.

Jest to dobry krok w kierunku zwigkszenia konkurencyjnoéci transportu kolejowego, stymulacji
wielkosci sprzedanych tras pociagdéw oraz uatrakcyjnienia oferty ustug $wiadczonych przez zarzadce

na rzecz przewoznikow kolejowych.
XI. Poniesione koszty i wykonana praca eksploatacyjna w 2011 roku

Poréwnujac poniesione w 2011 r. koszty udostepnienia infrastruktury zwiazane z ustuga
podstawowa minimalnego dostgpu do infrastruktury i wykonang prace eksploatacyjna,
do analogicznych wielkosci planowanych na rjp 2010/2011, stwierdzono zrealizowanie:

> planowanych kosztéw w wysokosci 72,68 % — (plan _ zt, wykonanie

i
»> planowanej pracy eksploatacyjnej w wysokosci 61,14 % — plan - pockm, wykonanie
- pockm.).

Analizujac wykonanie zatozen planu na rozktad jazdy pociagéw 2010/2011 nalezy stwierdzi¢
duze przeszacowanie zaréwno kosztéw zwiazanych ze $wiadczeniem ustugi minimalnego dostepu
do infrastruktury jak i planowanej pracy eksploatacyjnej. Zwiazane to bylo z nieprecyzyjnym
sposobem ewidencjonowania w systemie informatycznym kosztéw ushugi minimalnego dostepu oraz
ustug zwigzanych z dostgpem do urzadzen obstugi pociagow.

Dopiero restrukturyzacja Spoétki i zmiany organizacji przewozéw na stacjach kopalnianych
(jazdy manewrowe), wprowadzone od rozktadu jazdy pociagéw 2011/2012, oraz zmiany sposobu
ewidencjonowania $wiadczonych ustug w zintegrowanym systemie informatycznym, wspomagajacym
zarzadzanie biznesowe, pozwolily na wydzielenie prac manewrowych z prowadzonego ruchu
pociggowego (minimalny dostep do infrastruktury), a przez to urealnienie zaréwno ich wielkosci jak

i kosztow ich $wiadczenia.
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XII. Podsumowanie

Na podstawie przeprowadzonych w trakcie postgpowania administracyjnego analiz ztozonych
przez zarzadcg dokumentdw oraz zgromadzonych na potrzeby postepowania materiatéw dowodowych
uznano, ze skalkulowane na rozktad jazdy pociagow 2012/2013 stawki jednostkowe optat
za korzystanie z infrastruktury kolejowej oraz systematyczne obnizanie dotychczasowej marzy zysku
do - (z - w2011 r. i - w 2012 r.) swiadczg o pozytywnych dziataniach zarzadcy majacych
na celu poprawg konkurencyjnosci transportu kolejowego, stymulacje wielkosci przewozdow
kolejowych na lokalnym rynku transportowym oraz ochrone poziomu oplat ponoszonych przez
przewoznik6w kolejowych za korzystanie z infrastruktury kolejowe;.

Podjeta proba urealnienia wielkoéci planowanej pracy eksploatacyjnej, za minimalny dostep
do infrastruktury oraz dla ustug zwigzanych z dostepem do urzadzeh obstugi pociagow,
do faktycznie wykonywanej w latach poprzednich, dowodzi whasciwe;j, dtugoterminowej strategii
zarzadcy w prowadzeniu dziatalnoéci udostepniania infrastruktury kolejowej oraz checi
przeprowadzenia kalkulacji stawek jednostkowych oplat w sposéb przejrzysty i wiarygodny.

Poczynione przez zarzadce kroki utatwiaja przewoznikom kolejowym planowanie dziatalnosci
transportowej z wigksza przewidywalnoscia ponoszonych kosztéw zwigzanych z dostepem
do infrastruktury oraz stwarzaja podstawy do zawierania przez nich uméw z klientami na okresy
dtuzsze niz kolejne rozktady jazdy pociagow.

Zarzadca umozliwit przewoznikom kolejowym zapoznanie sie z projektem stawek
Jjednostkowych optat i wykazem linii kolejowych, o ktérych mowa w § 16 ust. 1 2 rozporzadzenia.
Zaden z przewoznikéw kolejowych nie skorzystal ze swojego prawa (w my$l § 16 ust. 3
rozporzadzenia) i nie zapoznat si¢ z projektem stawek oraz wykazem linii z przyporzadkowanymi
stawkami.

Podjete przez zarzadcg dziatania zmierzajace do minimalizowania zmian poziomu pobieranych
od przewoznikéw oplat za korzystanie z infrastruktury stanowia krok w kierunku ochrony lokalnego
rynku kolejowego oraz wiasciwego ksztaltowania relacji pomiedzy zarzadca a przewoznikami
korzystajacymi z jego infrastruktury.

W ocenie Prezesa UTK przediozony do zatwierdzenia projekt stawek jednostkowych optat
za korzystanie z infrastruktury kolejowej Infra SILESIA S.A. nie narusza wymogéw przepisu art. 33
ust. 8 ustawy, jak réwniez przepisu § 16 ust. 4 rozporzadzenia, zobowiazujacego zarzadce
do skalkulowania stawek jednostkowych optat w sposéb zapewniajacy ochrone przed
nieuzasadnionym wzrostem dotychczasowego poziomu oplat za korzystanie z infrastruktury

kolejowe;.

Majac na wzgledzie powyzsze, Prezes UTK podjat decyzje jak w sentencji.
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Zatacznik:
Stawki jednostkowe optat za dostep i korzystanie przez przewoznikow kolejowych z infrastruktury

kolejowej Infra SILESIA S.A. na tjp 2012/2013
I. Stawki jednostkowe optaty podstawowej

1. Stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kole jowej

w zl/pockm - pociagi towarowe

2. Stawki jednostkowe optaty podstawowej za dostgp do urzadzen zwiazanych z obstuga

pociagow
II. Stawki jednostkowe optat dodatkowych
Pouczenie

Od niniejszej decyzji stronie przystuguje odwotanie do Sadu Okregowego w Warszawie —

sadu ochrony konkurencji i konsumentow, w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia (art. 14 ust. 5

ustawy).

Otrzymuje:
Infra SILESIA S.A.

ul. Ktokocinska 51
44-251 Rybnik
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Zatacznik do Decyzji Prezesa UTK
Nr DRRK-WKL-9110-09/12

z dnia29 czerwca 2012 r.

Stawki jednostkowe oplat za dostep i korzystanie przez przewoznikéw kolejowych
z infrastruktury kolejowej Infra SILESIA S.A. na rjp 2012/2013

I. Stawki jednostkowe oplaty podstawowej

1. Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej
w zl/pockm - pociggi towarowe

Calkowita masa brutto pociggu kategoria linii
[t] 1]

0<M<150 56,05
150<M=<500 67,63
S500<M<1100 74,14
1100<M<1500 73,59
1500<M=<2100 78,00
M>2100 79,45

2. Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych

z obsluga pociggow
Lp. Nazwa uslugi Miernik Sinpyiar jfz(};wstkowa
1 BO;;%I‘)V ccl)o urzadzen zaopatrzenia e, 741
2 | Dostep do terminali towarowych/bocznic zt/poc. 74,14
3 I;:;;?;;:yie z toréw do formowania sktadow 2o, 148,28
4 | Korzystanie z tor6w postojowych zl/poc. 8,90
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IL. Stawki jednostkowe oplat dodatkowych

Lp. Nazwa ustugi Miernik Strplka JF;?OStkowa
1 Prowac!zeme pociagdw wymagajacych 2Hgodz. 56,30
szczegdlnego nadzoru
5 Udc?stQplllt?nle Regulaminu..." w formie szt 59,50
papierowej
3 Udostqpnu’eme wyciagow z regulaminéw i innych ZHstrone 1,90
dokumentow
Inne, na indywidualny wniosek przewoznika:
4 — dyzurny ruchu, pilot zl/rbg. 39,05
— nastawniczy, zl/rbg. 30,50
— zwrotniczy, droznik przejazdowy zl/rbg. 29,53
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