Warszawa, dnia‘ff’j czerwca 2012 r.

Prezes
Urzedu Transportu Kolejowego

Krzysztof Dyl

PKP Szybka Kolej Miejska
w Tréjmiescie Sp. z o.0.

ul. Morska 350A
81-002 Gdynia

DECYZJAnr DRRK-WKI.-9110-03/12

Na podstawie art. 33 ust. 8, w zwiazku z art. 13 ust, 1 pkt 1, uétawy z dnia 28 marca 2003 r.
o ftransporcie kolejowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94 z pézn. zm., zwanej dalej ,,ustawa”)
1§16ust. 1i2 rozporzqdzénia Ministra Infrastruktury z dnia 27 lutego 2009 r. w sprawie warunkéw
dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz. U. z 2009 r. Nr 35, poz. 274, zwanego dalej
. »fozporzadzeniem™) oraz art. 104 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 z pozn. zm., zwanej dalej »Kpa”)
i W nawiazaniu do wniosku z dnia 6 marca 2012 r., w sprawie zatwierdzenia stawek Jjednostkowych
optat za korzystanie z infrastruktury kolejowe;, zlozonego przez PKP Szybka Kolej Miejska

w Tréjmiescie Sp. z 0.0. z siedziba w Gdyni

zatwierdzam

stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej i za dostep
na sieci kolejowej do urzadzen zwiazanych z obstuga pociagéw, o ktérych mowa w art. 33 ust. 2-6
iust. 11, art. 34 oraz przepisach wydanych na podstawie art. 35 ustawy o transporcie kolejowym,
zarzadey infrastruktury kolejowej PKP Szybka Kolej Miejska Sp. z 0.0. z siedziba w Gdyni przy
ul. Morskiej 350A (zwanego dalej ,PKP SKM” lub »zarzadca”) na rozklad jazdy pociagow
2012/2013, obowiazujacy od dnia 9 grudnia 2012 r., wyszczeg6lnione w Zataczniku do niniejszej
decyzji.
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UZASADNIENIE

Pismem nr SKMEI 1-070-07/12 z dnia 6 marca 2012 r. zarzadca infrastruktury kolejowej PKP
SKM wystapil, na podstawie § 16 rozporzadzenia, z wnioskiem o zatwierdzenie stawek
Jednostkowych optat na rozktad jazdy pociagéw 2012/2013 obowiazujacy od dnia 9 grudnia 2012 r.

W dniu 15 marca 2012 r. pismem Nr DRRK-WKL-MS-9110-03/12(01-KB) Urzad Transportu
Kolejowego (zwany dalej ,,UTK”), na podstawie art. 61 § 1, 3 i 4 Kpa, w zwiazku z art. 10 ust. 1
i art. 13 ust.1 pkt 1 oraz art. 33 ust. 7 - 8 ustawy zawiadomit zarzadce o wszczeciu postepowania
administracyjnego w sprawie zatwierdzenia stawek jednostkowych oplat za korzystanie przez
przewoznikéw kolejowych z infrastruktury kolejowej zarzadzanej przez PKP SKM na rozklad jazdy
pociagéw 2012/2013.

W dniu 5 kwietnia 2012 r. pismem nr DRRK-WKL-MS-9110-03/12(02-KB), na podstawie
art. 36 § 1 Kpa, w zwiazku z art. 13 ust. 1 pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym, zawiadomiono
zarzadce o terminie zalatwienia sprawy.

W dniu 26 kwietnia 2012 r. pismem nr DRRK-WKL-MS-9110-03/12(03-MS), na podstawie
art. 36 § 1 Kpa, w zwiazku z art. 13 ust. 1 pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym, zawiadomiono
zarzadce o terminie zatatwienia sprawy.

W dniu 8 maja 2012 r. wystapiono e-mail’em, nr DRRK-WKL-MS$-9110-03/12(04-MS),
do zarzadcy o dodatkowe wyjasnienie dotyczace dofinansowania na remonty i utrzymanie
infrastruktury kolejowej z budzetu panstwa, jednostek samorzadu terytorialnego lub Funduszu
Kolejowego na rozkiad jazdy pociagdéw 2012/2013. Stosowne wyjasnienie zarzadca przestat w dniu
9 maja 2012 r.

W dniu 28 maja 2012 r. pismem nr DRRK-WKL-MS-9110-03/12(05-MS) zawiadomiono
zarzadce o terminie zalatwienia sprawy.

W dniu 12 czerwca 2012 r. wystapiono do PKP SKM o ztozenie dodatkowych wyjasnien.
Zarzadca przestat zadane informacje w dniu 14 czerwca 2012 r.

W dniu 18 czerwca 2012 r. wystapiono do PKP SKM o uzasadnienie zmian planowanych
kosztéw posrednich.

Pismem nr DRRK-WKL-MS-9110-03/12(07-MS) z dnia 25 czerwca 2012 r. powiadomiono
zarzadcg, ze jako Stronie postgpowania, przed wydaniem decyzji, przystuguje jej prawo do zapoznania
si¢ ze zgromadzonymi aktami sprawy oraz wypowiedzenia si¢ co do zebranych dowodéw

i materiatéw oraz zgloszonych zadan. Strona nie skorzystata z przyshugujacego jej prawa.
W trakcie prowadzonego postgpowania administracyjnego Prezes UTK zwazyl, co nastepuje

Organ administracji publicznej zatatwia sprawe w mysl art. 104 § 1 Kpa, przez wydanie
decyzji, chyba, ze przepisy kodeksu stanowig inaczej. Organ administracji publicznej wszczyna,
na podstawie art. 61 § 1 Kpa, postgpowanie administracyjne, na zadanie strony lub z urzedu.

O wszczgciu postgpowania z urzedu lub na zadanie jednej ze stron zawiadamia sig, w mysl

art. 61 § 4 Kpa, wszystkie osoby bedace stronami w sprawie. Zgodnie z art. 10 § 1 Kpa organ
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administracji publicznej obowigzany jest zapewni¢ stronom czynny udziat w kazdym stadium
postgpowania, a przed wydaniem decyzji umozliwi¢ im wypowiedzenie si¢ co do zebranych
dowodéw i materiatéw oraz zgloszonych zadar.

Zgodnie z art. 13 ust. 1 pkt 1 ustawy, do zadan Prezesa UTK w zakresie regulacji transportu
kolejowego nalezy m.in. zatwierdzanie i koordynowanie oplat za korzystanie z przyznanych tras
pociagow infrastruktury kolejowej pod wzgledem zgodnosci z zasadami ustalenia tych optat.

Zgodnie § 16 ust. 1 rozporzadzenia zarzadca, nie pézniej niz w terminie 9 miesiecy przed dniem
wejscia w zycie rozktadu jazdy pociagdw, przedkiada do zatwierdzenia Prezesowi UTK projekt:

1) stawek jednostkowych oplaty podstawowe;j;

2) stawek optat za ustugi wymienione w czesci Il Zatacznika do ustawy.

Do projektu, o ktérym mowa w § 16 ust. 1 rozporzadzenia, zarzadca dotacza (§ 16 ust. 2
rozporzadzenia) wykaz zarzadzanych linii kolejowych z przyporzadkowaniem im stawek
dla pociagéw oraz zasady zwigkszania stawek wraz ze wspolczynnikami zwiekszajacymi stawki
odpowiadajace wskaznikom wzrostu kosztéw, a takze zasady przyznawania ulg w optacie.

Na zadanie przewoznika zarzadca powinien umozliwi¢ mu zapoznanie sie z projektem,
o ktérym mowa w § 16 ust. 1 rozporzadzenia, a takze wykazem, o ktérym mowa w § 16 ust. 2
rozporzadzenia.

W mysl § 16 ust. 4 rozporzadzenia stawki oplat oraz zwigkszenia stawek i ulgi w optatach,
powinny by¢ skalkulowane w sposdb zapewniajacy ochrong¢ przed nieuzasadnionym wzrostem
dotychczasowego poziomu optat za korzystanie z infrastruktury kolejowe;.

Zgodnie z art. 33 ust. 8 ustawy, Prezes UTK w terminie 30 dni od dnia otrzymania stawek
Jednostkowych oplaty podstawowej zatwierdza je albo odmawia ich zatwierdzenia w przypadku
stwierdzenia niezgodnosci z zasadami, o ktérych mowa w art. 33 ust. 2 — 6, art. 34 oraz przepisami
wydanymi na podstawie art. 35 ustawy. Prezes UTK na podstawie § 17 ust. 1 rozporzadzenia
odmawia zatwierdzenia przedtozonego projektu, tylko wtedy gdy zostal on sporzadzony
z naruszeniem przepiséw, o ktérych mowa w art. 33 ust. 8 ustawy.

W toku przeprowadzonego postgpowania dowodowego w niniejszej sprawie poddano
weryfikacji dokumenty i materialy dowodowe pod wzgledem zgodnosci z zasadami, o ktérych mowa
w art. 33 ust. 8 ustawy.

Sprawdzono sposéb kalkulacji stawki jednostkowej optaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury na podstawie przyjetych do kalkulacji zaplanowanych kosztéw i pracy

eksploatacyjnej, o ktérych mowa w § 8 ust. 1 rozporzadzenia, nie badajac informacji Zrodtowych.
W zwiazku z powyzszym rozpatrzone zostaly nastepujace zagadnienia:

I.  Przedlozenie wniosku o zatwierdzenie stawek jednostkowych oplat za Kkorzystanie

z infrastruktury kolejowej

Zgodnie z § 16 ust 1 rozporzadzenia zarzadca przedtozyt projekt stawek jednostkowych optaty

podstawowej, do ktérego dolaczyt wykaz zarzadzanych linii kolejowych z przyporzadkowaniem
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im stawek dla pociagéw oraz zasady zwigkszania stawek wraz ze wsp6tczynnikami zwiekszajacymi
stawki odpowiadajace wskaznikom wzrostu kosztéw, a takze zasady przyznawania ulg w oplacie
(§ 16 ust. 2 rozporzadzenia). Zarzadca wypelnit obowiazek wynikajacy z § 16 ust. 3 rozporzadzenia
i umozliwit przewoznikom kolejowym zapoznanie si¢ z projektem stawek jednostkowych optat
i wykazem linii kolejowych. Zaden z przewoznikéw kolejowych nie wystapil z wnioskiem
o umozliwienie zapoznania si¢ z projektem stawek jednostkowych optat, a takze wykazem linii

kolejowych z przyporzadkowanymi stawkami jednostkowymi.
IL.  Charakterystyka infrastruktury kolejowej zarzadcy PKP SKM

PKP SKM zarzadza linia kolejowa nr 250 Gdansk Gtéwny — Rumia o dtugosci 31,084 km.
Jest to linia kolejowa wedlug klasyfikacji przewozéw pierwszorzedna, normalnotorowa, dwutorowa
(tory nr 501 i 502), zelektryfikowana napigciem 3000 V pradu statego, wyposazona w przytorowe
urzadzenia samoczynnego hamowania pociagdw, przeznaczona wylacznie dla ruchu pasazerskiego.
Sumaryczna dlugo$¢ obu toréw wynosi 62,168 km.

Linia kolejowa nr 250 Gdansk Giéwny — Rumia charakteryzuje si¢ na cale] swojej dtugosci
niezmiennymi parametrami techniczno — eksploatacyjnymi oraz statym sredniodobowym natezeniem
ruchu i dopuszczalng predkoscia techniczna.

Na linii kolejowej nr 250 znajduje si¢ 21 stacji/przystankéw osobowych z 23 peronami
o dtugosci od 195 m do 254 m.

W 2011 r. z infrastruktury zarzadcy skorzystato 4 przewoznikéw kolejowych wykonujacych
przewozy pasazerskie, ktérych udziaty w calkowitej pracy eksploatacyjnej wyniosty:

» PKPICS.A.-1,09 % >  ArrivaPR Sp. z0.0.-0,01 %

» PR Sp.z0.0.—4,03 % »  PKP SKM w Tréjmiescie Sp. z 0.0. — 94,87 %

III. Przyjeta przez zarzadce kategoryzacja linii kolejowych

Zarzadca okreslit 1 kategorig linii kolejowej przyjmujac nastepujace parametry, o ktérych mowa
w § 6 rozporzadzenia, tj.:

a) dopuszczalna predkosé techniczng dla pociagéw pasazerskich od [ km/godz.,

b) S$redniodobowe natezenie ruchu pociagdéw — - pociagow/dobe.

Przyjete parametry okreslajace kategorie linii kolejowej sa identyczne jak w obowiazujacym
rozktadzie jazdy pociagéw na 2011/2012.

Zdaniem Prezesa UTK, utrzymanie przez zarzadce przez kolejne rozklady jazdy pociagéw
takich samych parametréw kategorii linii kolejowych dobrze stuzy funkcjonowaniu rynku kolejowego
oraz stwarza warunki poréwnywalnosci skalkulowanych stawek jednostkowych opfat na kolejne

rozklady jazdy pociagéw.
IV. Zasady pobierania oplat

Zarzadca, tak jak w obowiazujacym rozktadzie jazdy pociagow:
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> nie przewiduje (w mys$l art. 34 ust. 1 ustawy) podwyzszania oplaty podstawowej z tytutu
poniesienia wydatkéw, o ktérych mowa w art. 34 ust. 1 pkt 1 i 2 ustawy,

> nie przewiduje (W mysl art. 34 ust. 2 ustawy) przyznawania ulg w oplacie podstawowej
w celach, o ktérych mowa w art. 34 ust. 2 pkt 1 -3 ustawy,

> nie przewiduje stosowania wspélczynnikéw zwigkszajacych stawki Jjednostkowe, o ktorych
mowa w § 11 rozporzadzenia,

> bedzie pobierat oplate rezerwacyjna, zgodnie § 18 rozporzadzenia, za kazda przydzielona
tras¢ pociagu, ktdra nie zostata wykorzystana przez przewoznika kolejowego,

> przy ustalaniu oplat z wykorzystaniem przedlozonych do zatwierdzenia stawek
Jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury oraz za ustugi
zwigzane z dostgpem do urzadzen obstugi pociagdéw zarzadca nie bedzie doliczaé marzy
zysku. W mys$l § 13 rozporzadzenia, kazdy zarzadca infrastruktury okresla optaty
podstawowe i dodatkowe w sposob zapewniajacy pokrycie tacznych kosztéw, ktdre bedzie
musial ponie$¢, zapewniajac przewidywany zakres udostepniania infrastruktury kolejowej
przewoznikom, z uwzglednieniem marzy zysku nieprzekraczajacej 10 %. Zarzadca jako
uczestnik lokalnego rynku kolejowego, zobowiazany jest do dziatah w kierunku ochrony
rynku przed nieuzasadnionym wzrostem oplat, o ktSrym mowa w § 16 ust. 4
rozporzadzenia. Zarzadca powinien dopasowaé swoje dziatania do potrzeb przewoznikéw
kolejowych korzystajacych z jego infrastruktury kolejowej w celu stwarzania warunkéw
stymulacji przewozéw kolejowych. W ocenie Prezesa UTK odstapienie przez zarzadce,
w trakcie rozkladu jazdy pociagéw 2012/2013, od naliczania marzy zysku do optat
za Swiadczone ustugi (wobec marzy zysku dla rjp 2011/2012 w wysokosci -) stanowi
pozytywny bodziec stymulujacy rozwdj przewozéw pasazerskich w rejonie dziatania
zarzadcy.

V. Kalkulacja stawek jednostkowych oplat za korzystanie z infrastruktury Kkolejowej
na podstawie przepiséw ustawy i rozporzadzenia

Zarzadca skalkulowal stawki jednostkowe optat:

» podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, obejmujacy ushugi okreslone
w cz. T ust. 1 Zatacznika do ustawy, o ktérych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 1 ustawy,

> podstawowej za dostep do urzadzen zwiazanych z obstuga pociagow, obejmujacych ustugi
okreslone w czesci I ust. 2 pkt 3, 7 zalacznika do ustawy, o ktérych mowa w art. 33 ust. 3a

pkt 2 ustawy.

Zarzadca nie okreslit stawek jednostkowych za uslugi dodatkowe, o ktérych mowa w czescei 11
zatacznika do ustawy, gdyz o$wiadczyl, ze ze wzgledu na specyfike budowli, instalacji oraz
wyposazenia stacji Gdynia Cisowa Postojowa nie ma mozliwosci ich realizacji, poniewaz stacja
ta zostala zaprojektowana do celéw zwiazanych z utrzymaniem specyficznego taboru kolejowego,

tj. elektrycznych zespotéw trakcyjnych serii EN57, EN 71 i EW 58. Zarzadca nie posiada na swoim
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terenie stacji paliw. Na linii kolejowej nr 250 ani na stacji Gdynia Cisowa Postojowa nie ma
warunk6w technicznych umozliwiajacych podgrzewanie sktadéw pociagéw. W zwiazku ze specyfika
linii nr 250 Gdansk Gléwny — Rumia, ktéra przeznaczona jest tylko do przewozéw pasazerskich,
nie wystgpuje na niej transport tadunkéw niebezpiecznych. W zwiazku z powyzszym zarzadca

nie przewiduje pobierania opfat, o ktérych mowa w art. 33 ust. 11.

Zarzadca okreslil, w mysl § 7 rozporzadzenia, stawki jednostkowe optaty podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej dla pociagdéw pasazerskich.

Na podstawie § 8 ust. 1 rozporzadzenia do kalkulacji stawek jednostkowych oplat za minimalny
dostep do infrastruktury, zarzadca przyjat m.in.:

> koszty bezposrednie, ktére obejmuja koszty:

- utrzymania,
- prowadzenia ruchu kolejowego,
- amortyzacji,

> koszty posrednie dziatalnosci,

> pracg eksploatacyjna okreslong dla jednej kategorii linii i jednego rodzaju pociagu —

pasazerskiego, z podziatem na przedzialy mas brutto.

Zarzadca oswiadczyl, ze nie okreslit kosztéw finansowych, o ktérych mowa w § 8 ust. 1
rozporzadzenia, poniewaz nie przewiduje korzystania z kredytéw na remonty i modernizacje
infrastruktury kolejowej w 2013 roku.

Zarzadca przedstawil na podstawie § 8 ust. 2 rozporzadzenia, zréznicowana catkowita masa
brutto pociagu, stawke jednostkowa oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej dla jedne;j kategorii linii. Stawka rosnie wraz ze wzrostem masy brutto pociagu.

Zarzadca zestawit stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury w tablicy, o ktérej mowa w § 8 ust. 4 rozporzadzenia.

Zarzadca ustalil przedzialy mas brutto pociagéw identyczne do przyjetych na rozktady jazdy
pociagéw 2009/2010, 2010/2011 i 2011/2012 oraz jedna kategorie linii kolejowej, okreslona
w oparciu o identyczne parametry, jak przyjete na rozktad jazdy pociagéw 2011/2012.

Zarzadca, w mysl § 12 rozporzadzenia, okreslit na podstawie indywidualnej kalkulacji, stawki
Jednostkowe optat za ustugi zwiazane z obstuga pociagéw, wymienione w czeséci I ust. 2 pkt 3, 7
Zatacznika do ustawy, obejmujace korzystanie z peronéw linii kolejowej nr 250 i toréw postojowych
dla pociagéw pasazerskich na stacji Gdynia Cisowa Postojowa i PRT Wejherowo.

Zarzadca o$wiadczyl, ze nie przewiduje dotacji na remonty i utrzymanie infrastruktury
kolejowej pochodzacej z budzetu pafistwa lub jednostek samorzadu terytorialnego oraz $rodkéw
pochodzacych z Funduszu Kolejowego, o ktérych mowa w art. 33 ust. 5a ustawy, jak réwniez
nie przewiduje innych przychodéw, o wysokos¢ ktérych musialby pomniejszyé wysokosé

planowanych kosztéw udostepniania infrastruktury.
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VL. Sposéb Kkalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury

Zarzadca skalkulowat stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej dla 1 kategorii linii, przy zachowaniu tych samych przedzialéw mas brutto
pociagow, jak dla stawek okreslonych w obowiazujacym ,,cenniku”. Przedzialy mas brutto pociagdw
nie ulegaja zmianom od 3 lat.

Przyjeta przez zarzadce metodyka wyliczania stawek jednostkowych oplaty podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury, polegata na:

1. przypisaniu, do kazdego z przyjetych przedzialéw mas brutto pociagdw, planowanej pracy

eksploatacyjnej wyrazonej w pockm,

2. przyjeciu masy najcigzszego pociagu kursujacego po linii nr 250 (850 ton) jako granicznej
masy dla przedzialu m>600 t,

3. wyznaczeniu wspotczynnika B (koszt bruttotonokilometra) przy zalozeniu, ze suma
iloczynéw dla wszystkich przedzialéw masowych: ilos¢ pociagokilometréw ¢ masa
graniczna przedziatlu masy ¢ wspdlczynnik B = planowanym na 2013 rok kosztom
swiadczenia ushugi minimalnego dostepu do infrastruktury,

4. wyznaczony w ten sposob wspotczynnik B wynidst 0,022715019,

wn

. okre$leniu stawki jednostkowej oplaty za minimalny dostep do infrastruktury dla
poszczeg6lnych przedziatéw mas brutto jako iloczyn granicznej masy brutto przyjetego

przedziatu, tj. 150, 250, 350, 600 i 850 ton i wspdtczynnika B.

Nalezy wskazad, iz przyjeta przez zarzadce metodyka wyliczania stawek jednostkowych optaty
podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury jest zgodna z wytycznymi zaprezentowanymi
w trakcie prac Zespotu ds. stawek. Cho¢ zarzadca nie byt zobowiazany do ich stosowania to jednak
wykorzystanie przez niego, w toku kalkulacji stawek jednostkowych optat na rozkiad jazdy
2012/2013, uwag zgtaszanych przez uczestnikéw w trakcie prac Zespotlu nalezy uznaé za przejaw
dobrej woli oraz checi ustalania stawek jednostkowych optat w sposéb transparentny i nie

dyskryminujacy poszczegdlnych uczestnikoéw rynku kolejowego.
VII. Wielkosci przyjete przez zarzadce do kalkulacji stawek jednostkowych oplat

Planowana bazg kosztowa na rozktad jazdy pociggéw 2012/2013 zarzadca opracowat w oparciu
o nastgpujace dokumenty:

1. Plan dziatalnosci Spétki PKP Szybka Kolej Miejska w Trjmiescie Sp. z 0.0. na rok 2012;

2. Plan amortyzacji $rodkéw trwatych, wygenerowany przez program stuzacy do ewidencji
srodkow trwatych;

3. Projekt Planu Funduszu wynagrodzen na rok 2013;

4. Plan rzeczowo - finansowy nakladéow inwestycyjnych w zakresie modernizacji
infrastruktury kolejowej w ramach projektu inwestycyjnego ,,Rozwdj szybkiej kolei

miejskiej w Tréjmiescie”;
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5,

»Raport o inflacji. Listopad 2011” opublikowany przez Narodowy Bank Polski — dotyczy

planowanego wskaznika inflacji.

Planujac koszty do kalkulacji stawek jednostkowych oplat zwiazanych z udostepnianiem

infrastruktury przewoznikom kolejowym zarzadca uwzglednit:

a)

b)

d)

wysoko$¢ planowanego na 2013 rok wskaznika inflacji w wysokosci 2,8 % ogloszonego
przez NBP w listopadzie 2011 roku w Raporcie o inflacji;

koszty ustug $wiadczonych przez firmy zewnetrzne na podstawie odrebnych uméw
z wykonawcami (utrzymanie urzadzen elektroenergetycznych — wzrost o 3,3 %, urzadzen
sieci trakcyjnej — wzrost 0 16,3 %, sprzatania peron6w — planowany wzrost o 13,8 %);
koszty wynagrodzen pracowniczych i sktadek ZUS (oszacowane na podstawie projektu
Planu Funduszu Wynagrodzen, w tym wynagrodzefi osobowych i bezosobowych — wzrost
05,7 %;

planowany wzrost kosztéw energii, w tym energii elektrycznej na poziomie 10,6 %,

Stawki jednostkowe optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej ustalone zostaly w oparciu

o planowane koszty ogétem w wysokosci | M 7!, zwiazane z udostgpnianiem infrastruktury,
Jakie poniesie zarzadca w 2013 r. w rezultacie umozliwienia przewoznikom korzystania
z przydzielonych tras pociagéw oraz $wiadczenia pozostatych ushug. Sa one wyzsze o 9,79 %
w poréwnaniu do planowanych na rjp 2011/2012 i wynoszacych _ zt oraz wyzsze o 6,54 %
w stosunku do wykonania w 2011 r. wynoszacego _ zt. Zarzadca zaplanowat:

L - zt — to koszty stanowiace baze do wyznaczenia stawek jednostkowych optaty

podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, o ktérej mowa w art. 33

ust. 3a pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym, wyzsze o 4,24 % w poréwnaniu

do planowanych na rjp 2011/2012, wynoszacych _ zt oraz wyzsze o 3,32 %
od wykonanych w 2011 r., wynoszacych _ zt, w tym:

1) koszty bezposrednie w wysokosci _ zt, nizsze o 1,96 % od planowanych
na rjp 2011/2012 (_ zt) oraz wyzsze 0,64 % od wykonanych w 2011 roku
(I -1):

a) utrzymania w wysokosci [N zt nizsze o 537 % od planowanych
na rjp 2011/2012 (N 7)) oraz nizsze 2,69 % od wykonanych w 2011 roku
(I )

b) koszty prowadzenia ruchu w wysokosci _ zt, wyzsze o 17,29 %
od planowanych na rjp 2011/2012 (_ zt) oraz nizsze o 4,08 %
od wykonanych w 2011 roku ([ -1);

c) amortyzacja w wysokosci [N 2. nizsza o 16,52 % od planowanej
na rjp 2011/2012 (N z1) oraz wyzsza 0 15,67 % od wykonanej w 2011 roku
(_ zt). Wielkos¢ planowanej na 2013 rok amortyzacji oszacowano

na podstawie Planu amortyzacji wygenerowanego przez program stuzacy ewidencji
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srodkow trwatych. W Planie amortyzacji uwzgledniono przyszle odpisy
amortyzacyjne zwiazane z oddaniem do eksploatacji nowych $rodkéw trwalych
w 2012 12013 roku;

2) koszty posrednie w wysokosci | zt, wyzsze o 27,08 % od planowanych
na tjp 2011/2012 (- zt) oraz wyzsze o 11,79 % od wykonanych w 2011 roku
(I ).

Przyjmujac do kalkulacji stawek jednostkowych oplat za minimalny dostep
do infrastruktury wielko$¢ planowanej pracy eksploatacyjnej na rjp 2012/2013 zarzadca
wziat pod uwage:

e dlugo$¢ sprzedanych tras pociagéw w roku 2011,

e zaznaczajace si¢ tendencje zmian planowanej i wykonanej pracy przewozowej

w ubiegtlych latach,

e zapotrzebowania przewoznikéw na przewozy na 2013 rok.

Zarzadca zaplanowal prace eksploatacyjna dla pociagéw pasazerskich w lacznej
wysokosci _ pockm, nizsza o 2,27 % od zaplanowanej na rjp 2011/2012
(_ pockm) oraz nizsza o 0,18 % od wykonanej w 2011 r. (- pockm).

Taki sposéb planowania przez zarzadcg pracy eksploatacyjnej na rozklad jazdy
pociagow 2012/2013 uzna¢ nalezy za zgodny z wytycznymi zgtoszonymi w trakcie prac
Zespotu ds. stawek.

Wykorzystanie przez zarzadcg, zaprezentowanych w trakcie prac Zespohu ds. stawek,
modelu bazy kosztowej i wytycznych do metody kalkulacji stawek, Prezes UTK uznaje
za wiasciwe dziatanie zmierzajace do zwigkszenia transparentnosci przyjmowanych
1 alokowanych kosztéw wykorzystywanych do kalkulacji stawek jednostkowych optat oraz
ich minimalizowania w celu ochrony rynku kolejowego przed nieuzasadnionym wzrostem
opfat.

2. - zt — to koszty ushug za dostgp do urzadzen zwigzanych z obshiga pociagdw
(o ktérych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 2 ustawy), wyzsze o 24,76 % od zaplanowanych
na rjp 2011/2012 (N 7!) oraz wyzsze 0 14,60 % od wykonanych w 2011 r. (il
B .

Utrzymaniem porzadku i czystosci na peronach oraz pozostatych terenach zewnetrznych
nalezacych do PKP SKM zajmuje si¢ firma zewngtrzna wyloniona w drodze postepowania
przetargowego. Koszt ustugi okreslony zostal w umowie z wykonawca.

Do kalkulacji stawek jednostkowych ustugi podstawowej zwiazanej z obstuga pociagéw
na rozktad jazdy pociagdéw 2012/2013 zarzadca przyjat:

1) ilosé zatrzyman przy krawedzi peronu — [N,

2) sumaryczny wspdlezynnik zajetosci torow — [ -
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Udzial kosztéw bezposrednich w catkowitych planowanych kosztach ustug zwiazanych
z minimalnym dostgpem do infrastruktury kolejowej na rjp 2012/2013 wynosi u zarzadcy 73,95 %,
a kosztéw posrednich 26,05 %.

Do zbudowania planowanej bazy kosztowej na 2012/2013 zarzadca skorzystat z wytycznych
wypracowanych w trakcie prac Zespotu ds. stawek. W poréwnaniu do bazy kosztowej na rozktad
Jazdy pociagéw 2011/2012 z kosztéw posrednich wykluczono i przeniesiono do kosztéw
bezposrednich koszty amortyzacji, natomiast do kosztéw posrednich przeniesiono w catosci koszty
Strazy Ochrony Kolei SKM oraz koszty utrzymania, eksploatacji i napraw maszyn i urzadzen do prac
torowych.

Nieznaczne obnizenie udzialu kosztéw bezposrednich w catkowitych kosztach zwiazanych
z minimalnym dostgpem do infrastruktury na zblizonym poziomie jak dla rozkladu jazdy pociagow
2011/2012, wynika z wytycznych tworzenia bazy kosztowej do kalkulacji stawek Jjednostkowych
optat. Struktura planowanych kosztéw bezposrednich $wiadczy o poprawie prowadzonej przez
‘zarzadeg ewidencji ksiggowej ponoszonych kosztéw zwiazanych z dzialalnoscia udostepniania
infrastruktury kolejowej poprzez ich bezposrednie przypisanie do nosnikéw kosztéw. Koszty
posrednie, stanowiace koszty ogdlnego zarzadu firmy (zarzadca i przewoznik), ktérych nie da sie
bezposrednio przypisa¢ do dziatalno$ci zwiazanej z udostepnianiem infrastruktury, przypisywane sa
na podstawie klucza rozliczeniowego.

Koszty bezposrednie przyjete przez zarzadce do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury, zgodnie z §8 ust. 1 pkt 1 rozporzadzenia,
obejmuja:

> koszty utrzymania, stanowiace 30,59 % catkowitych planowanych kosztéw ustugi

minimalnego dostgpu do infrastruktury,

> koszty prowadzenia ruchu kolejowego, stanowiace 25,60 % catkowitych planowanych

kosztéw ustugi minimalnego dostgpu do infrastruktury,

> koszty amortyzacji, stanowiace 17,76 % catkowitych planowanych kosztéw ustugi

minimalnego dostepu do infrastruktury.

Takie dzialania zarzadcy zwigkszaja transparentno$¢ zastosowanej metody kalkulacji

i przejrzystos¢ przyjmowanych do kalkulagji danych i ich alokacji.

VIIL Analiza proponowanych stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep

do infrastruktury kolejowej

W wyniku przeprowadzonej analizy stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny
dostep do infrastruktury kolejowej zarzadcy PKP SKM stwierdzono:
> S$redni koszt jednego pockm (zwany dalej ,stawka sieciowa") na rjp 2012/2013 bedzie
wynosi¢ 6,73 zt i bedzie wyzszy o 6,67% w poréwnaniu do planowanego na rjp 2011/2012,
wynoszacego 6,31 zt oraz o 3,51 % wyzszy od wielkosci wyliczonej z faktycznie
poniesionych kosztéw i wykonanej pracy eksploatacyjnej w 2011 r. (6,50 zt/pockm);
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> stawka jednostkowa oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
dla pociagdw pasazerskich bedzie wynosié:
— minimalna 3,41 zl/pockm — wyzsza o 4,92 % w poréwnaniu do planowanej
na rjp 2011/2012, wynoszacej 3,25 zt/pockm,
— maksymalna 19,31 zl/pockm — wyzsza o 5,00 % w poréwnaniu do planowanej
na rjp 2011/2012, wynoszacej 18,39 zt/pockm.

Stawki jednostkowe optat za minimalny dostep do infrastruktury, przyporzadkowane jednej
kategorii linii i poszczegélnym przedzialom masy brutto, okreslone na takich samych zasadach,
Jak dla obecnego rozkladu jazdy pociagéw, wzrastaja od 4,92 % dla przedziatu masowego M<150 t
do 5,02 % dla przedziatu 250 <M< 350 t.

Planowany na 2013 r. wzrost stawki sieciowej za minimalny dostep do infrastruktury
dla udostgpniane trasy pociagéw, wynika ze wzrostu planowanych kosztéw zwigzanych
z minimalnym dostgpem o 4,24 % przy niewielkim zmniejszeniu planowanej pracy eksploatacyjnej
02,27 %.

W okresie ostatnich 3 lat stawka sieciowa za minimalny dostep do infrastruktury wynosita:
od 5,94 zi/pockm na rjp 2010/2011, poprzez 6,31 zl/pockm na rjp. 2011/2012, do 6,73 zl/pockm
na rjp 2012/2013 przy zaplanowanej odpowiednio pracy eksploatacyjnej — - pockm
na tjp 2010/2011, | pockm na rjp 2011/2012 i [ pockm na rjp 2012/2013.

IX. Analiza proponowanych stawek jednostkowych oplaty podstawowej za dostep

do urzadzen zwigzanych z obslugg pociggéw

Analogicznie jak w aktualnie obowiazujacym cenniku na rjp 2011/2012 zarzadca przedstawit
stawki jednostkowe optaty podstawowej dla dwoch ustug zwiazanych z dostepem do urzadzen obstugi
pociagdw. Zarzadca skalkulowat stawki jednostkowe optat dla ustug dostepu i korzystania z:

> peron6w przystankéw osobowych linii kolejowej nr 250 — stawka 2,21 zl/zatrzymanie,

> toréw postojowych dla sktadéw pociagéw pasazerskich — stawka 0,22 zi/mgodsz.

Poréwnujac planowane na rjp 2012/2013 stawki jednostkowe optaty podstawowej za ushugi
swiadczone w ramach dostegpu do urzadzen zwiazanych z obstuga pociagéw do aktualnie
obowiazujacych, stwierdzono obnizenie stawki jednostkowej dla ustugi zwiazanej z zatrzymaniem
przy krawedzi peronu o 5,56 % (z 2,34 zl/zatrzymanie do 2,21 zl/zatrzymanie) oraz wzrost stawki

dla ustugi korzystania z toréw postojowych 0 57,14 % ( z 0,14 zt/godz. do 0,22 z¥/godz.)
X. Poniesione koszty i wykonana praca eksploatacyjna w 2011 roku

Poréwnujac poniesione w 2011 r. koszty udéstqpnienia' infrastruktury zwiazane z ustuga
podstawowa minimalnego dostgpu do infrastruktury i wykonana prace eksploatacyjna,
do analogicznych wielkosci planowanych na rjp 2010/2011, stwierdzono zrealizowanie:

> planowanych kosztéow w wysokosci 107,16 % — (plan | 2!, wykonanie
R .
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> planowanej pracy eksploatacyjnej w wysokosci 97,90 % — (plan _ pockm,
wykonanie [ pockm.).
Zarzadca planuje pracg eksploatacyjng i przewidywane koszty w oparciu o dane pochodzace
z ostatniego zamknigtego okresu oraz przewidywane zapotrzebowania przewoznikéw kolejowych
na przewozy. Do planowania wykorzystuje dostepne wskazniki makroekonomiczne dotyczace
gospodarki krajowej, w tym transportu kolejowego. Zmieniajace si¢ uwarunkowania zewnetrzne
zwiazane ze zmianami koniunktury w gospodarce krajowej, a przektadajace sie na kondycje transportu
kolejowego, maja znaczacy wplyw na mozliwoséci zrealizowania, zaplanowanych z wyprzedzeniem
1 przyjetych do kalkulacji stawek jednostkowych optat, wielkosci sprzedanych tras pociagow

i poniesionych kosztéw udostepniania infrastruktury kolejowe;.
XI. Podsumowanie

Na podstawie przeprowadzonych w trakcie postgpowania administracyjnego analiz ztozonych
przez zarzadcg dokument6éw oraz zgromadzonych na potrzeby postepowania materiatéw dowodowych
uznano, ze skalkulowane i przedstawione w zlozonym projekcie stawki jednostkowe optat
za korzystanie z infrastruktury kolejowej na rozklad jazdy pociagéw 2012/2013 oraz fakt odstapienia
od pobierania marzy zysku $wiadcza o pozytywnych dzialaniach zarzadcy majacych na celu ochrone
przed nieuzasadnionym wzrostem poziomu oplat pobieranych od przewoznikéw kolejowych
za korzystanie z infrastruktury kolejowej oraz stanowia prébe stymulacji lokalnego rynku przewozow
kolejowych.

Uwzglednienie w planowaniu wielkosci pracy eksploatacyjnej, przyjmowanej do kalkulacji
stawek jednostkowych optat za minimalny dostgp do infrastruktury, tendencji zmian zaplanowanej
i wykonanej w ubieglych latach pracy eksploatacyjnej, wykonania w ostatnim zamknigtym roku
kalendarzowym oraz zgloszonych zapotrzebowan przewoznikéw na 2013 rok uznaé nalezy
za whadciwe dziatania zarzadcy zwigkszajace transparentno$é dokonanej kalkulagji.

Zarzadca umozliwil przewoznikom kolejowym ( w mysl §16 ust. 3 rozporzadzenia) zapoznanie
si¢ z projektem stawek jednostkowych oplat i wykazem linii kolejowych. Zaden z przewoznikow
kolejowych nie skorzystat z przystugujacego mu prawa i nie wystapil z wnioskiem o umozliwienie
zapoznania si¢ z projektem, a takze wykazem linii kolejowych z przyporzadkowanymi stawkami
Jjednostkowymi.

Prezes UTK odbiera ztozone przez zarzadcg o$wiadczenie o odstapieniu od naliczania marzy
zysku za $wiadczone, w trakcie rozktadu jazdy pociagéw 2012/2013, ustugi jako krok w kierunku
ochrony rynku kolejowego przed nieuzasadnionym wzrostem poziomu optat za korzystanie
z infrastruktury oraz wiasciwego ksztaltowania relacji pomiedzy zarzadca a przewoznikami
korzystajacymi z jego infrastruktury.

W ocenie Prezesa UTK przedlozony do zatwierdzenia projekt stawek jednostkowych optat
za korzystanie z infrastruktury kolejowej PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z o.o.

nie narusza wymogow przepisu art. 33 ust. 8 ustawy, jak réwniez przepisu § 16 ust. 4 rozporzadzenia,
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zobowiazujacego zarzadce do skalkulowania stawek Jednostkowych optat w sposéb zapewniajacy
ochrong przed nieuzasadnionym wzrostem dotychczasowego poziomu optat za Kkorzystanie

z infrastruktury kolejowe;.

Majac na wzgledzie powyzsze, Prezes UTK podjat decyzje jak w sentencji.

Zatacznik:
Stawki jednostkowe optat za dostep i korzystanie przez przewoznikéw kolejowych z infrastruktury

kolejowej PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z 0.0. na rjp 2012/2013
I . Stawki jednostkowe opfaty podstawowej dla pociagéw pasazerskich

A. Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

w zl/pockm

B. Stawki jednostkowe optaty podstawowej za dostep do urzadzen zWiqzanych z obshugg

pociagéw
Pouczenie

Od niniejszej decyzji stronie przystuguje odwolanie do Sadu Okrggowego w Warszawie —
sadu ochrony konkurencji i konsumentéw, w terminie 14 dni od dnia jej dorgezenia (art. 14 ust, §

ustawy).

Otrzymuje:
PKP Szybka Kolej Miejska
w Tréjmiescie Sp. z 0.o.

ul. Morska 350A
81-002 Gdynia

AR o
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Zataeznik do Decyzji Prezesa UTK
Nr DRRK-WKL-9110- 03/12
z dniazgczerwca 2012 r.

Stawki jednostkowe oplat za dostep i korzystanie przez przewoznikéw kolejowych z infrastruktury
kolejowej PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z 0.0. na rjp 2012/2013

I. Stawki jednostkowe oplaty podstawowej dla pociagéw pasazerskich

A. Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

w zV/pockm
C . . kategoria linii
alkowita masa brutto pociagu [t] [1]
M<150 3,41
150<M<250 5,68
250<M<350 - 7,95
350<M<600 13,63
M>600 19,31

B. Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych z obslugg pociggéw

Lp. Nazwa ustugi Miernik Stawka jednostkowa [1]

Dostep i korzystanie z perondéw

1 | przystankéw osobowych linii jedno zatrzymanie 2,21
kolejowej nr 250

Dostep do torow postojowych
2 |dla skladéw pociagéw m/godz 0,22
pasazerskich
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