Warszawa, dniég()maja 2012 r.

Prezes
Urzgdu Transportu Kolejowego

UBB Polska Sp. z o.o.

ul. Siemiradzkiego 18
72-600 Swinoujscie

DECYZJA nr DRRK—WKL-9110-04/12

Na podstawie art. 33 ust. 8 w zw. z art. 13 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94 z p6zn. zm., zwanej dalej ,,ustawa”) oraz § 16
ust. 1 i 2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 27 lutego 2009 r. w sprawie warunkow dostepu
i korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz. U. z 2009 r. Nr 35, poz. 274, zwanego dalej
»rozporzadzeniem™) oraz art. 104 § 1 ustawy zdnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 z pézn. zm., zwanej dalej ,,Kpa™) i w nawigzaniu
do wniosku z dnia 6 marca 2012 r. w sprawie zatwierdzenia stawek Jjednostkowych optat
za korzystanie z infrastruktury kolejowej, ztozonego przez UBB Polska Sp. z o.0. z siedziba,

w Swinoujéciu na rozktad jazdy pociagéw 2012/2013

zatwierdzam

stawke jednostkows oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowe;j, obejmujacy
ustuge wymieniong w czesci I ust. 1 Zalacznika do ustawy $wiadczone przez zarzadce infrastruktury
kolejowej UBB Polska Sp. z o.0. z siedzibg w Swinoujs’ciu na rozktad jazdy pociagéw 2012/2013,

obowiazujacy od dnia 9 grudnia 2012 r., wyszczegolniona w Zataczniku do niniejszej decyzji.
UZASADNIENIE

Pismem przewodnim z dnia 6 marca 2012 r. kancelaria prawna Wardynski i Wspdlnicy sp. k.
dziatajaca w oparciu o ztozone pelnomocnictwo, jako pelnomocnik zarzadcy infrastruktury kolejowej
UBB Polska sp. z o0.0. (zwanego dalej ,,Zarzadca” badz ,,UBB™) na podstawie § 16 rozporzadzenia
przedtozyta projekt stawek jednostkowych optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej na odcinku

granica pafistwa — Swinoujécie Centrum, obowiazujacych od dnia 9 grudnia 2012 r.
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Wobec powyzszego Prezes Urzedu Transportu Kolejowego (zwany dalej ,,Prezesem UTK”)
dziatajac na podstawie art. 61 § 1, 3 i 4 Kpa w zw. z art. 10 ust. 1 i art. 13 ust.1 pkt 1 oraz art. 33
ust. 7 - 8 ustawy oraz pismem z dnia 15 marca 2012 r. Nr DRRK-WKL-JG-9110-04/12(01-KB)
zawiadomil UBB o wszczeciu postgpowania administracyjnego w sprawie zatwierdzenia stawek
Jjednostkowych optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej — zarzadzanej przez UBB na rozklad
Jjazdy pociagdw (zwany dalej ,,rjp”) 2012/2013.

Pismem z dnia 5 kwietnia 2012 r. Nr DRRK-WKL-JG-9110-04/12(02-KB) Prezes UTK,
na podstawie art. 36 § 1 Kpa w zw. z art. 13 ust. 1 pkt 1 ustawy zawiadomil UBB o niezatatwieniu
sprawy w terminie, wskazujac przewidywany termin zatatwienia do dnia 30 kwietnia 2012 r.

Droga poczty elektronicznej (korespondencja e-mail z dnia 11 kwietnia 2012 Nr DRRK-WKL-
JG-9110-04/12(03-JG) pozyskano potwierdzenie o nieswiadczeniu przez UBB ushugi dostepu
do urzadzen i ustug dodatkowych.

Do postgpowania wiaczono materialy i analizy zgromadzone i opracowane przez UTK
oraz analizy do wniosku UBB na rjp 2012/2013 Nr DRRK-WKL-JG-9110-04/12(04-JG).

Droga poczty elektronicznej (korespondencja e-mail z dnia 17 kwietnia 2012 Nr DRRK-WKL-
JG-9110-04/12(05-JG) oraz e-mail z dnia 19 kwietnia 2012 Nr DRRK-WKL-JG-9110-04/12(06-JG)
pozyskano wyjasnienia w sprawie wzrostu kosztéw planowanych na rjp 2012/2013 w stosunku
do wykonanych w 2011 r. oraz w sprawie wysokosci planowanej marzy zysku.

Pismem z dnia 16 kwietnia 2012 r. Nr DRRK-WKL-JG-9110-04/12(07-JG) Prezes UTK
poinformowat UBB, w mysl art. 10 § 1 kpa, o mozliwosci zapoznania si¢ i wypowiedzenia co do

materiatéw zgromadzonych w sprawie. Strona nie skorzystala z przystugujacego jej prawa.

Biorac powyzsze pod uwage oraz obowijzujace akty prawne Prezes UTK zwazyl,

co nastepuje:

Organ administracji publicznej zalatwia sprawe w mysl art. 104 § 1 Kpa przez wydanie
decyzji, chyba, ze przepisy kodeksu stanowig inaczej. Organ administracji publicznej wszczyna,
na podstawie art. 61 § 1 Kpa, postgpowanie administracyjne, na zadanie strony lub z urzedu.
O wszczgciu  postgpowania z urzedu lub na zadanie jednej ze stron zawiadamia sie,
w mysl art. 61 § 4 Kpa, wszystkie osoby bedace stronami w sprawie. Zgodnie z art. 10 § 1 Kpa organ
administracji publicznej obowiazany jest zapewni¢ stronom czynny udziat w kazdym stadium
postgpowania, a przed wydaniem decyzji umozliwi¢ im wypowiedzenie sig¢ co do zebranych dowodéw
i materiatéw oraz zgloszonych zadan.

Zgodnie z art. 13 ust. 1 pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym, do zadaf Prezesa UTK
w zakresie regulacji transportu kolejowego, nalezy m.in. zatwierdzanie i koordynowanie optat
za korzystanie z przyznanych tras pociagéw infrastruktury kolejowej pod wzgledem zgodnosci

z zasadami ustalenia tych opfat.
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Zgodnie § 16 ust. 1 rozporzadzenia Zarzadca, nie pozniej niz w terminie 9 miesiecy przed dniem
wejscia w zycie rozktadu jazdy pociagéw, przedktada do zatwierdzenia Prezesowi UTK projekt:

1) stawek jednostkowych optaty podstawowej;

2) stawek optat za ustugi wymienione w czesei Il Zatacznika do ustawy.

Do projektu, o ktérym mowa w § 16 ust. 1 rozporzadzenia, Zarzadca dolacza (§ 16 ust. 2
rozporzadzenia) wykaz zarzadzanych linii kolejowych z przyporzadkowaniem im stawek
dla pociagéw oraz zasady zwigkszania stawek wraz ze wspdlczynnikami zwigkszajacymi stawki
odpowiadajace wskaznikom wzrostu kosztéw, a takze zasady przyznawania ulg w oplacie.

Na zadanie przewoznika Zarzadca powinien umozliwié mu zapoznanie sie z projektem
o ktérym mowa w § 16 ust. 1 rozporzadzenia, a takze z wykazem, o ktérym mowa w § 16 ust. 2
rozporzadzenia.

Stawki opfat oraz zwigkszenia stawek i ulgi w oplatach, powinny byé skalkulowane w sposob
zapewniajacy ochrong przed nieuzasadnionym wzrostem dotychczasowego poziomu optat
za korzystanie z infrastruktury kolejowej (§ 16 ust. 4 rozporzadzenia).

Zgodnie z art. 33 ust. 8 ustawy Prezes UTK w terminie 30 dni od dnia otrzymania stawek
jednostkowych oplaty podstawowe]j zatwierdza je albo odmawia ich zatwierdzenia w przypadku
stwierdzenia niezgodnosci z zasadami, o ktérych mowa w art. 33 ust. 2-6, art. 34 oraz przepisami
wydanymi na podstawie art. 35 ustawy. Prezes UTK zgodnie § 17 ust. 1 rozporzadzenia odmawia
zatwierdzenia przedtozonego projektu, tylko wtedy gdy zostat on sporzadzony znaruszeniem
przepiséw, o ktérych mowa w art. 33 ust. 8 ustawy.

W toku przeprowadzonego postgpowania dowodowego w niniejszej sprawie poddano weryfikacji
zgromadzone dokumenty pod wzgledem zgodno$ci z zasadami, o ktérych mowa w art. 33 ust. 8
ustawy. Sprawdzono sposéb kalkulacji stawki jednostkowej optaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury na podstawie przyjetych do kalkulacji zaplanowanych kosztéw i pracy

eksploatacyjnej, o ktérych mowa w § 8 ust. 1 rozporzadzenia, nie badajac informacji zrédtowych.

W zwiazku z powyzszym rozpatrzone zostaty nastepujace zagadnienia:

L Przedlozenie wniosku o zatwierdzenie stawek jednostkowych oplat za korzystanie

z infrastruktury kolejowej

Zarzadca zgodnie z § 16 ust 1 rozporzadzenia przediozyt projekt stawek jednostkowych oplaty
podstawowej i oplat dodatkowych, do ktérego dolaczyl wykaz zarzadzanych linii kolejowych
z  przyporzadkowaniem imstawek dla pociagdw oraz zasady zwiekszania stawek
wraz ze wspotczynnikami zwigkszajacymi stawki odpowiadajace wskaznikom wzrostu kosztow,
a takze zasady przyznawania ulg w optacie(§ 16 ust. 2 rozporzadzenia). Zarzadca wypelnil obowiazek
wynikajacy z § 16 ust. 3 rozporzadzenia i umozliwil przewoznikowi kolejowemu UBB GmbH
zapoznanie si¢ z projektem stawek jednostkowych optat i wykazem linii kolejowych. Przewoznik

zapoznat si¢ z projektem i nie wniést uwag.
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II.  Charakterystyka infrastruktury kolejowej UBB

Infrastruktura Zarzadcy sklada si¢ z jednej linii kolejowej na odcinku Ahlbeck Grenze —

Swinoujécie o dlugosci 1,4 km, jest przedtuzeniem niemieckiej sieci kolejowej i na terytorium Polski

nie taczy si¢ z zadna inng siecia kolejowa. Z infrastruktury Zarzadcy korzysta tylko jeden przewoznik

pasazerski. Po linii beda kursowaly, eksploatowane przez UBB GmbH, nowoczesne niskopodiogowe

spalinowe autobusy szynowe typu GTW 2/6 Bombardier.

ITII. Kategoryzacja linii kolejowych

Zarzadca okreslit jedna kategori¢ linii kolejowej i oznaczyt ja jako ,kat. A” przyjmujac

nastgpujace parametry:

1)

2)

dopuszczalng predkos¢ techniczng dla pociagéw pasazerskich wynoszaca _
km/godz.,

sredniodobowe natezenie ruchu pociagéw na odcinku kolejowym wynoszace [

przejazdéw pociagow.

Przyjete parametry kategoryzacji linii kolejowej sa identyczne jak w obowiazujacym

na 2011/2012 rozktadzie jazdy pociagéw. Zarzadca dostosowat zarzadzana linie kolejowa do potrzeb

wynikajacych z zapotrzebowania rynku.

IV. Zasady pobierania oplat

Zarzadca oswiadczyl, ze tak jak w obowigzujacym rozkladzie jazdy pociagow:

>

nie przewiduje podwyzszania oplaty podstawowej z tytutu poniesienia wydatkéw na:
powigkszenie niewystarczajacej zdolnosci przepustowej linii, niekorzystnego oddziatywania
ruchu pociagéw na $rodowisko, podnoszenia efektywnosci inwestycji w zakresie rozwoju
sieci kolejowej oraz podwyzszenia migdzynarodowych kolejowych przewozéw towardw,

o ktérych mowa w art. 34 ust. 1 ustawy,

nie przewiduje przyznawania ulg w oplacie podstawowej, w celu: rozwijania nowych ustug,
korzystania z linii kolejowych o znacznym stopniu niewykorzystania zdolnosci przepustowej

lub gdy wystapity oszczednosci kosztéw zarzadzania, o ktérych mowa w art. 34 ust. 2
ustawy,

bedzie stosowal okreslone we wilasnym zakresie, wspdtczynniki zwiekszajace stawki
odpowiadajace wskaznikom wzrostu kosztéw, w przypadku pociagéw dla ktérych istnieje:
potwierdzona konieczno$¢ zapewnienia szczegdlnych wymagan przewozu lub ktérych
obowiazek sledzenia wynika z odrebnych przepiséw, o ktérych mowa w § 11 ust. 1 i 2

rozporzadzenia,

bedzie pobierat optate rezerwacyjna, zgodnie § 18 rozporzadzenia, za kazda przydzielona

trasg pociagu, ktora nie zostata wykorzystana przez przewoznika kolejowego,
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> przy ustalaniu oplat z wykorzystaniem stawek jednostkowych optat przedlozonych
do zatwierdzenia bedzie stosowat marze zysku w wysokosci 5%. W mysl § 13
rozporzadzenia, zarzadca infrastruktury okresla oplaty podstawowe i dodatkowe w sposéb
zapewniajacy pokrycie facznych kosztéw, ktére bedzie musiat poniesé, zapewniajac
przewidywany  zakres  udostepniania infrastruktury  kolejowej  przewoznikom,
z uwzglednieniem marzy zysku nieprzekraczajacej 10%. Wysoko$¢ marzy zysku przyjeta
przez UBB nie ulegta zmianie w stosunku do przyjetej na rjp 2011/2012. Planowana marza
zysku zostala ustalona zgodnie z przyjetym modelem biznesowym Spotki.
Z doswiadczen UBB GmbH wynika, ze przyjeta wielkos¢ marzy zysku bedzie stanowita
zabezpieczenie pokrycia kosztéw dziatalnosci Spétki przy uwzglednieniu niepewnej
koniunktury gospodarczej kraju i wynikajacym z tego ryzyku zachwiania kontynuacji
dziafalnosci gospodarczej. Ryzyko to jest spotggowane niebezpieczenistwem wystapienia
réznic kursowych walut, poniewaz UBB spoltka polska, ktéra rozlicza sie zaréwno w PLN,
Jak réwniez w EUR (np. czynsz dzierzawny placony jest na rzecz UBB GmbH w EUR),
jak réwniez z ryzykiem prawnym, podatkowym i operacyjnym, zwigzanym z prowadzeniem
dziatalnosci spotki nalezacej do niemieckiej grupy DB na rynku polskim. Ponadto,
z zarzadzanej linii korzysta tylko jeden przewoznik niemiecki, zachodzi wiec ryzyko
wynikajace ze wspotpracy podmiotéw z siedziba w roznych krajach. Wysoko$é marzy zysku
nie ulegla zmianie w stosunku do przyjetej na rjp 2011/2012. Zdaniem Prezesa UTK,
zarzadca jako uczestnik lokalnego rynku kolejowego zobowiazany jest do dziafaf
w kierunku ochrony rynku przed nieuzasadnionym wzrostem optat, o ktérym mowa w § 16
ust. 4 rozporzadzenia. Zarzadca powinien dostosowaé swoje dziatania do potrzeb
przewoznikéw kolejowych korzystajacych z jego infrastruktury kolejowej w interesie
spofecznym oraz w celu stwarzania warunkéw stymulacji przewozéw kolejowych. Wskazana
Jest wigc w przysztosci optymalizacja wysokosci marzy zysku, doliczanej przez zarzadce
do oplaty podstawowej i optat dodatkowych za dostep i korzystanie z infrastruktury

lub odstapienie od jej stosowania.

V. Kalkulacja stawek jednostkowych oplat za korzystanie z infrastruktury kolejowej

na podstawie przepisé6w ustawy i rozporzadzenia

Zarzadca skalkulowat stawke jednostkowa oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej obejmujacej ushugi okreslone w czesci I ust. 1 Zalacznika do ustawy,
o ktérych mowa w art. 33 ust.3a pkt 1 ustawy.

Zarzadca okreslit, w mysl § 7 rozporzadzenia, stawke jednostkows optaty podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej dla pociagéw pasazerskich.

Na podstawie § 8 ust. 1 rozporzadzenia do kalkulacji stawki jednostkowej optaty podstawowe;j
za minimalny dostep do infrastruktury, zarzadca przyjat:

» koszty bezposrednie, obejmujace:
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- koszty utrzymania,
- koszty prowadzenia ruchu kolejowego,

> koszty posrednie dzialalnosci;

> pracg eksploatacyjna okreslona dla poszczegdlnych kategorii linii i pociagéw, o ktérych

mowa w § 7 rozporzadzenia.

Zarzadca nie uwzglednit w kalkulacji kosztéw amortyzacji, poniewaz nie przewiduje sig odpiséw
amortyzacyjnych z uwagi na nieposiadanie przez UBB srodkéw trwatych. Zarzadzana przez UBB czesé
infrastruktury kolejowej jest dzierzawiona od spotki-matki UBB GmbH, bedacej wiadcicielka
nieruchomosci i urzadzen;

Zarzadca oswiadczyl, ze nie okreslit kosztéw finansowych, o ktérych mowa w § 8 ust. 1
rozporzadzenia, poniewaz nie przewiduje korzystania z kredytow na remonty i modernizacje
infrastruktury ~ kolejowej w 2013 roku. Zarzadzana przez niego infrastruktura kolejowa
jest nowowybudowana i nie wymaga naktadéw inwestycyjnych.

Zarzadca przedstawil na podstawie § 8 ust. 2 rozporzadzenia stawke jednostkowa oplaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej dla jednej kategorii linii i jednego
przedzialu masy brutto pociagu.

Zarzadca przyjal identyczny jak dla obowiazujacego rozkladu jazdy pociagéw 2011/2012
przedzial masy brutto pociagu i kategorig linii kolejowe;.

Zarzadca zestawil stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
w tablicy, o ktérej mowa w § 8 ust. 4 rozporzadzenia.

Zarzadca nie okreslit stawek jednostkowych oplat za uslugi zwiazane z obshuga pociagéw,
wymienione w czesci I ust. 2 Zalacznika do ustawy oraz stawek jednostkowych za ustugi dodatkowe
i pomocnicze, wymienione w czeéci II Zalacznika do ustawy gdyz nie bedzie ich $wiadczyé
przewoznikom kolejowym.

Zarzadca o$wiadczyl, ze nie wystgpowat o dotacje na remonty i modernizacje infrastruktury
kolejowej z budzetu pafistwa lub jednostek samorzadu terytorialnego oraz $rodkéw pochodzacych
z Funduszu Kolejowego, o ktérych mowa w art. 33 ust. 5a ustawy, jak réwniez nie przewiduje innych
przychodéw, o wysokos¢ ktérych musiatby pomniejszy¢ wysoko$é planowanych kosztéw udostepniania

infrastruktury.

VI. Sposéb kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury

Zarzadca przedtozyt, w mysl § 8 ust. 2 rozporzadzenia, stawke jednostkowa oplaty podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej dla jednej kategorii linii, oznaczonej symbolem
Kategoria A i dla jednego przedziatu catkowitej masy brutto pociagu, tj. |, analogicznie
Jjak w obowiazujacym rozktadzie jazdy pociggdw 2011/2012.

W zwigzku z udostgpnianiem zarzadzanej linii kolejowej tylko dla ruchu pasazerskiego

przedlozona stawka jest okreslona dla pociagéw pasazerskich, o ktérych mowa § 7 rozporzadzenia.
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Przyjeta przez zarzadce metodyka wyliczenia ww. stawki polegata na roztozeniu planowanych

na 2013 rok kosztéow udostepniania infrastruktury na catkowita prace eksploatacyjna planowana
narjp 2012/2013.

VIL. Wielkosci przyjete przez zarzadce do kalkulacji stawek jednostkowych oplat

Planowane na rjp 2012/2013 taczne koszty, zwiazane z przewidywanym zakresem udostepniania
infrastruktury kolejowej (§ 13 rozporzadzenia) przyjete do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej wynosza _, sg identyczne jak koszty planowane na rjp 2011/2012 i wyzsze
o I od wykonanych w 2011 r., ktére wyniosty [ 2t

W kwocie tej:

1) koszty bezposrednie w wysokosci [ zf sa wyzsze o B % od planowanych
na 1jp 2011/2012 () oraz wyzsze o [l % od wykonanych w 2011 r. ([ z1), w tym:
a) koszty utrzymania w wysokosci [l z! sa nizsze o B % od planowanych na rjp 2011/2012

- zt) oraz identyczne jak wykonane w 2011 r.,
b) koszty prowadzenia ruchu w wysokosci - zt sa wyzsze o [l % od planowanych na rjp

2011/2012 (- zt) oraz wyzsze o [l % od wykonanych w 2011 r. (- z1),

2) koszty posrednie w wysokosci _ zt sg nizsze o - % od planowanych na rjp 2011/2012

(B - oraz wyzsze o B 5 od wykonanych w 2011 . (- z}).

Wzrost planowanych kosztéw udostepniania infrastruktury kolejowej w rjp 2012/2013
w poréwnaniu do wykonanych w 2011 r. wynika gtéwnie ze wzrostu kosztéw dzierzawy infrastruktury
kolejowej nalezacej do UBB GmbH. Zgodnie z umowa dzierzawy z dnia 18 sierpnia 2008 roku zawarta
pomigdzy UBB GmbH i UBB PL (jest ona w posiadaniu urzedu), czynsz dzierzawny jest ustalany
kazdego roku na nowo wedtug klucza rocznego tempa wzrostu cen za towary i ustugi za rok poprzedni
(dane sg publikowane przez Gtéwny Urzad Statystyczny). Wzrost cen za towary i ushigi wynidst
w roku 2011 %, co odpowiada wzrostowi czynszu dzierzawnego w roku 2012. Zgodnie
z planowaniem spotki na podstawie lat poprzednich, zatozono, ze wzrost nastapi na poziomie [J%.
Zaplata czynszu dzierzawnego na rzecz spotki UBB GmbH nastepuje w EUR, w zwigzku z tym
w kosztach zostat uwzgledniony réwniez wzrost kursu wymiany walut.

Koszty utrzymania wynikaja z obciazenia UBB przez utrzymujaca infrastrukture kolejowa
spotke-matke UBB GmbH kosztami konserwacji, przegladu i napraw czesci infrastruktury zarzadzanej
przez UBB. Zarzadca dostosowat planowane koszty do poziomu wykonania z 2011 r., co $wiadczy
o niezawyzaniu wydatkéw i stosowaniu polityki stymulujacej utrzymanie si¢ przewozéw w diuzszym
okresie.

Zauwaza si¢ duzy wzrost kosztow prowadzenia ruchu, ktére zgodnie z o$wiadczeniem Zarzadcy
wynikaja z czynszu dzierzawnego (- zt) ustalonego zgodnie z umowa dzierzawy o korzystaniu
z infrastruktury kolejowej zawarta pomiedzy spétka matka-UBB GmbH a UBB oraz z kosztéw
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prowadzenia ruchu przez spétke-matke UBB GmbH, adekwatnie do czedci infrastruktury, zarzadzanej
przez UBB (I z1). Koszty te obejmuja koszty eksploatacyjne infrastruktury spotki-matki UBB
GmbH, w tym koszty personelu nastawni w odniesieniu do odcinka Ahlbeck Grenze — Swinoujscie,
umiejscowionej po stronie niemieckiej, koszty obslugi personelu, zajmujacego si¢ obstuga UBB,
zgodnie z tabelami wynagrodzenia spétki-matki UBB GmbH.

Zaplanowane koszty posrednie sa zwiazane z doradztwem prawnym, prowadzeniem ksiag
rachunkowych,  zamknigciem  roku  obrotowego, tlumaczeniami, obrotem  pienieznym
oraz odpowiedzialnoscia cywilna wynikaja z dokumentacji finansowej za lata 2010 — 2011.
Z uwagi na relacje spotek UBB GmbH i UBB PL, jak réwniez na roznice wynikajace
z odrgbnych porzadkéw prawnych (niemieckiego i polskiego) konieczne jest uwzglednienie réwniez
kosztow doradztwa, w szczegdInosci doradztwa prawnego i podatkowego. Z uwagi na obecne trudnosci
gospodarcze, wystepujace w krajach prowadzenia dziatalnosci, zaréwno UBB jak i UBB GmbH,
i znaczacy wzrost kosztéw ustug doradczych lacznie z obstuga prawna i podatkowa, Zarzadca
zmuszony zostal uwzgledni¢ je w kalkulacji stawek jednostkowych optat za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej przy jednoczesnym zastosowaniu przewidywanego wskaznika inflacji
w wysokosci [l %.

Praca eksploatacyjna (- przejazdéw) w wysokosci [ pockm jest identyczna
jak na 1jp 2011/2012 oraz mniejsza o - % od wykonanej w 2011 r., wynoszacej - pockm.

Planowanie przez zarzadce pracy eksploatacyjnej na rozklad jazdy pociagéw 2012/2013 gléwnie
w oparciu o informacje z wykonania w 2011 r. oraz dodatkowo w oparciu o zgloszone przez
przewoznika zapotrzebowanie kursowania pociagéw z czgstotliwoscia co 30 minut wg planu letniego
od maja 2013 do pazdziernika 2013 r., co 60 minut wg planu zimowego od dnia 9 grudnia 2012 r.
do maja 2013 r. oraz do konca obowigzywania planu letniego, tj. do dnia 14 grudnia 2013 r.

Udostepnianie infrastruktury kolejowej zarzadzanej przez UBB ksztattuje sie w ostatnich latach
na podobnym poziomie. Planowane na rjp 2012/2013  koszty udostepniania infrastruktury
oraz wielkos¢ pracy planowanej pracy eksploatacyjnej s identyczne jak na rjp 2011/2012.

VIII. Analiza proponowanej stawki jednostkowej oplaty podstawowej za minimalny dostep

do infrastruktury kolejowej

Stawka jednostkowa oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowe;j
okreslona na rjp 2012/2013 wynosi - zt/pockm i jest utrzymana na poziomie stawki okreslonej
na obowiazujacy rjp 2011/2012. Biorac pod uwagg udostgpnianie tylko jednej linii kolejowej
ww. stawka jest jednocze$nie $rednim kosztem udostgpniania linii kolejowej dla jednego pociagu na
odleglos¢ jednego kilometra dla zarzadzanej infrastruktury (zwanego dalej ,,stawka sieciowa”).

Przyjete przez zarzadce do kalkulacji stawki jednostkowej oplat za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej koszty i praca eksploatacyjna pozwolily na skalkulowanie stawek
Jjednostkowych optat w sposéb chroniacy przed nieuzasadnionym wzrostem dotychczasowego poziomu

opfat za korzystanie z infrastruktury kolejowej, a tym samym na spetnienie wymogu, o ktérym mowa
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w § 16 ust. 4 rozporzadzenia, co zdaniem Prezesa UTK jest wiasciwym krokiem w kierunku stabilizacji

optat ponoszonych przez przewoznikéw kolejowych.
IX. Poniesione koszty i wykonana praca eksploatacyjna w 2011 roku

Poréwnujac poniesione w 2011 r. koszty udostepnienia infrastruktury zwiazane z ustugg
podstawowa minimalnego dostgpu do infrastruktury i wykonana prace eksploatacyjna,

do analogicznych wielkosci planowanych na rjp 2010/2011, stwierdzono zrealizowanie:

> planowanych kosztéw w wysokosci -% (plan _ zt, wykonanie - zt),

> planowanej pracy eksploatacyjnej w wysokosci -% (plan - pockm, wykonanie

B pockm).

Powyzsze wskazniki wykonania w 2011 r. zaplanowanych wielkosci na rjp 2010/2011 $wiadcza
o wykonaniu wigkszej pracy eksploatacyjnej przy zmniejszonych kosztach udostgpniania infrastruktury
kolejowej, a tym samym o dobrym wykorzystaniu zaangazowanego kapitatu, $wiadczacym o wlasciwej
strategii zarzadzania UBB. Nalezy przy tym podkresli¢, ze planowanie przez Zarzadce wielkosci ustug
oraz kosztéw z nimi zwigzanych jest utrudnione. Odnosi si¢ ono bowiem do planowania z lat ubiegtych
i sporzadzane jest na okres przyszly, przy wstepnych zalozeniach koniunktury gospodarczej kraju
i otoczenia gospodarczego zarzadcy, a w przypadku UBB réwniez zaleznosci m.in. od kosztdw
dzierzawy, odmiennosci systeméw prawnych i podatkowych w krajach prowadzenia dziatalnosci
zarowno UBB jak i UBB GmbH. Wobec powyzszego nalezy oceni¢ zwiekszona efektywnosé

wykonania w 2011 r. wobec planowanych przez Zarzadce wielkosci jako pozytywna.

X. Podsumowanie

Na podstawie przeprowadzonych w trakcie postgpowania administracyjnego analiz ztozonych
przez zarzadcg dokumentéw oraz zgromadzonych na potrzeby postgpowania materiatéw dowodowych,
Prezes UTK uznal, ze skalkulowana stawka jednostkowa oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej wykazuje utrzymywanie si¢ tendencji stabilizacji tej optaty na kolejne
rozkiady jazdy pociagdéw, poczynajac od rjp 2010/2011. Sytuacja ta ma miejsce przy zachowanej marzy
zysku (.). Majac na uwadze specyficzng sytuacje prawna i ksiggowa UBB oraz konieczno$é
uwzglednienia dodatkowego ryzyka finansowego, zwiazanego z ksztaltowaniem sie kursu walut,
a takze pamigtajac o niepodwyzszaniu przez zarzadce w ostatnich latach stawki jednostkowej optaty
podstawowej za korzystanie z infrastruktury kolejowej stwierdza si¢ réwniez prowadzenie wilasciwej
polityki kosztowej. Utrzymywanie optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej w kolejnych rjp
sprzyja dlugoterminowemu planowaniu udostgpniania zarzadzanej infrastruktury, prowadzeniu stabilnej
dziatalnosci przewoznika kolejowego, w szczegdlnosci realizujacego cele publiczne, a takze stymuluje
atrakcyjnos¢ kolejowego transportu pasazerskiego. Mozna oczekiwaé, ze przy lepszej, stabilnej

koniunkturze gospodarczej kraju, a takze przy niewystgpowaniu zwigkszonych naktadéw finansowych
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na utrzymanie i inwestycje w nowowybudowang, infrastrukture kolejowa i przy zblizonym planowanym
poziomie wielko$ci pracy eksploatacyjnej strategia zarzadcza UBB bedzie sprzyjata obnizeniu stawki
Jednostkowej optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowe;j jak réwniez
obnizeniu wielkosci marzy zysku, co umocni perspektywy rozwoju lokalnego rynku kolejowego oraz
poprawe konkurencyjnosci transportu kolejowego w stosunku do innych galezi transportu.

W ocenie Prezesa UTK przedlozony do zatwierdzenia projekt stawek jednostkowych optat
za korzystanie z infrastruktury kolejowej UBB nie narusza Wymogow przepisu art. 33 ust. 8 ustawy,
Jak réwniez przepisu § 16 ust. 4 rozporzadzenia, zobowigzujacego do skalkulowania stawek
Jjednostkowych oplat w sposéb  zapewniajacy ochrone przed nieuzasadnionym wzrostem

dotychczasowego poziomu optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej.

Majac na wzgledzie powyzsze, Prezes Urzedu Transportu Kolejowego podjat decyzje

Jak w sentencji.

Pouczenie

Od niniejszej decyzji stronie przystuguje odwotanie do Sadu Okrggowego w Warszawie — sadu
ochrony konkurencji i konsumentéw; w terminie 14 dni od dnia Jej dorgczenia (art. 14 ust. 5 ustawy

z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym - Dz.U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94 z pézn. zm.).

Zatacznik:

Zalacznik do Decyzji Prezesa UTK pt. ,Stawki jednostkowe oplat za dostep i korzystanie
przez przewoznikéw kolejowych z infrastruktury kolejowej UBB Polska Sp. z 0.0. w Swinoujs’ciu

na rozktad jazdy pociagéw 2012/2013”
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Zatacznik do Decyzji Prezesa UTK
Nr DRRK-WK’L-9 110-04/12
z dnia’}(maja 2012 r.

Stawki jednostkowe oplat za dostep i korzystanie przez przewoznikéw kolejowych
z infrastruktury kolejowej UBB Polska SP. z 0.0. w Swinoujsciu
na rozklad jazdy pociagéw 2012/2013

I. Stawka jednostkowa oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury dla pociggéw pasazerskich

Calkowita masa
Kategoria A
pociggu brutto m [t]
m < 960 42,92 (PLN/km)
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