ZARZADZANIE MODYFIKACJAMI POJAZDOW

Podmiot wprowadzajacy modyfikacje w pojezdzie kolejowym dopuszczonym do eksploatacji
jest zobowigzany do ich przeanalizowania i zaszeregowania do jednej z czterech kategorii:

1. ,wymiana w ramach utrzymania” i inne zmiany, ktdre nie wigzg sie z odstepstwem
od dokumentacji technicznej pojazdu;

2. zmiany wigzace sie z odstepstwem od dokumentacji technicznej pojazdu;

3. odnowienie lub modernizacja, ktére nie wymagajg nowego zezwolenia na dopuszczenie
do eksploataciji;

4. odnowienie lub modernizacja, ktére wymagajag nowego zezwolenia na dopuszczenie
do eksploatacji.

Decyzje podjete przez podmiot wprowadzajacy modyfikacje, dotyczace zmian pojazdu, ktére
oparte s na czterech wymienionych powyzej kategoriach, musza by¢ niezalezne od decyzji
dotyczacej istotnosci danej zmiany, jezeli chodzi o wspdlne metody oceny bezpieczenstwa
w zakresie wyceny i oceny ryzyka dla systemu kolejowego, ktéra ma byé dokonana przez
przedsiebiorstwo kolejowe lub zarzadce infrastruktury wprowadzajacych zmiane w swojej
czesci systemu. Innymi stowy, podmiot wprowadzajacy modyfikacje w pojezdzie, oceniajac
te modyfikacje kwalifikuje modyfikacje do jednej z powyzszych kategorii biorgc pod uwage dwa
zasadnicze kryteria:

— odstepstwo od dokumentacji technicznej pojazdu
oraz
— wptyw na zasadnicze cechy konstrukcyjne pojazdu.

Modyfikacje nalezy zawsze analizowac¢ poprzez odniesienie do pojazdu w chwili dopuszczenia
do eksploatacji, gdyz kumulacja nieznacznych zmian moze doprowadzi¢ do wiekszej
modyfikacji. Réwnoczesnie, nalezy zaznaczyé, ze dokonujgc modyfikacji w pojezdzie
dopuszczonym do eksploatacji nalezy stosowaé wymagania okreslone w aktualnie
obowigzujacych TSI w odniesieniu do czesci modyfikowanej. Zakres stosowania
poszczegdlnych TSI zostat okreslony w tych specyfikacjach, tak jak to wskazano w punkcie IV
opracowania.

Zmiany wymagajace dziatarn podmiotu wprowadzajacego modyfikacje nalezg do kategorii 2-4.
Kategoria 2 wigze sie z odstepstwem od dokumentacji technicznej pojazdu, ktore nie wptywa
na zasadnicze cechy konstrukcyjne pojazdu, zas kategorie 3 i 4 to zmiany majgce wptyw
na zasadnicze cechy konstrukcyjne pojazdu. Dalej, wieksze prace modyfikacyjne wykonywane
w pojezdzie, poprawiajgce jego catkowite osiggi beds stanowity modernizacje, natomiast
zmiany niepoprawiajgce tych osiggéw nalezy traktowac jako odnowienie (art. 4 pkt 43 i 44
ustawy o transporcie kolejowym).

W konsekwenciji, jezeli zmiana wigze sie z odstepstwem od dokumentacji technicznej, lecz nie
poprawia catkowitych osiggdéw pojazdu (kategoria 2.), wprowadzajacy modyfikacje powinien
dokona¢ aktualizacji dokumentacji technicznej zgodnie ze wskazaniami przytoczonymi
w punkcie Il niniejszego opracowania. Jezeli jednak zmiana poprawia catkowite osiggi pojazdu
(kategorie 3. lub 4.), wprowadzajacy modyfikacje powinien dokona¢ aktualizacji dokumentacji
technicznej (punkt Il opracowania) oraz postepowac zgodnie z zaleceniami wskazanymi



w punkcie Il opracowania, w celu oceny zasadnosci uzyskania nowego zezwolenia przez
Prezesa UTK.

Powyzsze zaleznoSci opisane zostaty na ponizszym diagramie:
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1. Zmiany w dokumentacji technicznej:

Dokumentacja techniczna pojazdu obejmuje dokumentacje wskazang w § 11 ust. 1
rozporzadzenia w sprawie ogdélnych warunkéw technicznych eksploatacji pojazdow
kolejowych. W przypadku pojazdéw kolejowych dopuszczonych do eksploatacji na mocy
zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji dokumentacja techniczna powinna by¢ wskazana
w tresci deklaracji weryfikacji WE.

Kazdorazowo kiedy zmiana wigze sie z koniecznoscig zmiany dokumentacji technicznej
pojazdu (przypadki 2-4) producent lub podmiot zamawiajacy w chwili wprowadzenia zmiany
powinien oceni¢ potrzebe sporzadzenia nowej deklaracji weryfikacji WE. Koniecznos$¢
aktualizacji deklaracji weryfikacji WE lub sporzadzenia nowej deklaracji wynika z faktu,
ze w odniesieniu do czesci modyfikowanej nalezy stosowac aktualnie obowigzujace TSI.

Koniecznos¢ sporzadzenia nowej deklaracji nalezy oceni¢ zgodnie z kryteriami okreslonymi
w sekcji 2 zatacznika V do dyrektywy 2008/57/WE a dodatkowo, w odniesieniu do pojazdow
niezgodnych z TSI, stosownie do wytycznych zawartych w § 10 rozporzadzenia w sprawie
interoperacyjnosci. Oceny wptywu na zasadnicze cechy konstrukcyjne nalezy dokonaé
w oparciu o wykaz parametrow podstawowych okreslonych we witasciwych TSI. Zmiany
dotyczace parametrow podstawowych okreslonych w TSI stanowig zmiany majace wptyw
na zasadnicze cechy konstrukcyjne.

Jezeli modyfikacja nie wptywa na zasadnicze cechy konstrukcyjne (kategoria 2), podmiot
wprowadzajgcy modyfikacje dokonuje aktualizacji dokumentacji technicznej pojazdu,
sporzadzajac jednoczesnie aneks do deklaracji weryfikacji WE pojazdu (sekcja 2.1. w zataczniku



V do dyrektywy 2008/57/WE oraz § 10 ust. 2 rozporzadzenia w sprawie interoperacyjnosci).
Powyzsze dziatania sg wystarczajace i zamykajg procedure zarzadzania modyfikacjami
zaliczanymi do przypadku 2. Analogicznie, dla pojazdéw, dla ktérych nie zostata wydana
deklaracja weryfikacji WE (pojazdy dopuszczone do eksploatacji na mocy $wiadectwa
dopuszczenia do eksploatacji typu), podmiot wprowadzajacy modyfikacje dokonuje aktualizacji
dokumentacji technicznej pojazdu, sporzadzajac jednoczesnie czesSciowg deklaracje weryfikacji
WE pojazdu.

Gdy modyfikacja wptywa na zasadnicze cechy konstrukcyjne (kategoria 3 i 4) nalezy wéwczas
zastosowac procedure okreslonag w sekcji 2.2. w zataczniku V do dyrektywy 2008/57/WE oraz
§10 ust. 3rozporzadzenia w sprawie interoperacyjnosci, zgodnie z ktéra:

— podmiot wprowadzajacy modyfikacje sporzadza uzupetniajacg deklaracje weryfikacji
WE pojazdu w odniesieniu do tych parametréow podstawowych, ktérych dotyczy
modyfikacja:

o do uzupetniajacej deklaracji weryfikacji WE pojazdu stosuje sie odpowiednio
przepisy § 8 ust. 1 rozporzadzenia w sprawie interoperacyjnosci oraz zatacza sie
wykaz dokumentéw z pierwotnej dokumentacji technicznej dotaczonej
do pierwotnej deklaracji weryfikacji WE podsystemu, ktére stracity waznos¢;

o dodokumentacji technicznej dotagczanej do uzupetniajacej deklaracji weryfikacji
WE podsystemu zatacza sie uzasadnienie wykazujace, ze wptyw modyfikacji
ogranicza sie do parametréw podstawowych, ktérych dotyczy modyfikacja;

— pierwotna deklaracja weryfikacji WE zachowuje wazno$¢ w odniesieniu do parametréw
podstawowych, ktérych modyfikacja nie dotyczy.

Nalezy zaznaczyé, ze dla pojazddw, dla ktérych nie zostata wydana deklaracja weryfikacji WE
(pojazdy dopuszczone do eksploatacji na mocy $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu)
procedure opisang powyzej nalezy stosowaé odpowiednio. Wskutek powyzszego nalezy
wystawié czesciowa deklaracje weryfikacji WE jedynie w odniesieniu do elementéw pojazdu
poddanych modyfikacji (przypadki 2-4). Analogicznie proces weryfikacji bedzie wygladat
w przypadku pojazdéw niezgodnych z TSI a dopuszczonych do eksploatacji w ramach
procedury okreslonej w art. 23b ust. 6 ustawy o transporcie kolejowym, dla ktorych nie
wystawiono deklaracji weryfikacji WE - dla elementéw zmodernizowanych nalezy wystawié¢
deklaracje weryfikacji WE, zgodnie z procedurami okreslonymi we wtasciwych TSI.

11l. Koniecznosc¢ uzyskania nowego zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji:

Biorac pod uwage brzmienie art. 23i ustawy o transporcie kolejowym, polski ustawodaweca
konieczno$¢ wydania nowego zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji wigze jedynie
z modernizacja, zas w przypadku odnowienia nie naktada takiego obowigzku na podmiot
wprowadzajgcy modyfikacje. Tym samym, w przypadku gdy zmiana nie polega na wiekszych
pracach poprawiajacych catkowite osiggi podsystemu nie ma koniecznosci wydania nowego
zezwolenia, poprzednie dopuszczenie do eksploatacji zachowuje waznos¢ a podmiot
wprowadzajgcy modyfikacje jest jedynie zobowigzany do dokonania zmian w deklaracji
weryfikacji WE.

W przypadku, gdy zmiana polega na wiekszych pracach majacych wptyw na poprawe
catkowitych osiggdw podsystemu (modernizacja), zgodnie z art. 23i ust. 1 ustawy o transporcie



kolejowym, jest wymagane uzyskanie nowego zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji. Gdy
modyfikacja zostata przeprowadzona w pojezdzie dopuszczonym do eksploatacji na mocy
Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu, podmiot wprowadzajacy modyfikacje powinien
sporzadzi¢ deklaracje weryfikacji WE dla cze$ci zmodernizowanej, zgodnie z procedurami
okre$lonymi w odpowiednich TSI. Dodatkowo w procesie uzyskania zezwolenia
na dopuszczenie do eksploatacji zastosowanie majg wymagania krajowe. Jednak w odniesieniu
do elementéw pojazdu niepodlegajgcych modernizacji podmiot ten moze wystapi¢ do Prezesa
UTK z wnioskiem o ograniczenie parametréw do skontrolowania w celu dopuszczenia
do eksploatacji pojazdu niezgodnego z TSI, stosownie do dyspozycji wyrazonej
w § 13 rozporzadzenia w sprawie interoperacyjnosci. Po przeprowadzeniu opisanej procedury
podmiot wprowadzajacy modyfikacje powinien wystgpi¢ do Prezesa UTK z wnioskiem
o wydanie zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu zmodernizowanego.

Wskazac jednak nalezy, ze zgodnie z art. 23i ust. 3 ustawy o transporcie kolejowym, dysponent
albo producent pojazdu kolejowego moze ztozy¢ do Prezesa UTK wniosek o wyrazenie zgody
na odstapienie od koniecznosci uzyskania nowego zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji.
Prezes UTK w drodze decyzji wyraza zgode, jezeli modernizacja nie powoduje zmian
wptywajacych na bezpieczenstwo transportu kolejowego lub na zgodnos$¢ z siecig kolejowa,
na ktorej bedzie eksploatowany pojazd kolejowy.

IV. Stosowanie TSI:

Przeprowadzajagc modyfikacje pojazdu podmiot wprowadzajgcy modyfikacje powinien
stosowaé TSI obowigzujace w chwili jej przeprowadzania. Szczegétowe zasady stosowania
okreslone zostaty w poszczegélnych TSI. Wskazaé¢ bowiem nalezy, ze stosownie
do tresci art. 5 ust. 2 dyrektywy 2008/57/WE, podsystemy musza stosowac sie do TSI
obowigzujacych w chwili dopuszczenia ich do eksploatacji, ale réwniez ich modernizacji lub
odnowienia. Analize koniecznosci stosowania TSI nalezy odnosi¢ do parametréow
podstawowych, czyli warunkéw prawnych, technicznych i eksploatacyjnych kluczowych dla
interoperacyjnosci, okreslonych w rozdziale 4 kazdej TSI.

Uzupetniajaco wskazaé nalezy, ze w warunkach okres$lonych w art. 25f ustawy o transporcie
klejowym, mozliwe jest uzyskanie odstepstwa od obowigzku stosowania TSI, jezeli spetnione
sg warunki okreslone w tym przepisie.

| tak:
1. TSILOC&PAS:

TSI LOC&PAS w pkt 7.1.2. reguluje sytuacje odnowienia lub modernizacji. Zaréwno
w przypadku odnowienia, jak i modernizacji, nowa ocena pod katem wymagan niniejszej TSI
jest wymagana tylko dla tych parametréw podstawowych, ktére mogg ulec zmianie w wyniku
danej modyfikacji. W przypadku gdy w trakcie odnowienia lub modernizacji nie mozna spetnié
danego wymogu TSI ze wzgledéw ekonomicznych, modyfikacja jest dopuszczalna, o ile
oczywiste jest, ze nastgpita poprawa parametru podstawowego w kierunku okreslonym w TSI.
Tym samym na gruncie tej TSI wszelkie zmiany majace wptyw na zasadnicze cechy
konstrukcyjne pojazdu w odniesieniu do co najmniej jednego z parametréow podstawowych
w TSI, powoduja koniecznos¢ uzyskania nowego zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji.



TSI wskazuje parametry, ktéore mogg by¢ pominiete w trakcie prac modernizacyjnych,
w odniesieniu do ktérych nie ma obowigzku doprowadzania do petnej zgodnosci z TSI. Dotyczy
to obszaréw:

— mechanizmy blokujace drzwi-trakcja;

— konstrukcja uktadu drzwi;

— systemy przeciwpozarowe;

— alarmdla pasazeréw z komunikacjg w obie strony;
— instalacje sanitarne (zrzucanie Sciekéw);

— bezpieczenstwo bierne (odpornosc zderzeniowa).

Co do pozostatych parametréw ocena koniecznosci spetnienia wymagan TSI powinna zostac
dokonana w zaleznosci od indywidualnych warunkéw modernizacji.

2. TSIWAG:

TSI WAG ma zastosowanie do istniejagcych wagonow taboru towarowego, ktére sg poddawane
odnowieniu lub modernizacji. Jezeli zakres prac prowadzi do innej funkcji lub charakterystyki
pracy lub w przypadku wymiany elementu w jednostce, podmioty wprowadzajgce modyfikacje
sg zobowigzane do uzyskania zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji, chyba, ze Prezes
UTK udzieli zgody na odstgpienie od jego uzyskania, zgodnie z art. 23i ustawy o transporcie
kolejowym.

3. TSICCS:

TSI ma zastosowanie do pojazdéw poddanych odnowieniu lub modernizacji, zaréwno tej ktéra
dotyczy jednego, jak i wiekszej ilosci parametréw, zgodnie z pkt 2.2 TSI CCS. Poszczegdlne
czesci podsystemu mogg by¢ poddane zabiegom modernizacji lub odnowienia osobno, jesli nie
powoduje to szkody dla interoperacyjnosci.

4. TSINOI:

Jezeli konieczne jest wydanie nowego zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacii,
wnioskodawca wykazuje, ze poziomy hatasu odnowionych lub zmodernizowanych pojazdéw
utrzymuja sie ponizej wartosci dopuszczalnych okreslonych w TSI, ktéra obowigzywata
w momencie wydania pierwszego zezwolenia dla danego pojazdu. Wykazujac te fakty,
whnioskodawca ogranicza sie do parametrow podstawowych, na ktére miaty wptyw odnowienie
lub modernizacja.

Jezeli wagon towarowy poddawany ocenie jest wyposazany podczas odnowienia lub
modernizacji w kompozytowe klocki hamulcowe, bez umieszczania w tym wagonie
dodatkowych Zrdédet hatasu, przyjmuje sie bez przeprowadzania badania, ze wymogi TSI
sg spetnione.

5. TSISRT:

Zgodnie z pkt 7.2.1. TSI SRT w przypadku modernizacji lub odnowienia istniejgcego taboru
zastosowanie majg przepisy wdrozeniowe okreslone w pkt 7.1.2 TSI LOC&PAS.

6. TSIPRM:



Przedmiotowa TSI ma co do zasady zastosowanie do pojazdéw, gdy sg one odnawiane lub
modernizowane. Zgodnos$¢ tych czesci, ktére sa odnawiane lub modernizowane, musi
odpowiadad opisowi w dodatku F. W dodatku tym wskazano przypadki, kiedy stosowanie TSI
nie jest obowigzkowe.

V. Ramy prawne:

1.

10.

ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r., poz. 1727
z poézn. zm.), zwana ,ustawa o transporcie kolejowym?”;

dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r.
W sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie (Dz. Urz. UE L 191
z 18 lipca 2008r.,s. 1 z pézn.zm.), zwana ,dyrektywa 2008/57/WE”;

rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1302/2014/UE z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie
technicznej specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej sie do podsystemu ,Tabor -
lokomotywy i tabor pasazerski” systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz. Urz. UE L 356
z 12 grudnia 2014 r.,s. 228), zwane , TSI LOC&PAS”;

rozporzadzenie Komisji (UE) 321/2013/UE z dnia 13 marca 2013 r. dotyczace
technicznej specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej sie do podsystemu ,Tabor -
wagony towarowe” systemu kolei w Unii Europejskiej i uchylajagce decyzje
2006/861/WE (Dz. Urz. UE L 104 z 12 kwietnia 2013r.,s.1), zwane , TSI WAG 2013";
rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/919/UE z dnia 27 maja 2016 r. w sprawie
technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsystemoéw ,Sterowanie”
systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz. Urz. UE L 158 z15 czerwca 2016 r., s. 1), zwane
,1S1 CCS”;

rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1304/2014/UE z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie
technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,Tabor kolejowy - hatas”,
zmieniajagce  decyzje 2008/232/WE i uchylajgce decyzje 2011/229/UE
(Dz.Urz.UEL 356z 12 grudnia 2014 r.,s. 421), zwane , TSI NOI”;

rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1303/2014/UE z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie
technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie aspektu ,Bezpieczenstwo
w tunelach kolejowych” systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz. Urz. UE L 356
z 12 grudnia 2014 r.,s. 394), zwane , TSI SRT”;

rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1300/2014/UE z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie
technicznych specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacych sie do dostepnosci systemu
kolei Unii dla 0séb niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie
(Dz.Urz.UEL 356z 12 grudnia 2014r.,s. 110), zwane , TSI PRM”;

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie
ogolnych warunkow technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych (Dz. U. z 2016 r.,
poz. 226), zwane ,rozporzadzeniem w sprawie ogdlnych warunkéw technicznych
eksploatacji pojazdéw kolejowych”;

zalecenie Komisji 2014/897/UE z dnia 5 grudnia 2014 r. w sprawie kwestii zwigzanych
z dopuszczaniem do eksploatacji i uzytkowaniem podsystemédw strukturalnych
i pojazdéw na podstawie dyrektyw Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE
i 2004/49/WE (Dz. Urz. UE L 355 z 12 grudnia 2014 r., s. 59), zwane ,zaleceniem
2014/897/UE".



