Porownanie zmian w Cennikach
PKP PLK S.A. na RJ:
2010/2011
2011/2012
2012/2013



Stawki dla pociggow towarowych - odcinki linii kolejowych, na
ktérych nie sa dostepne urzadzenia sieci trakcyjnej

Roéznica stawek w ztotych Cennik 2011/2012 - Cennik 2010/2011

Stawki dla pociggow towarowych - odcinki linii kolejowych, na
ktérych sg dostepne urzadzenia sieci trakcyjnej

Roéznica stawek w ztotych Cennik 2011/2012 - Cennik 2010/2011

Masa catkowita Kategoria linii kolejowej Srzjpmet Masa catkowita Kategoria linii kolejowej Sz
brutto M [{] 1 2 3 4 5 1 brutto M [{] 2 3 4 5 1
M<60 -0,14 -0,14 -0,15 -0,17 -0,15 M<60 -0,03 | -0,04 | -0,05 | -0,09 -0,05
60<M<150 -0,14 -0,15 -0,17 = -0,15 60<M<150 -0,03 | -0,05 | -0,08 -0,04
150<M<300 -0,14 -0,15 -0,16 % -0,15 150<M=<300 -0,03 | -0,04 | -0,07 -0,03
300<M=450 -0,14 -0,15 -0,15 {:j) © -0,14 300<M=<450 -0,03 -0,02
450<M<600 0,14 | -0,14 ~ 2 -0,14 450<M<600 -0,02
600<M<1100 § ‘";;, -0,13 600<M<1100
1100<M<1500 -0,25 -0,20 -0,18 -0,15 = -0,19 1100<M<1500
1500<M=<2100 -0,33 -0,27 -0,24 -0,21 g -0,26 1500<M=<2100 -0,12
2100<M<3000 -0,44 -0,34 -0,26 g -0,40 2100<M<3000 -0,14 | -0,11 -0,24
M>3000 -0,55 M>3000 -0,24 | -0,15 -0,38
Srednia zkategorii | =0,27 -0,24 -0,21 -0,19 -0,23 Srednia z kategorii -0,07 | -0,07 -0,10
Réznica stawek w % Roéznica stawek w %
Masa Kategoria linii kolejowej Srzprzedz Masa catkowita Kategoria linii kolejowej Srzprzedz
catkowita 5 |masowego brutto M [t] 1 2 3 4 5 |masowedo
M<60 -4,50% M<60 -0,67% | -0,96% | -1,07% | -1,10% | -1,22% | -1,06%
60<M<150 -4,66% | -4,71% | -4,13% 2 -3,44% 60<M<150 -0,26% | -0,50% | -0,64% | -0,90% | -0,93% | -0,71%
150<M<300 | -4,18% | -4,01% | -341% | -2,96% | £ -2,76% 150<M<300 |-0,24% |-0,44% | -0,55% | -0,62% | -0,64% | -0,54%
300<M=<450 -3,74% | -3,57% | -3,02% | -2,45% % " -2,40% 300<M<450 [-0,22% | -0,40% | -0,33% | -0,42% | -0,33% | -0,34%
450<M<600 -3,04% | -2,91% | -2,31% | -1,88% é § -1,90% 450<M<600 |-0,19% |-0,17% | -0,28% | -0,24% | -0,20% | -0,22%
600<M<1100 | -2,06% | -1,77% | -1,33% | -1,12% § Z;, -1,22% 600<M<1100 |-0,14% | -0,12% | -0,18% | -0,15% -0,13%
1100<M<1500 | -2,33% | -1,41% S -1,19% 1100<M<1500 |[-1,02% | -0,46% | -0,30% | -0,16% - -0,33%
1500<M<2100 | -2,39% | -1,47% -0,90% E -1,24% 1500<M<2100 |-1,42% |-0,77% | -0,56% | -0,33% | -0,19% | -0,56%
2100<M<3000 | -3,27% | -2,18% | -1,38% | -0,91% | 3 -1,60% 2100<M<3000 -1,46% | -0,85% | -0,47% | -0,32% | -0,93%
M>3000 -3,58% | -2,40% | -1,58% | -1,03% -1,82% M>3000 -1,14% | -0,67% | -0,37% | -1,20%
Srednia zkategorii | =-3,65% -3,11% -2,50% -2,07% -2,21% Srednia z kategorii -0,59% -0,51% -0,44% -0,60%
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Stawki dla pociggdw towarowych - odcinki linii kolejowych, na Stawki dla pociggdw towarowych - odcinki linii kolejowych, na

ktérych nie sg dostepne urzadzenia sieci trakcyjnej ktérych sg dostepne urzadzenia sieci trakcyjnej
Roéznica stawek w ztotych Cennik 2012/2013 - Cennik 2011/2012 Roéznica stawek w ztotych Cennik 2012/2013 - Cennik 2011/2012
Masa catkowita Kategoria linii kolejowej Srzprzedz Masa catkowita Kategoria linii kolejowej Srzprzedz.
masowego masowego
brutto M [t] 1 2 3 4 5 2] brutto M [t] 1 2 3 4 5 2]
M<60 0,26 1,27 2,04 .OE) 1,19 M<60 1,30 2,07 2,04 1,17 1,37
60<M<150 -0,27 0,84 1,71 © = 0,76 60<M<150 0,87 1,73 1,72 0,80 0,97
150<M<300 -0,01 1,10 1,97 2 % 1,02 150<M<300 1,12 1,99 1,96 - 1,01
300<M=450 0,58 1,98 3,10 g o .g_m 1,89 300<M=<450 0,60 2,00 3,13 3,17 1,12 2,00
450<M<600 0,75 2,39 3,71 o 03). ; § 2,28 450<M<600 0,78 2,41 3,73 3,75 1,16 2,37
600<M<1100 | 225 |"461 [I6200] 2 | 82 | 435 600<M<1100 | 2,27 | 4,63 (6280 5,76 | 5,76 | 493 |
1100<M=1500 1,15 0,95 2,05 g = g 1,38 1100<M<1500 | 1,17 0,97 2,08 3,88 1,08 1,84
1500<M<2100 2,01 1,72 3,15 S', E 2,29 1500<M<2100 | 2,03 1,74 3,17 5,25 2,67 2,97
2100<m<3000 [NBGIN 370 | 317 | © 3 1,42 2100<M<3000 | 241 | 3,72 | 3,19 491 | 39
M>3000 1,41 1,47 1,93 @ 1,60 M>3000 1,44 1,49 1,95 4,15 4,72 2,75
Srednia z kategorii 0,55 2,00 2,90 1,82 Srednia z kategorii 1,07 2,03 2,93 3,70 2,34 2,41
Réznica stawek w % Réznica stawek w %
Masa Kategoria linii kolejowej Sr.zprzedz Masa catkowita Kategoria linii kolejowej 8r.zprzedz.
catkowita 1 2 3 4 5 |masowedo brutto M [{] 1 2 3 4 5 |masowedo
M<60 14,44% | 64,80% | 79,38% o 49,17% M<60 9,49% [41,94%| 55,80% | 45,33% | 16,01%| 31,80%
60<M<150 | ~10,18% 29.68% | 49,14% | § 2 [ 2286% 60<M<150 21,91%| 37,37% | 31,39% | 9,39% | 18,44%
150<M<300 -0,34% | 32,84% | 46,35% g g 25,79% 150<M<300 24.89%| 36,85% | 30,67% - 16,22%
300<M<450 17,31% | 52,38% | 64,32% % o {%’ o 42,14% 300<M<450 |13,33%|40,57%| 52,43% | 44,59% | 9,19% | 28,88%
450<M<600 | 18,12% | 51,18% | 62,67% o 8 | &2 | 4144% 450<M<600 |14,74%|41,41%| 52,76% | 44,33% | 7,92% | 28,65%
600<M<1100 | 36,47% | 63,85% | 64,05% g ‘% & %’ 49,15% 600<M<1100 |31,01%|55,32%| 57,58% | 42,64% | 30,05%| 41,65%
1100<M<1500 | 10,97% | 6,79% | 13,15% g S 9,58% 1100<M<1500 |10,06%| 6,40% | 12,43% | 20,57% | 4,39% | 10,55%
N
1500<M<2100 | 14,91% | 9,52% | 15,63% ‘_*‘) 2 12,25% 1500<M<2100 | 13,88%| 9,05% | 14,88% | 21,59% | 8,69% | 13,48%
2100<M<3000 18,75% | 13,01% | 3 6,43% 2100<Ms=3000 |14,06%|17,82%| 12,50% | 17,91% | 14,32%| 15,32%
M>3000 7,08% | 573% | 6,45% | © 5,82% M>3000 6,84% | 5,56% | 6,27% | 11,60% | 11,69%| 8,86%
Srednia zkategorii | 9,25% 33,55% 41,41% 26,46% Srednia zkategorii | 10,71% 26,49% 33,89% 31,06% 11,15% 21,39%
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l. 2. Stawki jednostkowe optaty podstawowej
za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagéow

. . Stawka jedn. [z1] Réznica 2013-2012
Lp Nazwa ustugi wymiar
2009/2010 | 2010/2011 | 2011/2012 | 2012/2013 zt. %
1 Do§tQp do ur.zaLdz,en zaopatrzenla w zi/.km 196 2,01 0,81 0,85 0,04 4.94%
paliwo dla pojazdow kolejowych luzem przejazdu
Dostgp d(? termlqall towarowych dla: zi/!(m 1,96 2,01 0,81 0,85 0,04 4.94%
5 a) pojazdow kolejowych luzem przejazdu
b) pociagow lub skiadow 2ikm 9,82 10,06 5,46 5,64 018 | 330%
manewrowych przejazdu
3 Dostep i korzystanie ze stacji ztrozrz. 7.60 7,58 7.79 7.99 0,20 2.57%
rozrzadowych wagon
4 |Dostepikorzystanie z torow urzadzendo| . | 6936 | 6850 | 5016 | 5240 224 | 447%
formowania sktadéw pociggow
5 [Korzystanie z toréw postojowych zt/godz./tor 1,64 1,62 1,00 1,05 0,05 5,00%
Korzystanie z toréw do czynnosci
6 |fadunkowych, w tym przy rampach i zl/godz./tor| nie wyst. 9,22 9,57 9,82 0,25 2,61%
placach fadunkowych *)
7 |Postep i korzystanie ze stacji pasazerskich | . o000 | 459 4,58 5,22 6,64 142 | 27,20%
ich budynkdw i innych urzadzen...
8 |Dostep i korzystanie z peronéw (pasaz.) zt/ postdj (1,05 (za 1min) 1,05 (za 1min)(1,24 (za 1min) 1,39 _ _

*) Optata naliczana jest od momentu zajecia toru do momentu jego zwolnienia.
W przypadku przekroczenia kolejnych 12 godzin postoju optata powiekszana jest dla kazdych kolejnych rozpoczetych 12 godzin postoju o wielkos¢
stawki. Do 12 godzin nie zalicza sie okresow, w ktérych prace fadunkowe, zgodnie z regulaminem technicznym stacji, nie mogg sie odbywac.

Stawka na rozktad jazdy 2011/2012 w Cenniku PKP PLK S.A. wynosita 9,57 zt/godz./tor i nie zawierata progresji !
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Ad. poz. 4

Il. Stawki jednostkowe optat dodatkowych

Lp

Nazwa ustugi

wymiar

Stawka jedn. [z]

Réznica 2013-2012

2009/2010

2010/2011

2011/2012

2012/2013

zt.

%

Udzielanie pomocy w prowadzeniu pociggéw
nadzwyczajnych, w tym:
1) oprac. warunkéw przejazdu
z przesytka nadzwyczajna;:
a) bez przekroczonej skrajni oraz ...
jedn. Transp. Intermod. przekr.
Skrajnie ...(HC) ...

zt

106,00

113,00

118,00

75,50

-42,50

-36,02%

b) z przekroczong skrajnig ...
niepowodujacg wstrzymania ruchu
po sgsiednim torze lub przekrocz.
naciskiem ... zwyj. jedn. tab.interm....

zt

420,00

450,00

470,00

500,00

30,00

6,38%

c) z przekroczong skrajnig tadunk. ...
powodujgcg wstrzymanie ruchu lub
zmniejszenie predkosci do 10 km/h
po sgsiednim torze

zt

1031,00

1100,00

1148,00

1195,00

47,00

4,09%

2) czynnosci wynikajace ze
szczegoblnych warunkéw realizacji
przejazdu i nadzoru, w tym udziat w
przejezdzie pociggu pracownikéw PLK

zl/lh x czas
pracy

21,55

22,19

23,74

24,19

0,45

1,90%

Dostarczenie uzupetniajacych informaciji o
przejezdzie pociggu poza objetymi optatg
podstawowg o kt. mowa w § 16 ust. 1 pkt 5
Regulaminu

z¥/godz.

44,27

49,41

41,64

42,11

0,47

1,13%

Przygotowanie i przydzielenie trasy pociagu
poza RRJ

z/pockm

1,47

1,47

0,57

0,31

-0,26

-45,61%

4

Ustugi ochronne $wiadczone przez
funkcjonariszy Strazy Ochrony Kolei

zt/godz.

nie wystepowata

27,25

5

Sledzenie towaréw niebezpiecznych
wysokiego ryzyka (TWR)

zt/pockm

0,18

0,18

0,18

1. Najakich zasadach miataby byé ponoszona opfata?
» Za kazdy pocigg od uruchomienia na stacji poczgtkowe] do preybycia na stacje preegnaczenia - wedtug jakiej dokumentacji i preez kogo prowadzonej ¥
» Na warunkach okredlonych w odrebnie zawartyeh umowach - stawka okredlona w cenniku 7

2. Jak zostata skalkulowana oplata za udostepnlanie linii ¢

Zpodnicz Art, 60 ust, 1 pkt 2 Uslawy o Lransporcie kolejowym 2 dnia 28 marca 2003 roku (De. U, 2 2007 r. Nr 16, poz 94, £ pdé. emianami) do zadad SOK nalezy ,ochrona
Zyciai edrowia ludsi oraz mienia na obszarze kolejowym w pociggach i innych pojazdach kelejowyeh,”

3. Czyzostanle udostepniony ew. projekt wzoru umowy 7
Jedli miataby byé naliczana optata sgodnie £ projektem ,,Cennika” Lo sglaszanie pod nadzér SOK powinne byé dokonywane tylko na podstawie odrobnie zawarle] umowy,
w ktérej bedg zawarte warunki wspdtpracy i odpowicdzialnodei (za sckody, ubytki),
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Przyktad zmian kosztu dostepu w zf. na brtkm

e (Cennik 2010/2011 bez sieci -kat. 2

Cennik 2011/2012 bez sieci- kat. 2

Cennik 2012/2013 bez sieci- kat. 2
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Masa brutto pociagu [t]
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