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Czynniki wpływające na średnią stawkę sieciową

 Koszty zarządcy infrastruktury (przyjęte do 
kalkulacji stawek na  podstawie  § 8 rozporządzenia MI z 
dnia 27 lutego 2009 r. w sprawie warunków dostępu i 
korzystania z przydzielonych tras pociągów)

 Dotacje z budżetu państwa i środki z Funduszu 
Kolejowego

 Planowana praca eksploatacyjna

§ 13 rozporządzenia MI w sprawie warunków dostępu … „Opłaty 
podstawowe z zastrzeżeniem atr. 33 ust. 5a ustawy, i opłaty 
dodatkowe zarządca określa w sposób zapewniający pokrycie 
łącznych kosztów, które będzie musiał ponieść, zapewniając 
przewidywany zakres udostępnienia infrastruktury, z 
uwzględnieniem marży zysku nieprzekraczającej 10 %.”
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Udział dotacji w kosztach całkowitych udostępniania 
infrastruktury

Udział dotacji w całkowitych kosztach udostępniania infrastruktury 
kolejowej PKP PLK S.A. w latach 2005 - 2013
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Średnia stawka sieciowa z uwzględnieniem dotacji 
i bez dotacji

PKP PLK SA - Średnia stawka sieciowa  w latach 2005 - 2013  
(bez uwzglednienia dotacji oraz z dotacją)
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Średnia stawka jednostkowa na obecny rjp 2011/2012

 W obecnym rjp 2011/12 średnia stawka jednostkowa jest wyższa od średniej 
stawki sieciowej na  rjp 2010/2011 o 1,3% 

 Do kalkulacji stawek jednostkowych opłat zarządca zaplanował do wyznaczenia 
stawek jednostkowych opłaty podstawowej za minimalny dostęp do 
infrastruktury kolejowej:
 koszty zarządcy wyższe o 5,71% w porównaniu do planowanych na rjp 2010/2011,
 o 0,44% zaplanowano mniejszą pracę eksploatacyjną w porównaniu do planowanej 

na rjp 2010/2011,
 zarządca ustalając stawki jednostkowe opłaty podstawowej pomniejszył wysokość

planowanych kosztów udostępniania infrastruktury kolejowej przewoźnikom 
kolejowym o przewidywaną dotację na remonty i utrzymanie infrastruktury 
kolejowej wyższą o 16,36% w porównaniu do planowanej na rjp 2010/2011,

 Analizując tabelę stawek można było zauważyć, że stawki w poszczególnych 
przedziałach kategorii i mas brutto spadły w stosunku do rjp 2010/2011

 Nie oznacza to jednak dla przewoźników kolejowych spadku opłat za dostęp do 
infrastruktury
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Skargi przewoźników na cennik 2011/2012
 Kategorie linii nie odzwierciedlają stanu infrastruktury kolejowej
 Na liniach remontowanych powinny być niższe stawki, ze względu na ograniczenia 

prędkości
 W wybranych przypadkach klasyfikacje kategorii stawek dostępu do torów  są niezgodne ze 

stanem linii kolejowych i oferowanymi parametrami linii kolejowych. Powinny zostać
zweryfikowane w dół do poziomu oferowanych prędkości komunikacyjnych wynikających z 
obowiązujących prędkości drogowych i ograniczeń stałych

 W przypadku odcinków objętych pracami torowymi, które trwają całorocznie lub ponad 
połowę trwania rozkładu, wnioskujemy o obniżenie kategorii linii kolejowej 

 Wnioskujemy, aby kategoria linii kolejowej na czas trwania prac torowych była adekwatna 
do oferowanych parametrów linii kolejowych

 Porównując „Wykaz linii…” na rj.2010/2011 oraz 2011/2012 na poszczególnych odcinkach 
podwyższono kategorie linii i analizując wykaz maksymalnych prędkości w danych 
lokalizacjach stanowiących załącznik do „Regulaminu…” w obu rozkładach jazdy 
pozostaje na niezmienionym poziomie. W związku z tym pozostaje pytanie: Co spowodowało 
zmianę dopuszczalnej prędkości technicznej uwzględniającej ograniczenia stałe i 
średniodobowego natężenia ruchu?

 Kategorie linii nie uwzględniają więc rzeczywistych możliwości w zakresie rozwijania 
prędkości, jak również nie uwzględniają rzeczywistego średniodobowego natężenia ruchu 
pociągów
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Wpływ decyzji Prezesa UTK na stawki 2012/2013

 Wybrane rozstrzygnięcia decyzji Prezesa UTK nr TRM/9111/2/11 z dnia 4 
listopada 2011 r,
 zmiana sposobu przypisywania kategorii liniom kolejowym poprzez odrębne 

przypisania kategorii linii dla przewozów pasażerskich i towarowych, w związku z 
różnymi dopuszczalnymi prędkościami technicznymi 

 zmiana sposobu zaokrąglania wyników w procesie ustalania kategorii linii 
kolejowej – zaokrąglenie poprzez odcięcie wartości po przecinku, zamiast 
stosowania zaokrągleń matematycznych

 „linię kolejową uznaje się za przystosowaną do danej prędkości, jeżeli na co 
najmniej połowie jej długości układ geometryczny, nawierzchnia, podtorze, 
obiekty inżynieryjne oraz urządzenia sterowania ruchem są przystosowane do 
ruchu pociągów z daną prędkością.”

 Wpływ decyzji na stawki jednostkowe
 Brak wpływu na średnią stawkę sieciową
 Urealnienie kategorii linii przypisanych odcinkom linii kolejowym
 Przesunięcie pracy eksploatacyjnej do niższych kategorii – powoduje to 

zróżnicowanie stawek za dostęp do infrastruktury w poszczególnych kategoriach 
i przedziałach masowych
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Dynamika zmian pracy eksploatacyjnej na rjp
2012/2013  w stosunku do rjp 2011/2012

Pociągi pasażerskie - linie z siecią trakcyjną 
dynamika zmian % planowanej pracy eksploatacyjnej wg kategorii linii
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Dynamika zmian pracy eksploatacyjnej na rjp
2012/2013  w stosunku do rjp 2011/2012

Pociągi towarowe - linie z siecią trakcyjną 
zmiany % planowanej pracy eksploatacyjnej wg kategorii linii
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Infrastruktura PKP PLK S.A - % zmiany infrastruktury 
w danej kategorii w rjp 2012/2013 w stosunku do rjp
2011/2012
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pociągi pasażerskie pociągi towarowe
kategoria linii zmiana % kategoria linii zmiana %

1 143,17% 1 150,12%
2 9,28% 2 -4,70%
3 -36,30% 3 -15,76%
4 -39,49% 4 -43,58%
5 -70,96% 5 -88,86%
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Średnia stawka jednostkowa na rjp 2012/2013

 Wysokość średniej: 11,65 zł / pockm - wzrost o 8,9 % w stosunku do 
obecnego cennika 2011/2012

 Co miało wpływ:
 Wzrost kosztów PKP PLK przyjętych do kalkulacji stawek za 

minimalny dostęp do infrastruktury o 7,7 %
 Uwzględniono koszty SOK (stanowią ok. 45 % wzrastającej 

bazy kosztowej)
 Spadek pracy eksploatacyjnej o 0,4 % w stosunku do planu na rjp

2011/2012
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Średnie stawki jednostkowe w latach 2000-2013
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Stawki jednostkowe opłaty za minimalny dostęp do infrastruktury kolejowej 
PKP PLK SA  w latach 2000 - 2013
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Parametry wpływające na kategorie linii
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Parametr wpływający na 
kategorię linii kolejowej 1 2 3 4 5

Dopuszczalna prędkość
techniczna dla pociągów 

pasażerskich
0< Vmax <40 40< Vmax <80 80< Vmax <100 100< Vmax <120 pow. 120

Dopuszczalna prędkość
techniczna dla pociągów 

towarowych
0< Vmax <40 40< Vmax< 60 60< Vmax <80 80< Vmax <100 pow. 100

Średniodobowe natężenie 
ruchu pociągów  na 1 km 

toru 
0< Nma x<6 6< Nmax <10 10< Nmax <20 20< Nmax <40 pow. 40

 Parametry są takie same w rjp 2011/2012 oraz w planie rjp 2012/2013
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Opłaty za przejazd po wybranych trasach z 
uwzględnieniem masy pociągu
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0,00 % -spadek opłat lub wzrost opłat poniżej średniej stawki sieciowej

0,00 %-wzrost opłat powyżej średniej stawki sieciowej

POCIĄGI PASAŻERSKIE

linia nr trasa M≤60 60<M≤150 150<M≤300 300<M≤450 450<M≤600 M>600

1 WARSZAWA CENTRALNA - KATOWICE 25,08% 13,58% 11,58% 23,68% 23,48% 27,88%

2 WARSZAWA CENTRALNA - TERESPOL -6,00% -11,73% -17,99% -9,85% -10,67% 4,54%

3 WARSZAWA ZACHODNIA - KUNOWICE 12,78% 5,85% -1,62% 8,10% 7,16% 24,86%

4 GRODZISK MAZOWIECKI - ZAWIERCIE -2,49% -8,32% -14,91% -6,48% -7,31% 8,18%

8 WARSZAWA ZACHODNIA - KRAKÓW GŁÓWNY OSOBOWY 40,62% 25,55% 25,32% 39,57% 39,77% 42,02%

91 KRAKÓW GŁÓWNY OSOBOWY - MEDYKA 28,54% 14,51% 14,38% 27,52% 27,79% 30,46%

131 CHORZÓW BATORY - TCZEW 34,47% 19,25% 18,87% 32,72% 33,14% 37,13%

273 WROCŁAW GŁÓWNY - SZCZECIN GŁÓWNY 31,07% 14,59% 15,77% 29,86% 30,60% 38,92%

9 WARSZAWA WSCHODNIA OSOBOWA - GDAŃSK GŁÓWNY 19,66% 8,27% 8,12% 19,96% 19,94% 18,78%

26 ŁÓDŹ KALISKA - DĘBICA 17,75% 0,06% 3,64% 18,06% 18,91% 29,98%

139 KATOWICE - ZWARDOŃ 4,08% -4,65% -8,61% 1,15% 0,75% 11,20%
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Opłaty za przejazd po wybranych trasach z 
uwzględnieniem masy pociągu
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0,00 %  -spadek opłat lub wzrost opłat poniżej średniej stawki sieciowej

0,00 % wzrost opłat powyżej średniej stawki sieciowej

POCIĄGI TOWAROWE

trasa M≤60 60<M≤1
50

150<M≤30
0

300<M≤4
50

450<M≤
600

600<M≤
1100

1100<M
≤1500

1500<M≤
2100

2100<M
≤3000

M>
3000

WARSZAWA CENTRALNA -
KATOWICE 27,77% 16,06% 14,02% 26,37% 26,15% 30,64% 4,55% 6,08% 4,15% -1,24%

WARSZAWA CENTRALNA -
TERESPOL 0,46% -5,64% -12,42% -3,73% -4,58% 11,66% -1,99% 1,33% 4,82% 1,57%

WARSZAWA ZACHODNIA -
KUNOWICE -6,84%

-
12,49% -18,66% -10,57%

-
11,38% 3,32% -9,37% -6,38% -3,36% -6,37%

GRODZISK MAZOWIECKI -
ZAWIERCIE -2,49% -8,32% -14,91% -6,48% -7,31% 8,18% -2,13% 1,12% 4,46% 1,26%

WARSZAWA ZACHODNIA - KRAKÓW 
GŁÓWNY OSOBOWY 40,62% 25,55% 25,32% 39,57% 39,77% 42,02% 6,13% 7,66% 4,88% -1,15%

KRAKÓW GŁÓWNY OSOBOWY -
MEDYKA 33,49% 18,92% 18,80% 32,42% 32,68% 35,45% 2,62% 4,20% 1,91% -4,15%

CHORZÓW BATORY - TCZEW 37,85% 22,25% 21,88% 36,06% 36,47% 40,56% 8,67% 10,65% 8,17% 1,81%

WROCŁAW GŁÓWNY - SZCZECIN 
GŁÓWNY 27,94% 11,85% 13,03% 26,78% 27,52% 35,68% 0,22% 2,28% 4,66% -4,01%

WARSZAWA WSCHODNIA 
OSOBOWA - GDAŃSK GŁÓWNY 32,37% 19,78% 19,64% 32,68% 32,63% 31,32% 4,59% 5,32% 1,98% -3,66%

ŁÓDŹ KALISKA - DĘBICA 29,94% 10,20% 13,88% 29,49% 30,23% 41,92% 2,06% 4,44% 8,79% -1,38%

KATOWICE - ZWARDOŃ 14,75% 5,07% 0,72% 11,44% 11,01% 22,47% -1,15% 1,38% 1,74% -2,84%
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Przykłady kalkulacji stawek
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Kategoria 1 2 3 4 5

Stawka 1 2 3 4 5 Suma 
Średnia 
sieciowa

Praca eksploatacyjna 10 10 10 10 10 50 3

Przychody 10 20 30 40 50 150

Kategoria 1 2 3 4 5

Stawka 1,5 2,58 3,5 4,5 5,49 Suma 
Średnia 
sieciowa 

Praca eksploatacyjna 14 13 12 7 4 50

Przychody 21 33,54 42 31,5 21,96 150 3

Kategoria 1 2 3 4 5

Stawka 1 2 3,1 6,4 7 suma
średnia 
sieciowa

Praca eksploatacyjna 14 13 12 7 4 50

Przychody 14 26 37,2 44,8 28 150 3



Urząd Transportu Kolejowego

Dziękuję za uwagę


