Urzad Transportu Kolejowego

Projekt stawek jednostkowych optaty podstawowej
za korzystanie z infrastruktury kolejowej zarzadzanej
przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

na rozkiad jazdy pociagow 2012/2013.

Urzad Transportu Kolejowego
Warszawa, 28 marca 2012 r.



Czynniki wplywajace na sredniq stawke sieciowa

m  Koszty zarzadcy infrastruktury (przyjete do
kalkulacji stawek na podstawie § 8 rozporzadzenia Ml z
dnia 27 lutego 2009 r. w sprawie warunkow dostepu i
korzystania z przydzielonych tras pociggow)

m Dotacje z budzetu panstwa i srodki z Funduszu
Kolejowego

m Planowana praca eksploatacyjna

§ 13 rozporzgdzenia Ml w sprawie warunkow dostepu ... ,,Opfaty
podstawowe z zastrzezeniem atr. 33 ust. 5a ustawy, i optaty
dodatkowe zarzgdca okreSla w sposob zapewniajgcy poKrycie
fgcznych kosztow, ktore bedzie musiat poniesc, zapewniajgc
przewidywany zakres udostepnienia infrastruktury, z
uwzglednieniem marzy zysku nieprzekraczajgcej 10 %.”
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Udziat dotacji w kosztach catkowitych udostepniania
infrastruktury

Udziat dotacji w catkowitych kosztach udostepniania infrastruktury
kolejowej PKP PLK S.A. w latach 2005 - 2013
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rednia stawka sieciowa z uwzglednieniem dotacji

bez dotacji

zt/pockm

PKP PLK SA - Srednia stawka sieciowa w latach 2005 - 2013
(bez uwzglednienia dotacji oraz z dotacjg)

Dotacje z budzetu panstwa i Funduszu Kolejowego
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B
Srednia stawka jednostkowa na obecny rjp 2011/2012

m W obecnym rjp 2011/12 srednia stawka jednostkowa jest wyzsza od srednigj
stawki sieciowej na rjp 2010/2011 0 1,3%

m Do kalkulacji stawek jednostkowych optat zarzadca zaplanowat do wyznaczenia
stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostep do
infrastruktury kolejowe;:

koszty zarzadcy wyzsze 0 5,71% w poréwnaniu do planowanych na rjp 2010/2011,

0 0,44% zaplanowano mniejszg prace eksploatacyjng w porownaniu do planowanej
na rjp 2010/2011,

zarzadca ustalajgc stawki jednostkowe optaty podstawowej pomniejszyt wysokosc¢
planowanych kosztow udostepniania infrastruktury kolejowej przewoznikom
kolejowym o przewidywang dotacje na remonty i utrzymanie infrastruktury
kolejowej wyzszg 0 16,36% w poréwnaniu do planowanej na rjp 2010/2011,

m  Analizujgc tabele stawek mozna byto zauwazy¢, ze stawki w poszczegolnych
przedziatach kategorii i mas brutto spadty w stosunku do rjp 2010/2011

m Nie oznacza to jednak dla przewoznikéw kolejowych spadku optat za dostep do
infrastruktury
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Skargi przewoznikow na cennik 2011/2012

Kategorie linii nie odzwierciedlajq stanu infrastruktury kolejowej

Na liniach remontowanych powinny by¢ nizsze stawki, ze wzgledu na ograniczenia
predkosci

m W wybranych przypadkach klasyfikacje kategorii stawek dostepu do torow sq niezgodne ze
stanem linii kolejowych i oferowanymi parametrami linii kolejowych. Powinny zostac
zweryfikowane w dot do poziomu oferowanych predkosci komunikacyjnych wynikajqcych z
obowiqzujqcych predkosci drogowych i ograniczen statych

m W przypadku odcinkow objetych pracami torowymi, ktore trwajq catlorocznie lub ponad
potowe trwania rozktadu, wnioskujemy o obnizZenie kategorii linii kolejowej

m  Wnioskujemy, aby kategoria linii kolejowej na czas trwania prac torowych byla adekwatna
do oferowanych parametrow linii kolejowych

m  Porownujqc ,, Wykaz linii... " na rj.2010/2011 oraz 2011/2012 na poszczegolnych odcinkach
podwyzszono kategorie linii i analizujqc wykaz maksymalnych predkosci w danych
lokalizacjach stanowiqcych zalqcznik do ,, Regulaminu...” w obu rozktadach jazdy
pozostaje na niezmienionym poziomie. W zwiqzku z tym pozostaje pytanie: Co spowodowato
zmiane dopuszczalnej predkosci technicznej uwzgledniajqcej ograniczenia state i
sredniodobowego natezenia ruchu?

m  Kategorie linii nie uwzgledniajq wiec rzeczywistych mozliwosci w zakresie rozwijania
predkosci, jak rowniez nie uwzgledniajq rzeczywistego sredniodobowego natezenia ruchu

pociqgow
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B
Wplyw decyzji Prezesa UTK na stawki 2012/2013

m Wybrane rozstrzygniecia decyzji Prezesa UTK nr TRM/9111/2/11 z dnia 4
listopada 2011 r,

zmiana sposobu przypisywania kategorii liniom kolejowym poprzez odrebne
przypisania kategorii linii dla przewozow pasazerskich i towarowych, w zwigzku z
roznymi dopuszczalnymi predkosciami technicznymi

zmiana sposobu zaokraglania wynikow w procesie ustalania kategorii linii
kolejowej — zaokraglenie poprzez odciecie wartosci po przecinku, zamiast
stosowania zaokraglen matematycznych

»linie kolejowg uznaje sie za przystosowang do danej predkosci, jezeli na co
najmniej potowie jej diugosci uktad geometryczny, nawierzchnia, podtorze,
obiekty inzynieryjne oraz urzqdzenla sterowania ruchem sg przystosowane do
ruchu pociggow z dang predkoscia.”

m  Wplyw decyzji na stawki jednostkowe
Brak wptywu na srednig stawke sieciowa
Urealnienie kategorii linii przypisanych odcinkom linii kolejowym
Przesuniecie pracy eksploatacyjnej do nizszych kategorii — powoduje to

zréznicowanie stawek za dostep do infrastruktury w poszczegdlnych kategoriach
| przedziatach masowych

Urzad Transportu Kolejowego  Departament Regulacji Rynku Kolejowego




Dynamika zmian pracy eksploatacyjnej na rjp
2012/2013 w stosunku do rjp 2011/2012
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Dynamika zmian pracy eksploatacyjnej na rjp
2012/2013 w stosunku do rjp 2011/2012
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Pociagi towarowe - linie z siecia trakcyjna
zmiany % planowanej pracy eksploatacyjnej wg kategorii linii

400,0%

300,0%

200,0%

100,0% -

)
-100,0%
Kat.1 Kat.2 Kat.3 Kat.4 Kat.5
EM <60 @ 60< M =150 O 150< M <300 B 300< M =450 H 450< M <600
O 600< M <1100 m 1100< M <1500 O 1500< M <2100 W 2100< M <3000 m M >3000
U S

Urzad Transportu Kolejowego  Departament Regulacji Rynku Kolejowego



In!rastruktura PKP PLK S.A - % zmiany infrastruktury

w danej kategorii w rjp 2012/2013 w stosunku do rjp

2011/2012
pociagi pasazerskie pociagi towarowe
kategoria linii | zmiana % kategoria linii | zmiana %
1 143,17% 1 150,12%
2 9,28% 2 -4,70%
3 -36,30% 3 -15,76%
4 -39,49% 4 -43,58%
5 -70,96% 5 -88,86%
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B
Srednia stawka jednostkowa na rjp 2012/2013

m \Wysokosc¢ sredniej: 11,65 zt /| pockm - wzrost 0 8,9 % w stosunku do
obecnego cennika 2011/2012

m Co miato wptyw:

Wzrost kosztow PKP PLK przyjetych do kalkulacji stawek za
minimalny dostep do infrastruktury o 7,7 %

Uwzgledniono koszty SOK (stanowig ok. 45 % wzrastajacej
bazy kosztowej)

Spadek pracy eksploatacyjnej 0 0,4 % w stosunku do planu na rjp
2011/2012
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B
Srednie stawki jednostkowe w latach 2000-2013

Stawki jednostkowe opfaty za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej
PKP PLK SA w latach 2000 - 2013
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Parametry wptywajace na kategorie linii

m Parametry sg takie same w rjp 2011/2012 oraz w planie rjp 2012/2013
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B
Optaty za przejazd po wybranych trasach z

uwzglednieniem masy pociagu

POCIAGI PASAZERSKIE

linia nr trasa M<60 | 60<M<150 | 150<M<300 | 300<M<450 | 450<M<600 | M>600
1 WARSZAWA CENTRALNA - KATOWICE 25,08% 13,58% 11,58% 23,68% 23,48% 27,88%
2 WARSZAWA CENTRALNA - TERESPOL -6,00% -11,73% -17,99% -9,85% -10,67% 4,54%
3 WARSZAWA ZACHODNIA - KUNOWICE 12,78% 5,85% -1,62% 8,10% 7,16% 24,86%
4 GRODZISK MAZOWIECKI - ZAWIERCIE -2,49% -8,32% -14,91% -6,48% -7,31% 8,18%
8 WARSZAWA ZACHODNIA - KRAKOW GLOWNY OSOBOWY | 40,62% 25,55% 25,32% 39,57% 39,77% 42,02%
91 KRAKOW GLOWNY OSOBOWY - MEDYKA 28,54% 14,51% 14,38% 27,52% 27,79% 30,46%
131 CHORZOW BATORY - TCZEW 34,47% 19,25% 18,87% 32,72% 33,14% 37,13%
273 WROCEAW GEOWNY - SZCZECIN GEOWNY 31,07% 14,59% 15,77% 29,86% 30,60% 38,92%
9 WARSZAWA WSCHODNIA OSOBOWA - GDANSK GEOWNY | 19,66% 8,27% 8,12% 19,96% 19,94% 18,78%
26 £ODZ KALISKA - DEBICA 17,75% 0,06% 3,64% 18,06% 18,91% 29,98%
139 KATOWICE - ZWARDON 4,08% -4,65% -8,61% 1,15% 0,75% 11,20%

0,00 % -spadek optat lub wzrost optat ponizej Sredniej stawki sieciowej

0,00 %-wzrost optat powyzej sredniej stawki sieciowej
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.
Optaty za przejazd po wybranych trasach z

uwzglednieniem masy pociagu

POCIAGI TOWAROWE
trasa M<60 60<M<1 150<M<30 | 300<M=<4 | 450<M< | 600<Ms [ 1100<M 1500<Ms< | 2100<M M>
- 50 0 50 600 1100 <1500 2100 <3000 3000
WARSZAWA CENTRALNA -
KATOWICE 27,77% | 16,06% 14,02% 26,37% | 26,15% | 30,64% 4,55% 6,08% 4,15% -1,24%
WARSZAWA CENTRALNA -
TERESPOL 0,46% | -5,64% -12,42% -3,73% -4,58% | 11,66% -1,99% 1,33% 4,82% 1,57%
WARSZAWA ZACHODNIA - - -
KUNOWICE -6,84% | 12,49% -18,66% | -10,57% 11,38% 3,32% -9,37% -6,38% | -3,36% -6,37%
GRODZISK MAZOWIECKI -
ZAWIERCIE -2,49% | -8,32% -14,91% -6,48% -7,31% 8,18% -2,13% 1,12% 4,46% 1,26%
WARSZAWA ZACHODNIA - KRAKOW
GLOWNY OSOBOWY 40,62% | 25,55% 25,32% 39,57% | 39,77% | 42,02% 6,13% 7,66% 4,88% -1,15%
KRAKOW GLOWNY OSOBOWY -
MEDYKA 33,49% | 18,92% 18,80% 32,42% | 32,68% | 35,45% 2,62% 4,20% 1,91% -4,15%
CHORZOW BATORY - TCZEW 37,85% | 22,25% 21,88% 36,06% | 36,47% | 40,56% 8,67% 10,65% 8,17% 1,81%
WROCLAW GLOWNY - SZCZECIN
GLOWNY 27,94% | 11,85% 13,03% 26,78% | 27,52% | 35,68% 0,22% 2,28% 4,66% -4,01%
WARSZAWA WSCHODNIA
OSOBOWA - GDANSK GLOWNY 32,37% | 19,78% 19,64% 32,68% | 32,63% | 31,32% 4,59% 5,32% 1,98% -3,66%
£ODZ KALISKA - DEBICA 29,94% | 10,20% 13,88% 29,49% | 30,23% | 41,92% 2,06% 4,44% 8,79% -1,38%
KATOWICE - ZWARDON 14,75% 5,07% 0,72% 11,44% 11,01% | 22,47% -1,15% 1,38% 1,74% -2,84%

0,00 % -spadek optat lub wzrost optat ponizej Sredniej stawki sieciowej

0,00 % wzrost optat powyzej $redniej stawki sieciowe;
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B
Przykiady kalkulacji stawek

Kategoria 1 2 3 4 5

Srednia
Stawka 1 2 3 4 5 | Suma sieciowa
Praca eksploatacyjna 10 10 10 10 10 50 3
Przychody 10 20 30 40 50 150
Kategoria 1 2 3 4 5

Srednia
Stawka 1,5 2,58 3,5 4,5 5,49 | Suma sieciowa
Praca eksploatacyjna 14 13 12 7 4 50
Przychody 21 33,54 42 31,5 21,96 150 3
Kategoria 1 2 3 4 5

$Srednia
Stawka 1 2 3,1 6,4 7 | suma sieciowa
Praca eksploatacyjna 14 13 12 7 4 50
Przychody 14 26 37,2 44,8 28 150 3
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Urzad Transportu Kolejowego

Dziekuje za uwage




