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A. Zakres raportu

Zgodnie z trescig art. 16 Dyrektywy 2004/49/WE, w sprawie bezpieczenstwa kolei wspdlnotowych,
w kazdym z panstw cztonkowskich nalezy ustanowi¢ organ, ktéry realizowat bedzie wskazane
w dyrektywie zadania krajowej wladzy bezpieczenstwa dla sektora kolejowego. W warunkach polskich,
zgodnie z trescig art. 10 ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, funkcja ta

przypisana zostata Prezesowi Urzedu Transportu Kolejowego.

W celu zapewnienia transparentnosci dziatan z zakresu bezpieczenstwa, wiedzy na temat krajowych
wymagan prawnych, zmian w strukturze sektora kolejowego oraz mozliwoséci poréwnywania poziomu
bezpieczenstwa w poszczegdlnych panstwach czionkowskich, krajowe wtadze bezpieczenstwa zobowigzane

sq do corocznej publikacji Rocznych Raportéw w Sprawie Bezpieczenstwa.

Roczne Raporty Bezpieczenstwa opracowywane sg we wszystkich panstwach Unii Europejskiej zgodnie
z jednolitym wzorem, a ich zakres ograniczony jest do wymagan okreslonych w przepisach dyrektywy
bezpieczenstwa. Raporty z zasady nie uwzgledniaja zatem informacji o innych zadaniach realizowanych
przez krajowe wtadze bezpieczenstwa, ktore wynikajq bezposrednio z witasciwych przepiséw prawa
krajowego. Sposéb prezentacji informacji w raportach, w tym w szczegdlnosci zakres udostepnianych
danych statystycznych dotyczacych bezpieczenistwa, oparty jest na wymaganiach prawa wspdlnotowego
i nie obejmuje wszystkich zdarzen jakie mialty miejsce na obszarze danego panstwa czionkowskiego,
a jedynie zdarzenia klasyfikowane jako znaczace wypadki.

Pod wzgledem podmiotowym, niniejszy raport obejmuje swoim zakresem ogoélnodostepng krajowg siec
kolejowq, zarzadzang przez osmiu zarzadcdw infrastruktury oraz sie¢ funkcjonalnie oddzielong, znajdujaca
sie w zarzadzie dwdch zarzadcédw infrastruktury. Raport nie uwzglednia natomiast systemu kolei
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waskotorowych, kolejowego transportu wewnatrzzaktadowego, systemu transportu tramwajowego,
transportu linowego i linowo-terenowego oraz systemu metra warszawskiego. Metro warszawskie
uwzgledniane byto w poprzednich edycjach raportu bezpieczenstwa, jednakze w wyniku zmian w ustawie
z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym wytaczone zostato spod zakresu wymagan dyrektywy

bezpieczenstwa i nie jest uwzglednione w niniejszym opracowaniu.

Kluczowa czes$¢ niniejszego raportu opracowana zostata w oparciu o dane przekazane Prezesowi Urzedu
Transportu Kolejowego przez przedsiebiorstwa kolejowe i zarzadcdw infrastruktury kolejowej w rocznych
raportach bezpieczenstwa. Otrzymane dane uzupetnione zostaty danymi otrzymywanymi przez Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego z innych zrédet, w tym w szczegdlnosci danymi gromadzonymi
w prowadzonym przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego Rejestrze Zdarzen Kolejowych,
stanowigcym jedno z kluczowych narzedzi biezacego monitorowania poziomu bezpieczenstwa sektora

kolejowego.

Raport podlega udostepnieniu wszystkim zainteresowanym stronom w dzienniku urzedowym ministra
wlasciwego w sprawach transportu oraz w witrynie internetowej Europejskiej Agencji Kolejowej,
(www.era.europa.eu), w ktorej publikowane sg roczne raporty opracowywane przez wszystkie panstwa
cztonkowskie posiadajgce wiasne systemy kolejowe. Dane zawarte w raporcie wykorzystane zostang przy
opracowywaniu przez Agencje ,Dwuletniego raportu w sprawie bezpieczenstwa systemu kolejowego w Unii

Europejskiej”.



B. Wstep

1. Wstep do raportu

Przedmiotowy raport zawiera ustrukturyzowane informacje na temat bezpieczenstwa krajowego systemu
kolejowego w roku 2012, w zakresie oraz uktadzie okreslonym w przepisach prawa wspolnotowego
i wytycznych Europejskiej Agencji Kolejowej. Zgodnie z wymaganiami art. 18 Dyrektywy 2004/49/WE
w sprawie bezpieczeristwa kolei wspdlnotowych, w raporcie uwzgledniono w szczegdlnosci dane

i informacje w zakresie:

= Bezpieczenstwa krajowego systemu kolejowego ujete w formie wspdlnych wskaznikow
bezpieczenstwa (CSI);

= Zmian w krajowych wymaganiach prawnych w obszarze bezpieczenstwa systemu kolejowego;

= Zmian w obszarze certyfikacji i autoryzacji bezpieczenstwa podmiotéw sektora kolejowego;

= Doswiadczen wynikajacych z nadzoru nad podmiotami sektora kolejowego.

Raport opracowany zostat w gtdbwnej mierze w oparciu o dane przekazane Prezesowi Urzedu Transportu
Kolejowego przez przewoznikdw kolejowych i zarzadcow infrastruktury kolejowej, w ramach rocznych
raportow bezpieczenstwa, ale réwniez w oparciu o dane pozyskane przez Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego z innych zrédet, a takze analize informacji pochodzacych z dziatalnosci nadzorczej

prowadzonej w roku 2012 w sektorze kolejnictwa.

Rok 2012 byt okresem szczegdlnym dla krajowego sektora kolejowego. Z jednej strony wystgpita
intensyfikacja dziatan inwestycyjnych i organizacyjnych, zwigzanych z przygotowaniem tej gatezi
transportu do sprawnego i bezpiecznego $wiadczenia ustug transportowych w okresie Mistrzostw Europy
w pitce noznej EURO 2012, ktérych gospodarzami byty wspoélnie Polska i Ukraina. Z drugiej strony byt to
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rok, w ktorym miat miejsce tragiczny w skutkach wypadek kolejowy na szlaku Sprowa - Starzyny
w okolicach miejscowosci Szczekociny, w ktorym sSmieré¢ poniosto 16 oséb, a 61 o0sdéb zostato ciezko

rannych.

Obydwa wymienione wydarzenia, miaty istotny wptyw na funkcjonowanie sektora kolejowego w Polsce
w roku 2012, w tym na dziatania nadzorcze realizowane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego,
dziatania prewencyjne inicjowane przez administracje panstwowg, w tym w szczegdlnosci przez
Panstwowg Komisje Badania Wypadkow Kolejowych, petnigcg role krajowego organu dochodzeniowego,
a takze dziatania legislacyjne w obszarze dotyczacym sektora kolejowego. Koordynacja tych dziatan
prowadzona byta na poziomie ministra wtasciwego w sprawach transportu, z udziatem specjalnie
powotanego Zespotu ds. Bezpieczenstwa, w sktad ktorego weszli przedstawiciele przewoznikéw

kolejowych, zarzadcdw infrastruktury kolejowej organizacji sektorowych oraz administracji publicznej.

Niezaleznie od wskazanych powyzej uwarunkowan, w niniejszym raporcie Prezes Urzedu Transportu
Kolejowego skoncentrowat sie na przedstawieniu obiektywnej i przekrojowej informacji na temat poziomu
bezpieczenstwa krajowego systemu kolejowego w 2012 r. oraz trenddw, jakie rysuja sie w oparciu
0 analize danych statystycznych z lat ubiegtych. Przed publikacjg niniejszego raportu Prezes Urzedu
Transportu Kolejowego dokonat korekty danych za Ilata ubiegte, w szczegdlnosci w zwigzku
z historycznym, nieprecyzyjnym stosowaniem niektorych definicji przez podmioty sektora kolejowego,

skutkujgcym niewtasciwg klasyfikacjq niektorych rodzajow zdarzen.

Aktualnie, w ocenie Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, najwiekszy problem dla przedsiebiorstw
funkcjonujacych w sektorze kolejnictwa stanowi zbieranie danych z zakresu zdarzen poprzedzajgcych
wypadki (precursors of the accidents) oraz danych stuzacych obliczeniu kosztéw ekonomicznych skutkow
wypadkow. Okreslone utrudnienia generowane sg réwniez przez funkcjonujacy w warunkach polskich
system podwdjnej sprawozdawczosci z zakresu bezpieczenstwa, realizowany z jednej strony w oparciu
o0 wymagania krajowe (wypadki i powazne wypadki), ktérych analiza prezentowana jest w ramach oceny
stanu bezpieczenstwa sektora kolejowego, kierowanej do ministra wtasciwego w sprawach transportu oraz
wymagania europejskie (znaczace wypadki), ktérych analiza jest podstawg opracowania niniejszego

raportu.

Dziatania ukierunkowane na ujednolicenie procesu zbierania danych statystycznych, zainicjowane
w biezacym roku, realizowane bedg przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego réwniez w latach

kolejnych.

2. Informacje o strukturze sektora kolejowego

Obecna struktura krajowego rynku kolejowego stanowi wynik dziatan liberalizacyjnych, zwigzanych
z wdrazaniem przepisbw prawa wspoélnotowego, ukierunkowanych na budowe otwartego
i konkurencyjnego europejskiego sektora kolejowego oraz powigzanych z nimi dziatan
restrukturyzacyjnych, ktérych celem bylo przygotowanie przedsiebiorstwa Polskie Koleje Panstwowe do
funkcjonowania w nowych warunkach organizacyjnych, zaktadajgcych wspéfistnienie wielu konkurujgcych
ze sobg przedsiebiorstw. W ramach dziatan zapoczatkowanych na przetomie lat 2000 - 2001 dokonano
oddzielenia dziatalnosci przewozowej kolei od zarzadzania liniami kolejowymi oraz otwarto droge do

tworzenia samodzielnych podmiotéw prawa handlowego mogacych swiadczy¢ ustugi na rynku.
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W okresie minionej dekady, w ramach krajowego systemu, dziatalno$¢ podjeto o$miu zarzadcéw
infrastruktury kolejowej, ktéra podlega udostepnianiu przewoznikom kolejowym oraz dwéch zarzadcow
prowadzacych dziatalno$¢ w ramach sieci funkcjonalnie oddzielonej od reszty systemu. Kluczowg role
w obszarze zarzadzania infrastrukturg odgrywa przedsiebiorstwo PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
w zarzadzie ktorego znajduje sie 96,2% infrastruktury kolejowej w Polsce (19 191,37 km). Schematyczng
mape gtdwnych linii kolejowych przedstawiono w zataczniku A.1 do niniejszego raportu, uwzgledniajagcym

podziat na:

= A.l.a. Ogdlnodostepng siec linii kolejowych w Polsce;
= A.1.b. Stacje rozrzadowe na ogolnodostepnej sieci linii kolejowych w Polsce;

= A.2. Sie¢ funkcjonalnie oddzielong od ogdlnodostepnej sieci linii kolejowych w Polsce.

Szczegotowy wykaz zarzadcow infrastruktury kolejowej oraz licencjonowanych przewoznikéw kolejowych,
Swiadczacych w 2012 r. ustugi w ramach tej infrastruktury, przedstawiono w zataczniku A.2. Zatacznik ten

podzielony zostat na cztery odrebne czesci:

= A.2.l1.a. Zarzadcy infrastruktury w ramach ogdlnodostepnej sieci linii kolejowych;

= A.2.1.b. Zarzadcy infrastruktury w ramach sieci funkcjonalnie oddzielonej;

= A.2.2.a. Przewoznicy kolejowi funkcjonujacy w ramach ogolnodostepnej sieci linii kolejowych;
= A.2.2.b. Przewoznicy kolejowi funkcjonujacy w ramach sieci funkcjonalnie oddzielonej.

2.1. Ogolnodostepna sie¢ kolejowa
Sie¢ ogolnodostepna w Polsce w roku 2012 zarzadzana byta przez 8 zarzadcow infrastruktury kolejowej.

taczna dtugos¢ eksploatowanych linii kolejowych na koniec roku 2012 wynosita 19 960,88 km
(zmniejszenie 0 105,19 km w stosunku do 20 066,07 km na koniec 2011 roku), w tym:

= 8 703,72 km linii 2-torowych, zmniejszenie o 7,13 km w stosunku do 8 710,85 km na koniec 2011
roku,

= 11 257,16 km linii 1-torowych, zmniejszenie o0 98,06 km w stosunku do 11 355,22 km na koniec
2011 roku.

Wiekszos$¢ linii kolejowych w tym systemie zarzadzana jest przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., ktdra
obejmuje linie kolejowe o facznej dtugosci 19 191,37 km, co stanowi 96,2% wszystkich linii.

Catkowita dtugos¢ wszystkich torow w tym systemie wynosita 38 447,59 km (zmniejszenie o 383,66

km w stosunku do 2011 roku, gdzie dtugosc¢ toréw na koniec roku wynosita 38 831, 25 km), w tym:

= tory szlakowe i gtdwne zasadnicze na punktach eksploatacyjnych - 28 664,59 km, zmniejszenie
0 65,47 km w stosunku do 28 730,06 km na koniec 2011 r.;

= tory pozostate - 9 783 km, zmniejszenie o 318,19 km w stosunku do 10 101,19 km na koniec
2011 r.



Raport w sprawie bezpieczenstwa

na kolei w Polsce za rok 2012

Tory o dtugosci 25 058,43 km, tj. 65,6% wszystkich torow, sg zelektryfikowane (3kV, DC). W stosunku
do 2011 r., na koniec ktérego bylo 25 073,74 km toréw zelektryfikowanych, nastgpito zmniejszenie
0 15,31 km.

Gtowng przyczyng zmian w dtugosci eksploatowanych linii kolejowych i torow kolejowych byto
dostosowanie infrastruktury do zmieniajacych sie potrzeb przewozowych. Dodatkowo, w przypadku spotki
PKP PLK S.A. zamknieto linie kolejowe o charakterze lokalnym z przyczyn technicznych i braku funduszy
na modernizacje. W przypadku PMT Linie Kolejowe sp. z 0.0. odnotowane zwiekszenie linii kolejowych z
3,70 km do 39,95 km wigze sie z wygraniem przetargdw, ogtoszonych przez samorzady, na zarzadzanie

liniami kolejowymi.

taczna liczba eksploatowanych przejazdéw kolejowych na koniec 2012 wynosita 14 357 szt.

(zmniejszenie o 161 szt. w stosunku do 14 518 na koniec 2011 r.), w tym:

= przejazdy kolejowe z czynnym systemem zabezpieczen - zmniejszenie o 1 szt. z 5 409 szt. na
koniec 2011 do 5 408 szt. na koniec 2012 r., w tym z:

— automatycznym systemem ostrzegania uzytkownika - zwiekszenie o 13 szt. z 1 282 szt. na
koniec 2011 r. do 1 295 szt. na koniec 2012 r.,

— automatycznym systemem zabezpieczen uzytkownika - brak,

— automatycznym systemem zabezpieczen i ostrzegania uzytkownika - zwiekszenie o 22 szt.
z 389 szt. na koniec 2011 r. do 411 szt. na koniec 2012 r.,

- automatycznym systemem zabezpieczen i ostrzegania uzytkownika oraz systemem
zabezpieczen tordw -zwiekszenie o 28 szt. z 416 szt. na koniec 2011 r. do 444 szt. na
koniec 2012 r.,

— recznym systemem ostrzegania uzytkownika - zmniejszenie o 14 szt. z 52 szt. na koniec
2011 r. do 38 szt. na koniec 2012 r.,

- recznym systemem zabezpieczen uzytkownika - zmniejszenie o 60 szt. z 1718 szt. na
koniec 2011 r. do 1658 szt. na koniec 2012 r.,

— recznym systemem zabezpieczen i ostrzegania uzytkownika - zwiekszenie o 10 szt. z 1 552
szt. na koniec 2011 r. do 1 562 szt. na koniec 2012 r.,

= przejazdy kolejowe z biernym systemem zabezpieczeh - zmniejszenie o 160 szt. z 9 109 szt. na
koniec 2011 r. do 8 949 szt. na koniec 2012 r.

Gtowng przyczyng zmian ilosciowych byta likwidacja przejazdéw i przejs¢ w poziomie szyn, zastgpienie ich
wiaduktami (ktadkami) lub tunelami. Przebudowa przejazdéw kolejowych i doposazenie ich w dodatkowe

urzgdzenia zabezpieczenia powodowaty zmiane zakwalifikowania przejazdu z danej kategorii do wyzszej.

taczna liczba sygnalizatoréw na koniec 2012 r. wynosita 54 230 szt. (zwiekszenie 0 451 szt. w stosunku
do 53 779 szt. na koniec 2011 r.).

Szczegdtowe informacje o infrastrukturze kolejowej zawarte sa w =zataczniku ,A.2.1.a. Zarzadcy

infrastruktury kolejowej ogdlnego systemu kolejowego w Polsce”.

Nadmienia sie, ze w rubryce ,Tory kolejowe (tory gtéwne)” uwzgledniono dane z wyszczegdlnieniem grup

toréow:
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= dtugos¢ catkowita torow szlakowych i gtdwnych zasadniczych na punktach eksploatacyjnych,

= dtugos¢ catkowitg toréw pozostatych.

2.2, Sieci funkcjonalnie oddzielone od reszty systemu kolejowego

Sie¢ funkcjonalnie oddzielona od reszty systemu kolejowego w Polsce zarzadzana przez 2 zarzadcéw
infrastruktury kolejowej i jest przeznaczona do prowadzenia pasazerskich przewozéw aglomeracyjnych
(jedna z nich jest wykorzystywana wytacznie przez niemieckiego przewoznika kolejowego). Jak wyjasniono
na wstepie, w raporcie za rok 2012 nie uwzgledniono sieci metra. W celu okreslenia tendencji zmian,
dtugosc linii kolejowych i dtugosc¢ tordw przyrownano do wielkosci za rok 2011 bez uwzglednienia sieci

metra.

Na koniec 2012 roku taczna dtugosc¢ eksploatowanych linii kolejowych nie ulegta zmianie w stosunku do

roku 2011 i wynosita 40,32 km, w tym:

= 25,10 km linii 2-torowych,
= 15,22 km linii 1-torowych.

Catkowita dtugos¢ torow w tym systemie nie ulegta zmianie w stosunku do roku 2011 i wynosita 68,48 km

w tym:

= tory szlakowe i gtdwne zasadnicze na punktach eksploatacyjnych - 65,14 km,
= tory pozostate - 3,34 km.

Tory o diugosci 64,2 km, tj. 93,8% wszystkich torow, jest zelektryfikowanych (0,65 DC).

taczna liczba eksploatowanych przejazdow kolejowych na koniec 2012 r. nie ulegta zmianie w stosunku do

roku 2011 i wynosita 40 szt.:

= przejazdy kolejowe z czynnym systemem zabezpieczen - 11 szt.,

= przejazdy kolejowe biernym systemem zabezpieczen - 29 szt.
taczna liczba sygnalizatoréw na koniec 2012 r. rdwniez nie ulegta zmianie i wynosita 94 szt.

Szczegotowe informacje o infrastrukturze kolejowej zawarte sa w zatgczniku ,A.2.1.b. Zarzadcy

infrastruktury w ramach sieci funkcjonalnie oddzielonej”.

2.3. Dziatalnos$¢ przewozowa

W roku 2012, ustugi przewozu 0so6b i rzeczy w ramach ogdlnodostepnej sieci linii kolejowych wykonywane
byty przez 63 licencjonowanych przewoznikdéw kolejowych. Dodatkowo, w ramach sieci funkcjonalnie
oddzielonej od reszty systemu, przeznaczonej do prowadzenia pasazerskich przewozéw aglomeracyjnych,
ustugi przewozowe $wiadczyt 1 krajowy przewoznik, ktéry uzyskat licencje na wykonywanie przewozéw
kolejowych osdéb w Polsce oraz 1 przewoznik zagraniczny, posiadajacy licencje wydang przez wiasciwy
organ niemiecki. Zestawienie przewoznikdw kolejowych licencjonowanych w Polsce znajduje sie

odpowiednio w zataczniku A.2.2.a i A.2.2.b do niniejszego raportu.
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2.4. Podsumowanie - ogd6lna analiza tendencji w rozwoju
bezpieczenstwa, certyfikacja

W 2012 r. Prezes Urzedu Transportu Kolejowego wydat licencjonowanym przewoznikom kolejowym
11 certyfikatow bezpieczenstwa w czesci A oraz 7 certyfikatdw bezpieczenstwa w czesci B (w tym
2 certyfikaty zmieniajace). tacznie, od rozpoczecia procesu certyfikacji bezpieczenstwa, zgodnie
Zz wymaganiami Dyrektywy 2004/49/WE w sprawie bezpieczeristwa kolei wspélnotowych, do konca 2012 r.
Prezes Urzedu Transportu Kolejowego wydat 80 certyfikatow bezpieczenstwa w czesci A (w tym
1 certyfikat zmieniajacy) oraz 73 certyfikaty bezpieczenstwa w czesci B (w tym 4 certyfikaty

zamieniajace).

Rok 2013 przyniesie nowe wyzwania w obszarze certyfikacji bezpieczenstwa, zwigzane z procesem
przedtuzania waznosci tych dokumentéw, poniewaz pierwszy certyfikat bezpieczenstwa wydany zostat
przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego na okres pieciu lat, w dniu 30 grudnia 2008 r. W ramach
tego procesu Prezes Urzedu Transportu Kolejowego potozy szczegdlny nacisk nie tylko na ocene zgodnosci
systemdw zarzadzania bezpieczenstwem z wymaganiami prawnymi, ale takze na weryfikacje efektywnego
wdrozenia tych systemdw przez przedsiebiorstwa kolejowe. Dziatania te realizowane beda
z wykorzystaniem wspolnej metody bezpieczenstwa dla oceny zgodnosci (Rozporzadzenie 1158/2010),

ktéra nie byta stosowana w praktyce w pierwszym okresie dziatan certyfikacyjnych.

W 2012 r. do Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego nie wptynety wnioski o wydanie nowych autoryzacji
bezpieczenstwa dla zarzadcow infrastruktury kolejowej. Jednoczesnie w wymienionym okresie dokonano
zmian w autoryzacjach bezpieczenstwa dwodch zarzadcéw infrastruktury (odpowiednio jedna zmiana
w przypadkéw jednego zarzadcy i dwie zmiany w przypadku drugiego zarzadcy). Ogotem, od rozpoczecia
procesu wydawania autoryzacji bezpieczenstwa zgodnie z wymaganiami Dyrektywy 2004/49/WE, do
konca 2012 r. Prezes UTK wydat 12 autoryzacji bezpieczenstwa w tym 4 autoryzacje zmieniajace. Proces
przedtuzania waznos$ci autoryzacji bezpieczenstwa rozpocznie sie w roku 2015 i bedzie realizowany

z uwzglednieniem wymagan wiasciwej, wspolnej metody bezpieczenstwa (Rozporzadzenie 1169/2010).
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C. Organizacja

1. Wprowadzenie

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego petni funkcje krajowej wtadzy bezpieczeristwa w ramach polskiego
systemu kolejowego. Oprocz wymienionej funkcji, Prezes Urzedu Transportu Kolejowego sprawuje rowniez
funkcje regulatora rynku kolejowego w rozumieniu przepisbw Dyrektywy 2001/14/WE oraz organu
nadzorujgcego przestrzeganie praw pasazeréw w transporcie kolejowym zgodnie z przepisami
Rozporzadzenia 1371/2007/WE. Prezes UTK jest réwniez organem wiasciwym w zakresie wydawania

licencji maszynistom kolejowym oraz certyfikacji podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie.

Ponadto, Prezes UTK realizuje szereg dodatkowych zadan, wynikajacych bezposrednio z przepiséw prawa
krajowego, w tym zadan dotyczacych systemu przepiséw i regulacji wewnetrznych, bezpieczenstwa

w ramach bocznic kolejowych czy systemu kolei linowych i linowo - terenowych.

Zgodnie z istota niniejszego raportu, jak to zostato wskazane we wstepie, zakres tego opracowania
ograniczony zostat wylgcznie do zadan wynikajacych z przepiséw wspdlnotowych, przypisanych do

wiasciwosci Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, jako krajowej wtadzy bezpieczenstwa

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego powotywany jest przez Prezesa Rady Ministréw na wniosek ministra

wiasciwego do spraw transportu (obecnie jest to Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej).

W strukturze Urzedu Transportu Kolejowego znajduja sie nastepujace komorki organizacyjne (stan na
dzien 31 grudnia 2012 r.):

1) Biuro Prezesa,
2) Biuro Administracyjno-Finansowe,
3) Biuro Wspétpracy Miedzynarodowej,
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4) Departament Praw Pasazeréw,
5) Departament Regulacji Rynku Kolejowego,
6) Departament Nadzoru,
7) Departament Bezpieczenstwa Kolejowego,

8) Departament Zezwolen Technicznych i Interoperacyjnosci.
W sktad Urzedu Transportu Kolejowego wchodzg rowniez oddziaty terenowe z siedzibami:

1) w Warszawie,
2) w Lublinie,

3) w Krakowie,
4) w Katowicach,
5) w Gdansku,
6) we Wroctawiu,

7) w Poznaniu.

W ramach Urzedu, zadania krajowej wiadzy bezpieczenstwa, realizowane sg w szczegolnosci przez
Departament Bezpieczenstwa Kolejowego (procesy certyfikacyjne, rejestracja pojazddw, licencjonowanie
maszynistow i raportowanie), Departament Zezwolen Technicznych i Interoperacyjnosci (dziatania
zwigzane z dopuszczeniem do eksploatacji pojazdéw, budowli i urzadzen) oraz Departament Nadzoru
wspétdziatajacy z oddziatami terenowymi w zakresie dziatan nadzorczych nad podmiotami sektora
kolejowego. Obszar komunikacji z instytucjami wspdlnotowymi oraz partnerami z poszczegolnych panstw

cztonkowskich koordynowany byt w 2012 r. przez Biuro Wspotpracy Miedzynarodowej.

Zadania realizowane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego w ramach pefnienia funkcji krajowej

wladzy bezpieczenstwa mozna sklasyfikowa¢ w ramach nastepujacych grup tematycznych:

1) wydawanie uprawnien podmiotom i zatwierdzanie dokumentéw wewnetrznych,
2) monitorowanie poziomu bezpieczenstwa podmiotow i systemu kolejowego,
3) nadzor nad podmiotami funkcjonujacymi w sektorze kolejowym,

4) doskonalenie bezpieczenstwa sektora kolejowego.

Na koniec 2012 r. w Urzedzie Transportu Kolejowego zatrudnionych byto 195 pracownikow we wszystkich
komorkach i z uwzglednieniem wszystkich funkcji sprawowanych przez Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego (witadza bezpieczenstwa, organ regulacyjny i organ nadzorujacy przestrzeganie praw

pasazerow).

Catkowity budzet Urzedu Transportu Kolejowego w 2012 r. wynosit ok. 20 min zt.

2. Organizacja Urzedu Transportu Kolejowego i zwigzek
Zz innymi organizacjami

Uproszczony schemat organizacyjny Urzedu Transportu Kolejowego zostat umieszczony w zataczniku B.1,
natomiast zatacznik B.2 zawiera schemat ilustrujacy podstawowe relacje pomiedzy Prezesem Urzedu

Transportu Kolejowego i innymi organizacjami krajowymi.
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D. Postep w zakresie
bezpieczenstwa na kolei

1. Inicjatywy majqce na celu utrzymanie i poprawe stanu
bezpieczenstwa

1.1. Srodki bezpieczeinistwa wprowadzone w wyniku wypadkéw
i zdarzen poprzedzajacych

Na poziomie panstwa cztonkowskiego powotany zostat Zespdt ds. Bezpieczenstwa Kolei, w pracach ktérego
uczestnicza przedstawiciele Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej, Urzedu
Transportu Kolejowego, przewoznikdw kolejowych i zarzadcow infrastruktury oraz kolejowych organizacji

zwigzkowych.

Zespdt wypracowat zatozenia tzw. pakietu bezpieczenstwa dla kolei, obejmujacego zadania, ktére powinny
zostal zrealizowane dla podniesienia poziomu bezpieczenstwa transportu kolejowego. Pakiet zostat
opracowany przy uwzglednieniu m.in. wynikéw dotychczasowych dochodzen powypadkowych
prowadzonych przez Panstwowg Komisje Badania Wypadkéw Kolejowych (PKBWK). Zadaniem Zespotu

byto rdwniez monitorowanie wdrazania elementéw, wchodzacych w sktad pakietu bezpieczenstwa.

Czes$¢ z zadan, ktore zostaty zawarte w ramach pakietu bezpieczenstwa, zostata skierowana przez Urzad

Transportu Kolejowego do podmiotdw sektora. Przekazane zalecenia dotyczyty:

1) Wprowadzenia catkowitego zakazu wykorzystywania telefonédw komdrkowych publicznej sieci
telefonii komdrkowej (GSM) w czasie petnienia obowigzkow stuzbowych zwigzanych
z prowadzeniem ruchu kolejowego, pracami manewrowymi, obstugga bocznic kolejowych oraz
utrzymaniem infrastruktury kolejowej. Urzadzen tych nie wolno uzytkowac¢ obstudze pocigqgu
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podczas jazdy po liniach kolejowych. Zakaz ten nie dotyczy sytuacji wyzszej koniecznosci, tj.
potaczen alarmowych, do stuzb ratowniczych, policji itd.

2) Rozdzielenia funkcji oséb prowadzacych szkolenia i egzaminujacych w zakresie kompetencji na
stanowiskach bezposrednio zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzacych
pojazdy kolejowe.

3) Przeprowadzenia dodatkowych, poza wczesniej zaleconymi przez Przewodniczacego PKBWK,
szkolen w zespotach maszynistéw kolejowych i dyzurnych ruchu w wymiarze co najmniej 8 godz.
do konca 2012 r., ze szczegdlnym uwzglednieniem aspektu psychofizycznego (czynnik ludzki);

4) Przypomnienia o obowigzku zainstalowania urzadzen rejestrujacych - kamer cyfrowych lub wideo
rejestratorow w pojazdach kolejowych nowo budowanych i bedacych w eksploatacji.

Podmioty poinformowaty o wdrozeniu trzech powyzszych zalecen, dotyczacych zakazu uzywania telefonii
komdrkowej, rozdziatu funkcji szkolacych od egzaminujacych oraz przeprowadzenia dodatkowych szkolen.
W przypadku zalecenia, dotyczacego instalacji kamer cze$¢ podmiotdw zgtosita uwagi prawne, dotyczace

zasadnosci wdrozenia polecenia.

Ponadto Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych, realizujac cele wyznaczone
dla krajowego organu dochodzeniowego, w 2012 r. wydat jedno zalecenie i jedng rekomendacje po
dochodzeniach w dwdch znaczacych wypadkach, ktére to Prezes UTK przekazat zainteresowanym

podmiotom celem wdrozenia.

Dziatania w zakresie bezpieczenstwa podjete w Polsce w ciggu roku, ktére byty konsekwencjg wypadku lub

zdarzenia poprzedzajacego, zostaty ujete w tabeli ponizej.

Wypadki/zdarzenia poprzedzajace, ktére byty

Srodki bezpieczenstwa przewidziane
‘ stosownymi decyzjami

przyczyna wprowadzenia danego srodka

Data Miejsce Opis wydarzenia

12.08. w stacji Baby, | Pociag relacji Warszawa Raport PKBWK nr PKBWK/1/2012
2011 r. km 128,615 | Wschodnia - Katowice; podczas | z dn. 31.07.2012r. z badania powaznego
linii nr 001 wjazdu z toru szlakowego nr 2 wypadku

w stacje Baby na sygnat
zezwalajacy S10 na semaforze

wjazdowym przy przekroczonej Zalecenie powypadkowe Przewodniczgcego

dozwolonej predkosci (jazda z
V=113,1 km/h przy dozwolonej
40 km/h) nastgpito wykolejenie
i przewrdcenie sie pierwszego
wagonu za lokomotywa.

PKBWK ukierunkowane byto w
szczegdlnosci na wprowadzenie stosownych
zmian w instrukcji Ir-1 lub przepisach
pokrewnych (dodatkowe informowanie
maszynistow o zmianach toru wjazdowego
na stacji), podniesienie dyscypliny pracy

w zakresie zakazu korzystania z telefonow
komorkowych przez prowadzacych pojazdy
trakcyjne poza sytuacjami awaryjnymi,
zakazu przebywania osob
nieupowaznionych w kabinach pojazdéw
trakcyjnych oraz wypetniania obowigzkdéw
zwigzanych z przekazywaniem tasm
predkosciomierzy i kart pracy po
zakonczonej zmianie. Ponadto zalecenie
odnosito sie do koniecznosci wprowadzenia
procedur informowania o zmianach
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w rozktadzie jazdy, procedur
wymuszajacych okresowg synchronizacje
czasu w systemach rejestrujacych, a takze
zwiekszenia rzetelnosci wypetniania
dokumentéw medycznych przez lekarzy
orzecznikow (w zakresie informacji o
obowigzku noszenia okularéw korekcyjnych
przez prowadzacych pojazdy kolejowe).

przeciwnym do zasadniczego
zamiast na tor 2SS po
niewfasciwie utozonej i
niezabezpieczonej drodze
przebiegu i wyprawienie przez
dyzurnego ruchu posterunku
odgateznego Sprowa na sygnat
zastepczy na zajety tor
szlakowy nr 1SS nastgpito
zderzenie dwodch pociggow
pospiesznych.

W wypadku braty udziat
pociagi: TLK 31100 ,Brzechwa”
spotki PKP Intercity S.A. relacji
Przemys$l Gtéwny - Warszawa
Wschodnia oraz interREGIO
13126 ,Jan Matejko” spoiki
Przewozy Regionalne sp. z 0.0.
relacji Warszawa Wschodnia -
Krakow Gtowny.

W wyniku zderzenia,
zniszczeniu ulegta lokomotywa
elektryczna pociggu TLK,
wykoleity sie takze dwa jego
wagony. W pociggu Przewozéw
Regionalnych wykoleita sie
lokomotywa oraz jeden wagon.

03.03. na szlaku W wyniku wyprawienia przez PKBWK-076-83/RL/R/12 z dnia
2012 r. Sprowa - dyzurnego ruchu posterunku 14.03.2012 r.
Starzyny, odgateznego Starzyny na
km 21,150 sygnat zastepczy, na tor " .
linii nr 64 szlakowy nr 1SS w kierunku W ramach rekomendacji Przewodniczacy

PKBWK nakazat wdrozenie przez podmioty
sektora kolejowego rozwigzan
przejsciowych, ukierunkowanych na
podniesienie poziomu bezpieczenstwa
systemu kolejowego do czasu
wprowadzenia okreslonych rozwigzan
prawnych w ramach zmiany przepisow
rozporzadzenia z dnia 18 lipca 2005 r.

w sprawie ogoélnych warunkéw prowadzenia
ruchu kolejowego i sygnalizacji.
Rozwigzania te dotyczyly w szczegdlnosci
wdrozenia wymagan dla oznaczenia
pojazddw kolejowych i szlaku, w przypadku
jazdy w kierunku przeciwnym do
zasadniczego, rozwigzan ukierunkowanych
na synchronizacje z czasem rzeczywistym
czasOw systemowych w urzadzeniach
rejestrujacych, przeprowadzenia kontroli
urzadzen rejestrujacych oraz urzadzen
radiotacznosci oraz weryfikacji regulaminéw
stacji i pozostatych posterunkéw ruchu.

Zarzadcy infrastruktury i przewoznicy kolejowi kazdorazowo po otrzymaniu Protokotu Ustalen Koncowych
(PUK) zrealizowali $rodki zaradcze w nich ujete, bedace rezultatem badan komisji kolejowych. Dodatkowo,
zgodnie z zaleceniami, na pouczeniach okresowych z druzynami pociggowymi omawiane byly wszystkie

wypadki. Fakt omdwienia odnotowywany byt w dziennikach pouczen okresowych.
1.2. Srodki bezpieczenstwa (lub dobrowolne) wprowadzone z innych
wzgledow niz wypadki i zdarzenia poprzedzajace

Zarzadcy infrastruktury w celu polepszenia parametréw technicznych linii wptywajacych réwniez na

poprawe bezpieczenstwa ruchu kolejowego przeprowadzajg szereg modernizacji infrastruktury kolejowej.

Najwiekszy krajowy zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., realizuje zakrojony na
szerokg skale program modernizacji i rewitalizacji linii kolejowych. Zakres przedmiotowy poszczegdinych

projektow inwestycyjnych Spétki obejmuje zwykle kompleksowe wymiany nawierzchni kolejowej, urzadzen
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sterowania ruchem kolejowym i elektroenergetyki (trakcyjnej i nietrakcyjnej), a takze modernizacje
przejazdéw kolejowo-drogowych w jednym poziomie oraz ich likwidacje i zastepowanie skrzyzowaniami
dwupoziomowymi. Wymiana starych, wyeksploatowanych i zdegradowanych elementow infrastruktury
kolejowej oraz urzadzen technicznych na elementy i urzadzenia nowe, wykonane z zastosowaniem
wspotczesnych technologii, pozwala na znaczacg poprawe parametrow eksploatacyjnych linii kolejowych
(gtéwnie maksymalnych dopuszczalnych predkosci) przy co najmniej zachowaniu, a zazwyczaj
podniesieniu poziomu bezpieczenstwa ruchu. Prowadzone sa zabudowy nowych rozjazdéw, w 2012
zabudowano 481 szt. Oczekuje sie, ze na odcinkach linii kolejowych po modernizacji lub rewitalizacji
ryzyko wystepowania zdarzen lub utrudnien w ruchu spowodowanych ztym stanem technicznym i/lub

awariami infrastruktury bedzie nizsze.

W ramach prowadzonych modernizacji oraz rewitalizacji linii kolejowych, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
przebudowuje przejazdy kolejowo-drogowe oraz przejscia przez tory, wyposazajac je w dodatkowe
urzadzenia zabezpieczenia i/lub ostrzegania uzytkownika, a w wielu przypadkach likwiduje przejazdy
i przejscia w poziomie szyn, zastepujac je wiaduktami (ktadkami) lub tunelami. Budowa skrzyzowan
dwupoziomowych jest najbardziej kosztowng, ale bez watpienia jedyng catkowicie skuteczng metodq

eliminacji ryzyka wypadkow na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami kotowymi. W 2012 r. wykonano:

= remonty i modernizacje przejazdow kolejowych w zakresie nawierzchni w ilosci 239 szt.

= zabudowe samoczynnej sygnalizacji przejazdowej na przejazdach kolejowych w ilosci 94 szt.

Takze PKP LHS sp. z 0.0. przeprowadza szereg inwestycji poprawiajacych stan infrastruktury kolejowej.
Spotka w 2012 r. na zarzadzanej linii wykonata wymiane podktadéw drewnianych w ilosci 9 291 szt.,
wymiane 6 984 mb szyn, 4 szt. rozjazdow, naprawy biezace tordw i podtorza, oraz remontdéw obiektdw
inzynieryjnych (4 wiaduktéw), co pozwolito na utrzymanie predkosci rozktadowej i zwiekszyto

przepustowos¢ linii LHS.

Priorytetowym dziataniem przewoznikéw kolejowych w zakresie poprawy bezpieczenstwa w roku 2012
byto poprawienie poziomu technicznego wykonywanych napraw pojazdoéw kolejowych oraz doskonalenie
umiejetnosci druzyn trakcyjnych w zakresie prowadzenia pojazdéw trakcyjnych, poprzez jazdy kontrolno-
instruktazowe dokonywane przez maszynistow instruktoréw i inspektoréw. Odnowienie posiadanego parku
pojazdéw trakcyjnych podstawowo odbywato sie poprzez modernizacje posiadanego taboru, co stanowito
ekonomiczng alternatywe dla zakupu nowych pojazdéw o takich samych parametrach, Przewoznicy

deklarowali rowniez modernizacje wagonéw towarowych i pasazerskich.

Istotng inicjatywa majacg na celu podniesienie bezpieczefistwa na kolei jest podpisanie przez Urzad
Telekomunikacji Elektronicznej, Urzad Regulacji Energetyki i Urzad Transportu Kolejowego ,,Memorandum
W sprawie wspotpracy na rzecz przeciwdziatania zjawisku kradziezy i dewastacji infrastruktury”. Celem
porozumienia jest wspotpraca organdéw administracji panstwowej oraz przedsiebiorstw z branzy kolejowej,

telekomunikacyjnej i energetycznej w zakresie zwalczania zjawiska kradziezy infrastruktury.

Przyktady pozostatych dobrowolnych $rodkéw bezpieczenstwa wprowadzonych przez zarzadcow
infrastruktury i najwiekszych przewoznikow kolejowych, ktére ujeto w rocznych ,Raportach
bezpieczenstwa” przedtozonych do UTK, wprowadzonych z innych wzgledéw niz wypadki lub zdarzenia

poprzedzajace, przedstawia tabela ponizej.
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Obszar, ktorego

dotyczy srodek

Przyczyny
wprowadzenia
$rodka

Srodki bezpieczefstwa przewidziane stosownymi
decyzjami

Bezpieczenstwo
w transporcie
kolejowym

Podniesienie
bezpieczenstwa ruchu
pocigqgow oraz
zwiekszenie
czestotliwosci ich
kursowania.

Przebudowa systemu sterowania ruchem kolejowym na
stacji Gdynia Chylonia — zastgpienie przestarzatych
urzadzen sterowania nowoczesnymi umozliwiajgcymi
sterowanie i kierowanie ruchem pociggow

(PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie sp. z 0.0.)

Biezaca realizacja
dziatan
zapobiegajacych
przypadkom
nietrzezwosci
pracownikdw

Przestrzeganie wewnetrznych systemow postepowania

w zakresie kontroli trzezwosci pracownikow na stanowiskach
pracy oraz postepowania z pracownikami w przypadku
ujawnienia nietrzezwosci pracownika na terenie zaktadu
pracy

(PKP PLK S.A)

Profilaktyka

Opracowanie i kolportaz na posterunki ruchu plakatéw
informacyjno-instruktazowych dot. postepowania

w przypadku uzycia sygnatu zastepczego ,SZ” w ramach
projektu ,Bezpieczenstwo jest najwazniejsze”

(PKP PLK S.A)

Opracowanie i kolportaz na posterunki ruchu plakatéow
informacyjno- instruktazowych dot. uzycia przycisku Radio
Stop w ramach projektu , Bezpieczenstwo jest
najwazniejsze. Widzisz zagrozenie, reaguj natychmiast -
uzyj Radio Stop”

(PKP PLK S.A)

Film ,Bezpieczenstwo na kolei” przedstawiajacy procedury
oraz systemy odpowiadajace za bezpieczenstwo jazdy
pociagow

(PKP PLK S.A)

Opracowanie i realizacja ,Programéw poprawy
bezpieczenstwa ruchu kolejowego na rok 2013

(zarzadcy infrastruktury i przewoznicy kolejowi)

Planowany zakup symulatoréw pracy dyzurnych ruchu
(projekt na etapie planowania).

Projekt utworzenia Osrodka Szkolenia Kadr PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. zostat przeksztatcony w przedsiewziecie,

w ramach ktorego przewiduje sie zakup symulatoréw pracy
dyzurnych ruchu oraz mozliwo$¢ rozbudowy pionu szkolen
zawodowych, w szczegdlnosci w zakresie pracy dyzurnych
ruchu

(PKP PLK S.A)

Kradzieze
i dewastacje

Stata wspédtpraca ze Stuzba Ochrony Kolei (SOK) w sprawie
skradzionych i dewastowanych elementéw infrastruktury
kolejowej

(PKP PLK S.A)
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Stan techniczny
infrastruktury
kolejowej

Plan dziatan
utrzymaniowych oraz
diagnostycznych

i dozorowania

W ramach posiadanych $rodkoéw finansowych prace
modernizacyjne:

- wymiana podktadow, szyn, rozjazdéw, uszkodzonego
osygnalizowania,

- oczyszczanie podsypki, podbijanie toréw i rozjazddw,
uzupetnienie ttucznia,

- napawanie szyn i rozjazdow (zuzy¢ pionowych)
(zarzadcy infrastruktury)

Objazdy linii
kolejowych pod katem
widocznosci sygnatow,
ustawienia
wskaznikéw oraz
zakrzewienia

i zadrzewienia pasa
kolejowego

Ocena stanu technicznego linii pod katem bezpieczenstwa
prowadzenia ruchu pociggéw; ujawnione przypadki ztego
stanu nawierzchni kolejowej byty niezwtocznie likwidowane

(PKP PLK S.A)

Bezpieczenstwo
na przejazdach
kolejowych

Wypadki na
przejazdach, do
ktorych dochodzi

z powodu nie
zachowania
ostroznosci

i nie zastosowania sie
do znakow
drogowych, sygnatéw
$wietlnych,
dzwiekowych przez
uzytkownikdéw
przejazdow
kolejowych

Kontynuacja Kampanii spotecznej bezpieczny przejazd -
.Zatrzymaj sie i zyj”

(PKP PLK S.A)

Eliminowanie
zagrozen

Dodatkowe kontrole przejazdéw kolejowych
Oznakowanie przejazdow kolejowo-drogowych i przejsc
w poziomie szyn naklejkami z numerem przejazdu/
przejscia, numerem telefonu alarmowego oraz kontaktem
do pracownika Spétki w przypadku zaistnienia awarii

(PKP PLK S.A)

Eliminowanie
przejsc

w miejscach
niedozwolonych

Eliminowanie
zagrozen

Akcja , Zero tolerancji dla przechodzenia przez tory
w miejscach niedozwolonych”

(PKP PLK S.A)

Utrzymanie
wysokiego
poziomu
kwalifikacji
prowadzacych
pojazdy kolejowe

Profilaktyka

Przeprowadzenie szkolen, omawianie zaistniatych wypadkow
na szkoleniach i pouczeniach okresowych

(zarzadcy infrastruktury i przewoznicy kolejowi)

Podnoszenie
$wiadomosci

i kultury
bezpieczenstwa
wéréd
pracownikow

Profilaktyka

Propagowanie wsérod pracownikdw postawy zorientowanej
na bezpieczenstwo jako bezwzgledny priorytet dziatania.
W tym celu w opracowanym przewodniku , System
Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) PKP PLK S.A.

w pigutce” - ktdry jest dystrybuowany wsréd wszystkich
pracownikédw — zamieszczony zostat ,Dekalog pracownika
kolei”

(PKP PLK S.A)
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Modernizacja
pojazddow
trakcyjnych

Poprawa
bezpieczenstwa ruchu
kolejowego,
niezawodnosci i
komfortu obstugi

Modernizacja posiadanych lokomotyw, np.: podniesienie
niezawodnosci pracy poprzez zabudowe podwdjnych
uktadow sprezarki powietrznej i przetwornic, wyposazenie
w urzadzenia ETCS umozliwiajace jazde z predkoscig
powyzej 160 km/h,

(ok. 20 przewoznikdéw kolejowych)

Wyposazenie wszystkich lokomotyw pociggowych w kaptury
ucieczkowe niezbedne przy przewozie towardéw
niebezpiecznych

(CTL LOGISTICS sp. z 0.0.)

Modernizacja
wagondéw
pasazerskich

Poprawa
bezpieczenstwa ruchu
kolejowego

i pasazerow

Modernizacja posiadanego parku wagondw pasazerskich,
poprzez np.: zabudowe uktadu mostkowania hamulca
bezpieczenstwa, zabudowe instalacji przeciwpozarowej,
zabudowe klimatyzacji, wymiane drzwi wejsciowych na
odskokowo przesuwne, zabudowa tablic pneumatycznych
uktadu hamulca zespolonego, zastosowanie wozkow
wagonowych oraz monoblokowych zestawoéw kotowych

z tarczami hamulcowymi, itp.

(ok. 10 przewoznikéw kolejowych)

Zakup pojazdow
ratownictwa
technicznego

Usprawnienie akcji
ratowniczych

Zakup uniwersalnych ciggnikéw szynowych petnigcych
funkcje pojazdéw pomocniczych ratownictwa technicznego,
co usprawni wykonywanie prac z zakresu utrzymania
infrastruktury kolejowej oraz pozwoli na duzo szybsze akcje
ratownicze bez koniecznosci angazowania do tego celu
ciezkich dzwigow

(PKP LHS sp. z 0.0.)

Utrzymanie
pojazdéw
trakcyjnych

Przestrzeganie
wymogu prowadzenia
skutecznego nadzoru
nad terminowoscig
wykonywania
czynnosci
utrzymaniowych

w pojazdach
trakcyjnych

Wprowadzenia automatycznego monitoringu (aplikacja EKL)
prawidtowej eksploatacji pojazdéw trakcyjnych, pod
wzgledem przestrzegania postanowien wynikajacych

z dokumentacji systemu utrzymania (DSU), dotyczacych
terminowosci wykonywania przegladéw okresowych

(PKP CARGO S.A)

Prace komisji
kolejowych

Trudnosci

w jednoznacznym
okreslaniu przyczyn
zdarzen kolejowych

Opracowanie i przekazanie wszystkim zainteresowanym
pracownikom materiatéw dydaktycznych w postaci
ksigzkowej: ,Wady materiatéw majacych wptyw na
bezpieczenstwo ruchu kolejowego” oraz ,Wytyczne
dotyczace ogledzin oraz badan toréw i rozjazdéw po
wypadkach kolejowych”

(PKP CARGO S.A)

2. Szczegotowa analiza tendencji danych

W niniejszym rozdziale przeprowadzona zostata analiza wypadkéw w oparciu o wskazniki CSI, ktére
dotyczg wylacznie tzw. ,znaczacych wypadkdw”, spetniajacych kryteria definicji zaczerpnietych z prawa
wspolnotowego. Przedmiotowa analiza objeta réwniez ,powazne wypadki”, ktérych definicja wynika

z prawa krajowego, ale ktdére zawieraja sie w pojeciu ,znaczacego wypadku”.
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Dodatkowo, nalezy zaznaczy¢, ze w raporcie pt. ,Ocena stanu bezpieczenstwa ruchu kolejowego”,
przedtozonym ministrowi wtasciwemu ds. transportu na mocy prawa krajowego, dokonana zostata analiza

wszystkich zdarzen kolejowych zaistniatych w Polsce w 2012 r.

2.1. Liczba wypadkow

a) Siec¢ ogdlnodostepna

FAnELE rAnELE]
Wypadek 2010 2011 2012 2010/2011 2011/2012

Kolizje pociagow 4 8 6 + 100% - 25,0%
Wykolejenia pociggow 17 23 17 + 35,3% -26,1%
Zdarzenia na przejazdach 86 86 77 0% -10,5%
Zdarzenia z udziatem os6b 334 366 275 + 9,25% - 24,9%

spowodowanych przez pojazd
bedacy w ruchu

Pozar pojazdu kolejowego 0 0 0 --- ---

Inne 7 5 4 - 28,6% - 20%
Razem 449 488 379 + 8,7% -22,3%

Samobdjstwa 44 28 80 -36,4% +185,7%

Znaczace wypadki na sieci ogolnodostepnej

600

500 — — 379

400 249 488 —
300

200
100

2010 2011 2012

Liczba znaczacych wypadkow zaistniatych w 2012 roku na sieci ogélnodostepnej zmniejszyta sie 0 22,3%
w poréwnaniu do roku 2011, tj. z ogoélnej liczby 488 szt. w 2011 r. do 379 szt. w 2012 r. (spadek o 109
szt.). Spadek liczby znaczacych wypadkéw zostat odnotowany we wszystkich kategoriach. Zmiany te

nalezy uznac za posiadajace charakter naturalnych odchylen.

W ujeciu statystycznym, zasadniczemu, prawie trzykrotnemu wzrostowi ulegta liczba samobdjstw, z 28
szt. w 2011 r. do 80 szt. w roku 2012 (dodatkowo odnotowano dwie préoby samobdjcze). Dane w tym

zakresie swiadczg o zintensyfikowaniu dziatan prokuratury w zakresie orzekania czynu z kwalifikacjg do
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kategorii samobdjstw. Orzeczenia prokuratury stanowig podstawe do uwzglednienia samobodjstw

w statystyce kolejowej.

b) Siec¢ funkcjonalnie wydzielona

Wypadek 2010 2011 2012 2oz1n(;i/a2n:11 2021“;;32“:12
Kolizje pociagow 0 0 0 --- ---
Wykolejenia pociagow 0 0 0 - -
Zdarzenia na przejazdach 0 2 1 --- -50%
Zdarzenia z udziatem oséb 1 2 4 + 100% + 100%

spowodowanych przez pojazd
bedacy w ruchu

Pozar pojazdu kolejowego 0 0 0 - —
Inne 0 0 0 - -
Razem 1 4 5 + 300% + 25%

Znaczace wypadki na sieci wydzielonej

6

5 —

: /(

3 4

, . /

1 /
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2010 2011 2012

Liczba znaczacych wypadkéw zaistniatych w 2012 r. na sieci wydzielonej wzrosta 0 25% w poréwnaniu do
roku 2011, tj. z ogdlnej liczby 4 szt. w 2011 r., do 5 szt. w 2012 r. (wzrost o 1 szt.). W kategorii
»zdarzenia z udziatem os6b spowodowanych przez pojazd kolejowy bedacy w ruchu” nastgpit 100% wzrost
-z 2 szt. w roku 2011 do 4 szt. w 2012 r., natomiast nastapit 50% spadek w kategorii ,zdarzenia na
przejazdach”, z 2 szt. w roku 2011 do 1 szt. w 2012 r. Zmiany te majq charakter naturalnych odchylen
z uwagi na ogdlng niewielkg liczbe zdarzen, co z kolei przektada sie na znaczne ich zmiany przy analizie

W ujeciu procentowym.
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2.2. Liczba ofiar Ssmiertelnych

a) Sie¢ ogdélnodostepna

Ofiary Smiertelne 2010 2011 2012 zozln;i/azngill zoz:l_n;i/azn(;z
Kolizje pociggdéw 0 0 16 --- ---
Wykolejenia pociggow 0 2 0 --- - 100%
Zdarzenia na przejazdach 55 62 61 +12,7% -1,6%
Zdarzenia z udziatem os6b 228 251 194 + 10,1% -22,7%

spowodowanych przez pojazd
bedacy w ruchu

Pozar pojazdu kolejowego 0 0 0 - —
Inne 0 5 0 --- - 100%
Razem 283 320 271 + 13,1% - 15,3%

Liczba ofiar $miertelnych w znaczacych wypadkach na sieci
ogolnodostepnej

340
300 283 / 320 \
280

e 271
260

240 T T )
2010 2011 2012

Liczba ofiar $miertelnych w zaistniatych znaczacych wypadkach w 2012 r. na sieci ogdélnodostepnej spadta
0 15,3% w porownaniu do roku 2011, tj. z ogdlnej liczby 320 oséb w 2011 r., do 271 oséb w 2012 r.
(mniej o 49 ofiar). W analizowanym 2012 r. odnotowano 16 ofiar $miertelnych w kategorii ,kolizje
pociggow”. Wszystkie z nich to ofiary jednego wypadku pod Szczekocinami, ktéry miat miejsce w dniu
3 marca 2012 r. o godz. 20:55 na szlaku Sprowa — Starzyny w torze nr 1 w km 21,259 linii kolejowej nr

64 Koztdow — Koniecpol na obszarze dziatalnosci zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A.

W poréwnaniu do 2011 r., w 2012 r. nie byto ofiar $miertelnych w kategoriach ,wykolejenie pociggu” oraz
Lnne”. Spadek o 22,7% odnotowano w kategorii ,zdarzenia z udziatem o0so6b spowodowane przez pojazd
bedacy w ruchu” - z 251 os6b w roku 2011 do 194 os6b w 2012 r., oraz niewielki, 1,6% spadek

w kategorii ,zdarzenia na przejazdach”.
Zmiany ilosciowe ofiar $miertelnych w podziale na poszczegdine kategorie przedstawiajq sie nastepujaco:

= pasazerowie: wzrost o 50,0% (z 10 ofiar w 2011 r. do 15 ofiar w 2012 r.),
= pracownicy: wzrost o 650,0% (z 2 ofiar w 2011 r. do 15 ofiar w 2012 r.),
= uzytkownicy przejazdéw kolejowych: wzrost o 1,7% (z 60 ofiar w 2011 r. do 61 ofiar w 2012 r.),

24



Raport w sprawie bezpieczenstwa

na kolei w Polsce za rok 2012
= osoby nieuprawnione: spadek 0 26,2% (z 244 ofiar w 2011 r. do 180 ofiar w 2012 r.),
= inne: (4 ofiary w 2011 r., w 2012 r. bez ofiar).

Na wzrost liczby ofiar Smiertelnych wsrod pasazerdéw i pracownikdéw niewatpliwie wptyw ma wypadek na
szlaku Sprowa - Starzyny, w ktorym to $mier¢ poniosto odpowiednio 11 pasazerdw i 5 pracownikow.
Pozostali zabici wsréd pracownikdw to 6 osdéb, ktére nie zachowaty nalezytej ostroznosci podczas
wykonywania prac (manewrowi, zwrotniczy) i 4 osoby bedace pracownikami podwykonawcy. Pozostate
zmiany zaistniate w 2012 r. miaty charakter naturalnych odchylen.

b) Siec¢ funkcjonalnie wydzielona

Ofiary $miertelne 2010 2011 2012 2021“3;32“:1 . 5 oz1n11i/azn:1 5
Kolizje pociagow 0 0 0 --- —
Wykolejenia pociggow 0 0 0 --- -
Zdarzenia na przejazdach 0 0 1 --- —
Zdarzenia z udziatem oséb 1 2 4 + 100% + 100%

spowodowanych przez pojazd
bedacy w ruchu

Pozar pojazdu kolejowego 0 0 0 - —
Inne 0 0 0 --- —
Razem 1 2 5 + 100% + 150%

Liczba ofiar Smiertelnych w znaczacych wypadkach na sieci wydzielonej
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Liczba ofiar smiertelnych w znaczacych wypadkach zaistniatych w 2012 r. na sieci wydzielonej wzrosta
0 150% w porownaniu do roku 2011, tj. z ogdlnej liczby 2 ofiar w 2011 r., do 5 ofiar w 2012 r. (wzrost
o 3 ofiary). W kategorii ,zdarzenia z udziatem o0s6b spowodowane przez pojazd kolejowy bedacy w ruchu”
nastgpit 100% wzrost - z 2 ofiar w roku 2011 do 4 ofiar w 2012 r., Odnotowano réwniez 1 ofiare
Smiertelng w 2012 r. w kategorii ,zdarzenia na przejazdach”. Zmiany te majq charakter naturalnych
odchylen.
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2.3. Liczba ciezko rannych

a) Sie¢ ogdélnodostepna

Ranni w wypadkach 2010 2011 zozln(;i/azn:ll zozln;i/azn:lz
Kolizje pociagow 13 6 61 - 53,8% +916,7%
Wykolejenia pociggow 0 34 0 --- - 100%
Zdarzenia na przejazdach 56 51 36 - 8,9% - 29,4%
Zdarzenia z udziatem os6b 118 116 85 -1,7% -26,7%

spowodowanych przez pojazd
bedacy w ruchu

Pozar pojazdu kolejowego 0 0 0 - —
Inne 1 2 2 + 100% 0%
Razem 188 209 184 + 11,2% -11,9%

Liczba ciezko rannych w znaczacych wypadkach na sieci ogélnodostepnej
220
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Liczba oséb ciezko rannych w zaistniatych znaczacych wypadkach w 2012 r. na sieci ogdélnodostepnej
spadta 0 11,9% w poréwnaniu do roku 2011, tj. z ogdlnej liczby 209 w 2011 r., do 184 w 2012 r. (spadek
0 25 0s06b ciezko rannych). Najwiekszy wzrost, tj. 0 916,7% (z 6 w 2011 do 61 w 2012 r. ciezko rannych)
odnotowano w kategorii ,kolizje pociggow”. Sa to osoby ciezko ranne z jednego wypadku pod

Szczekocinami, na szlaku Sprowa - Starzyny.

W poréwnaniu do ubiegtego 2011 r., w 2012 r. nie byto ciezko rannych w kategoriach ,wykolejenie
pociggu”. Nalezy zaznaczy¢, iz w roku ubieglym wszystkie 34 osoby, zakwalifikowane do tej kategorii,
zostaty ranne w wyniku jednego wypadku z dnia 12 sierpnia 2011 r. na linii Warszawa - Katowice w stacji
Baby.

W pozostatych kategoriach, zmiany maja charakter naturalnych odchylen.

Zmiany ilosciowe wsrdd rannych w podziale na poszczegdlne kategorie przedstawiajq sie nastepujaco:
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= pasazerowie: wzrost 0 36,2% (z 58 szt. w 2011 r. do 79 w 2012 r.),
= pracownicy: spadek o 54,5% (z 11 szt. w 2011 r. do 5 szt. w 2012 r.),
= uzytkownicy przejazddéw kolejowych: spadek o0 21,7% (z 46 szt. w 2011 r. do 36 szt. w 2012 r.),
= osoby nieuprawnione: spadek 0 32,3% (z 93 szt. w 2011 r. do 63 szt. w 2012 r.),

= inne: bez zmian (1 szt. w 2011 r., i 1 szt. w 2012 r.).

Na wzrost liczby ofiar ciezko rannych wsrdéd pasazerow niewatpliwie wptyw ma wypadek pod
Szczekocinami, w ktéorym to rannych zostato 59 pasazeréw. W wypadku tym rannych zostato
2 pracownikéow, pomimo tego w 2012 r. odnotowano spadek wsrdéd rannych pracownikdéw. Pozostate

zmiany zaistniate w 2012 r., miaty charakter naturalnych odchylen.

b) Siec funkcjonalnie wydzielona

Ranni w wypadkach 2010 2011 2012 2oz1n(;i/azn:1 . 5 021“1“/32“:1 5
Kolizje pociagdéw 0 0 0 --- -
Wykolejenia pociggow 0 0 0 --- ---
Zdarzenia na przejazdach 0 2 0 --- - 100%
Zdarzenia z udziatem oséb 0 0 0 --- ---

spowodowanych przez pojazd
bedacy w ruchu

Pozar pojazdu kolejowego 0 0 0 —— —
Inne 0 0 0 J— —
Razem 0 2 0 -— - 100%

Liczba rannych w znaczacych wypadkach na sieci wydzielonej

3
2
2
1
0 0
O T T 1
2010 2011 2012

Liczba rannych w zaistniatych znaczacych wypadkach w 2012 r. na sieci wydzielonej spadta o 100%
w poréwnaniu do roku 2011. W roku 2011 odnotowano 2 rannych w kategorii ,zdarzenia na przejazdach”,
w 2012 r. nie odnotowano rannych w znaczacych wypadkach na sieci wydzielonej. Zmiany te majq

charakter naturalnych odchylen.
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2.4. Liczba zdarzen poprzedzajacych wypadki

a) Siec ogdélnodostepna

. . Zmiana FAnTELE]
Zdarzenie poprzedzajace 2010 2011 2012 2010/2011 2011/2012

Ztamanie szyny 1461 1 564 1 800 + 7,0% + 15,1%
Odksztatcenia toréw linii 23 20 53 -13,0% + 165%
kolejowych
Defekty sygnalizacji 16 0 5 - 100% -
Miniecie sygnatu informujacego 13 29 16 + 123,1% - 44,8%
0 niebezpieczenstwie (SPAD)
Pekniecia kot w pojazdach 23 3 3 - 87% ---
kolejowych
Pekniecia osi w pojazdach 3 2 4 - 33,3% + 100%
kolejowych

Razem 1539 1618 1881 +5,1% + 16,3%

Zdarzenia poprzedzajace wypadki

2000 1618

— 1 881
= —
1500 1539
1000
500
0 T T 1
2010 2011 2012

Zmiany iloSciowe zdarzen poprzedzajacych zaistniatych w 2012 roku w stosunku do roku 2011, posiadajg

charakter naturalnych odchylen.

Odnosnie zdarzen poprzedzajacych w 2010 r. zostata wniesiona korekta w zakresie ,miniecia sygnatu
informujacego o niebezpieczenstwie (SPAD)”. Btedne dane wynikaty z niewtasciwej interpretacji zapisu, tj.
odniesiono sie do wszystkich odnotowanych sygnatdw awaryjnych, obejmujacych rdéwniez np.

niepotwierdzone wskazania urzadzen detekcji standw awaryjnych taboru.

b) Siec¢ funkcjonalnie wydzielona

. . Zmiana Zmiana
Zdarzenie poprzedzajace 2010 2011 2012 2010/2011 2011/2012
Ztamanie szyny 0 0 0 - .-
Odksztatcenia toréw linii 0 0 0 — -
kolejowych
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Defekty sygnalizacji 0 0 0 - ——
Miniecie sygnatu informujacego 0 0 0 - -
o niebezpieczenstwie (SPAD)
Pekniecia kot w pojazdach 0 0 0 _— —
kolejowych
Pekniecia osi w pojazdach 0 0 0 - ——
kolejowych

Razem 0 0 0 - _—

3. Wyniki zalecen w zakresie bezpieczenstwa

W ramach kompetencji nadzorczych Prezesa UTK prowadzone sg state dziatania monitorujace,
ukierunkowane na weryfikacje realizacji przez podmioty sektora kolejowego zalecen wydawanych przez
Przewodniczacego Panstwowej Komisji Badania Wypadkdéw Kolejowych, po istotnych zdarzeniach jakie
miaty miejsce na krajowej sieci kolejowej. W praktyce monitoring prowadzony jest przez pracownikow
Departamentu Nadzoru oraz pracownikdw oddziatow terenowych UTK w trakcie standardowych
postepowan obejmujgacych m.in. jazdy kontrolne czy dziatania monitorujgco-sprawdzajace. Dodatkowo
przekrojowe dziatania weryfikujace prowadza pracownicy Departamentu Bezpieczenstwa Kolejowego,
ktorzy okresowo pozyskujg informacje o sposobie wdrazania zalecen przewodniczacego PKBWK przez

poszczegolne przedsiebiorstwa oraz o stanie ich realizaciji.

3.1. Rekomendacja zwigzana z wypadkiem na szlaku Sprowa - Starzyny

Rekomendacja wydana zostata w dniu 14 marca 2012 r. przed zakonczeniem postepowania, celem

podjecia niezbednych dziatan zwiekszajacych bezpieczenstwo ruchu kolejowego.

Realizacja wnioskow o charakterze systemowym, zawartych w rekomendacji, w tym w szczegdlnosci
wigzacych sie z koniecznoscig przeprowadzenia zmian prawnych, prowadzona byta przez Zespdt ds.
Bezpieczenstwa, utworzony przy ministrze wiasciwym ds. transportu. Zespdt od marca 2012 r. opracowat
propozycje zmian w rozporzadzeniu z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkéw prowadzenia
ruchu kolejowego i sygnalizacji, uwzgledniajace zapisy wynikajace z rekomendacji Przewodniczacego
PKBWK. Uzgodniona wersja rozporzadzenia, juz po konsultacjach spotecznych, zostata przekazana do
MTBIGM.

Ponadto podmioty kolejowe przekazaty Prezesowi UTK informacje o realizacji pozostatych zalecen,
z ktorych wynika, ze podjety dziatania majace na celu regularng synchronizacje z czasem rzeczywistym
wewnetrznych czaséw systemowych w posiadanych urzadzeniach, przeprowadzity kontrole urzadzen
rejestrujacych rozmowy i zdarzenia na taczach ruchowych (zapowiadawczych oraz radiotgcznosci), a takze
poinformowaty o weryfikacji regulaminéw technicznych stacji i pozostatych posterunkéw ruchu z analizg
obowigzkéw pracownikéw tych posterunkédw w momencie wystgpienia sytuacji nieprzewidzianych

przepisami.
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Kontrola realizacji zalecen:

Tematyka weryfikacji regulamindéw technicznych stacji i pozostatych posterunkéw ruchu oraz kontroli
urzadzen radiotacznosci realizowana byla podczas prowadzonych planowych kontroli przez Oddziaty

Terenowe UTK.

Podczas kontroli zarzadcy infrastruktury w aspekcie zagrozen dla bezpieczenstwa i zdrowia zatrudnionych

pracownikéw sprawdzono, m.in. prawidtowo$¢ prowadzenia ruchu kolejowego.

W czasie analizy postanowien regulamindéw tymczasowych prowadzenia ruchu pociggéw stwierdzono, ze sq

one prawidtowo opracowane pod wzgledem merytorycznym.

Dla sprawdzenia witasciwego postepowania pracownikow posterunkow nastawczych w zakresie
prowadzenia ruchu kolejowego w czasie trwania zamkniecia toréw, skontrolowano posterunki ruchu nie

stwierdzajac nieprawidtowosci.

3.2. Zalecenie powypadkowe zwiazane z wypadkiem w stacji Baby

Zalecenie ujete zostato w raporcie nr PKBWK/1/2012 z dnia 31 lipca 2012 r. a jego adresatami byli
zarzadca infrastruktury, przewoznicy kolejowi, Centrum Naukowe Medycyny Kolejowej oraz Prezes Urzedu

Transportu Kolejowego.

Podmioty, do ktérych skierowane byto zalecenie, a takze pozostali przewoznicy kolejowi i zarzadcy
infrastruktury, w zakresie dotyczacym ich dziatalnosci, poinformowaty Prezesa UTK o stanie realizacji.
Z przekazanych informacji wynika, ze opracowano i wdrozono odpowiednie procedury, m.in. w zakresie
przekazywania druzynom pociggowym obowigzujgcego w danym dniu wewnetrznego rozkiadu jazdy,
zapoznawania sie z tymczasowymi regulaminami prowadzenia pociggdw w czasie wykonywania robot oraz
trybu doreczania druzynom pociggowym rozkazow pisemnych. Ponadto przedsiebiorstwa poinformowaty
o wdrozeniu zakazu prowadzenia rozméw przez telefony komérkowe podczas wykonywania obowigzkow
stuzbowych (za wyjatkiem sytuacji szczegdlnych), uporzadkowaniu zasad przebywania w kabinie

maszynisty oraz terminowego zdawania tasm szybkosciomierzy i kart pracy.

Kontrola realizacji zalecen:

Podczas przeprowadzonych kontroli stwierdzono realizacje zalecen.
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E. Wazne zmiany w
uregulowaniach prawnych

1. Transpozycja dyrektywy bezpieczenstwa

Dyrektywa 2004/49/WE w sprawie bezpieczenstwie kolei zostata wdrozona do przepiséw prawa krajowego
w drodze ustawy z dnia 22 lipca 2006 r. o zmianie ustawy o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2006 r.
Nr 144, poz. 1046) oraz towarzyszacych jej rozporzadzen wykonawczych. Od tego czasu ustawa
o transporcie kolejowym byta kilkukrotnie nowelizowana, m.in. w zwigzku wejsciem w zycie kolejnych

aktow prawnych na poziomie unijnym.

Jedna z przedmiotowych nowelizacji dotyczyta wdrozenia dyrektywy 2008/110/WE z dnia 16 grudnia 2008
r., zmieniajacej dyrektywe 2004/49/WE w sprawie bezpieczeristwa kolei wspdlnotowych, ktéra zostata
wdrozona do krajowego porzadku prawnego za pomocg ustawy o zmianie ustawy o transporcie kolejowym
z dnia 16 wrzesnia 2011 r. (Dz. U. z 2011 r. Nr 230, poz. 1372), ktéra weszta w zycie 28 stycznia 2012 r.

Zmiany zawarte w tej nowelizacji dotyczyly rozszerzenia listy podmiotéw zwolnionych z obowigzku
uzyskania autoryzacji bezpieczenstwa lub certyfikatu bezpieczenstwa, okreslaja réwniez warunki, jakie
powinien spetnia¢ podmiot odpowiedzialny za utrzymanie pojazdéw kolejowych (ECM) oraz okreslajq

sposéb wydawania certyfikatu dla takiego podmiotu przez Prezesa UTK.

Ponadto, elementem krajowego porzadku prawnego w aspekcie zwigzanym z bezpieczenstwem sg réwniez

akty bezposredniej stosowalnosci, wydane na poziomie europejskim:

= rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1077/2012 w sprawie wspdlnej metody oceny bezpieczeristwa

w odniesieniu do nadzoru sprawowanego przez krajowe organy ds. bezpieczenstwa po wydaniu
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certyfikatu bezpieczenstwa lub autoryzacji bezpieczenstwa - stosowane bezposrednio od dnia
7 czerwca 2013 r.

= rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1078/2012 z dnia 16 listopada 2012 r. w sprawie wspdlnej metody

oceny bezpieczenstwa w odniesieniu do monitorowania, ktéra ma by¢ stosowana przez
przedsiebiorstwa kolejowe i zarzadcéw infrastruktury po otrzymaniu certyfikatu bezpieczenstwa
lub autoryzacji bezpieczenstwa oraz przez podmioty odpowiedzialne za utrzymanie - stosuje sie

bezposrednio od dnia 7 czerwca 2013 r.

2. Transpozycja dyrektywy interoperacyjnosci kolei

Dyrektywa 2008/57/WE w sprawie interoperacyjnosci kolei we Wspdlnocie zostata transponowana na
grunt prawa krajowego poprzez wydanie ustawy o zmianie ustawy o transporcie kolejowym z dnia
16 wrzesnia 2011 r. (Dz. U. z 2011 r. Nr 230, poz. 1372), ktéra weszta w zycie 28 stycznia 2012 r. - tej
samej ustawy, o ktérej mowa powyzej. Dodatkowo, na podstawie nowych upowaznien zawartych w ww.

ustawie wydane zostaty ponizsze rozporzadzenia:

= rozporzadzenie MTBIGM z dnia 6 wrzesnia 2012 r. w sprawie krajowego rejestru pojazdéw
kolejowych (Dz. U. z 2012 r., poz. 1063), ktére weszto w zycie 10 pazdziernika 2012 r.;

= rozporzadzenie MTBIGM z dnia 7 sierpnia 2012 r. w sprawie zakresu badan koniecznych do
uzyskania Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu budowli przeznaczonej do prowadzenia
ruchu kolejowego, $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu urzadzenia przeznaczonego do
prowadzenia ruchu kolejowego oraz $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu
kolejowego (Dz. U. z 2012 r., poz. 918), ktére weszto w zycie 11 sierpnia 2012 r.;

= rozporzadzenie MTBIGM z dnia 7 sierpnia 2012 r. w sprawie S$wiadectw dopuszczenia do
eksploatacji typu budowli przeznaczonej do prowadzenia ruchu kolejowego, S$wiadectw
dopuszczenia do eksploatacji typu urzgdzenia przeznaczonego do prowadzenia ruchu kolejowego
oraz Swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego (Dz. U. z 2012 r., poz.
919), ktéore weszto w zycie 11 sierpnia 2012 r.;

= rozporzadzenie MTBIGM z dnia 7 sierpnia 2012 r. w sprawie wykazu typow budowli
przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego, typéw urzadzern przeznaczonych do
prowadzenia ruchu kolejowego oraz typow pojazddow kolejowych, na ktére sq wydawane
Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu (Dz. U. z 2012 r., poz. 911), ktére weszlo w zycie
11 sierpnia 2012 r.;

= rozporzadzenie MTBIGM z dnia 2 maja 2012 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei

(Dz. U. z 2012 r., poz. 492), ktére weszto w zycie 11 sierpnia 2012 r.

3. Transpozycja dyrektywy o ladowym transporcie towarow
niebezpiecznych

Dyrektywa 2008/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 wrzesnia 2008 r. w sprawie transportu
ladowego towardéw niebezpiecznych oraz dyrektywa 2010/35/UE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
16 czerwca 2010 r. w sprawie cisnieniowych urzadzen transportowych zostaty transponowane na grunt

prawa krajowego za pomoca przepiséw ustawy z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towaréw
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niebezpiecznych' oraz ponizszych rozporzadzen, wydanych na podstawie upowaznien

przewidzianych w ww. ustawie:

rozporzadzenie MTBIGM z dnia 13 kwietnia 2012 r. w sprawie ciSnieniowych urzadzen
transportowych, ktére weszio w zycie 28 kwietnia 2012 r. W rozporzadzeniu uregulowano
procedury oceny zgodnosci cisnieniowych urzadzen transportowych; procedury ponownej oceny
zgodnosci ci$nieniowych urzadzen transportowych; procedury badan okresowych, posrednich
i nadzwyczajnych; towary niebezpieczne innych klas niz klasa 2 przewozone cisnieniowymi
urzadzeniami transportowymi; sposéb oznakowania cisnieniowych urzadzen transportowych, wzér
znaku zgodnosci .

rozporzadzenie MTBIGM z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie warunkéw technicznych dla toréw do
awaryjnego odstawiania uszkodzonych wagondw kolejowych przewozgcych towary niebezpieczne
(Dz. U. 22012 r., poz. 508), ktére weszto w zycie dnia 26 maja 2012 r.

rozporzadzenie MTBIGM z dnia 4 czerwca 2012 r. w sprawie formularza listy kontrolnej
i formularza protokotu kontroli (Dz. U. z 2012 r., poz. 655), ktore weszto w zycie dnia 30 czerwca
2012 .

rozporzadzenie MTBIGM z dnia 14 sierpnia 2012 r. w sprawie formularza rocznego sprawozdania
z dziatalnosci w zakresie przewozu towardw niebezpiecznych oraz sposobu jego wypetniania

(Dz. U. z 2012 r., poz. 966), ktére weszto w zycie 12 wrzesnia 2012 r.

! Ustawa wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2012 r., z wyjatkiem:
1) art. 124, ktéry wchodzi w zycie z dniem ogtoszenia;
2) art. 131 iart. 132, ktére wchodza w zycie po uptywie 2 miesiecy od dnia ogtoszenia

33



F. Certyfikacja i autoryzacja
bezpieczenstwa

1. Przepisy krajowe

1.1. Data rozpoczecia wydawania certyfikatow bezpieczenstwa, zgodnie
z art. 10 dyrektywy 2004/49/WE

Pierwszy certyfikat bezpieczenstwa cz. A zostat wydany przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego
w dniu 30 grudnia 2008 r., natomiast pierwszy certyfikat bezpieczenstwa cz. B zostat wydany w dniu
6 lutego 2009 r.

Proces wydawania certyfikatow bezpieczenstwa jest prowadzony w oparciu o ustawe z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94 z pdzn. zm.) oraz rozporzadzenia

wykonawcze, m.in.:

= rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 5 grudnia 2006 r. w sprawie sposobu uzyskania
certyfikatu bezpieczenstwa (Dz. U. Nr 230, poz. 1682) - obowigzujace od 29.12.2006 r.,

= rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 12 marca 2007 r. w sprawie warunkéw oraz trybu
wydawania, przedtuzania, zmiany | cofania autoryzacji bezpieczeristwa, certyfikatéw
bezpieczenstwa | Swiadectw bezpieczenstwa (Dz. U. Nr 57, poz. 389) - obowigzujace od
17.04.2007 r.,

* rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 19 marca 2007 r. w sprawie systemu zarzgdzania
bezpieczeristwem w transporcie kolejowym (Dz. U. Nr 60, poz. 407, z pdzn. zm.) - obowigzujace
od 21.04.2007 r.

34



Raport w sprawie bezpieczenstwa
na kolei w Polsce za rok 2012

1.2. Data rozpoczecia wydawania autoryzacji w zakresie
bezpieczenstwa, zgodnie z art. 11 dyrektywy 2004/49/WE

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego pierwszg autoryzacje bezpieczenstwa cz. A wydat w dniu 6 wrzesnia

2010 r., natomiast pierwszg autoryzacje bezpieczenstwa cz. B wydat w dniu 28 grudnia 2010 r.

Przepisami regulujacym wydawanie certyfikatéw bezpieczenstwa jest ustawa z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94 z pdézn. zm.) oraz rozporzadzenia wykonawcze,

m.in.:

= rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 12 marca 2007 r. w sprawie warunkow oraz trybu
wydawania, przedtuzania, zmiany i cofania autoryzacji bezpieczenstwa, certyfikatéw
bezpieczenstwa i $wiadectw bezpieczenstwa (Dz. U. Nr 57, poz. 389) - obowigzujace od
17.04.2007 r.,

* rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 19 marca 2007 r. w sprawie systemu zarzadzania
bezpieczenstwem w transporcie kolejowym (Dz. U. Nr 60, poz. 407 z pdzn. zm.) - obowigzujace
od 21.04.2007 r.

Ponadto Zarzadzeniem Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego z dnia 31 lipca 2009 r. zostat wprowadzony
wzdér wniosku o wydanie autoryzacji bezpieczenstwa, o ktoérej mowa w art. 4 pkt. 18b ustawy
o transporcie kolejowym oraz dyrektywie 2004/49/WE, a takze wzdr autoryzacji bezpieczenstwa - czes¢ A
i B. Wzory zostaty opublikowane na stronie internetowej Urzedu Transportu Kolejowego wraz z zaleceniem
zachowania kolejnosci etapdw w procesie wydawania autoryzacji bezpieczenstwa dla zarzadcéw

infrastruktury kolejowej.

1.3. Dostepnos¢ krajowych przepisow w zakresie bezpieczenstwa lub
innych istotnych przepisow krajowych dla przedsiebiorstw
kolejowych i zarzadcoéw infrastruktury

Przepisy krajowe dostepne sg na stronie internetowej Sejmu RP, Ministerstwa Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej oraz Urzedu Transportu Kolejowego. Regulacje wewnetrzne narodowego zarzadcy
infrastruktury kolejowej (PKP PLK S.A.), do przestrzegania ktorych zostali zobowigzani przewoznicy
kolejowi, sa udostepnione w wersji elektronicznej na stronie internetowej zarzadcy www.plk-sa.pl

z mozliwoscig wydruku lub podgladu.

Dostepne krajowe przepisy bezpieczenstwa nie zostaty dotychczas sklasyfikowane zgodnie z wymaganiami
art. 8 dyrektywy 2004/49/WE w sprawie bezpieczeristwa kolei we Wspdlnocie. Przedmiotowe przepisy sg

dostepne wytacznie w jezyku polskim.

2. Dane liczbowe

W 2012 r. ztozono 14 wnioskow o wydanie certyfikatu bezpieczenstwa cz. A (13 wnioskow
o wydanie oraz 1 wniosek o zmiane certyfikatu) oraz 11 wnioskdw dotyczacych certyfikatu bezpieczenstwa

cz. B (8 wnioskédw o wydanie oraz 3 wnioski o zmiane certyfikatu).

W roku 2012 zostato wydanych 11 certyfikatow bezpieczeristwa w cz. A (w tym 1 zmieniony - wniosek

wptynat w 2011 r.) oraz 7 certyfikatow bezpieczenstwa cz. B (w tym 2 zmienione).
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Ogotem do konca 2012 r. wydano 80 certyfikatow bezpieczenstwa w cz. A (w tym 1 zmieniony) oraz 73

certyfikaty w cz. B (w tym 4 zmienione).

Réznica pomiedzy liczbg ztozonych w 2012 r. wnioskdw a wydanych certyfikatow w cz. A oraz B wynika ze

ztozenia przez przewoznikow wnioskow o wydanie certyfikatu bezpieczenstwa cze$¢ B pod koniec roku.

Réznica pomiedzy liczbg wydanych w latach 2008-2012 certyfikatéw bezpieczenstwa w cz. A i B wynika
z nieztozenia w 7 przypadkach przez przewoznika kolejowego wniosku o wydanie -certyfikatu

bezpieczenstwa cz. B.

W 2012 r. ztozono 6 wnioskdw o zmiane autoryzacji bezpieczenstwa. Wszystkie zostaty rozpatrzone

pozytywnie.

Za wydanie oraz zmiane certyfikatu w zakresie bezpieczenstwa w roku 2012 pobierana byta optata na

podstawie:

* rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 29 Iutego 2008 r. w sprawie czynnosci
wykonywanych przez Prezesa UTK, za ktdére pobierane sg optaty oraz wysokosci tych optat i trybu
ich pobierania (Dz. U. Nr 47, poz. 276). Wysoko$¢ optaty uzalezniona jest od czasu pracy
poswieconego na weryfikacje i analize wniosku, optata minimalna wynosi w przypadku zmiany
3000 ziotych (PLN) optata maksymalna to 10000 ztotych (PLN), w przypadku wydania nowego
certyfikatu bezpieczenstwa to 7000 ztotych (PLN) natomiast optata maksymalna to rdwnowartosé
w ztotych 5000 euro ustalona przy zastosowaniu kursu $redniego ogtaszanego przez Narodowy
Bank Polski obowigzujacego w dniu wydania dokumentu.

* rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 2 maja 2012 r.
w sprawie czynnos$ci wykonywanych przez Prezesa UTK, za ktére pobierane sg optaty, oraz
wysokosci tych opfat i trybu ich pobierania (Dz. U., poz. 559). Wysokos¢ optaty uzalezniona jest
od czasu pracy poswieconego na weryfikacje i analize wniosku, optata minimalna wynosi
w przypadku zmiany 2000 ztotych (PLN) optata maksymalna to 5000 ztotych (PLN), w przypadku
wydania nowego certyfikatu bezpieczenstwa cz. A to 7000 ziotych (PLN) natomiast opfata
maksymalna to réwnowarto$¢ w ztotych 5000 euro ustalona przy zastosowaniu kursu s$redniego
ogfaszanego przez Narodowy Bank Polski obowigzujacego w dniu wydania dokumentu. Optata
minimalna w przypadku wydania nowego certyfikatu bezpieczenstwa cz. B wynosi 4000 ztotych
(PLN), natomiast maksymalna optata wynosi 5500 euro ustalona przy zastosowaniu kursu

$redniego ogtaszanego przez Narodowy Bank Polski obowigzujacego w dniu wydania dokumentu.

W roku 2012 z tytutu optat za wydanie oraz zmiane certyfikatow bezpieczenstwa ogdétem do budzetu
panstwa wptyneta kwota 207 944,90 ztotych (PLN).

3. Aspekty proceduralne

3.1. Certyfikaty w zakresie bezpieczenstwa, czes¢ A

3.1.1. W roku 2012 zostat ztozony 1 wniosek o zmiane certyfikatu bezpieczenstwa cz. A. Zostat on
rozpatrzony w roku 2013. Prezes UTK nie wydat zaktualizowanego/zmienionego certyfikatu

bezpieczenstwa cz. A dla przewoznika kolejowego.
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3.1.2.

3.1.3.

3.1.4.

3.1.5.

3.1.6.

3.1.7.

3.1.8.

3.1.9.

W roku 2012 nie stwierdzono przypadku przekroczenia $redniego czasu wydawania czesci A
certyfikatow (wytacznie tych, o ktérych mowa w zataczniku E, oraz po otrzymaniu wszystkich
niezbednych informacji), ponad 4 miesigqce przewidziane w art. 12 ust. 1 Dyrektywy 2004/49/WE

w sprawie bezpieczenstwa kolei.

W roku 2012 nie wplynety do Urzedu Transportu Kolejowego zadne wnioski innych krajowych
organdw ds. bezpieczenstwa o weryfikacje/uzyskanie dostepu do informacji dotyczacych czesci A
certyfikatu przedsiebiorstwa kolejowego, ktére uzyskato ja w danym panstwie, a ubiega sie o czes¢

B certyfikatu w innym panstwie cztonkowskim.

W roku 2012 nie rozpatrywano spraw zwigzanych z wzajemnym uznawaniem czesci A certyfikatu

waznej na catg Wspadlnote.

W 2012 r. z tytutu wydanych certyfikatow cz. A do budzetu panstwa wptyneta kwota 158 944 zt 90
gr.

W roku 2012 nie odnotowano zadnych probleméw zwigzanych z korzystaniem z ujednoliconego

formatu certyfikatu bezpieczenstwa cz. A.

W roku 2012 nie odnotowano zadnych problemdéw w trakcie stosowania procedur dotyczacych
certyfikatéw bezpieczenstwa cz. A, cho¢ wyniki inspekcji przeprowadzonych przez upowaznionych
pracownikdéw Urzedu Transportu Kolejowego w zakresie stopnia wdrozenia ,Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwa” (SMS) wykazaty roézny stopien wdrozenia ,SMS” wynikajacy z réznego poziomu
wiedzy oraz stopnia zaangazowania przewoznika kolejowego. Wzorcowo ,SMS” zostat wdrozony
wytgcznie w podmiotach w ktérych zaangazowanymi we wdrozenie ,Systemu...” byli pracownicy na
kazdym poziomie, poczawszy od kadry menadzerskiej, a na pracownikach najnizszych szczebli

wykonawczych konczac.

W roku 2012 do Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego przedsiebiorstwa kolejowe ubiegajace sie

o czesc¢ A certyfikatu nie zgtaszaty zadnych problemow.

Przewoznicy kolejowi mogli wyraza¢ swoje opinie na temat procedur i praktyk stosowanych przez
Urzad Transportu Kolejowego w formie pisemnej (pisma, e-maile, itp.), jak réwniez telefonicznej.

Przewoznicy kolejowi mieli mozliwo$¢ skfadania skarg pisemnych.

3.2. Certyfikaty w zakresie bezpieczenstwa, czes¢ B

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

W roku 2012 ztozono 3 wnioski o zmiane certyfikatu bezpieczenstwa cz. B.

W roku 2012 nie stwierdzono przypadku przekroczenia $redniego czasu wydawania czesci B
certyfikatdw (wytgcznie tych, o ktérych mowa w zatgczniku E, oraz po otrzymaniu wszystkich
niezbednych informacji), ponad 4 miesigce przewidziane w art. 12 ust. 1 Dyrektywy 2004/49/WE

w sprawie bezpieczenstwa kolei.
W 2012 r. z tytutu wydanych certyfikatow cz. B do budzetu panstwa wptyneta kwota 49 000 zt.

W roku 2012 nie odnotowano problemoéw/trudnosci, w trakcie stosowania procedur dotyczacych
czesci B certyfikatow.
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3.2.5. W roku 2012 do Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego przedsiebiorstwa kolejowe ubiegajace sie

0 czesc¢ A certyfikatu nie zgtaszaty zadnych probleméw.

3.2.6. Przewoznicy kolejowi mogli wyraza¢ swoje opinie na temat procedur i praktyk stosowanych przez
Urzad Transportu Kolejowego w formie pisemnej (pisma, e-maile, itp.) jak rowniez telefonicznej.
Przewoznicy kolejowi mieli mozliwos¢ sktadania skarg pisemnych. W roku 2012 nie wptyneta z tego

tytutu zadna skarga.

3.3. Autoryzacje w zakresie bezpieczenstwa

3.3.1. W 2012 r. zostato ztozonych 6 wnioskdéw dotyczacych zaktualizowania/zmiany w autoryzacji
bezpieczenstwa. Zmiany dotyczyty wykazu zarzadzanych linii kolejowych oraz wielkosci

zarzadzanej infrastruktury (w km).

3.3.2. W tym przypadku s$redni czas pomiedzy dostarczeniem Prezesowi Urzedu Transportu Kolejowego
przez zarzadce infrastruktury dokumentoéw i informacji a wydaniem autoryzacji bezpieczenstwa nie

przekroczyt 4 miesiecy — przewidzianych w art. 12 ust. 1 dyrektywy 2004/49/WE.

3.3.3. Nie odnotowano zadnych problemdéw w trakcie stosowania procedur dotyczacych autoryzacji

bezpieczenstwa.

3.3.4. Zarzadcy infrastruktury, ubiegajacy sie o wydanie autoryzacji bezpieczenstwa, nie zgtaszali do
Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego zadnych problemdw. Na pytania i watpliwosci zarzadcow
infrastruktury dotyczace dokumentdw wymaganych do =zataczenia do wniosku o wydanie
autoryzacji bezpieczenstwa, pracownicy Urzedu Transportu Kolejowego na biezgco odpowiadali
przekazujac wyczerpujace informacje zaréowno w tracie rozmoéw telefonicznych, e-mailowo jak

rowniez w drodze konsultacji bezposrednich.

3.3.5. Zarzadcy infrastruktury mogli wyraza¢ swoje opinie na temat procedur i praktyk stosowanych
przez Urzad Transportu Kolejowego w formie pisemnej (pisma, e-maile, itp.), jak rdéwniez
telefonicznej. Zarzadcy infrastruktury mieli mozliwos¢ sktadania pisemnych skarg. W roku 2012 do

UTK nie wptyneta zadna skarga.

3.3.6. Za zmiane autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa pobierana byta optata na podstawie
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 29 Iutego 2008 r. w sprawie czynnosci
wykonywanych przez Prezesa UTK, za ktére pobierane sg optaty, oraz wysokosci tych optat i trybu
ich pobierania (Dz. U. Nr 47, poz. 276). Wysokos¢ optaty uzalezniona jest od czasu pracy
poswieconego na weryfikacje i analize wniosku, optata minimalna wynosi 2000 ztotych (PLN),
natomiast optata maksymalna to 5000 ztotych (PLN).

W roku 2012 z tytulu opfat za zmiane autoryzacji bezpieczenstwa do budzetu panstwa wplyneta kwota
12 000 ztotych (PLN), tj. 4 000 €.
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G. Nadzor nad podmiotami
sektora kolejowego

1. Opis nadzoru nad przedsiebiorstwami kolejowymi
i zarzadcami infrastruktury

Dziatalno$¢ krajowej wiadzy bezpieczenstwa w szerokim zakresie nadzoru opiera sie na weryfikacji
spetniania stosownych wymagan przez podmioty sektora kolejowego. Prowadzony nadzér obejmuje
w szczegolnosci realizacje réznorodnych dziatan o charakterze monitorujgcym, kontrolnym oraz

audytowym.

Zasady realizacji nadzoru przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego precyzujg dwa podstawowe akty
prawne tj. ustawa z dnia 2 lipca 2004 r. o swobodzie dziatalnosci gospodarczej oraz rozporzadzenie
Ministra Transportu z dnia 12 marca 2007 r. w sprawie trybu wykonywania kontroli przez Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego. Wspomniane akty prawne doktadnie okreslaja sposdb postepowania Urzedu
Transportu Kolejowego w ramach wykonywanych kontroli, okre$lajq towarzyszace jej dokumenty oraz

narzucajg pewne ograniczenia na kontrolujacych.

Kluczowg role w ramach dziatalnosci nadzorczej Urzedu Transportu Kolejowego sprawujg inspektorzy
siedmiu oddziatéw terenowych, ktérych dziatania koordynowane sg przez Departament Nadzoru. Kontrole
(inspekcje) przeprowadzane sg na podstawie pisemnego upowaznienia do przeprowadzenia kontroli,

wystawionego przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

Czynnosci kontrolne, po okazaniu legitymacji stuzbowej i upowaznienia, dokonywane sq w obecnosci oséb,
bedacych pracownikami jednostki kontrolowanej (przewoznika kolejowego lub zarzadcy infrastruktury),

wyznaczonych przez kierownika jednostki kontrolowanej lub osobe przez niego upowazniong. Kontrolujacy
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dokonuje ustalen stanu faktycznego na podstawie zebranych dowoddw, a wyniki kontroli przedstawia

w protokole kontroli.

Ocena dziatalnosci jednostki kontrolowanej, wynikajaca z ustalen zawartych w protokole kontroli,
przedstawiana jest w wystgpieniu pokontrolnym. W przypadku stwierdzonych nieprawidtowosci,
w wystgpieniu pokontrolnym przedstawiane sg uwagi i wnioski wraz ze wskazaniem terminu ich usuniecia

przez kontrolowany podmiot.

1.1. Audyty, inspekcje i listy kontrolne

W roku 2012 Prezes Urzedu Transportu Kolejowego przeprowadzit tgqcznie 886 kontroli (inspekcji).
Kontrole obejmowaty peten zakres zagadnien okreslonych w ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym i dotyczyly miedzy innymi: bezpieczenstwa ruchu kolejowego, regulacji transportu kolejowego,
przestrzegania praw pasazerdw, kontroli wyrobdow gotowych. Kontrole planowane prowadzone byty
w oparciu o ,Tematyke kontroli na rok 2012 w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego” opracowang
przez Departament Nadzoru, w ktérej ujeto tematyke zgtoszong przez poszczegdline Departamenty i Biura

oraz Oddziaty Terenowe Urzedu Transportu Kolejowego.

W 2012 r. pracownicy Urzedu Transportu Kolejowego przeprowadzili tacznie 628 kontroli (inspekcji)

w zakresie stanu bezpieczenstwa na kolei, z czego:

= 222 kontrole (inspekcje) u zarzadcéw infrastruktury,

= 282 kontrole (inspekcje) u przewoznikéw kolejowych.
Pozostate kontrole dotyczyty innych podmiotow kolejowych.

Kontrolg objeto podmioty posiadajace certyfikaty bezpieczenstwa oraz s$wiadectwa bezpieczenstwa
(o ktérym mowa w art. 32 dyrektywy 2001/14/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 lutego 2001
r. w sprawie alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania optat za uzytkowanie

infrastruktury kolejowej oraz przyznawanie $wiadectw bezpieczeristwa).
W ramach prowadzonych kontroli (inspekcji) dokonano sprawdzenia, m.in. pod wzgledem:

= posiadania kompletu $wiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu budowli i urzadzen
przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz $wiadectw dopuszczenia do eksploatacji
typu pojazdéw kolejowych;

= posiadania waznych $wiadectw sprawnosci technicznej dla eksploatowanych pojazdéw kolejowych;

= spetniania wymogow technicznych z zakresie eksploatacji i utrzymania pojazdéw kolejowych oraz
elementoéw infrastruktury kolejowej;

= posiadania przepisow wewnetrznych, okreslajacych zasady i wymagania dotyczace bezpiecznego
prowadzenia ruchu kolejowego i utrzymania infrastruktury kolejowej;

= spetniania przez pracownikow zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych
z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz przez prowadzacych pojazdy kolejowe,
wymogow okreslonych w przepisach;

= zapewnienia bezpieczenstwa przewozu towarow niebezpiecznych koleja;

* bezpieczenstwa prowadzenia ruchu kolejowego w trakcie przeprowadzanych przez zarzadcéw

infrastruktury prac modernizacyjnych;
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» realizacji zalecen pokontrolnych oraz srodkéw zaradczych wskazanych przez komisje kolejowe oraz
zalecen i rekomendacji wydanych przez Przewodniczacego Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Kolejowych — w szczegdlnosci po wypadkach zaistniatych na przejazdach kolejowych;
= stopnia wdrozenia i przestrzegania przez przewoznikow kolejowych procedur ujetych

w ,Systemach Zarzadzania Bezpieczenstwem”:

- zatozenia przez przewoznika kolejowego wszystkich wymaganych formularzy wynikajacych
z dokumentu ,Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem”, w szczegdlnosci ,Rejestru
zagrozen”;

- wynikdw przeprowadzonej przez przewoznika kolejowego okresowej oceny ryzyka

zawodowego i technicznego (operacyjnego).

Ponadto, w zwigzku ze wspotorganizowaniem przez Polske turnieju Mistrzostw Europy w Pitce Noznej,
w okresie poprzedzajacym i w trakcie Turnieju Pitki Noznej UEFA EURO 2012 przeprowadzono facznie 148
kontroli i 1448 czynnosci monitorujgco — sprawdzajacych (niewyczerpujacych znamion kontroli w mysl
Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 12 marca 2007 r. w sprawie trybu wykonywania kontroli przez
Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego), ujawniajac tacznie 1684 nieprawidtowosci. Zidentyfikowane
podczas dziatan monitorujgco-sprawdzajacych nieprawidiowosci, na biezagco polecano usuwac
odpowiedzialnym podmiotom kolejowym, wydajac w tym zakresie 244 zalecenia, obejmujace wszystkie

stwierdzone nieprawidtowosci.

Biorac pod uwage, ze zdecydowana wiekszos$¢ czynnosci kontrolnych odbywata sie w przeddzien, w dniach
meczdéw oraz dniu pomeczowym (tgcznie 20 dni), to $rednio statystycznie przeprowadzono 47 czynnosci

kontrolnych w jednym dniu kalendarzowym.

W wyniku przeprowadzonych kontroli (w tym jazd kontrolnych) i czynnosci monitorujgco-sprawdzajacych
na liniach, stacjach, dworcach, przystankach kolejowych, Urzad przyczynit sie¢ do poprawy przygotowania
transportu kolejowego do Turnieju UEFA EURO 2012, poprzez dziatania wptywajace na podmioty kolejowe
tak aby:

= opracowaty procedury postepowania w sytuacjach kryzysowych (m.in. awaryjnych);

= poprawity wizerunek kolei w zakresie dworcéw kolejowych, przystankéw osobowych, informacji dla
podréznych na stacjach, dworcach i w pociggach;

= poprawity bezpieczenstwo i komfort podrézowania pociggami pasazerskimi;

= dokonaty analizy procedur bezpieczenstwa prowadzenia ruchu kolejowego.

Czynnosciami inspekcyjnymi objeto 48 dworcéw i przystankdw osobowych, 7 stacji postojowych i 4 odcinki
linii kolejowych. Stwierdzono 76 nieprawidtowosci, ktére polecono usungé w trybie natychmiastowym.

a) Wykorzystanie list kontrolnych

Listy kontrolne wykorzystywane byly przy kontrolach (inspekcjach) w zakresie bezpieczenistwa przewozu
towardw niebezpiecznych. Z dniem 30 czerwca 2012 r. weszto w zycie rozporzadzenie Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 04 czerwca 2012 r. w sprawie formularza listy kontrolnej
i formularza protokotu kontroli, ktérego zatacznik nr 3 zawiera szczegdtowy zakres tematyczny kontroli

(wzor formularza listy kontrolnej) w zakresie przewozu kolejg towaréw niebezpiecznych.
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b) Audyty i inspekcje przeprowadzone przez krajowe organy ds. bezpieczenstwa lub

strony trzecie

W sprawozdawczym okresie za rok 2012 Prezes Urzedu Transportu Kolejowego nie przeprowadzit
audytéw. Audyty w liczbie 466 wskazane w arkuszu CSI (kod: AO1 i A02) dotycza audytow wewnetrznych

przeprowadzonych przez przewoznikdéw kolejowych i zarzadcédw infrastruktury.
c) Personel krajowych organow ds. bezpieczenstwa

W dziataniach nadzorczych w 2012 roku, prowadzonych przez Oddziaty Terenowe Urzedu Transportu
Kolejowego, wzieto udziat 51 pracownikéw, co stanowito 26,2% ogdlnego zatrudnienia oraz 73,9%, biorac
pod uwage wylacznie liczbe 0séb pracujacych w poszczegdinych Oddziatach Terenowych. Uwzgledniajac
Dyrektorow Oddziatdbw Terenowych Urzedu Transportu Kolejowego, ktorzy roéwniez uczestniczyli

w dziataniach kontrolnych, wartos¢ ta wyniosta 84,1%.
d) Aspekty ekonomiczne (koszty, itp.)

W roku 2012 koszty zwigzane z prowadzonymi przez pracownikdw Urzedu Transportu Kolejowego
kontrolami (inspekcjami) wyniosty tacznie 334 642,23 PLN (81 855,64 EUR). Na powyzszg kwote ziozyty

sie koszty delegacji stuzbowych.

1.2. Obszary problemowe do uwzglednienia w dalszych dziataniach
nadzorczych

Kontrole przeprowadzane w 2012 roku pozwolity na okreslenie nastepujacych obszaréw o podwyzszonym

poziomie ryzyka:

= nieprawidlowe dziatanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym, powodujgce koniecznosc
prowadzenia ruchu kolejowego po niezorganizowanych drogach przebiegu - wraz
z postepowaniem personelu obstugi w takiej sytuacji;

= nieprawidlowe dziatanie urzadzen blokady liniowej - wraz z postepowaniem personelu obstugi
w takiej sytuacji;

= dtugotrwate (w skrajnych przypadkach wieloletnie) usterki infrastruktury;

= nieprzestrzeganie prawa o ruchu drogowym w obrebie przejazdéw kolejowych;

* nieprzestrzeganie przez przewoznikdw kolejowych i zarzadcéw infrastruktury zapiséw

Dokumentacji Systemu Utrzymania (DSU) dla posiadanych pojazdéw kolejowych.

Biorac powyzsze pod uwage, w roku biezagcym prowadzone sg kontrole wskazanych obszardéw, w tym

ponowne sprawdzenie obszaréw o podwyzszonym poziomie ryzyka.

Ponadto przeprowadzone w 2012 roku kontrole stopnia wdrozenia ,Systemow Zarzadzania
Bezpieczenstwem” (SMS) wskazaty, ze systemy te nie zostaty wdrozone w catosci lub istotnej czesci.
Prawidlowo wdrozony SMS powinien cechowaé sie stosowaniem narzedzi zwigzanych z ciagtym
doskonaleniem (audyty, kontrole, dziatania doskonalgce) oraz bazowac na proaktywnym podejsciu do
kwestii bezpieczenstwa. Podstawowym elementem kazdego dobrze funkcjonujacego ,Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwem” jest narzedzie do oceny ryzyka zidentyfikowanych zagrozen i wdrazanie
odpowiednich srodkéw kontroli ryzyka.
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W zwigzku z powyzszym, Prezes Urzedu Transportu Kolejowego uwzglednit w planach kontroli na 2013 r.
zwiekszenie liczby oraz zmiane formuty kontroli zakresu stopnia wdrozenia Systemoéw Zarzadzania
Bezpieczenstwem (SMS). Od 2013 r. kontrole sg przeprowadzane w formie audytu oraz trwajg
w zaleznosci od rodzaju i wielkos$ci podmiotu nie wiecej niz 3-4 dni, co pozwala na objecie takimi
kontrolami wiekszosci podmiotéw na rynku kolejowym. Analiza wynikéow tych kontroli bedzie jednym
z elementdw, pozwalajacych zidentyfikowaé obszary o podwyzszonym poziomie ryzyka w catym systemie

kolei.

1.3. Roczne raporty bezpieczenstwa podmiotéw

Do ztozenia Prezesowi UTK raportow w sprawie bezpieczenstwa za rok 2012, zgodnie z wymogami
okreslonymi w art. 17a ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, zobligowanych byto:

= 8 zarzadcow infrastruktury ogolnej sieci kolejowej i 2 zarzadcow infrastruktury sieci wydzielonej,
= 63 przewoznikow kolejowych prowadzacych dziatalnos¢ przewozowa w 2012 roku na ogdlnej sieci
kolejowej (sposrdd 67 przewoznikdw posiadajacych certyfikat bezpieczenstwa cz. B)

i 1 przewoznika na sieci wydzielonej.

Siedem podmiotow nie ztozyto rocznych ,Raportéw w sprawie bezpieczenstwa za 2012 r.” w wymaganym
terminie czyli do konca II kwartatu 2012 r. Wobec tych podmiotdéw Prezes Urzedu Transportu Kolejowego

wszczat postepowanie administracyjne.

1.4. Inspekcje, ktorym zostaly poddane przedsiebiorstwa kolejowe
i zarzadcy infrastruktury w roku 2012

Posiadacze Posiadacze

) - . ” Inne
Inspekcje cer_tyflka!tow cer_tyfuka’tow Posiadacze dzialania Razem
bezpieczenstwa, bezpieczenstwa, autoryzacji
czes¢ A czes¢ B bezpieczenstwa
Planowane 9 5 - 14
Nieplanowane * 0 0 - o
Przeprowadzone 9 5 - 14
Przewoznik kolejowy posiadajacy Zarzadca Inne
Swiadectwo bezpieczenstwa infrastruktury dziatania
(dyrektywa 2001/14/WE) posiadajacy
$wiadectwo
bezpieczenstwo
(dyrektywa
2001/14/WE)
Planowane 0 0 0 -
Nieplanowane * 0 0 0 -
Przeprowadzone 0 ] ] -

* kontrole, ktére wymagaty natychmiastowego dziatania i o ktérych przedsiebiorstwa kolejowe nie byty
wczesniej powiadamiane.
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1.5. Audyty, ktorym zostaty poddane przedsiebiorstwa kolejowe
i zarzadcy infrastruktury w roku 2012

Posiadacze Posiadacze Posiadacze
certyfikatow certyfikatow - Inne
bezpieczenstwa, bezpieczenstwa autoryzaCJ’l dziatania
e ‘ Py ' | bezpieczenstwa
czesc A czesc B
planowane 0 0 0 - o
nieplanowane * 0 0 0 - o
przeprowadzone 0 0 (1] - (1]

* audyty, ktére wymagaty natychmiastowego dziatania i o ktorych przedsiebiorstwa kolejowe nie byty
wczeséniej powiadamiane.

1.6. Srodki i dziatania naprawcze podjete w nastepstwie audytow lub
inspekcji

W 2012 r. Prezes UTK wydat 20 decyzji administracyjnych wobec przewoznikow kolejowych i zarzadcow

infrastruktury kolejowej, w tym:

= 3 wylaczajace pojazdy kolejowe z eksploatacji;
= 9 nakazujacych usuniecie nieprawidtowosci;

= 1 nakfadajacqa kare pieniezng;

= 1 ograniczajacq ruch kolejowy;

= 6 decyzji zmieniajacych, uchylajacych lub utrzymujacych w mocy poprzednio wydane decyzje.

1.7. Skargi zgtoszone przez zarzadcow infrastruktury wobec
przedsiebiorstw kolejowych, zwigzane z warunkami zawartymi
w czesci A lub czesci B certyfikatu

W roku 2012 do Urzedu Transportu Kolejowego nie wptyneta zadna skarga zarzadcow infrastruktury wobec

przedsiebiorstw kolejowych.

1.8. Skargi zgloszone przez przedsiebiorstwa kolejowe wobec
zarzadcow infrastruktury zwigzane z warunkami w autoryzacjach

W roku 2012 do Urzedu Transportu Kolejowego nie wptyneta zadna skarga przedsiebiorstw kolejowych

wobec zarzadcow infrastruktury.
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H. Stosowanie CSM w zakresie
wyceny I oceny ryzyka

Analiza raportow bezpieczenstwa przedtozonych przez przedsiebiorstwa kolejowe i zarzadcow
infrastruktury kolejowej, w czesci dotyczacej praktycznego stosowania wymagan rozporzadzenia Komisji
(WE) nr 352/2009 w sprawie przyjecia wspolnej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny
ryzyka, pozwala stwierdzi¢, ze w roku 2012 wsréd podmiotow sektora kolejowego utrzymywata sie niska

Swiadomos¢ znaczenia oceny ryzyka w procesie zarzadzania bezpieczeristwem.

W ocenie Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, ten stan rzeczy opiera sie na kilku zasadniczych

przestankach:

= Tradycyjnym oparciu sytemu bezpieczenstwa na przepisach
= Braku tradycji sektora kolejowego w stosowaniu systemow zarzadzania
» Braku zakotwiczenia jednostek oceniajacych w przepisach prawa krajowego

= Niewystarczajacej wiedzy praktycznej na temat metod szacowania ryzyka i odpowiedzialnosci

Istotne problemy dla podmiotdw sektora kolejowego generuje réwniez rozumienie pojecia "znaczaca
zmiana" oraz stosowanie przyjetej w rozporzadzeniu 352/2009 metodyki oceny znaczenia zmiany

w oparciu o szes¢ zdefiniowanych kryteridow.

Niski poziom $wiadomosci w odniesieniu do wymagan ww. rozporzadzenia przetozyt sie w 2012 r. na
niezadowalajace efekty zastosowania wspolnej metody bezpieczenstwa w zakresie oceny ryzyka
w praktyce. Zdecydowana wiekszo$¢ podmiotéw poinformowata w przestanych raportach, ze zmiany
wdrazane przez nie zostaty sklasyfikowane jako zmiany nieznaczace. W przypadku identyfikacji zmian
znaczacych (kilka przypadkdéw) przedsiebiorstwa popetniaty natomiast istotne btedy w praktycznym
stosowaniu procesu oceny ryzyka, nie zapewniajac np. niezaleznosci jednostki oceniajacej, ktoéra
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weryfikuje poprawnos¢ zastosowania procesu oceny ryzyka, w stosunku do zespotu, ktory odpowiadat za
zarzadzanie ryzykiem w ramach wprowadzanej zmiany. Dodatkowo informacje zawarte w raportach miaty

charakter bardzo czastkowy, co nie pozwalato na ich gtebszg analize w ramach niniejszego raportu.

Zidentyfikowane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego praktyczne problemy w obszarze oceny
ryzyka, zarzadzania bezpieczenstwem i monitorowania efektywnosci systemdéw zarzadzania, a wiec de
facto stosowania wspolnych metod bezpieczenstwa, prowadzg do refleksji, ze przed zaktadang
w przysztosci migracjg do systemu opartego na pojedynczym certyfikacie bezpieczenstwa, niezbedne
bedzie wykonanie istotnej pracy uswiadamiajacej zaréwno na poziomie krajowym jak i europejskim,
a takze przeprowadzenie procesu weryfikacji faktycznej zdolnosci przedsiebiorstw kolejowych i zarzadcow

infrastruktury do samodzielnego zarzadzania bezpieczenstwem.
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I. Odstepstwa od
certyfikacji ECM

Art. 14a ust. 8 dyrektywy o bezpieczenstwie kolei przewiduje, iz panstwa cztonkowskie moga
w okreslonych przypadkach podja¢ innga decyzje o sposobie wykonania obowigzkéw zwigzanych
z okresleniem podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie i jego certyfikacja, anizeli jest to przewidziane
w obowigzujgcych przepisach europejskich. Odstepstwa tego rodzaju powinny by¢ wdrazane przy

rejestrowaniu pojazdéw kolejowych oraz w procesie wydawania certyfikatow i autoryzacji bezpieczenstwa.

W Polsce powyzsza kwestia zostata uregulowana w przepisach na poziomie krajowym, tj. w art. 23j ust. 7
ustawy o transporcie kolejowym. Zgodnie z zapisami tego artykutu, zadania podmiotu odpowiedzialnego

za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM) w przypadku pojazdow kolejowych:

1) zarejestrowanych w panstwie innym niz panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej i utrzymywanych
zgodnie z przepisami obowigzujacymi w tym panstwie,

2) eksploatowanych na liniach kolejowych, na ktérych szerokos¢ torow rézni sie od szerokosci torow
gtownej sieci kolejowej w Rzeczypospolitej Polskiej i w przypadku, ktérych spetnienie warunkdéw
okreslonych w ust. 2, zapewnia sie w drodze uméw miedzynarodowych z panstwami innymi niz
panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej,

3) wpisanych do rejestru zabytkéw Ilub do inwentarza muzealidw oraz pojazdéw kolejowych
wojskowych i pojazdow kolejowych specjalnych, ktérych przejazd wymaga uzyskania zezwolenia

Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego

realizuje przewoznik kolejowy przemieszczajacy te wagony na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej.
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W zwigzku z powyzszym, Urzad Transportu Kolejowego nie wydaje odstepstw we wspomnianym zakresie,
gdyz odstepstwa te majg zastosowanie do wymienionych kategorii wagondw z mocy samej ustawy i nie

wymagajg uzyskania dodatkowych zezwolen.
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J. Priorytety krajowego
organu ds. bezpieczenstwa

Za dziatania priorytetowe do realizacji w 2013 r. Urzad Transportu Kolejowego uznat przede wszystkim
wzmocnienie procesu nadzoru nad poziomem bezpieczenstwa systemu kolejowego w Polsce poprzez
zintensyfikowanie dziatan audytowych i kontrolnych zwigzanych z funkcjonowaniem systemow zarzadzania

bezpieczenstwem oraz systemoéw zarzadzania utrzymaniem.

Z realizacjg wyzej wymienionego priorytetu zwigzane sg réwniez dziatania zmierzajace do zwiekszenia
efektywnosci pracy nadzorczej Urzedu Transportu Kolejowego poprzez podnoszenie kwalifikacji
pracownikéw Urzedu Transportu Kolejowego, w szczegdlnosci tych zwigzanych z dziataniami nadzorczymi.
Dziatania nadzorcze zostang rowniez usprawnione poprzez wykorzystanie zmodernizowanych
elektronicznych baz danych, zwiekszenie mobilnosci zespotdw kontrolnych oraz rozwdj wspotpracy

z podmiotami zewnetrznymi poprzez zlecanie badan.

Coraz wiekszy nacisk bedzie ktadziony réwniez na dostosowanie procedur certyfikacyjnych i nadzorczych
do uregulowan wspoélnotowych, okreslonych we wspdlnych metodach bezpieczenstwa oraz zwiekszanie
$wiadomosci podmiotow rynkowych w zakresie wymagan zwigzanych z bezpieczenstwem transportu

kolejowego.
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L

Zrodta informac

Niniejszy ,Raport” zostat opracowany w oparciu i dane zrédtowe zawarte w:

1)

2)

~Raportach w sprawie bezpieczenstwa za rok 2012” ztozonych Prezesowi Urzedu Transportowego
przez przewoznikow kolejowych oraz zarzadcow infrastruktury kolejowej. Raporty weryfikowane
byty z prowadzonym na biezaco przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego ,Rejestrem zdarzen
kolejowych”, w ktérym rejestrowane sg wszystkie zdarzenia na podstawie ,zawiadomien
o wypadku”.

Zrédtach wirasnych: Protokotach oraz sprawozdaniach z kontroli (inspekcji), przeprowadzonych
przez pracownikow Urzedu Transportu Kolejowego, materiatach bedacych w posiadaniu
poszczegdlnych Departamentéw i Biur Urzedu (,Rejestr zdarzen kolejowych”, ,Rejestr wydanych

certyfikatéw i autoryzacji”).
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ZALACZNIK A

Informacje o strukturze sieci kolejowej

A.1.a. Mapa sieci

(ogolnodostepna siec linii kolejowych)
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A.1.b. Stacje rozrzadowe na ogdlnodostepnej sieci
linii kolejowych w Polsce

iy 'I §zgz-gl

LEGENDA:
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A

g

Lublin

Linie kolejowe zarzadzane przez CZEqry &
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. D =
oraz inne spétki Grupy PKP o e ,

a®

Linia kolejowa w zarzadzie
PKP Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z 0.0.

Linia kolejowa w zarzadzie
— PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie spotka z 0.0.

Linia kolejowa w zarzadzie

J— PKP Linia Hutnicza Szerokotorowa spétka z 0.0.
Mieroszéw- " .
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PKP SA.
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vk N e

. Pozostate stacje rozrzgdowe:

Warszawa Praga 6. Zajaczkowo Tczewskie
Skarzysko Kamienna 7. to6dz Olechow
Tarnowskie Gory 8. Krakdéw Prokocim
Wroctaw Brochdéw 9. Zabrzeg Czarnolesie
Poznan Franowo 10. Szczecin Port Centralny
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A.2. Sie¢ funkcjonalnie oddzielona od ogdlnodostepnej sieci kolejowej
w Polsce

(przeznaczona do prowadzenia pasazerskich przewozéw aglomeracyjnych)

Zatoka Pomorska
Swinoujscie
\l Centrum
i
\
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.. W. Gotabki
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Linie kolejowe zarzadzane przez Warszawskg Kolej Dojazdowq sp. z o.0.
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A.2.1.a. Zarzadcy infrastruktury w ramach ogélnodostepnej sieci linii kolejowych
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44 - 251 Cz. A: 05.01.2011
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numer z dnia 3 § 3.2 § =\<C: 2 [km] .g Sg ?‘, g
8s & &8s g S
Warszawska Kolej | 0> 228 194/z1/ | 22.12.2 | 01.07 143 1
1 Dojazdowa M iacki. ul www.wkd.com.pl 11 '11' 2' 1' 63,70 3,10 25,10 13,78 -- 64,20%* Q. 40 94 --
sp. z 0.0. azowiecki, ul. 0 00 5 o
Batorego 23
72 - 600
Baderoato palska | SWwinoujécie, www.ubb- 036/21/ | 15.09.2 | 20.09 143
2 ul. Wybrzeze — o e 1,44 0,24 -- 1,44 -- 0,00 1 1 4 --
sp. z 0.0. (UBB Wiadystawa IV online.com 08 008 2008 5
Polska) b Y
65,14 3,34 25,10 15,22 - B
Razem 68,48 40,32 64,2 41 98

* réznica w dtugosci toréw pod trakcja elektryczng w stosunku do poprzedniego roku wynika z zesztorocznego btednego przeliczenia

56



http://www.wkd.com.pl/
http://www.ubb-online.com/
http://www.ubb-online.com/

Raport w sprawie bezpieczenstwa
na kolei w Polsce za rok 2012

A.2.2.a. Przewoznicy kolejowi funkcjonujacy w ramach ogoélnodostepnej
sieci linii kolejowych

*) Zgodnie z Wytycznymi do opracowania Rocznego Raportu KWB dane dotyczgce kolumn 11 + 21 tego zatgcznika
zostafy przedstawione pod tabelg jako zbiorcze zestawienie.

~|
Certyfikat . 85 QL 3
. . Zmiany w S g £
. bezpieczeristwa . s P25 ®s
: Witryna certyfikatach S NE® N
a Q= Q
3 Nazwa Adres internetowa (dyrektywa 2004/49WE) 8 8.?? §_ ‘§ @
SN gl 8
Numer Data Numer Data Bwg =
1 2 3 4 7 8 9 10 11 12
Cz. A:
PKP INTERCITY 00-848 www.intercity. | PL1120100037 & 1°+12:2010 01.09.
1 S.A Warszawa, ol Cz. B: 2001 pas.
ul. Zelazna 59A PL1220100039 31.12.2010
PKP Szybka Cz. A:
, | KolejMiejska | 81 - 002 Gdynia, | www.skm.pkp. | PL1120100043 2122010 01.07. |
w Tréjmiescie ul. Morska 350A pl Cz. B: 30.12.2010 2001 pas.
Sp. z 0.0. PL1220100036 e
Cz. A:
3 PKP CARGO V\?azrs_zg\ig www.pkp- PL1120090001 25.06.2009 01.10. tow.
S.A. . ! cargo.pl Cz. B: 2001
ul. Gréjecka 17 PL1220100001 22.04.2010 pas.
PKP CARGO 02-021 Cz. A: 14.10.2011
4 SERVICE Warszawa, www.pkpcs.pl PL1120110010 01.11. tow.
sp. z 0.0 ul. Gréjecka 17 et 06.12.2011 2011
) T i PL1220110022 T
PKP Linia Cz. A:
Hutnicza 22 - 400 www.pkp- | PL1120100048 = >1-12.2010 01.07.
5 Zamos¢, ul. tow.
Szerokotorowa Szczebrzeska 11 lhs.pl Cz. B: 31.12.2010 2001
Sp. Z 0.0. PL1220100040 T
Cz. A:
PKP 00 - 681 www.pkpenerg | PL1120090000 = 09:04-2009 01.03.
6 Energetyka Warszawa, ul. etyka.pl Cz. B: 2010 tow.
S.A. Hoza 63/67 etyka.p! PL1220100000 09.02.2010
00-807 Cz. A:
2 CTL Express Warszawa, www.ctl.ol PL1120100020 18.11.2010 01.07. tow
Sp. z 0.0. Al. Jerozolimskie www.ctl.pl Cz. B: 28.12.2010 2006 !
96 PL1220100028 T
00-807 Cz. A:
8 CTL Logistics Warszawa, www.ctl.pl PL1120100000 09.02.2010 01.11. tow
Sp. z 0.0. Al. Jerozolimskie www.ct.pl Cz. B: 23.11.2010 2008 ’
96 PL1220100006 e
Cz. A:
. 16.08.2010
CTL Kargo 72-010 Police PL1120100012 01.10.
° sp. z 0.0. ul. Kuznicka 1 www.ctl.pl Cz. B: 24.11.2010 2010 tow.
PL1220100010 T
24-110 Pulawy Cz. A:
CTL Kolzap Al. Tysiaclecia PL1120100009 | 28:06.2010 26.11.
10 Panstwa www.ctl.pl tow.
Sp- 2 0.0. Polskiego cz. B: 18.02.2011 2011
13 9 PL1220110012 e
40 - 202 Cz. A:
11 CTL Rail Katowice, ul. www.ctl.ol PL1120100008 28.06.2010 02.03. tow
sp. z 0.0. Rozdzienskiego Www.ctl.pl Cz. B: 08.12.2010 2004 '
190 B PL1220100012 T
24 -110 Putawy, Cz. A:
12 CTL Reggio Al. 1000-lecia www.ctl.ol PL1120100006 28.06.2010 09.07. tow
sp. z 0.0. Panstwa Www.ctl.pl Cz. B: 09.12.2010 2006 '
Polskiego 13 PL1220100014 e
Cz. A:
CTL Train 41 - 2(.)8 PL1120100016 26.10.2010 01.06.
13 Sosnowiec, www.ctl.pl tow.
sp. z 0.0. ul. Dluga 90 Cz. B: 23.12.2010 2005
i PL1220100023 T
81 - 335 Gdynia cz. A: 28.06.2010
X-Train yna, PL1120100007 00 15.09.
14 ul. Janka www.ctl.pl tow.
SP-Z20:0- | \wigniewskiego 20 Cz. B: 09.12.2010 2004
PL1220100013 T
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Cz. A:
18.11. 20.06.
Cz. A: PL11201 tow.
15 DB SCHENKER 41-800 Zabrze, www.rail.dbsc PL1120110013 10.09 2010 10012; 2011 1998
RAIL POLSKA P . !
SA ul. Wolnosci 337 henker.pl Cz. B: 24.11.2010 Cz. B: 18.11 08.10.
: PL1220100011 e PL12201 = L5077 | 2006 | P
10021
47 - 225 Cz. A:
DB SCHENKER Kedzierzyn - www.dbschenk | PL1120100044 29.12.2010 15.06.
16 RAIL SPEDKOL - tow.
p. 7 0.0 Kozle, er.pl Cz. B: 26.01.2011 2002
p- o ul. Szkolna 15 PL1220110005 T
00-739 Cz. A:
Arriva PCC Warszawa, http://www.ar | PL1120100001 24.03.2010 28.09.
17 - : pas.
Sp. z 0.0. ul. Stepinska riva.pl Cz. B: 28.06.2010 2010
22/30 PL1220100002 T
Cz. A:
01 - 756 08.12.2010
18 CEMET S.A. Warszawa, ul. www.cemet.pl PL1120100030 22.06. tow.
Przasnyska 6A Cz. B: 23.12.2010 2007
PL1220100025 T
Dolnoslaskie 51-162 Cz. A:
Linie Wroctaw, www.dla.com. PL1120110024 01.12.2010 27.05.
19 pas.
Autobusowe ul. Jana pl Cz. B: 31.12.2010 2005
Sp. Z 0.0. Dtugosza 60 PL1220120038 T
Dolnoslaskie
Przedsiebiorst Cz. A:
wo Napraw 50 - 502 i 01.12.2010
. .p .07.
20 Infrastruktury Wroctaw, www.dolkom PL1120100025 20.07 tow.
A . 1 Cz. B: 2007
Komunikacyjne ul. Hubska 6 PL1220100033 28.12.2010
j DOLKOM
sp. z 0.0.
Cz. A:
Euronaft 32 - 540 www.euronaft- | PL1120100005 = 28:06-2010 09.07.
21 Trzebinia Trzebinia, trzebinia.pl Cz. B: 5004 tow.
Sp. Z 0.0. ul. Fabryczna 22 irzebinia.pl PL1220100004 15.09.2010
893 Warszawa Cz. A: 28.06.2010
22 EXTRAIL ul. Bukowiecka extrail.com.pl PL1120100010 29.09. tow.
Sp. Z 0.0. 92 03 Cz. B: 23.11.2010 2011
PL1220100007 i
02 - 797
Warszawa Cz. A:
23 Freightliner PL Al. Komisji www.freightlin PL1120100036 14.12.2010 08.10.
o, tow.
Sp. z .0.0. Edukacji er.pl Cz. B: 15.12.2010 2005
Narodowej 36 PL1220100016 T
lok. 200
. 01-208 Cz. A:
24 Gﬁlﬁ;fda" Warszawa, www.qatx.ey | PL1120100045 29.12.2010 01.03. |
Sb. 7 0.0 ul. Przyokopowa Cz. B: 11.02.2011 2002
P o 31 PL1220110009 e
Hagans 87 - 100 Torur cz. A: 13.12.2010
g. . ! www.hagans.p | PL1120100035 e 12.12.
25 Logistic Plac Fryderyka tow.
sp. 2 0.0 Skarbka 4 ! cz. B: 17.12.2010 2006
p. z 0.0. PL1220100018 e
50-075 Cz. A:
ITL Polska Wroctaw, ul. www.itlpolska. PL1120080001 30.12.2008 11.12.
26 ) tow.
sp. z 0.0. Krupnicza 13 com.pl Cz. B: 06.02.2009 2006
lok. 103 PL12200900 T
70-807 Cz. A: 05.01.2011
Kolej Battycka . www.kolejbalt | PL1120110002 e 05.05.
27 SA Szczecin, cka.pl Cz. B: 5004 tow.
ul. Stacyjna 3 yeka.pl PL1220110010 11.02.2011
Cz. A:
_ _ 00-131 . PL1120110007 & 15.04.2011
> Koleje Czeskie Warszawa www.kolejecze 03.03.
8 Sp. zo.0 ul. Grzybowska skie.pl Cz. B: 2011 tow.
p- e ) 4/3 * PL1220110020 | 08.09.2011
~Koleje Cz. A:
Mazowieckie - 03 - 802 www.mazowie PL1120100023 29.11.2010 01.01.
29 KM" Warszawa, ckie.com.pl Cz. B: 2005 pas.
Sp. z o.0. ul. Lubelska 1 PL1220100020 02.12.2010
Koleje 59 - 220 Cz. A: 21.05.2009 Cz. B:
30 Dolnoélaskie Legnica, www.kolejedol PL1120090001 PLliZO-O 29.07. 01.10. as
S A"’l ul. Wojska noslaskie.eu Cz. B: 07.09.2009 ooo1s | 2011 2009 | Pas:
o Polskiego 1/5 PL1220090001
. Cz. A:
Koleje Slaskie | 407040 Katowice |\ \olejesla | PL1120100032 @ 09-12:2010 01.10.
31 ul. Wita Stwosza : pas.
sp. z 0.0. 7 skie.com Cz. B: 10.01.2011 2011
PL1220110000 T

58



http://www.rail.dbschenker.pl/
http://www.rail.dbschenker.pl/
http://www.cemet.pl/
http://www.euronaft-trzebinia.pl/
http://www.euronaft-trzebinia.pl/
http://www.freightliner.pl/
http://www.freightliner.pl/
http://www.gatx.eu/
http://www.kolejbaltycka.pl/
http://www.kolejbaltycka.pl/
http://www.mazowieckie.com.pl/
http://www.mazowieckie.com.pl/

Raport w sprawie bezpieczenstwa
na kolei w Polsce za rok 2012

. . Cz. A:
_Koleje 61-897 Poznan, | lww.Kkoleje- 415510006 ~ 03:03.2011 01.06.
32 Wielkopolskie wielkopolskie.c pas.
p. 7 0.0 ul. Sktadowa 5 om.ol Cz. B: 17.03.2011 2011
p. 0.0 om.p PL1220110017 e
Kopalnia Cz. A:
33 Piasku I?Ztl;arzn‘?as www.kotlarnia PL1120100046 29.12.2010 01.06. tow
,Kotlarnia" ! .com.pl Cz. B: 1995 '
SA. ul. Debowa 3 PL1220100037 30.12.2010
Cz. A: 19.10.2009
Lotos Kolej 80-716 Gdansk, www.lotoskole PL1120090003 T 01.01.
34 R ] - tow.
Sp. zZ 0.0. ul. Michatki 25 j.pl Cz. B: 04.11.2010 2003
PL1220100005 T
Lubelski 21-013 www.bogdank PL1120100040 | 2212:2010 22.03
34 Wegiel Puchaczéw tow.
Bogdanka S.A Bogdanka a.eu Cz. B: 23.12.2010 2005
o PL1220100024 T
. . Cz. A:
todzka Kole] - PL1120120005 = 2408:2012 09.06.
36 | Aglomeracyjna 90-752 to6dz N B: 501 pas.
sp. 2 0.0, Cz. B: 25.10.2012 013
PL1220120003
50 - 503 Cz. A:
37 "MAJKS.,LTRAN Wroctaw, www.majkoltr PL1120110004 10.02.2011 15.08. tow
ul. Paczkowska ans.pl Cz. B: 2009 ’
Sp. z 0.0. 26 PL1220110013 & 1802:2011
01-460 Cz. A:
38 NP%ELSRQAL Warszawa www.nbe-rail- | PL1120110011 08.11.2011 25.01. tow.
.2 0.0 ul. Gérczewska polska.com Cz. B: 24.02.2012 2012 as
p.z0.0. 124 PL1220120000 0 pas.
ORLEN Cz. A: 06.12.2010
09 - 411 Ptock, www.orlenkolt | PL1120100028 T 13.12.
39 KolTrans S tow.
sb. 7 0.0 ul. Chemikéw 7 rans.pl Cz. B: 28.12.2010 2000
p- T PL1220100027 T
Cz. A:
PHILIP 45-081 Opole ul. www.grupajd. PL1120100015 20.10.2010 12.04.
40 . tow.
Sp. Z 0.0. Piastowska 3 com Cz. B: 12.01.2011 2011
PL1220110002 T
Cz. A:
PHU 33-386 . 28.12.2010
41 | "LOKOMOTIV" Podegrodzie W P"lléflg?o‘” 0236(1)? tow.
Bronistaw Plata | Podegrodzie 383 V.net.pl PL1220110001 12.01.2011
. 59 - 301 Lubin Cz. A: 01.04. |\
42 | Pol- Miedz- ul. Marii www.pmtrans. | PL1120100011 = 28:06-2010 2002
Trans Skiodowskiej - com.pl Cz. B:
sp- z 0.0. Curie 190 PL1220100009 = 23-11:2010 22.05. | .
2009
Pomorskie
Przedsiebiorst %%;ﬁosil www.pmtrans. Cz. A: 10.11.2010
wo ! com.pl PL1120100019 T 17.05.
43 . ul. tow.
Mechaniczno- Sandomierska www.ppmt.co Cz. B: 28.12.2010 2005
Torowe Sp. .z 17 m.pl PL1220100030 T
0.0.
Przedsiebiorst 03 - 816 Cz. A:
44 wo Napraw Warszawa www.pni.net.p | PL1120100017 04.11.2010 01.02. tow
Infrastruktury ul. Chodakowska 1 Cz. B: 23.12.2010 2007 ’
Sp. z 0.0. 100 PL1220100026 T
Przedsiebiorst
wo
Napraw i Cz. A:
a4 | Utrzymania 30-566 Krakéw | www.pnuikkra | PL1120100003 24:03-2010 28.00. |,
Infrastruktury ul. Prokocimska4 kow.pl Cz. B: 15.09.2010 2010 ’
Kolejowej PL1220100003 T
w Krakowie
Sp. z 0.0.
Przedsiebiorst
wo Robdt 50 - 950 Cz. A:
Kolejowych Wroctaw, www.prkii.com | PL1120100049 31.12.2010 01.12.
45 X IR tow.
i ul. Kniaziewicza .pl Cz. B: 25.01.2011 2001
Inzynieryjnych 19 PL1220110004 T
S.A.
Przedsiebiorst
wo Robdt Cz. A:
Komunikacyjny 39 - 048 www.prk.krak PL1120100047 30.12.2010 01.10.
46 ch Krakow, ul. ow.pl Cz. B: 2004 tow.
w Krakowie Czapinskiego 3 PL1220110008 & 02:02-2011
S.A.
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Przedsiebiorst 33-101 Cz. A:
wo Trgnsportu Tarnow, PL1120100040 22.12.2010 22.09.
47 Kolejowego ul. www.koltar.pl Cz. B: 2005 tow.
KOLTAR Kwiatkowskiego PL1220100029 28.12.2010
sp. z 0.0. 8
Przedsiebiorst 41 - 308 Cz. A:
wo Ustug Dabrowa www.kolprem. | PL1120100034 = 10-12:2010 25.06.
48 Kolejowych Gornicza, | Cz. B: 5004 tow.
KOLPREM Al J. e PL1220.10E)032 28.12.2010
Sp zo.0. Pitsudskiego 92
Cz. A:
~Przewozy 03-414 17.12.2010
: " . .10.
49 Regionalne Warszawa, WWW.przewozy PL1120100038 01.10 pas.
sp. 2 0.0 ul. Wilefiska 14a | regionalne.pl Cz. B: 28.12.2010 2001
' e . PL1220100031 T
00 - 790 Cz. A:
50 Rail Polska Warszawa, www.railpolsk PL1120100026 01.12.2010 26.10. tow
Sp. Z 0.0. ul. Willowa 8/10 a.pl Cz. B: 23.12.2010 2004 '
lok.11 PL1220100022 T
53-609 cz. A: 29.11.2010 Cz. B:
STK www.stk.wroc. | PL1120100022 e gy 28.08. 14.04.
51 sp. 2 0.0 Wroctaw, ol Cz. B: PL12201 2012 2005 tow.
ul. Fabryczna 10 PL1220100021 22.12.2010 20001
. 65-034 Zielona Cz. A:
52 | S8 Train Gora, www.sk- pL1120110005 & 1802-2011 01.06.
:rar‘zsg%rt ul. Boh. train.pl Cz. B: 02.03.2011 2011 | tow-
P e Westerplatte 9 PL1220110015 e
Szybka Kolej 02-017 Cz. A: 10.12.2010
zybka Kole] www.skm.war | PL1120100033 e 03.10.
53 Miejska sp. z Warszawa szawa.pl Cz. B: 2005 pas.
0.0. Al. Jerozolimskie szawa.p. PL1220.106019 20.12.2010
125/127,
TABOR cz. A: 01.12.2010
45-332 Opole www.taborszy PL1120100027 e 28.04.
54 SZYNOWY . tow.
OPOLE S.A ul. Rejtana 7 nowy.com.pl Cz. B: 24.02.2011 2011
o PL1220110014 T
. Cz. A:
61-052 Poznan 16.09.2010
55 | TORPOLS.A. | ul. Mogilefiska | www.torpol.pl | "-1120100014 30.03. 1 .
10G Cz. B: 31.01.2011 2011
PL1220110006 T
87-810 cz. A: 28.06. 2010
TRANSCHEM www.transche PL1120100004 e 03.02.
>6 Sp. 2 0.0 Wioclawek m.com.pl Cz. B: 2011 tow.
ul. Torunska 153 PL1220100015 15.12. 2010
Cz. A:
Transoda 88-101 www.transoda PL1120110000 05.01.2011 01.07.
57 sp. 2 0.0 Inowroctaw, com.pl Cz. B: 2002 tow.
ul. Fabryczna 4 -Com.pL PL1220110003 12.01.2011;
WISKOL Sottys 26-052 Cz. A:
Waldemar, Sitkéwka, . PL1120110009 & 20-04:2011 19.09.
58 R www.wiskol.pl tow.
Sofltys Jarostaw Nowiny, ul. Cz. B: 03.08.2011 2011
Sp.j. Zakfadowa 19 PL1220110019 e
Zaktad
. 42-523 Dabrowa Cz. A:
Przewozow Gérnicza, www.spedkoks | PL1120100018 = 04-11.2010 01.01.
>9 SIF’SEpljelgg)‘lz(JIS ul. Koksownicza .pl Cz. B: 16.12.2010 2001 tow.
1 PL1220100017 e
sp. z 0.0.
Zaktad Robot Cz. A:
Komunikacyiny | ¢4 715 poznan, www.zrk- PL1120110003 & 13:01.2011 18.08.
60 | ch-DOMw ul. Kolejowa 4 dom.pl Cz. B: 2011 | tow-
Poznaonlou sp. z PL1220110007 02.02.2011
Zakfady
Lo 27 - 600 Cz. A: .
Inzynierii Sandomierz, www.ziksando | PL1120100030 @ 08-12-2010 Cz. B: 29.11. | 01.01.
61 Kolejowej ul. Retmanska mierz.pl Cz. B: PL12201 2012 2003 tow.
LeSkIeWICZ,' 11 A PL1220100035 29.12.2010 20006
Kosmala Sp.j.
Zakfady
Naprawcze _ - Cz. A:
62 Lokomotyw ?J‘Il (liggrfcl)l\‘/lvws(l:(z, www.znle.pl PL1120110001 05012011 16.02. tow
Elektrycznych : 58 * * Cz. B: 16.02.2011 2011 !
S.AA.w PL1220110011 e
Gliwicach

60



http://www.koltar.pl/
http://www.kolprem.pl/
http://www.kolprem.pl/
http://www.railpolska.pl/
http://www.railpolska.pl/
http://www.sk-train.pl/
http://www.sk-train.pl/
http://www.skm.warszawa.pl/
http://www.skm.warszawa.pl/
http://www.wiskol.pl/
http://www.spedkoks.pl/
http://www.spedkoks.pl/
http://www.zrk-dom.pl/
http://www.zrk-dom.pl/
http://www.ziksandomierz.pl/
http://www.ziksandomierz.pl/
http://www.znle.pl/

Raport w sprawie bezpieczenstwa
na kolei w Polsce za rok 2012

Zakfady Cz. A:
Naprawcze . o 05.01.
39-200 Debica Cz. A: PL11201
63 Taiblcqul;liséyn ul. www.tabor- | PL1120100021 = 2°-11.2010 10001; 2011 01.01. |
" " Sandomierska debica. Cz. B: Cz. B: 2011 '
TABOR" 39 PL1220100034 | 2°-11.2010 PL12201 16.02.
M. Dybowski 10011 2011
Spotka jawna
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A.2.2.b. Przewoznicy kolejowi funkcjonujacy w ramach sieci funkcjonalnie
oddzielonej

*) Zgodnie z Wytycznymi do opracowania Rocznego Raportu KWB dane dotyczgce kolumn 11 + 21 tego zatgcznika
zostaty przedstawione pod tabelg jako zbiorcze zestawienie.

Swiadectwo ngt;;f;l;at & 2
bezpieczenstwa croBstwa Ey'a el s
B
a Witryna 2%%};7;(:}//1‘2//75) (dyrektywa | S 2 §| §
B
- Nazwa Adres internetowa 2004/49WE) § 2 S *E‘
g t |a88 R
Numer Data v 5 |[R°S| 3
= Q |Q 2
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Warszawska
Kolej 05 - 825 _.Q .
. i (2]
Dojazdowa Grodzisk |y wkd.co | 193/PK/ = 22.12.20 01071 4 &
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ZALACZNIK B.1 - Schemat organizacyjny Urzedu Transportu Kolejowego
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ZALACZNIK B.1.1 - Obszary dzialania Oddzialéw Terenowych

Urzedu Transportu Kolejowego

Oddziat Terenowy w Gdansku
ul. Dyrekcyjna 2-4, 80-958

Oddziat Terenowy w Poznaniu
Al. Niepodlegtosci 8, 61-875 Poznan

Oddziat Terenowy we Wroctawiu

ul. Joannitéw 13, 50-950 Wroctaw

Oddziat Terenowy w Katowicach
ul. Przemystowa 10, 40-202
Katowice

Oddziat Terenowy w Warszawie
ul. Hoza 86, 00-682 Warszawa

Oddziat Terenowy w Lublinie
ul. Okopowa 5, 20-022 Lublin

Oddziat Terenowy w Krakowie
Rondo Mogilskie 1, 31-516 Krakow
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ZALACZNIK B.2 - Powiazania Urzedu Transportu
Kolejowego z innymi organizacjami krajowymi

Minister Transportu, Budownictwa i Ministerstwo Gospodarki
Gospodarki Morskiei
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ZALACZNIK C - Dane dotyczace CSI i zastosowane

definicje

C.1. Dane dotyczace CSI

1.1. Ofiary $miertelne w podziale na typy wypadkoéow

400 365
350 308 320
300
250
200
150
100
50
0
2008 2009 2010 2011 2012
mInne
B Pozar pojazdu kolejowego
m Wypadki z udziatem oséb spowodowane przez pojazd kolejowy bedgcy w ruchu
m Wypadki na przejazdach
m Wykolejenia
Wypadki z udziatem Pozar
Rok Kolizje | Wykolejenia Wypadki na os6b spowodowane ojazdu Inne Razem
] y ] przejazdach przez pojazd kolejowy poj
kolejowego
bedacy w ruchu
2008 0 0 39 257 0 12 308
2009 0 0 74 289 0 2 365
2010 0 0 55 228 0 0 283
2011 0 2 62 251 0 5 320
2012 16 0 61 194 0 0 271
1.2. Ofiary smiertelne w podziale na kategorie oséb
400 365
350
300
250
200
150
100
50
0

2008

H Pasazerowie

2009

E Pracownicy ®Uzytkownicy przejazdow

2010

66
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2012

B Osoby nieupowaznione  ®Inni
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. . . Uzytkownicy Osoby .
Rok Pasazerowie Pracownicy przejazdéw nieupowaznione Inni Razem
2008 8 1 39 260 0 308
2009 8 1 73 283 0 365
2010 7 6 54 216 0 283
2011 10 2 60 244 4 320
2012 15 15 61 180 0 271
1.3. Ciezko ranni w podziale na typy wypadkéw
300 277
250
200
150
100
50
0
2008 2009 2010 2011 2012
Razem
B Inne
® Pozar pojazdu kolejowego
® Wypadki z udziatem osob spowodowane przez pojazd kolejowy bedacy w ruchu
B Wypadki na przejazdach
® Wykolejenia
Wypadki z udziatem osdb .
- Pozar
. s Wypadki na spowodowane przez -
Rok | Kolizje | Wykolejenia . . . pojazdu Inne Razem
przejazdach | pojazd kolejowy bedacy w 2
kolejowego
ruchu
2008 6 0 104 105 0 62 277
2009 1 0 76 114 0 8 199
2010 13 0 59 114 0 1 187
2011 6 34 51 116 0 2 209
2012 61 0 36 85 0 2 184
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1.4. Ciezko ranni w podziale na kategorie oséb

300 277
250
200
150
100
50
0
2008 2009 2010 2011 2012
®Pasazerowie EPracownicy mUzytkownicy przejazdow mOsoby nieupowaznione  mInni
Rok Pasazerowie Pracownicy Uzytlfown’lcy . Osob_y . Inni Razem
przejazdow | nieupowaznione
2008 44 5 113 111 4 277
2009 49 9 51 88 2 199
2010 35 9 52 91 0 187
2011 58 11 46 93 1 209
2012 79 5 36 63 1 184
1.5. Liczba wypadkéw kolejowych
1000
889
800
600 488
449
400
200
0
2008 2009 2010 2011 2012
Razem
®Inne

® Pozar pojazdu kolejowego

® Wypadki z udziatem osob spowodowane przez pojazd kolejowy bedacy w ruchu
® Wypadki na przejazdach

® Wykolejenia
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Wypadki z
udziatem oséb Po3
. -__._ | Wypadki na | spowodowane ?zac'l' I R
Rok Kolizje Wykolejenia przejazdach| przez pojazd koﬁg_!(a“zﬂeu o nne azem
kolejowy 1 9
bedacy w ruchu
2008 8 105 278 397 9 92 889
2009 4 12 98 397 0 12 523
2010 4 17 86 335 0 7 449
2011 8 23 86 366 0 5 488
2012 6 17 77 275 0 4 379
2.1. Liczba pociagokilometréw (min)
250
223 218
200
150
100
50
0
2008 2009 2010 2011 2012
m Pasazerskie B Towarowe
Rok Pasazerskie Towarowe Razem
2008 - - -
2009 - - -
2010 146 73 219
2011 143 80 223
2012 142 76 218
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2.2, Liczba pasazerokilometréow (min)

25000
20000
15000 -
10000
5000 -
0 -
2008 2009 2010 2011 2012
B Pasazero-km
Rok Pasazero-km
2008 20144
2009 18577
2010 17800
2011 18049
2012 17738
2.3. Liczba kilometrow linii
20000
15000
10000
5000
0
2008 2009 2010 2011 2012
m Kilometry linii
Rok Kilometry linii
2008 -
2009 -
2010 20045
2011 20066
2012 19961
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30000

25000

20000

15000

10000

5000

2.4. Liczba kilometrow torow

2008

2009

2010

m Kilometry tordw

2011

2012

Rok Kilometry torow
2008 28673
2009 28836
2010 28743
2011 28730
2012 28665

3.1. Ofiary $miertelne i wazone ciezkie obrazenia (FWSI) wsrod

pasazerow na miliard pociaggokilometrow pociagéw pasazerskich

(CST 1.1)
180
160
140
120
100
80
60
40
20
0 T T T )
2008 2009 2010 2011 2012
® FWSI na miliard pociago-km pociagdw pasazerskich
Rok | Offaryémienteine | oy any | Lezbapociagodm | odiago iim pociagow
pasazerskich
2008 8 44 - -
2009 8 49 - -
2010 7 35 145,631 72,100
2011 10 58 143,132 110,388
2012 15 79 142,045 161,217
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3.2. Ofiary $miertelne i wazone ciezkie obrazenia (FWSI) wsrod
pasazerow na miliard pasazerokilometrow (CST 1.2)

1,4
1,2
1
0,8
0,6 -
0,4 -
0,2 -
0 -
2008 2009 2010 2011 2012
B FWSI na miliard pasazero-km
Ofiary $miertelne . . Liczba pasazero-km FWSI na miliard
Rok Loz L Ciezko ranni .
wsrod pasazerow (min) pasazero-km
2008 8 44 20144,000 0,616
2009 8 49 18576,900 0,694
2010 7 35 17799,959 0,590
2011 10 58 18049,198 0,875
2012 15 79 17737,830 1,291
3.3. Ofiary $miertelne i wazone ciezkie obrazenia (FWSI) wsrod
pracownikow na miliard pasazerokilometréw (CST 2)
80
70
60
50
40
30
20
10
0 4
2008 2009 2010 2011 2012
® FWSI na miliard pociaggo-km
Ofiary $miertelne .. - Liczba pociago-km FWSI na miliard
Rok wsréd pracownikow Ciezko ranni (min) pociago-km
2008 1 5 224,359 6,686
2009 1 9 208,640 9,107
2010 6 9 219,062 31,498
2011 2 11 227,339 13,636
2012 15 5 223,987 69,200
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3.4. Ofiary smiertelne i wazone ciezkie obrazenia (FWSI) wsroéd
uzytkownikow przejazdéw kolejowych na miliard
pociggokilometrow (CST 3.1)

400,00
350,00
300,00
250,00
200,00
150,00
100,00
50,00
0,00
2008 2009 2010 2011 2012
B FWSI na miliard pociggo-km
Ofiary Smierteine Liczba pociago-km FWSI na miliard
Rok wsréd uzytkownikéow Ciezko ranni h
: . (min) pociago-km
przejazdow
2008 39 113 224,359 224,194
2009 73 51 208,640 374,329
2010 54 52 219,062 270,243
2011 60 46 227,339 284,157
2012 61 36 223,987 288,410
3.5. Ofiary smiertelne i wazone ciezkie obrazenia (FWSI) wsroéd
uzytkownikow przejazdéw na miliard pociggo-km / km toréw *
liczba przejazdow (CST 3.2)
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Ofiary Liczba
$miertelne Liczba Liczba pl;:zzej::d::\; z FWSI na
Rok wsrod Ciezko ranni | pociagokilometrow | kilometrow b?'ernym jednostke
uzytkownikow (min) toréw t Y obliczeniowa
rzejazdow systemem |
P zabezpieczen
2008 39 113 224,359 28672,900 14255 111,460
2009 73 51 208,640 28835,740 - -
2010 54 52 219,062 28743,020 14126 132,813
2011 60 46 227,339 28730,060 14518 143,592
2012 61 36 223,987 28664,590 14356 144,443
3.6. Ofiary smiertelne i wazone ciezkie obrazenia (FWSI) wsroéd
innych oséb na miliard pociagokilometréw (CST 4)
20,00
15,00
10,00
5,00
- 0i959 0,000 0,446
0,00
2008 2009 2010 2011 2012
B FWSI na miliard pociggo-km
Ofiary $miertelne - . Liczba pociago-km FWSI na miliard
Rok wsrod innych oséb Ciezko ranni (min) pociago-km
2008 0 4 224,359 1,783
2009 0 2 208,640 0,959
2010 0 0 219,062 0,000
2011 4 1 227,339 18,035
2012 0 1 223,987 0,446
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3.7. Ofiary $smiertelne i wazone ciezkie obrazenia (FWSI) wsroéd
os6b nieupowaznionych na miliard pociggokilometrow (CST 5)

1600,00
1400,00
1200,00
1000,00
800,00
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400,00
200,00
0,00
2008 2009 2010 2011 2012
B FWSI na miliard pociggo-km
Ofiary Smiertelne Liczba pociago-km FWSI na miliard
Rok wsrod oso6b Ciezko ranni pociag h
. L (min) pociago-km
nieupowaznionych
2008 260 111 224,359 1208,331
2009 283 88 208,640 1398,581
2010 216 91 219,062 1027,562
2011 244 93 227,339 1114,195
2012 180 63 223,987 831,745
3.8. Ofiary smiertelne i wazone ciezkie obrazenia (FWSI) wsrod
wszystkich osob na miliard pociagokilometrow (CST 6)
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Ofiary $miertelne . . -
Rok wsrod wszystkich Ciezko ranni Liczba pociago-km FWSI hna miliard
Y (miIn) pociago-km
os6b
2008 308 277 224,359 1496,263
2009 365 199 208,640 1844,804
2010 283 187 219,062 1377,234
2011 320 209 227,339 1499,523
2012 271 184 223,987 1292,039
4.1. Zdarzenia poprzedzajace wypadki w podziale na rodzaje
6000
5244
5000
4000
3000
1881
2000 1679 1539 1618
1000
0
2008 2009 2010 2011 2012
Razem
® Pekniecia osi w uzytkowanym taborze kolejowym
m Pekniecia kot w uzytkowanym taborze kolejowym
m Przypadki miniecia sygnatu informujacego o niebezpieczenstwie
m Defekty sygnalizacji
m Odksztatcenia torow
Przypadki miniecia Panlss:la kot Pekms\::la osi
Pekniete | Odksztatcenia Defekty sygnatu . .
Rok ; . . . uzytkowanym | uzytkowanym | Razem
szyny torow sygnalizacji| informujacego o
. . A . taborze taborze
niebezpieczenstwie ! !
kolejowym kolejowym
2008 2396 19 52 2653 57 67 5244
2009 1506 22 21 13 105 12 1679
2010 1461 23 16 13 23 3 1539
2011 1564 20 0 29 3 2 1618
2012 1800 53 5 16 3 4 1881
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5.1. Odsetek torow wyposazonych w urzadzenia
automatycznej ochrony pociagow (ATP)
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5.2. Odsetek pociagokilometréw z wykorzystaniem
funkcjonujacych systemoéw automatycznej ochrony pociagéw
(ATP)
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H Pociggo-km z wykorzystaniem ATP

Rok Pociago-km z wykorzystaniem ATP
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5.3. Liczba przejazdéw kolejowo-drogowych
w podziale na typy

16000
14126 14518 14356
14000
12000
10000
8000
6000
4000
2000
0
2008 2009 2010 2011 2012
E Przejazdy z biernym systemem zabezpieczen Razem
Przejazdy z czynnym Przejazdy z biernym
Rok systemem systemem Razem
zabezpieczen zabezpieczen
2008 - - -
2009 - - -

2010 5388 8738 14126

2011 5409 9109 14518

2012 5408 8948 14356

C.2. Definicje stosowane w rocznym raporcie

Definicje zastosowane w niniejszym raporcie ujete sa w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 20
lipca 2010 r. w sprawie wspdlnych wskaznikéw bezpieczeristwa (CSI) — Dz. U. Nr 142, poz. 952. Definicje
te sq zgodne z zatacznikiem I do Dyrektywy 2004/49/WE zmienionej przez Dyrektywe 2009/149/WE:

1. Wskazniki odnoszace sie do wypadkow:
Znaczacy wypadek - wypadek z udziatem co najmniej jednego pojazdu kolejowego bedqcego w ruchu:

* z przynajmniej jedng ofiarg $miertelng lub ciezko ranng lub

= powodujacy znaczne szkody w taborze, torach kolejowych, instalacjach lub srodowisku, tj. szkode
o wartosci co najmniej 150 tysiecy euro, lub

* znaczne zakidcenie ruchu, tj. wstrzymanie ruchu kolejowego na gtéwnej linii kolejowej przez co

najmniej 6 godzin,

nie nalezy uwzglednia¢ wypadkédw w warsztatach, w magazynach i miejscach do postoju pojazdow
kolejowych (definicja zgodna z Dyrektywg 2004/49/WE).

Pociag - co najmniej jeden pojazd kolejowy ciagniety przez co najmniej jedng lokomotywe badz co
najmniej jeden wagon silnikowy lub jeden wagon silnikowy poruszajacy sie pojedynczo, przemieszczajacy
sie pod okreslonym numerem lub oznaczeniem z punktu poczatkowego do koncowego; za pocigg uwaza

sie réwniez lokomotywe jadacg luzem.
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Kolizje pociagéw, tacznie z kolizjami z obiektami wewnatrz skrajni - zderzenie, najechanie lub

starcie miedzy dwoma pociggami lub z:

* manewrujacym taborem kolejowym lub
» obiektami znajdujagcymi sie w torach kolejowych lub w poblizu, z wyjatkiem elementow

zgubionych na przejazdach przez pojazdy lub uzytkownikéw pojazdow.

Wykolejenie pociagu - wypadek, w ktérym nastgpit brak kontaktu powierzchni tocznej kota pojazdu

kolejowego z powierzchniag toczng gtéwki szyny.

Wypadki na przejazdach kolejowych - wypadki na przejazdach kolejowych z udziatem co najmniej
jednego pojazdu kolejowego i co najmniej jednego pojazdu drogowego, innych uzytkownikéw
przekraczajacych przejazd, takich jak piesi, lub innych obiektéw i elementéw znajdujacych sie
tymczasowo na torach kolejowych Iub w poblizu, zgubionych na przejazdach przez pojazdy Ilub

uzytkownikéw przejazdu.

Wypadki z udzialem osob spowodowane przez poruszajacy sie tabor kolejowy - wypadki,
w ktdrych w co najmniej jedng osobe uderzyt pojazd kolejowy lub element jego wyposazenia, ktory
oderwat sie od pojazdu; obejmuje osoby , ktére wypadly z pojazdu kolejowego oraz osoby, ktore upadty

lub w ktdére w czasie podrozy w pociggu uderzyt jaki$ przedmiot.

Pozary pojazdow kolejowych - pozary lub wybuchy w pojezdzie (wtgcznie z przewozonym tadunkiem)
podczas przejazdu lub postoju miedzy stacjg poczatkowgq i docelowg oraz przy rozrzgdzaniu wagonow

Pasazer - kazda osoba, z wylgczeniem cztonkdw obsady pociggu, odbywajaca podréz koleja; do celow

statystyki wypadkow uwzglednia sie osoby usitujgce wsigsc i wysigs¢ z pociggu bedgacego w ruchu.

Pracownicy tacznie z personelem podwykonawcéw - wszystkie osoby, ktérych zatrudnienie ma
zwigzek z kolejg i ktére w czasie wypadku znajdujg sie w pracy; obejmuje obsade pociagu oraz osoby

odpowiedzialne za obstuge pojazdéw kolejowych i elementdw infrastruktury.

Uzytkownicy przejazdéw - osoby korzystajace z przejazdu za pomocag wszelkich srodkéw transportu

lub pieszo.

Osoby nieuprawnione - osoby przebywajgce na terenie kolei, ktérych obecnos¢ jest niedozwolona,

z wyjatkiem uzytkownikéw przejazdow.

Inne osoby - inne osoby niz te, zdefiniowane jako ,pasazerowie”, ,pracownicy”, tacznie z , personelem

podwykonawcéw”, ,uzytkownicy przejazdu kolejowego” lub , nieupowaznione osoby na terenie kolei”.

Osoba zabita - osoba, ktéra zmarta na skutek wypadku bezposrednio lub w ciggu trzydziestu dni po

wypadku, z wytgczeniem samobdjstw.

Osoba ciezko ranna - osoba ranna na skutek wypadku, hospitalizowana przez ponad dwadziescia

cztery godziny, z wytaczeniem préb samobdjstw.
2. Wskazniki odnoszace sie do towardéw niebezpiecznych:

Wypadek zwigzany z przewozem towardw niebezpiecznych - wypadek lub zdarzenie, ktére jest objete

obowiazkiem zgtoszenia zgodnie z rozdziatem 1.8.5 regulaminu RID.
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3. Wskazniki odnoszace sie do samobdjstw:

Samobdjstwo - czyn polegajacy na rozmysinym uszkodzeniu swojego ciata, ktérego celem jest zgon,

zarejestrowany i sklasyfikowany przez witasciwy organ.
4. Wskazniki odnoszace sie do zdarzen poprzedzajgcych wypadki:

Zlamania szyn - pekniecia szyn w catym przekroju oraz wykruszenia na dtugosci powyzej 50 mm

i gtebokosci 10 mm.

Odksztalcenie toru - odksztaicenie toru w planie i profilu oraz wyboczenia wymagajace wstrzymania

ruchu kolejowego lub ograniczenia predkosci w celu zachowania bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Defekt sygnalizacji - defekt systemu sygnalizacji (zaréwno infrastruktury, jak i taboru kolejowego),

w wyniku czego nadawana informacja jest mniej rygorystyczna od wymaganej;

Pekniecia kot i pekniecia osi - pekniecie w catym przekroju, ktére stwarza ryzyko wypadku

(wykolejenia lub kolizji).

Miniecie sygnalu informujacego o niebezpieczenstwie (SPAD) - pocigg lub czes¢ pociggu

kontynuuje jazde bez zezwolenia, przy czym jazda bez zezwolenia oznacza miniecie:

= sygnatu ,Stéj” na sygnalizatorze, jezeli nie funkcjonujg systemy bezpiecznej kontroli jazdy
pociggu (BKIP) klasy ATC lub ATP,

» wskazanego kilometrazem w rozkazie pisemnym miejsca na szlaku lub przekazanego ustnie
podczas manewrow na stacji,

* sygnatu ,Stdj” na wskaznikach, oprocz koztdéw oporowych lub sygnatow wskazywanych manualnie
(recznie, akustycznie), z wytaczeniem przypadkow, gdy pociag lub sktad pociggu bez nadzoru
przejechat sygnat ,St6j”, oraz przypadkéw, gdy z dowolnej przyczyny sygnat ,,Stéj” nie pojawit sie

na sygnalizatorze wystarczajqco wczesnie, aby maszynista magt zatrzymac pociag.
5. Wspdlna metodyka obliczania skutkéw ekonomicznych wypadkow:

Koszty szkéd w srodowisku - koszty, ktore poniesie przewoznik kolejowy lub zarzadca infrastruktury

w celu przywrdcenia srodowiska do stanu sprzed wypadku kolejowego.

Koszty szkéd materialnych w taborze kolejowym lub w infrastrukturze - koszty zapewnienia
nowych pojazdéw kolejowych lub infrastruktury z takimi samymi funkcjami i parametrami technicznymi
jak te uszkodzone nienadajgce sie do naprawy oraz koszty przywrécenia pojazdéw kolejowych lub
infrastruktury kolejowej nadajacych sie do naprawy do stanu sprzed wypadku; do kosztéw tych zalicza

sie takze koszty wynajmu pojazddw kolejowych z powodu uszkodzenia w wypadku;

Koszty opo6znien spowodowanych wypadkami - niemozliwe jest ustalenie tej wartosci ze wzgledu na
brak mozliwosci okreslenia preferencji o ktérych mowa w projekcie HEATCO - Developing Harmonised

European Approaches for Transport Costing and Project Assessment.

Warto$¢ zapobiegania ofiarom w ludziach - niemozliwe jest ustalenie tej wartosci ze wzgledu na
brak mozliwosci okreslenia preferencji o ktérych mowa w projekcie HEATCO - Developing Harmonised

European Approaches for Transport Costing and Project Assessment.
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6. Wskazniki odnoszace sie do bezpieczenstwa technicznego infrastruktury i jego wdrazania:

System ATP (automatyczna kontrola pociagéw) - system bezpieczny, ktéry w okreslonych punktach
kontroluje zgodnos$¢ prowadzenia ruchu pociggéw przez maszyniste ze wskazaniem sygnalizatoréow,

w tym automatyczne zatrzymanie przed sygnatem.

Przejazd kolejowy - skrzyzowanie w jednym poziomie linii kolejowej z drogq publiczng lub prywatng
lub przejsciami przeznaczonymi dla ludzi, zwierzat, pojazdéw lub maszyn, z wytaczeniem przej$¢ miedzy

peronami w obrebie stacji i przejs¢ po torach przeznaczonych dla pracownikow.

Przejazd kolejowy z czynnym systemem zabezpieczen - przejazdy kolejowe, na ktdérych przez
uruchomienie urzadzen fizycznych lub ostrzezen przy uzyciu sprzetu statego na przejazdach, uzytkownicy

sq zabezpieczeni lub ostrzegani przed nadjezdzajgcym pociggiem.

Przejazd kolejowy z biernym systemem zabezpieczen - przejazd kolejowy bez zadnego systemu
ostrzegania lub zabezpieczen uruchamianego, gdy przekroczenie przejazdu nie jest bezpieczne dla

uzytkownika.
7. Wskazniki odnoszace sie do zarzadzania bezpieczenstwem:

Audyt - systematyczny, niezalezny i udokumentowany proces uzyskiwania dowoddw i przeprowadzania
ich obiektywnej oceny, w celu okreélenia zakresu spetnienia kryteridw audytowych, przeprowadzany

zgodnie z systemem zarzadzania.
8. Definicje podstaw wzorcowania:

Pociagokilometr (poc-km) - jednostka miary pracy eksploatacyjnej odpowiadajaca przejazdowi

1 pociggu na odlegto$¢ 1 km;

Pasazerokilometr (pas.-km) - jednostka miary pracy eksploatacyjnej odpowiadajaca przejazdowi

1 pasazera na odlegtos¢ 1 km;

Dtugos$¢ eksploatowanych linii kolejowych - dtugos¢ eksploatowanych linii kolejowych mierzona
w kilometrach; w przypadku wielotorowych linii kolejowych uwzglednia sie tylko odlegto$¢ pomiedzy

punktem poczatkowym i miejscem przeznaczenia;

Dtugosé¢ torow linii kolejowych - diugos¢ eksploatowanych linii kolejowych mierzona w kilometrach,

z uwzglednieniem dtugosci kazdego toru wielotorowych linii kolejowych;

W 2012 roku s$redni kurs ogtoszony przez Narodowy Bank Polski na dzien 31 grudnia 2012 r. wynosit:
4,0882 ztza 1 €.
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CSI
ERA
LC
min
bin
NSA
RS
RU
M

C.3. Skroty

Common Safety Indicator — wspdlny wskaznik bezpieczenstwa
European Railway Agency — Europejska Agencja Kolejowa

Level Crossing — przejazd kolejowy

10°

10°

National Safety Authorities — Krajowy Urzad ds. Bezpieczenstwa
Rolling Stock — tabor kolejowy

Przedsiebiorstwo kolejowe

Zarzadca infrastruktury
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ZAYACZNIK D - Wazne zmiany w prawodawstwie i rozporzadzeniach

Podstawa prawna

Data
wejscia
W zycie
przepisu

Przyczyny wprowadzenia
(nalezy okresli¢, czy jest
to nowy przepis czy
zmiana wprowadzona do
istniejacego przepisu)

Opis

Ogolne krajowe przepisy dotyczace bezpieczenstwa kolei

Przepisy

o krajowej
wiadzy
bezpieczenstwa

ustawa o zmianie
ustawy

o transporcie
kolejowym

z dnia 16 wrzesnia
2011 r. (Dz. U. z 2011
r. Nr 230, poz. 1372)

28.01.2012r.

Ustawa ma na celu
transponowanie dyrektywy
2008/57/WE, 2009/131/WE
oraz dyrektywy 2008/110/WE
do prawa krajowego.

Wprowadzenie zmiany do wprowadzenia do wyliczenia w art. 10 ust. 1,
powodujacej nadanie Prezesowi UTK funkcji krajowej wtadzy bezpieczenstwa
i krajowego regulatora transportu kolejowego w rozumieniu przepiséw Unii
Europejskiej.

Dodanie w art. 13 ust. la, powodujgcego uszczegdtowienie zadan Prezesa UTK,

w zakresie nadzoru nad podmiotami, ktérych dziatalno$¢ ma wptyw na
bezpieczenstwo ruchu kolejowego i bezpieczenstwo eksploatacji kolei oraz
rozszerzenie tych zadan o wydawanie i cofanie certyfikatdw podmiotom
odpowiedzialnym za utrzymanie (ECM) wagonéw towarowych. Projektowany
przepis ma na celu stworzenie instrumentdéw prawnych w zakresie bezpieczenstwa
systemu kolei i systemu utrzymania wagondw towarowych.

Wprowadzenie zmiany w art. 13 w ust. 2 powodujacej uszczegotowienie zadan
Prezesa UTK dotyczacych prowadzenia krajowego rejestru pojazdéw kolejowych,
spraw zwigzanych z rozpatrywaniem wnioskéw o nadanie, zmiane lub wycofanie
identyfikatora literowego dysponenta (VKM) oraz przekazywanie informacji w tym
zakresie Europejskiej Agencji Kolejowej, nadawanie i zmiane europejskich
numerow pojazdéw kolejowych (EVN), wyrejestrowywanie pojazdéw kolejowych
oraz dokonywanie zmian pozostatych danych rejestrowych w krajowym rejestrze
pojazddw kolejowych, wydawania zezwolen na dopuszczenie do eksploatacji
podsystemdw strukturalnych i pojazdéw kolejowych oraz rozpatrywaniem
wnioskdw o odstepstwo od stosowania TSL Zmiana ma na celu unifikacje w ramach
Unii Europejskiej prowadzenia rejestru pojazdéw kolejowych, oznakowania
pojazddw kolejowych, procedur dopuszczania podsystemow strukturalnych

i pojazddw kolejowych.

Nowy ust. 7c w art. 13 zobowigzuje Prezesa UTK do poinformowania Komisji
Europejskiej, w przypadku gdy stwierdzi on, ze obowigzujace specyfikacje
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europejskie nie spetniajg zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci
systemu kolei. Projektowany przepis ma na celu biezace monitorowanie
istniejacych specyfikacji europejskich, tak aby na etapie ich stosowania ustali¢
wszystkie niescisto$ci powodujace niespetnienie zasadniczych wymagan
dotyczacych interoperacyjnosci systemu kolei.

Przepis odnoszacy sie do art. 17a ust. 6 pkt 1 lit. d dotyczy obowigzku
umieszczania przez Prezesa UTK w rocznym raporcie w sprawie bezpieczenstwa
informacji o certyfikatach podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie pojazdow
kolejowych (ECM), wydanych na podstawie art. 23j ust. 8 ustawy.

Przepis w art. 25h, daje Prezesowi UTK uprawnienie do dokonywania autoryzacji
jednostek ubiegajacych sie o notyfikacje, zgodnie z ustawg o systemie oceny
zgodnosci.

Art. 25k daje Prezesowi UTK uprawnienie do przeprowadzania okresowych kontroli
dopuszczonych do eksploatacji podsystemow strukturalnych oraz ustala procedure
postepowania w przypadku odnowienia lub modernizacji podsystemu
strukturalnego.

Nowe art. 23a - 23i wprowadzajq procedure nadawania europejskiego numeru
pojazdu (EVN), procedure rejestrowania pojazdu w krajowym rejestrze pojazdow
kolejowych (NVR), procedury dopuszczania pojazdow kolejowych do eksploatacji.
Po wejsciu w zycie ustawy pojazd kolejowy, w celu dopuszczenia go do
eksploatacji, musi uzyskac od Prezesa UTK zezwolenie na dopuszczenie do
eksploatacji pojazdu kolejowego. Wyjatek stanowi przypadek, gdy pojazd kolejowy

ustawa o zmianie uzyskat takie zezwolenie w innym panstwie cztonkowskim Unii Europejskiej oraz
Przepisy ustawy gdy pojazd kolejovyy wykonuje przewozy tra,nsgraniczne na podstawie
o notyfikowanych | © transporcie dwustronnych umow mi(;dzynargdowych, ktorych Rzeczpospolita Polska jest
organach kolejowym z dnia 16 Ustawa ma na celu strona. Przepisy artykutéw okreslajg dokumenty sktadane wraz z wnioskiem o
rzeczozna’wcach wrzeénia 2011 r. transponowanie dyrektywy wydarllie zezwolenia na dopuszczenie, terminy, w jakich Prezes L{TK ma obowigzek
stronach trzecich. | (Dz. U. z 2011 r. Nr 28.01.2012 r 2008/57/WE, 2009/131/WE wyda¢ zezwolenie. Ponadto nowe przepisy wskazuj kryteria, ktére decyduja o

" | 230, poz. 1372) o " | oraz dyrektywy 2008/110/WE tym, ktéra procedura dopuszczania jest stosowana w danym przypadku.

organach ‘P do prawa krajowego.
odpowiedzialnych W nowym art. 25ga zostaje wprowadzony obowiazek prowadzenia krajowego
za "EESt_raCJQ, rejestru pojazddw kolejowych przez Prezesa UTK. Zakres danych zawartych w tym
badanie itd. rejestrze obejmuje europejski numer pojazdu (EVN), odnosniki do europejskiego

rejestru typdw pojazdow kolejowych, o ktérym mowa w art. 34 dyrektywy
2008/57/WE, Rejestr ten powinien rowniez zawiera¢ dane identyfikacyjne
dysponenta pojazdu kolejowego oraz informacje o podmiocie odpowiedzialnym za
utrzymanie pojazddw kolejowych (ECM). Ma to na celu utatwienie procedury

i pomoc w okresleniu typow pojazdéw kolejowych dopuszczonych do eksploatacji
na obszarze Wspédlnoty Europejskiej. Ponadto projektowany przepis wprowadza
delegacje ustawowa do wydania rozporzadzenia okreslajgcego sposdb prowadzenia
krajowego rejestru pojazdow kolejowych.
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Rozporzadzenie

Rozporzadzenie jest
wykonaniem upowaznienia
wynikajacego z art. 25ga ust. 4
ustawy z dnia 28 marca r.

o transporcie kolejowym.
Koniecznos$¢ wydania
przedmiotowego rozporzadzenia
wynika takze z faktu wydania
przez Komisje Europejska
dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady

Rozporzadzenie okresla:

1) sposéb prowadzenia krajowego rejestru pojazdow kolejowych, w tym sposdb
nadawania europejskiego numeru pojazdu, wprowadzania zmian danych
rejestrowych oraz sposob wykreslania pojazdu kolejowego z tego rejestru;

2) wzér krajowego rejestru pojazdéw kolejowych oraz jego opis funkcjonalny

i techniczny, w tym opis formatu danych oraz wymagania w zakresie jego
funkcjonowania;

3) wzdr wniosku o:

a) nadanie europejskiego numeru pojazdu (EVN) dla pojazdu kolejowego
dopuszczonego po raz pierwszy do eksploatacji na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej,

b) wprowadzenie zmiany danych rejestrowych w krajowym rejestrze pojazdow

MTBIGM i
z dnia 6 wrzegnia 2012 10.10.2012 . 5883/57/\’\”5 z dnia 17 czerwca kolejowych (NVR) dla pojazdu kolejowego w nim zarejestrowanego,
F. W sbrawie kraiowedo : r. Wsprawie c) wycofanie z eksploatacji pojazdu kolejowego zarejestrowanego w krajowym
- Wsp ¢ ) g mteroperacyjr)oscn systemu rejestrze pojazdow kolejowych;
LeJleS_trU P?}JaédO\[VJ kolei we Wspdlnocie (Dz. Urz. 4) wzbr raportu z: !
olejowyc z. U. :
7 20J12 ,Y pgz. 1063). \L/JVE/é_a}'\?el ;rzlgd%ftga/%gitr' 1). a) nadania europejskiego numeru pojazdu (EVN) dla pojazdu kolejowego,
' ! e o ktérym mowa w pkt 3 lit. a,
Eozporzqdzgma lfm.OZI'W'.a p_e+nq_ b) wprowadzenia zmiany danych rejestrowych, o ktérych mowa w pkt 3 lit. b,
dranskptozyqf \AII(YZ?J wymienione) c) wycofania z eksploatacji pojazdu kolejowego, o ktéorym mowa w pkt 3 lit. c,
yre dy|/<wy 0 kraJowego kresi d) rejestracji pojazdu kolejowego, w przypadku ustania przyczyn, o ktérych mowa
porzadku prawnego, W zaxresie |\ art 233 yst. 1 pkt 3 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym,
krajowego rejestru pojazdow zwanej dalej , ustawa”.
kolejowych. 7
Krajowe przepisy dotyczace bezpieczenstwa kolei
Przepisy
o krajowych
celach
i metodach BEZ ZMIAN
w zakresie
bezpieczenstwa
Przepisy
0 wbymagantwiach Ustawa o zmianie
wobec systemow ustawy o transporcie . . . Nowe brzmienie w art. 18b ust. 1 przepiséw dotyczacych certyfikatu
zarzadzania koleiowvm z dnia 16 Zmiana wynika z transpozycji bezpieczenstwa.
bezpieczenstwem owy 28.01.2012 r. | art. 1 pkt 7 dyrektywy

i certyfikatow
bezpieczenstwa
dla przewoznikéw
kolejowych

wrzesnia 2011 r.
(Dz. U. z 2011 r. Nr
230, poz. 1372)

2008/110/WE
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Przepisy

0 wymaganiach
wobec systemow
zarzadzania
bezpieczenstwem

Nowe brzmienie w art.
18b ust. 1 przepisow

Zmiana wynika transpozycji art.

Zmiana ust. 2 w art. 18 dotyczy rozszerzenia listy podmiotéw zwolnionych
z obowigzku uzyskania autoryzacji bezpieczenstwa, tj. zarzadcdw infrastruktury,
ktérych linie kolejowe sg funkcjonalnie oddzielone od reszty systemu kolejowego

i autorvzacii dotyczacych certyfikatu 28.01.2012r. 1 pkt 1 dyrektywy oraz wpisane do rejestru zabytkow lub do inwentarza muzealidw, linii
yzad) yCczacye Y 2008/110/WE; turystycznych eksploatowanych w celach wykonywania przewozéw rekreacyjno-
w zakresie bezpieczenstwa. K h i okoli . h Kolei K h k3
bezpieczeristwa wypoczyn_kqult(: II oko |c§nos|<(:|ow;_/c , v;gtym olei qut otr?T_ov_vych , a takze
dla zarzadcow przewoznikdw kolejowych wykonujacych przewozy po tych liniach.
infrastruktury
Przepis Ustawa o zmianie
ow F;nay aniach ustawy o transporcie Art. 66 ust. 1 pkt 5 naktada sankcje na dysponenta pojazdu kolejowego, ktory nie
ymag kolejowym z dnia 16 ; poinformowat Prezesa UTK o wszelkich zmianach danych dotyczacych pojazdu
w stosunku do tnia 2011 28.01.2012r. Nowy przepis kolei . kra : 22d6w Kolei h
osiadaczy wrzesnia r. olejowego zare]estro_wanego w krajowym rejestrze pojazdow kolejowyc
\a/a ondw (Dz. U.z 2011 r. w zakresie danych objetych tym rejestrem
9 Nr 230, poz. 1372)
Przepisy Ustawa o zmianie
dotyczace ustayvy 0 transp_orae Nowy przepis stanowigcy Przepis art. 23j okresla warunki, jakie powinien spetnia¢ podmiot odpowiedzialny
T kolejowym z dnia 16 - ] - . . i . ; -
podmiotow P 28.01.2012 . transpozycje art. 1 pkt 8 za utrzymanie pojazdow kolejowych (ECM), okresla sposdb wydawania certyfikatu
S wrzesnia 2011 r. (Dz. . ; :
odpowiedzialnych U. 7 2011 r. Nr 230 dyrektywy 2008/110/WE; dla takiego podmiotu przez Prezesa UTK.
za utrzymanie p(.)z 1372)'
Przepisy
dotyczace
wymagan wobec BRAK
warsztatow
naprawczych
Krajowe przepisy Niniejsza ustawa dokonuje
bezpieczenstwa w zakresie swojej regulacji
dla wdrozenia dyrektywy
‘i 2008/68/WE Parlamentu
praedsieblorst! | ystawa z dnia 19 Europejskiego i Rady z dnia 24 , ,
Kolejowy sierpnia 2011 r. o wrzesnia 2008 r. w sprawie Ustawa okresla zasady prowadzenia dziatalnosci w zakresie krajowego
Lprzgplsy 1st przewozie towarow transportu ladowego towaréw i miedzynarodowego przewozu drogowego, koleja i zegluga srédladowaq towardow
dlezpleczins wa niebezpiecznych 1.01.2012 . niebezpiecznych (Dz. Urz. UE L niebezpiecznych oraz organy i jednostki realizujace zadania zwigzane z tym
p:dlrml?l?c},t%w (Dz. U. z 2011 r. Nr 260 z 30.09.2008, str. 13), przewozem.
kolejowych 227, poz. 1367) dyrektywy Komisji 2010/61/UE

z dnia 2 wrzesnia 2010 r.
dostosowujacej po raz pierwszy
do postepu naukowo-
technicznego zataczniki do
dyrektywy 2008/68/WE
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Parlamentu Europejskiego

i Rady w sprawie transportu
ladowego towarow
niebezpiecznych (Dz. Urz. UE L
233z 03.09.2010, str. 27),
dyrektywy 2010/35/UE
Parlamentu Europejskiego

i Rady z dnia 16 czerwca 2010
r. w sprawie cisnieniowych
urzadzen transportowych oraz
uchylajaca dyrektywy Rady
76/767/EWG, 84/525/EWG,
84/526/EWG, 84/527/EWG oraz
1999/36/WE (Dz. Urz. UE L 165
z 30.06.2010, str. 1) oraz
dyrektywy Rady 95/50/WE

z dnia 6 pazdziernika 1995 r.

w sprawie ujednoliconych
procedur kontroli drogowego
transportu towarow
niebezpiecznych (Dz. Urz. WE L
249 2z 17.10.1995, str. 35, Dz.
Urz. UE Polskie wydanie
specjalne, rozdz. 7, t. 2, str.
282).

Rozporzadzenie
MTBiIGM

z dnia 25 kwietnia
2012 r. w sprawie
warunkdéw technicznych
dla toréw do
awaryjnego
odstawiania
uszkodzonych
wagondw kolejowych
przewozacych towary
niebezpieczne (Dz. U.
z 2012 r., poz. 508).

26.05.2012r.

Jest to nowy akt prawny. Akt
wykonawczy do ustawy z dnia
19 sierpnia 2011 r. o przewozie
towarow niebezpiecznych (Dz.
U. Nr 227, poz. 1367 i Nr 244
poz. 1454), zgodnie

Z upowaznieniem ustawowym
zawartym w art. 106 ust. 1 pkt
2 tejze ustawy

Rozporzadzenie okresla: warunki techniczne toru oraz stanowiska postojowego do
awaryjnego odstawiania uszkodzonych wagondéw kolejowych przewozacych towary
niebezpieczne.

87




Raport w sprawie bezpieczenstwa
na kolei w Polsce za rok 2012

Rozporzadzenie
MTBIGM z dnia 4
czerwca 2012 r.

w sprawie formularza

Niniejsze rozporzadzenie

w zakresie swojej regulacji
wdraza postanowienia
dyrektywy Rady 95/50/WE

z dnia 6 pazdziernika 1995 r.
w sprawie ujednoliconych

Rozporzadzenie okresla: wzor formularza listy kontrolnej i protokotu kontroli
w przewozie kolejg i zeglugg $rdédladowg towardw niebezpiecznych; sposéb
i zakres wypetniania listy kontrolnej i protokotu kontroli.

. - 30.06.2012 . procedur kontroli drogowego
!'?ty ko:']trolne] tokot transportu towarow
Lo?'lrtTolfia(rng Fijozozgluz niebezpiecznych (Dz. Urz. UE L
r., poz 6555 ’ 249 z 17.10.1995, str. 35; Dz.
YV ’ ’ Urz. UE Polskie wydanie
specjalne, rozdz. 7, t. 2, str.
282).
Rozporzadzenie
MTBIGM z dnia
14 sierpnia 2012 r. Akt wykonawczy do ustawy
w sprawie formularza z dnia 19 sierpnia 2011 r.
rocznego spr_awozdanla 0 przewozie towaréw _ ) ) _ _ o
z dziatalnosci 12.09.2012 r. | niebezpiecznych. Wydany na Rozporzadzenie okresla wzor formularza rocznego sprawozdania z dziatalnosci
w zakresie przewozu podstawie upowaznienia z art. w zakresie przewozu towarow niebezpiecznych.
towarow 41 ust. 3 ww. ustawy
niebezpiecznych oraz
sposobu jego
wypetniania (Dz. U.
z 2012 r., poz. 966).
Niniejsze rozporzadzenie
dokonuje w zakresie swojej
regulacji wdrozenia dyrektywy Rozporzadzenie okresla:
Rozporzadzenie 2010/3§/QE qulamentu . 1) procedury oceny zggdnoéci ciénienipv.vyf:’h .urz.qdzeﬁ transport’owych;
MTBIiGM z dnia Europejskiego i Rady z dnia _ 2) procedury ponownej oceny zgodnlosa c_lsnl_enlowych ur_zahdzen transportowych;
13 kwietnia 2012 r 1.6, czerwca 2010r. w sprawie 3) procedury bada.n okre;owych, pOSI’?anCh i nadzwycz.a]nychi o .
w sprawie ) 28.04.2012r. cisnieniowych urzadzen _ 4) towarY nlgbezpleczne innych klas niz klasa 2 przewozone cisnieniowymi
ciénieniowych urzadzen transportowych oraz uchylajaca urzadzeniami )
transportowych dyrektywy Rady 76/767/EWG, transportowymi;

84/525/EWG, 84/526/EWG,
84/527/EWG oraz 1999/36/WE
(Dz. Urz. UEL 165 z
30.06.2010, str. 1)

5) sposob oznakowania ci$nieniowych urzadzen transportowych;
6) wzor znaku zgodnosci M.

Przepisy

0 wymaganiach
w zakresie
autoryzacji

BEZ ZMIAN
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wprowadzania do
uzytku

i konserwacji
nowego

i znacznie
przebudowanego
taboru
kolejowego,

w tym przepisy
dotyczace
wymiany taboru
kolejowego
miedzy
przedsiebiorstwa
mi kolejowymi,
systemu
rejestracji

i wymagania w
zakresie procedur
testowych

Wspolne zasady
funkcjonowania
sieci kolejowej,
w tym przepisy
dotyczace
procedur
sygnalizacji

i zarzadzania
ruchem

Ustawa o zmianie
ustawy o transporcie
kolejowym z dnia 16
wrzesnia 2011 r.
(Dz. U.z 2011 r.

Nr 230, poz. 1372)

28.01.2012r.

Ustawa ma na celu
transponowanie dyrektywy
2008/5 7/WE, 2009/131/WE oraz
dyrektywy 2008/110/WE do
prawa krajowego.

W art. 25t zostaje wprowadzona delegacja dla ministra wtasciwego do spraw
transportu do wydania rozporzadzenia, ktdre okresli wykaz wiasciwych
krajowych specyfikacji technicznych i dokumentédw normalizacyjnych, ktérych
zastosowanie umozliwi spetnienie zasadniczych wymagan dotyczacych
interoperacyjnosci systemu kolei w przypadkach odstepstw od stosowania TSI
lub w odniesieniu do punktdéw otwartych i szczegdlnych przypadkow, dla
ktorych konieczne jest zastosowanie przepisow technicznych niezawartych we
wiasciwych TSI. Przedmiotowy przepis zostaje wprowadzony w celu
zapewnienia bezpiecznego i niezaktéconego ruchu pociagdw w systemie kolei
i zapewnienia zgodnosci z przepisami Unii Europejskiej.

Nowy art. 25ta wprowadza delegacje dla ministra wiasciwego do spraw
transportu do wydania rozporzadzenia, ktére okresli wykaz skfadnikéw
interoperacyjnosci dla podsystemoéw, zasadnicze wymagania dotyczace
interoperacyjnosci systemu kolei dla podsystemow i sktadnikéw
interoperacyjnosci, procedury oceny zgodnosci podsystemow oraz tresc
deklaracji weryfikacji WE podsystemow, procedury oceny zgodnosci lub
przydatnosci do stosowania skfadnikdw interoperacyjnosci oraz tresc
deklaracji WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania sktadnika
interoperacyjnosci, wykaz parametréw pojazdu kolejowego do skontrolowania
w celu dopuszczenia do eksploatacji pojazdéw kolejowych niezgodnych z TSI
Przedmiotowy przepis zostaje wprowadzony w celu zapewnienia bezpiecznego
i niezaktdconego ruchu pociggdw w systemie kolei i zapewnienia zgodnosci

z przepisami Unii Europejskiej.
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Rozporzadzenie
MTBIiGM z dnia 6
wrzesnia 2012 r.
zmieniajgce
rozporzadzenie

Wydane na podstawie art. 17 ust.
7 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.

Wprowadza zmiany do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie
ogdlnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji wynikajace

w sprawie ogdlnych >-11.2012 . g;roag;sr:-orltl::-elléolejociwyér: (bz. U. z potrzeby wprowadzenia wskaznika W 6b i nowego wskaznika W27a oraz

warunkow prowadzenia 2 062N z.m ) 1 POZ. %, uscisla i uaktualnia niektore przepisy.

ruchu kolejowego pozn. zm.).

i sygnalizacji. (Dz. U.

z 2012 r., poz.1042).

Celem wprowadzenia przepisu
) Les:etkrtarxpc;zoyocg;sa;/t\.N%SV\llet. 1 Nowy przepis w art. 32 dodaje ust. la, ktory wprowadza obowigzek
Przepisy ) Ustawa o0 zmianie syrawié ir»:tero eracyinodci umieszczania w regulaminie opracowywanym przez zarzadce infrastruktury
0 wymaganiach ustawy o transporcie spstemu Kolei [\)N Unﬁll linku do strony internetowej, na ktérej zamieszczony jest rejestr zarzadzanej
w zakresie kolejowym z dnia 16 Ey skiei: przez niego infrastruktury.
dodatkowych wrzeénia 2011 r (DZ 28.01.2012 r. uropejskiej; W ) ) ) )
. . art. 25g natozono na zarzadce infrastruktury obowigzek prowadzenia
wewnetrznych U. z 2011 r. Nr 230 Ustawa ma na celu . - - h ;
. . ' ; rejestru zarzadzanej przez niego infrastruktury. Ponadto przepis wprowadza
zasad 1372 transponowanie dyrektywy . : ! s .
. poz. ) delegacje ustawowg do wydania rozporzadzenia okreslajacego sposob

operacyjnych 2008/5 7/WE, 2009/131/WE oraz prowadzenia rejestru infrastruktury
(zasad dyrektywy 2008/110/WE do ’
firmowych), prawa krajowego.
ktére musza by¢ - i
ustanowione Rozporzadzenie Rozporzadzenie okresla:
przez zarzadcdw MTBIGM z dnia . 1) sposdéb prowadzenia przez zarzadce infrastruktury rejestru infrastruktury
infrastruktury 28 sierpnia 2012 r. ﬁk;‘f’;vr\]’:;igéiwgr&a g?,:,jztftwe kolejowej wchodzacej w sktad systemu kolei, zwanego dalej ,rejestrem
i przedsigbiorstw W sprawie rejestru 9.10.2012r. 22 ust.4 ustawy z dniga 28 ma.rca RINF”, w tym sposéb wprowadzania danych rejestrowych, wprowadzania
a kolejowe infrastruktury kolejowej 9 ’ Y zmian danych rejestrowych oraz wykreslania danych z rejestru;

(Dz. U. 2 2012 r., poz.
1055).

2003 r. o transporcie kolejowym

2) opis funkcjonalny i techniczny rejestru RINF, wymagania w zakresie jego
funkcjonowania oraz wzér rejestru RINF, w tym opis formatu danych.
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Przepisy

0 wymaganiach
wobec personelu
wykonujacego
zadania

o krytycznym
znaczeniu dla
bezpieczenstwa,
w tym kryteriéw
wyboru, stanu
zdrowia oraz

Rozporzadzenie
MTBIiGM z dnia z dnia
29 maja 2012 r. w
sprawie uzyskiwania
$wiadectwa doradcy do
spraw bezpieczenstwa
przewozu towaréw
niebezpiecznych (Dz.
U. z 20.06.2012 r.,

1.07.2012 .

Akt wykonawczy do ustawy z dnia
19 sierpnia 20011 r. o przewozie

towarow niebezpiecznych (Dz. U.

Nr 227, poz. 1367

i Nr 244, poz. 1454).

Rozporzadzenie okresla:

1) warunki, forme i tryb przeprowadzania egzaminu dla doradcéw do spraw
bezpieczenstwa

w zakresie przewozu drogowego, przewozu kolejg oraz przewozu zeglugg
$rodladowa towarow niebezpiecznych, zwanych dalej ,,doradcami”;

2) sktad komisji egzaminacyjnej, sposéb jej dziatania i tryb jej powotywania,
wymagania kwalifikacyjne dla oséb wchodzacych w jej sktad oraz sposob
ustalania wysokosci ich wynagrodzenia;

3) tryb wydawania $wiadectwa doradcy do spraw bezpieczenstwa przewozu
towarow niebezpiecznych, zwanego dalej ,$wiadectwem doradcy”, oraz jego
wtérnika;

4) warunki i sposob przechowywania dokumentacji dotyczacej egzaminu oraz
dotyczacej wydanych $wiadectw doradcy, przedtuzania terminu ich waznosci
oraz wydawania ich wtornikow;

5) wzér $wiadectwa doradcy i sposdb jego wypetniania;

szkolen poz. 691). L .

zawodowych 6) wysokosc optat za egzamin dla doradcow;

i certyfikacji 7) wysokos¢ optaty za wydanie wtérnika swiadectwa doradcy oraz tryb jej
wnoszenia.
Rozporzadzenie ma na celu ujednolicenie zasad egzaminowania kandydatéw
na doradcéw z zakresu przewozu towardéw niebezpiecznych w przewozie
kolejowym, drogowym i zegluga $rodladowa.

Przepisy

o dochodzeniach

W sprawie

wypadkéw BEZ ZMIAN

i incydentow,

w tym

rekomendacje

Przepisy

0 wymaganiach

w zakresie

krajowych

wskaznikow BEZ ZMIAN

bezpieczenstwa,
w tym sposobu
ich gromadzenia
i analizowania
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Przepisy

0 wymaganiach
w zakresie
autoryzacji
wprowadzania
do uzytku
infrastruktury
(tory, mosty,
tunele,
energetyka, ATC,
radio,
sygnalizatory,
rygle, przejazdy
kolejowe, perony
itd.)

Ustawa o zmianie
ustawy o transporcie
kolejowym z dnia 16

Przepisy w art. 25ca - 25cc i art.

Przepisy art. 25ca - 25cc i art. 25e wprowadzajq obowigzek dokonania
procedury oceny zgodnosci, podsystemu lub sktadnika interoperacyjnosci
przed dopuszczeniem do eksploatacji w systemie kolei, umozliwiajg wydanie
przez notyfikowangq jednostke certyfikujaca certyfikatu weryfikacji WE
podsystemu oraz certyfikatu WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania
sktadnika interoperacyjnosci, okreslajg zasady przeprowadzania procedur
oceny zgodnosci skfadnikdw interoperacyjnosci i podsystemow
strukturalnych. Ponadto przepisy art. 25e wprowadzajq obowigzek uzyskania
od Prezesa UTK zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu

wrzeénia 2011 r. (Dz. 28.01.2012r. 25e wynikajg bezposrednio strukturalnego przed wprowadzeniem go do eksploataciji;
z dyrektywy 2008/57/WE. ) . , .

U.z 2011 r. Nr 230, Zmiana w art. 25r naktada obowigzek wspdtpracy producenta albo jego

poz. 1372) upowaznionego przedstawiciela, inwestora, importera, dysponenta, zarzadcy
infrastruktury, przewoznika kolejowego oraz notyfikowanej jednostki
certyfikujacej, notyfikowanej jednostki kontrolujacej i notyfikowanego
laboratorium z Prezesem UTK w zakresie przedstawienia wszystkich
niezbednych dokumentéw, materiatéw oraz informacji wymaganych do
ustalenia, czy podsystem spefnia zasadnicze wymagania dotyczace
interoperacyjnosci systemu kolei i bezpieczenstwa kolei.

Rozporzadzenie

MTBIGM z dnia

7 sierpnia 2012 r.

w sprawie zakresu

badan koniecznych do

uzyskania $wiadectwa

dopuszczenia do

eksploatacji typu

budowli przeznaczonej

do prowadzenia ruchu

kolejowego, . Rozporzadzenie okresla zakres badan koniecznych do uzyskania $wiadectwa

$wiadectwa 11.08.2012 r. r;o&aagsilgn\?;yﬁzpaaxsvego dopuszczenia do eksploataciji typu dla: budowli przeznaczonych do

dopuszczenia do
eksploatacji typu
urzadzenia
przeznaczonego do
prowadzenia ruchu
kolejowego

oraz $wiadectwa
dopuszczenia do
eksploatacji typu
pojazdu kolejowego
(Dz. U. z 2012 r., poz.
918).

zawartego w art. 23 ust. 7 pkt 2
ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym.

prowadzenia ruchu kolejowego, urzadzen przeznaczonych do prowadzenia
ruchu kolejowego oraz pojazdow kolejowych.
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Rozporzadzenie
MTBIGM z dnia

7 sierpnia 2012 r.

w sprawie $wiadectw

Rozporzadzenie ma na celu
wykonanie upowaznienia
ustawowego zawartego w art. 23
ust. 7 pkt. 1 ustawy z dnia

28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym. Zastapito
obowigzujace rozporzadzenie
Ministra Infrastruktury z dnia

Rozporzadzenie okresla:

1) warunki, tryb wydawania i cofania $wiadectw dopuszczenia do eksploatacji
typu:

a) budowli przeznaczonej do prowadzenia ruchu kolejowego,

b) urzadzenia przeznaczonego do prowadzenia ruchu kolejowego,

dopuszczenia do 11.08.2012 . 30 kwietnia 2004 r. w sprawie c) pojazdu kolejowego;
eksploatacji typu (Dz. $Swiadectw dopuszczenia do 2) okres waznosci oraz wzory $wiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu;
U.z 2012 r., poz. 919). eksploatacji typu budowli 3) jednostki organizacyjne upowaznione do przeprowadzania badan
i urzadzen przeznaczonych do koniecznych do uzyskania $wiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu,
prowadzenia ruchu kolejowego zwane dalej ,jednostkami upowaznionymi”.
oraz typu pojazdu kolejowego
(Dz. U. Nr 103, poz. 1090 z pézn.
zm.)
Rozporzadzenie
MTBIGM z dnia
7 sierpnia 2012 r. Rozporzadzenie ma na celu
w sprawie wykazu wykonanie upowaznienia
typdéw budowli ustawowego zawartego w art. 23
przeznaczonych do ust. 7 pkt. 3 ustawy z dnia
prowadzenia ruchu 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowego, typow kolejowym. Zastapito Rozporzadzenie okresla typy budowli przeznaczonych do prowadzenia ruchu
urzadzen 11.08.2012 . obowigzujace rozporzadzenie kolejowego, typy urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego
przeznaczonych do Ministra Infrastruktury z dnia oraz typy pojazdow kolejowych, na ktére sg wydawane $wiadectwa
prowadzenia ruchu 26 wrzesnia 2003 r. w sprawie dopuszczenia do eksploatacji typu
kolejowego oraz typow wykazu typdw budowli i urzadzen
pojazdow kolejowych, przeznaczonych do prowadzenia
na ktére sg wydawane ruchu kolejowego oraz typéw
$wiadectwa pojazdéw kolejowego (Dz. U.
dopuszczenia do Nr 175, poz. 1706 z pdzn. zm.)
eksploatacji typu (Dz.
U.z2012r., poz. 911).
_ Rozporzadzenie ma na celu Rozporzadzenie okresla:
Rozporzadzenie } wykonanie upowaznienia 1) wykaz skfadnikéw interoperacyjnoéci dla podsystemdw systemu kolei;
MTBIGM z dnia 2 maja ustawowego zawartego w art. . : . L :
2012 r. w sprawie 25ta ust. 1 ustawy z dnia 2) zasadnlc,ze wymagania dotyczace interoperacyjnosci systemu kolei dla
11.08.2012 . Y podsystemow

interoperacyjnosci
systemu kolei (Dz. U.
z 2012 r., poz. 492).

28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym. Zastapito
obowigzujace rozporzadzenie
Ministra Infrastruktury z dnia
29 czerwca 2004 r. r. w sprawie

i sktadnikow interoperacyjnosci;

3) procedury oceny zgodnosci podsystemdw oraz tre$c¢ deklaracji weryfikacji
WE podsystemow;

4) procedury oceny zgodnosci lub przydatnosci do stosowania sktadnika
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zasadniczych wymagan
dotyczacych interoperacyjnosci
kolei oraz procedur oceny
zgodnosci dla transeuropejskiego

systemu duzych predkosci (Dz. U.

Nr 162, poz. 1697, z pézn. zm.)
oraz rozporzadzenie Ministra
Transportu z dnia 5 wrzesnia
2006 r. w sprawie zasadniczych
wymagan dotyczacych
interoperacyjnosci kolei oraz
procedur zgodnosci dla
transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnej (Dz. U. Nr 171,
poz. 1230, z p6zn. zm.).

interoperacyjnosci oraz tres¢ deklaracji WE zgodnosci lub przydatnosci do
stosowania skfadnika interoperacyjnosci;

5) wykaz parametréw pojazdu kolejowego do skontrolowania w celu
dopuszczenia do eksploatacji pojazdéw kolejowych niezgodnych z
technicznymi specyfikacjami interoperacyjnosci, zwanymi dalej ,TSI”;
6) podmioty wyznaczone do przeprowadzania badan w odniesieniu do
podsystemdw niezgodnych

z TSI, zwane dalej ,podmiotami wyznaczonymi”.
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ZALACZNIK E - Stan certyfikacji i autoryzacji
w zakresie bezpieczenstwa — dane liczbowe

E.1. Certyfikaty bezpieczenstwa zgodnie z dyrektywa 2004/49/WE

E.1.1. Liczba certyfikatow bezpieczenstwa, czes¢ A, wydanych w roku sprawozdawczym
i w latach poprzednich, ktére pozostaja wazne na koniec 2012 r.

Catkowita liczba
certyfikatow
bezpieczenstwa

Liczba
certyfikatow
bezpieczenstwa,
czesSC A,

w bazie ERADIS

koniec 2012 roku.

Liczba certyfikatow bezpieczenstwa, czesé A, wydanych w roku
sprawozdawczym i w latach poprzednich, ktére pozostajg wazne na

80

80

E.1.2. Liczba certyfikatow bezpieczenstwa, czes¢ B, wydanych w roku sprawozdawczym
i w latach poprzednich przez dane panstwo czlonkowskie, ktore pozostaja wazne na

koniec 2012 r.

Catkowita liczba
certyfikatow
bezpieczenstwa

Liczba
certyfikatow
bezpieczenstwa,
czes¢ B
w bazie ERADIS

Liczba certyfikatow bezpieczenstwa, czes¢ B,
wydanych w roku sprawozdawczym

i w latach poprzednich przez dane panstwo
cztonkowskie, ktore pozostajg wazne na koniec 2012
roku.

w Polsce 73 72
w innym
panstwie 0 0

cztonkowskim

E.1.3. Liczba nowych wnioskow o certyfikaty bezpieczenstwa, czes¢ A, zlozonych przez

przedsiebiorstwa kolejowe w 2012 r.

P o N
Liczba nowych wnioskéw o certyfikaty bezpieczerstwa, | Nowe certyfikaty 13 0 0
czesé A, ztozonych przez przedsiebiorstwa kolejowe w
2012 r certyfikaty
) ) - 0 0 1
zaktualizowane/zmienione
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certyfikaty odnowione

E.1.4. Liczba nowych wnioskow o certyfikaty bezpieczenstwa, czesé¢ B, zlozonych przez

przedsiebiorstwa kolejowe w 2012 r.

P (o] N
nowe certyfikaty 8 0 0
Dla ktdrych S¢ A
a ktorych czesc certyfikaty
zostata wydana ) o 3 0 0
| zaktualizowane/zmienione
Liczba nowych wnioskéw w Polsce
o certyfikaty bezpieczenstwa, certyfikaty odnowione 0 0 0
czes$é B, ztozonych przez
przedsiebiorstwa kolejowe w nowe certyfikaty 0 0 0
2012 r. Dla ktorych czesé A
zostata wydana certyfikaty 0 0 0
w innym panstwie zaktualizowane/zmienione
cztonkowskim
certyfikaty odnowione 0 0 0

P = Wniosek przyjety, certyfikat zostat juz wydany

o}
N

Whniosek odrzucony, certyfikat nie zostat wydany
Sprawa w toku, do tej pory nie wydano certyfikatu

E.1.5. Liczba certyfikatow bezpieczenstwa, czes¢ A, cofnietych w biezacym roku

sprawozdawczym.

Catkowita liczba
cofnietych certyfikatow
bezpieczenstwa
w 2012 r.

Liczba cofnietych
certyfikatow
bezpieczenstwa
w ERADIS (ktére zostatly
cofniete w 2012 r.)

Liczba certyfikatow bezpieczenstwa, czes¢ A,
cofnietych w biezacym roku sprawozdawczym

E.1.6. Liczba certyfikatow bezpieczenstwa, czesc¢ B, cofnietych w biezacym roku

sprawozdawczym.

Catkowita liczba
cofnietych certyfikatow
bezpieczenstwa
w 2012 r.

Liczba cofnietych
certyfikatow
bezpieczenstwa
w ERADIS (ktére zostaly
cofniete w 2012 r.)

Liczba certyfikatow bezpieczenstwa, czes¢ B,
cofnietych w biezacym roku sprawozdawczym
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E.1.7. Lista panstw, w ktorych przedsiebiorstwa kolejowe ubiegajace sie o czes¢ B certyfikatu
bezpieczeinstwa w Panstwa kraju cztonkowskim, uzyskatly czesc¢ A certyfikatu.

Panstwo cztonkowskie, w ktorym czes¢ A
Nazwa przedsiebiorstwa kolejowego certyfikatu bezpieczennistwa, zostata
wydana

E.2. Autoryzacje w zakresie bezpieczenstwa zgodnie z Dyrektywa
2004/49/WE

E.2.1. Liczba waznych autoryzacji bezpieczeinstwa wydanych w roku sprawozdawczym
i w latach poprzednich, ktére sa wazne na koniec 2012 r.

Catkowita liczba
autoryzacji
bezpieczenstwa

Liczba waznych autoryzacji bezpieczenstwa wydanych w roku sprawozdawczym i w
latach poprzednich, ktére sg wazne na koniec 2012 r.

E.2.2. Liczba wnioskéw o autoryzacje bezpieczenstwa ztozonych w 2012 r. przez zarzadcow

infrastruktury.
P (o] N
nowe autoryzacje 0 0 0
Liczba wnioskéw o autoryzacje bezpieczenstwa .
. P autoryzacje
ztozonych w 2012 r. przez zarzadcdw infrastruktury . . 0 0 0
zaktualizowane/zmienione
autoryzacje odnowione 0 0 0

P = Wniosek przyjety, autoryzacja zostata juz wydana
O = Whniosek odrzucony, autoryzacja nie zostata wydana
N = Sprawa w toku, do tej pory nie wydano autoryzacji

E.2.3. Liczba autoryzacji bezpieczenstwa cofnietych w biezacym roku sprawozdawczym

Liczba autoryzacji bezpieczenstwa cofnietych w biezacym roku sprawozdawczym 0

E.3. Aspekty proceduralne — certyfikaty bezpieczenstwa, czesc¢ A

Zaktualizowane .
Nowe . / Odnowione
Zzmienione

Sredni czas pomiedzy otrzymaniem wniosku wraz z
wszystkimi niezbednymi informacjami a ostatecznym ponizej ponizej

dostarczeniem certyfikatu bezpieczenstwa, czes¢ A, do 3 miesiecy 3 miesiecy
przedsiebiorstwa kolejowego w 2012 r.
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E.4. Aspekty proceduralne — certyfikaty bezpieczenstwa, czes¢ B

Zaktualizowane/

whniosku wraz z wszystkimi
niezbednymi informacjami a
ostatecznym dostarczeniem
certyfikatu bezpieczenstwa,
czesé B, do przedsiebiorstwa
kolejowego w 2012 r.

wydana w Polsce

Nowe . Odnowione
zmienione
. Dla ktérych . .
Sredni czas pomiedzy otrzymaniem | c,ed¢ A zostata ponizej ponize] o
3 miesiecy 3 miesiecy

Dla ktorych
czesc¢ A zostala
wydana w innym
panstwie
cztonkowskim

E.5. Aspekty proceduralne — autoryzacje w zakresie bezpieczenstwa

Zaktualizowane/

zarzadcy infrastruktury w 2012 r.

Nowe L Odnowione
zmienione
Sredni czas pomiedzy otrzymaniem wniosku wraz
z wszystkimi niezbednymi informacjami ponizej
a ostatecznym dostarczeniem autoryzacji bezpieczenstwa, do 4 miesiecy

98




