Pytania Czesc¢ 1.

W nawigzaniu do spotkania warsztatowego Zespofu ds. stawek, ktére odbyto sie
w siedzibie Urzedu Transportu Kolejowego 22 wrzesnia 2011 r. prosimy o Panstwa opinie

na temat propozycji przypisywania kategorii liniom kolejowym w PKP PLK SA.

Na podstawie opinii przedstawicieli rynku kolejowego UTK zmodyfikowat stosowang przez
PKP PLK S.A. metodologie przypisywania odcinkom linii kategorii linii kolejowych,

dziatajac w ramach obowigzujgcych przepiséw prawnych w tym zakresie.

Propozycija:

I. Metodologia wyznaczenia kategorii linii kolejowej,

Srednia wazona uwzgledniajaca dwa parametry: sredniodobowe natezenie ruchu
pociagéw oraz dopuszczalng predkosc¢ techniczng uwzgledniajgcg ograniczenia state,
= waga parametrow : ,natezenie ruchu pociggdw” w wysokosci 40% i
~dopuszczalna predkosci techniczna uwzgledniajgca ograniczenia state” w
wysokosci 60 %. (pozostawiono bez zmian)
= sposbb zaokraglania wynikdéw w procesie ustalania kategorii linii kolejowej -
wprowadzenie mechanizmu zaokraglania przez odciecie wartosci znajdujacych sie
po przecinku np. dla wyniku 3,4; 3,6; 3,8 odcinek linii bedzie miat przypisang
kategorie 3.
= odrebne przypisywanie kategorii dla odcinkdéw linii dla pociggdw pasazerskich i
pociggdw towarowych
= kategoria jest przypisywana do danej linii - jesli na danej linii obowigzujg rézne
dopuszczalne predkosci techniczne, uwzgledniajace ograniczenia state - linia
powinna by¢ dzielona na odcinki o takiej samej dopuszczalnej predkosci
technicznej i tym odcinkom powinien by¢ przypisany odpowiedni parametr

predkosci technicznej.

II. Parametr ,Predkosc¢ techniczna”
Zarzadca przypisuje odcinkom linii dopuszczalng predkos¢ techniczng uwzgledniajaca

ograniczenia state

Parametr wptywajacy na 1 2 3

kategorie linii kolejowej 4 5

Dopuszczalna predkosé

techniczna dla pociggow O0<V <50 | 50<V <80 | 80<V <100 |100<V <130 | pow. 130

pasazerskich




Dopuszczalna predkosé
techniczna dla pociggow | 0<V <40 | 40<V <60 60<V <80 80<V <100 pow. 100
towarowych

III. Parametr ,Natezenie ruchu” -

Wariant 1.

Sredniodobowe natezenie ruchu pociaggdw ustalane jest z uwzglednieniem
$redniodobowego obcigzenia odcinkow linii kolejowych w poprzednim roku i odnoszone
na 1 km toru. - metodologia obecnie stosowana w PKP PLK. Zmianie ulegty przedziaty dla

okreslonych parametrow.

Parametr wptywajacy
na kategorie linii 1 2 3 4 5
kolejowej

Sredniodobowe
natezenie ruchu
pociggdw na 1 km
toru

0< N <6 6< N <15 | 15< N <30 | 30< N <50 pow. 50

Wariant 2.

Natezenie ruchu mierzmy w procencie przepetnienia danej linii kolejowej, a wiec
odnosimy sie do rzeczywistych mozliwosci linii kolejowych.

Zarzadcy byliby zobowigzani przygotowac i przedstawi¢ Prezesowi UTK tabele

maksymalnych przepustowosci linii wraz z % wskaznikiem jej zajetosci.

Kategoria
parametru 1 2 3 4 5
,Natezenie”

% wykorzystania

przepustowosci 0<N<20% | 20%<N<40% | 40%<N<60% | 60%<N<80% | 80%<N<100%

linii

PYTANIA:
1. Czy przedstawiona metodologia ustalania kategorii linii jest optymalna?

Jesli nie, to prosimy o przedstawienie Panstwa propozyciji.

Nie. Uwazamy, ze parametr ,natezenie ruchu” jest niewtasciwie dobrany. Lepszym

parametrem bytoby wykorzystanie przepustowosci.

Przy zachowaniu powyzszych parametrow proporcje powinny wynosic¢ , predkosc

techniczna” 80% ,wykorzystanie przepustowosci” 20%.

Parametr natezenia ruchu nie ma generalnie wptywu na ocene linii poniewaz

zalezny jest nie tylko od tego jak atrakcyjna jest dana linia dla przewoznika ale




takze od tego jaka jest maksymalna szybkos$¢ na tej linii. Niska szybkos¢
ogranicza mozliwos¢ wzrostu natezenia ruchu zwieksza natomiast wykorzystanie
przepustowosci. Ponadto linia atrakcyjna dla przewoznika towarowego

niekoniecznie jest rownie atrakcyjna dla przewoznika pasazerskiego.

Stan infrastruktury jest w wiekszosci w ztym i bardzo ztym stanie i nalezy

uwzgledniac predkosé od poziomu 20km/h.

Proponujemy ustalac kategorie linii tylko w oparciu o szybkos¢ techniczng z
zastosowaniem mozliwosci podnoszenia o 5% stawek na liniach, gdzie
przepustowosc jest wykorzystana ponad 75%, oraz obnizenia o 5% w przypadku

wykorzystania przepustowosci ponizej 30%

. Czy przedstawiona propozycja przypisywania kategorii linii kolejowych

dla parametru ,,predkosc¢ techniczna” i ustalone przedzialy sa
odpowiednie?

Nie. Kategorie powinny by¢ jednakowe. Dla pociggdéw towarowych nalezy przyjac,
ze nie stosuje sie kategorii pigtej w zakresie szybkosci pociagéw. Zachowanie
zréznicowanych tabel powoduje, ze przewoznik towarowy ponosi koszty
parametrow, ktére nie sg dla niego przydatne.

. W jaki spos6b, zdaniem Panstwa, nalezy uwzglednia¢ przy wyliczaniu
dopuszczalnej predkosci technicznej ograniczenia state i punktowe?
Zgodnie z zasadami przyjetymi przy tworzeniu rozktadéw jazdy, czyli z
uwzglednieniem koniecznosci wczesniejszego obnizenia szybkosci, dtugosci
pociggu i odcinka potrzebnego na uzyskanie szybkosci rozktadowej.

Proponujemy rozwazy¢ wptyw uwzglednienia ograniczen punktowych na zasadzie

obnizenia o 1 kategorii linii za kazde jedno ograniczenie.

. Czy stosowana w PKP PLK metodologia przypisywania kategorii linii

kolejowych dla parametru ,natezenie ruchu” (wariant 1.) i ustalone

nowe przedziatly sa odpowiednie?

Uwazamy, ze natezenie ruchu nie powinno mie¢ wptywu na ustalenie kategorii

linii.

. Czy przedstawiona nowa metodologia obliczania parametru ,, natezenie

ruchu” (wariant 2.) jest korzystniejsza od obecnie obowiazujacej

(wariant 1.)?
Nowa metodologia jest bardziej uzasadniona niz dotychczasowa.

. Jesli zadna z metod obliczania ,,natezenia ruchu” nie spetnia Panstwa

oczekiwan, to prosimy o przedstawienie Panstwa propozycji.



7. Czy zasadne jest roznicowanie oplat za dostep do infrastruktury na

liniach PKP PLK na podstawie kategorii linii?
Tak.

8. Jakie inne czynniki powinny roznicowac¢ stawki za dostep do

infrastruktury? Odpowiedzi prosimy uzasadnic¢.



