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Wstep

Urzad Transportu Kolejowego zebrat informacje od przewoznikéw pasazerskich
i towarowych dotyczace odcinkéw na sieci kolejowej dotknietych problemem
ograniczenia przepustowosci, niespowodowanego pracami modernizacyjnymi.
W niniejszym opracowaniu odcinki te zostaty poddane analizie, identyfikujacej rodzaj
problemu. Wskazano tez, czy prace inwestycyjne, ktére mogtyby rozwigzac¢ problem,
zostaty przewidziane w Krajowym Programie Kolejowym do 2023 roku (KPK).

Po latach niedoinwestowania infrastruktury kolejowej, wraz z wejsciem Polski do Unii
Europejskiej wydatki na inwestycje na sieci kolejowej zaczety rosngé. W ramach
trwajacej perspektywy finansowej na lata 2014-2020 (z okresem rozliczenia do 2023
r.) na inwestycje kolejowe moze zosta¢ przeznaczonych nawet 67 mld zt. Kluczowe
wydaje sie, aby te srodki zostaty wydane efektywnie i by w jak najwiekszym stopniu
przyczynity sie do stworzenia warunkéw do rozwoju przewozéw kolejowych oraz
poprawy ich konkurencyjnosci wzgledem innych $rodkéw transportu. W tym celu
istotne jest zwiekszenie wydajnosci sieci kolejowej.

Z jednej strony, poprawa stanu infrastruktury na zmodernizowanych liniach
wytworzyta zapotrzebowanie na zintensyfikowanie przewozéw. Z drugiej strony, wiele
linii i odcinkéw charakteryzuje sie niska przepustowoscia z powodu ograniczenia
dopuszczalnej predkosci oraz braku mozliwosci prowadzenia ruchu w dwéch
kierunkach. W Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.)
zapisano takie cele, jak stworzenie spdjnej sieci transportowej oraz poprawa
zarzadzania systemem transportowym. Nie da sie tych celdw osiagnaé bez zwiekszenia
przepustowosci linii kolejowych. W Strategii Rozwoju Transportu przewiduje sie
inwestycje infrastrukturalne na obszarach cigzenia metropolii wcelu zwiekszenia
przepustowosci linii coraz intensywniej wykorzystywanych w ruchu pasazerskim.
Jednoczesdnie w Strategii podkreslono, ze konieczne jest takze utrzymywanie wydajnej
infrastruktury, ktéra zapewni wystarczajacg przepustowo$¢ dla przewozow
towarowych. Podsumowujac, infrastruktura kolejowa powinna zapewni¢ wtasciwag
ptynnos$¢ ruchu pociggdéw, co jest warunkiem dla stworzenia konkurencyjnej oferty
wobec transportu drogowego, zaréowno w segmencie przewozéw towarowych, jak
i pasazerskich.

Doswiadczenia z perspektywy finansowej na lata 2007-2013 wskazuja, ze w planach
inwestycyjnych oprécz podwyzszania dopuszczalnej predkosci jazdy nalezy takze braé
pod uwage istotny cel, jakim jest zwiekszanie zdolnosci przepustowej. Sytuacja na linii
E-65 miedzy Warszawg i Gdynig pokazuje, ze zmodernizowana infrastruktura jest
w stanie wygenerowac popyt na ustugi kolejowe, ktéry bedzie skutkowat zwiekszaniem
zapotrzebowania na przepustowos¢ ze strony przewoznikéw. Obecnie w wielu
miejscach na sieci kolejowej oferta kolei jest nieatrakcyjna ze wzgledu na czas
przejazdu oraz czestotliwosé, jaka sg w stanie zaoferowac klientom przewoznicy. Niska
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dopuszczalna predkos¢ obniza przepustowos¢ linii, co w konsekwencji prowadzi do
zmniejszenia czestotliwosci i elastycznosci przejazdow. Istnieje oczywiscie wiele
innych przyczyn ograniczonej przepustowosci, takich jak niewystarczajaca liczba
torow, rézne rodzaje ruchu prowadzone na linii, niekorzystne uktady torowe na liniach
i w obrebie stacji. Ponizej zaprezentowano szczegétowo przyczyny ograniczenia
przepustowosci na konkretnych odcinkach sieci kolejowej w Polsce.

I. Problemy z przepustowoscig na obszarach funkcjonalnych

aglomeracji
W ostatnich latach mozna zaobserwowaé wzrost znaczenia kolei na obszarach
aglomeracji, w zwigzku z postepujacym procesem suburbanizacji oraz zatorami na sieci
drogowej. Ruch aglomeracyjny powinien charakteryzowac sie duza czestotliwoscia,
dlatego nalezy spodziewac sie wzrostu zapotrzebowania na przepustowos$¢ ze strony
tego rodzaju ruchu wraz z rozwojem obszaréw metropolitalnych.

1. Warszawa

Obszar metropolitalny Warszawy charakteryzowat sie w ostatnich latach najwyzszym
w kraju wzrostem liczby pasazerow kolei. Od 2011 r. liczba pasazerow odprawionych
w wojewodztwie mazowieckim wzrosta o ponad 30%. W latach 2010-2015 liczba
pasazerow Kolei Mazowieckich wzrosta o 19%, praca przewozowa o 23%, za$ praca
eksploatacyjna o 11%. Liczba pasazeréw Szybkiej Kolei Miejskiej w Warszawie wzrosta
w tym czasie ponad 3,5-krotnie, praca przewozowa prawie trzykrotnie, zas praca
eksploatacyjna nieco ponad dwukrotnie. Dane te pokazujg, ze w skali ogdlnej wzrosta
efektywnosc przewozow, ale oznacza to takze znaczny wzrost zapetnienia pociggow,
ktéry w godzinach szczytu jest uciagzliwy dla pasazerow. Bariera dla zwiekszania pracy
eksploatacyjnej moga by¢ w przysztosci ograniczenia w przepustowosci linii i stacji
w aglomeracji warszawskiej.

¢ liniasrednicowa

Jest to fragment infrastruktury kolejowej w Polsce o najwyzszym stopniu
wykorzystania przepustowosci, jako ze przez linie sSrednicowg przejezdza caty
tranzytowy ruch pasazerski w Warszawie. W zwigzku z powyzszym pociagi kursuja
czesto w odstepie co 3-5 minut, a przewoznicy nie sg w stanie uruchomi¢ takiej liczby
pociggdéw, na jaka istnieje zapotrzebowanie, szczegdlnie w godzinach szczytu.
Wystepuja tez problemy z przydzielaniem tras dla dodatkowych pociggéw w trakcie
rozktadu jazdy (tzw. rozktad indywidualny) oraz z przejazdem pociggoéw stuzbowych
podstawianych do rozktadowej stacji wyjazdu w obrebie Warszawy.

Pod koniec perspektywy unijnej 2014-2020 ma zostaé¢ przeprowadzona gruntowna
modernizacja linii Srednicowej. W jej trakcie pociagi dalekobiezne majg kursowac przez
rozbudowang stacje Warszawa Gdanska oraz do przywrdconej stacji czotowej
Warszawa Gtéwna. Powstaje pytanie, czy mozliwe jest zwiekszenie przepustowosci
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linii Srednicowej? PKP Polskie Linie Kolejowe (PKP PLK) potwierdzaja, ze zwiekszenie
czestotliwosci kursowania pociggdw na linii srednicowej jest gtdownym celem jej
modernizacji, ale dopiero model eksploatacyjny wykaze, czy jest to mozliwe. Szansg na
zwiekszenie przepustowosci przystanku Warszawa Srédmieécie jest usprawnienie
procesu wymiany pasazerskiej oraz zmniejszenie odstepow pociggow.

Aby zmniejszy¢ presje na linie Srednicowa, PKP PLK planujg przebudowe uktadu
torowego przed stacjg Warszawa Zachodnia i stworzenie mniej kolizyjnego powiazania
linii nr 8 od strony Radomia z linig nr 20 do Warszawy Gdanskiej. Ma to umozliwi¢
kursowanie pociggdéw np. pomiedzy Piasecznem i Legionowem z pominieciem linii
srednicowej. Pasazerowie jadacy od strony Legionowa nadal bedg mogli przesiadac sie
do I linii metra na stacji Warszawa Gdanska, ale zyskajg rowniez mozliwos¢ przesiadki
do Il linii metra na przystanku Warszawa Koto (dotarcie do powstajgcego zagtebia
budynkéw biurowych na Woli) oraz dojazdu do przystanku Warszawa Stuzewiec
(istniejace zagtebie budynkéw biurowych). Sensownym uzupetnieniem uktadu jest
powstanie m.in. przystanku Warszawa Powazkowska, wokét ktorego powstaje osiedle
przewidywane docelowo na kilkadziesigt tysiecy osob, zktorych czes¢ bedzie
dojezdza¢ do wymienionych wyzej rejondw koncentracji miejsc pracy. Pasazerowie
jadacy od strony Piaseczna i Radomia zyskaliby mozliwos¢ przesiadki do Il linii metra,
straciliby jednak mozliwos¢ bezposredniego dotarcia do centrum Warszawy.
Planowana nowa trasa SKM Warszawa pomiedzy Ozarowem Mazowieckim
i Warszawa Rembertow ma omijac linie srednicowg i przebiegac przez tzw. duzg linie
obwodows3 (linia kolejowa nr 509), dotychczas uzywang przez pociagi towarowe. Taka
trasa nie pozwoli pasazerom dostaé¢ sie bezposrednio do centrum Warszawy, ale
umozliwi im przesiadke do | i Il linii metra.

Planowane zwiekszenie wykorzystania matej i duzej linii obwodowej w Warszawie ma
na celu zmniejszenie zapotrzebowania na przepustowosc na linii Srednicowe;j.

« linia kolejowa nr 447 Warszawa - Grodzisk Mazowiecki na odcinku Warszawa
Whtochy - Pruszkéw

Ten 9-kilometrowy odcinek charakteryzuje sie bardzo wysokim stopniem
wykorzystania przepustowosci w zwigzku z dynamicznym rozwojem przewozéw
aglomeracyjnych na obszarze metropolitalnym Warszawy w ostatnich latach.
Poruszaja sie po nim zaréwno pociagi podmiejskie SKM Warszawa, jak i regionalne
Kolei Mazowieckich. Obecnie brak jest mozliwosci zwiekszenia czestotliwosci
kursowania pociggéw. Nalezy spodziewaé sie wzrostu zapotrzebowania na ustugi
kolejowe wraz z gwattownym postepowaniem suburbanizacji na zachdd od Warszawy.
Prace na linii nr 447 znajdujg sie na liscie podstawowej w KPK i maja by¢ finansowane
z funduszu CEF (360 min zt), jako Ze linia 447 potozona jest wzdtuz sieci bazowej TEN-
T. Kluczowym pytaniem jest, na ile uda sie zwiekszy¢ przepustowosé linii i skrécié czas
przejazdu, jednocze$nie nie powodujac znacznych, wieloletnich utrudnien w ruchu.
Obecnie w planach jest catkowite zamkniecie linii w celu skrécenia czasu prac.
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* linia kolejowa nr 3 Warszawa - Kunowice na odcinku Warszawa Wtochy -
Sochaczew

Jest to ponad 47-kilomterowy, dwutorowy odcinek ciggu E20. Podobnie jak inne
odcinki wokot aglomeracji warszawskiej, charakteryzuje sie on bardzo wysokim
stopniem wykorzystania przepustowosci, co uniemozliwia uruchomienie dodatkowych
pociggéw, szczegdlnie w godzinach szczytéw przewozowych, a takze utrudnia
przydzielanie tras dla dodatkowych pociggdw w trakcie rozktadu jazdy. Stwierdzaja tak
wszyscy przewoznicy korzystajacy z linii. Jeszcze trudniejsza sytuacja powstaje, gdy
linia wykorzystywana jest jako trasa objazdowa. Po odcinku poruszajg sie pociagi
w ruchu mieszanym, z réznymi predkos$ciami i majace rézng czestotliwosé zatrzyman,
co ogranicza przepustowosé. Co wiecej, réznice wystepujg w ramach poszczegélnych
rodzajébw ruchu, np. pociagi ekspresowe i pospieszne charakteryzuja sie inng
predkoscia i czestotliwoscig zatrzyman. Jesli chodzi osegment przewozow
aglomeracyjnych, to za kilka lat SKM Warszawa planuje uruchomienie trasy do
Ozarowa Mazowieckiego. Po linii nr 3 poruszaja sie takze pociggi towarowe.

Na liscie podstawowej KPK znajduje sie projekt poprawy przepustowosci linii
kolejowej nr 3 na odcinku Warszawa - towicz (etap 1). Przewidziano na niego 100 miIn
zt, nie jest jednak sprecyzowany zakres prac ani kolejne etapy.

* linia kolejowa nr 9 Warszawa - Gdansk na odcinku Warszawa Praga - Nasielsk

Przewoznicy zgtaszaja trudnosci z utozeniem optymalnego rozktadu jazdy ze wzgledu
na koniecznos¢  wyprzedzania pociggéw regionalnych przez dalekobiezne.
Wyprzedzanie wwielu przypadkach jest utrudnione, np. w Nowym Dworze
Mazowieckim odbywa sie poza obrebem peronéw, co dodatkowo spowalnia pociagi
regionalne. Wystepuja tez trudnosci w przydzielaniu tras w ramach indywidualnego
rozktadu jazdy. Najbardziej obcigzony jest 50-kilometrowy odcinek Warszawa Praga -
Nasielsk, z Warszawy do Chotomowa trzytorowy, za Chotomowem dwutorowy.

W 2014 r. skonczyta sie wieloletnia modernizacja ciggu E65. Niestety nie zbudowano
wystarczajacej liczby mijanek i toréw do wyprzedzania, przeksztatcajac jednoczesnie
niektére stacje w przystanki, co dodatkowo ograniczyto mozliwos¢ wyprzedzania. Nie
zdecydowano sie takze na budowe nowych toréw dla pociggéw dalekobieznych
w uktadzie prostym miedzy Legionowem i Nasielskiem. Tymczasem zwiekszona
predkos¢ po modernizacji zaowocowata wzrostem atrakcyjnosci kolei i zwiekszonym
popytem pasazerow na jej ustugi. To z kolei przektada sie na potrzebe uruchomienia
wiekszej liczby pociagéw, dlatego pozadana wydaje sie korekta uktadu torowego na
magistrali E65.

e linia kolejowa nr 2 Warszawa - Terespol na odcinku Warszawa Rembertéw -
Sulejowek Mitosna

Ten 10-kilometrowy odcinek ciggu E20 charakteryzuje sie bardzo wysokim stopniem
wykorzystania przepustowosci, podobnie jak wczesniejszy odcinek pomiedzy
Warszawag Wschodnig i Warszawag Rembertéw. PrzewozZnicy pasazerscy nie sg w stanie
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zwiekszyc¢ czestotliwosci kursowania pociggdw, wystepuja problemy z przydzielaniem
tras dla dodatkowych pociggdw w trakcie rozktadu jazdy. Po dwodch torach linii
kolejowej kursujg pociagi aglomeracyjne konczace bieg w Sulejowku Mitosnej, pociagi
regionalne jadace w kierunku Siedlec oraz pociagi dalekobiezne, co powoduje duze
obcigzenie szczegdlnie odcinka do Sulejéwka. Tymczasem nastepstwem procesu
suburbanizacji na obszarze metropolitalnym Warszawy jest rosnacy popyt na czeste
i sprawne ustugi przewozowe do centrum stolicy.

W KPK w ramach perspektywy 2014-2020 planowana jest poprawa przepustowosci
odcinka Warszawa Rembertéw - Minsk Mazowiecki, w | etapie poprzez prace na
posterunkach ruchu, w Il etapie poprzez dobudowe pary toréw na odcinku Warszawa
Rembertéw - Sulejéwek Mitosna. Oszacowana az na 700 min zt dobudowa toréw
znalazta sie naliscie rezerwowe;.

e linia kolejowa nr 7 Warszawa - Dorohusk na odcinku Warszawa Wschodnia -
Otwock - Pilawa

Linia nr 7 biegnaca z Warszawy do granicy z Ukraing w Dorohusku, znajdujaca sie
w kompleksowej sieci TEN-T, charakteryzuje sie niewystarczajaca przepustowoscia na
prawie 50-kilometrowym odcinku miedzy Warszawg Wschodnig i weztem kolejowym
w Pilawie. Na 23-kilometrowym odcinku z Warszawy Wschodniej do Otwocka ruch
odbywa sie po dwdch torach, jednak na tym odcinku ruch jest najintensywniejszy,
obstugiwany przez SKM do Otwocka i KM w ruchu regionalnym. Na 26-kilometrowym
odcinku miedzy Otwockiem i Pilawa linia jest jednotorowa. Pomimo zastosowania na
tym odcinku samoczynnej blokady liniowej (SBL), ruch pociggéw prowadzony jest
w odstepach posterunkéw ruchu (stacji) Otwock, Celestynéw, Zabiezki i Pilawa,
naprzemiennie dla obu kierunkéw ruchu pociggéw. Powoduje to koniecznosé
dtugotrwatego oczekiwania pociggdw pasazerskich na zwolnienie odcinka linii
kolejowej miedzy tymi stacjami przez pociag jadacy z kierunku przeciwnego. W obrebie
skrzyzowan kolejowo - drogowych, w wielu przypadkach wprowadzone s3 state lub
czasowe ograniczenia predkosci pociggdw do 20 km/h. To wszystko powoduje, ze
pociagi dalekobiezne zostaty przesuniete z omawianego odcinka Warszawa - Pilawa na
okrezng trase przez linie kolejowe nr 2 13.

W KPK prace na odcinku Warszawa - Otwock - Lublin znajdujg sie na liscie
podstawowe] izostaty oszacowane na 3,5 mild zt. Kluczowym zadaniem podczas
modernizacji wydaje sie zwiekszenie podazy przepustowosci oraz mozliwosci
wyprzedzania pociggdw na linii o duzym potencjale przewozowym.

* linia kolejowa nr 8 Warszawa - Krakéw na odcinku Warszawa Aleje
Jerozolimskie - Czachéwek - Radom

Po uruchomieniu potaczen kolejowych do i z portu lotniczego im. Fryderyka Chopina,
5 kilometrowy odcinek linii pomiedzy przystankami Warszawa Aleje Jerozolimskie
i Warszawa Stuzewiec osiggnat wysoki stopien wykorzystania przepustowosci -
obecnie porusza sie po nim nawet 8 par pociggdw na godzine. Jednak po modernizacji
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i zainstalowaniu samoczynnej blokady liniowej zdolnos¢ przepustowa wynosi 12 par
pociggdébw na godzine, co powinno zapewniac¢ rezerwe. Odcinek linii nr 8 pomiedzy
Warka i Radomiem jest obecnie jednotorowy i znajduje sie w ztym stanie technicznym,
co skutkuje nieatrakcyjnym czasem przejazdu i ograniczong czestotliwoscia
kursowania pociggéw. W latach 2016-2017 trwaé bedzie modernizacja odcinka
Warszawa Okecie - Czachdéwek, zas w dalszej kolejnosci modernizacja odcinkéw
Czachowek - Warka - Radom wraz z dobudowa drugiego toru pomiedzy Warka
i Radomiem. Przebudowa uktadow toréw na stacjach Piaseczno i Czachéwek ma
umozliwi¢ konczenie na nich biegu pociggow.

Wyzwaniem bedzie sprostanie popytowi na przepustowos¢ po modernizacji. Wtedy
najbardziej obcigzony bedzie odcinek linii nr 8 pomiedzy Warszawg Zachodnia
i Czachéwkiem, poniewaz beda po nim kursowaty pociggi SKM Warszawa na nowej
trasie z Piaseczna/Czachdéwka, pociagi KM z Radomia i Goéry Kalwarii oraz pociagi
dalekobiezne od strony Kielc/Krakowa i Sandomierza/Rzeszowa. Do tego dochodza
pociagi towarowe, amiedzy Warszawg Zachodnig i Warszawg Stuzewiec pociagi
obstugujace ruch doi z portu lotniczego na Okeciu.

« wezet kolejowy Czachowek

W weZle krzyzuja sie linia kolejowa nr 8 z Warszawy w kierunku Radomia oraz linia
kolejowa nr 12 ze Skierniewic do tukowa. Pociagi skrecajgce w strone Warszawy z linii
nr 12 zaréwno od strony zachodniej, jak i wschodniej muszg pokonywac kolizyjne
przejscia torowe. Wezet Czachéwek jest obcigzony zaréwno ruchem regionalnym, jak
iruchem towarowym obstugujagcym aglomeracje Warszawy (w szczegdlnosci
znajdujace sie na jej terenie elektrownie i zaktady przemystowe).

» stacjaWarszawa Czyste

Zty stan toréw i rozjazdéw utrudnia przygotowywanie pociggdéw do ruchu, odstawianie
ich po zakonczonym kursie, co wptywa na przepustowos¢ zaplecza stacji Warszawa
Zachodnia.

2. tédz

* linia kolejowa nr 14 na odcinku todz Kaliska - Sieradz

Ten 60-kilometrowy odcinek charakteryzuje sie obnizeniem przepustowosci ze
wzgledu na niska dopuszczalng predkos¢ miedzy todzig i Zdunska Wolg (70 km/h)
Z miejscowymi wiekszymi ograniczeniami. Miedzy Zdunska Wolg a Sieradzem brak jest
posterunkéw nastepczych, co wymusza dtugie odbiegi pociggdéw. Linia ta jest wazna
przede wszystkim z punktu widzenia rozwoju przewozow wokot aglomeracji todzkiej
i zachecania oséb dojezdzajacych do todzi do korzystania z ustug kolei. Jednoczesnie
na linii mogg sie rozwija¢ przewozy dalekobiezne przez £6dz pomiedzy wschodem
i zachodem Polski oraz przewozy towarowe.

40-kilometrowy odcinek pomiedzy todzig i Zdunska Wola znajduje sie w bazowej
towarowej sieci TEN-T. Do czasu zbudowania linii Y bedzie stanowit takze jedyne
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potaczenie todzi zWroctawiem i jedno z dwéch najkrétszych potaczen z Poznaniem.
Prace na odcinku £6dz - Zdunska Wola znalazty sie na liscie podstawowej projektéw
w KPK (450 min zt). Jednak etap drugi inwestycji, czyli prace na odcinku Zduriska Wola
- Ostrow Wielkopolski znalazty sie na lisScie rezerwowej ze znacznie mniejsza
przewidziang kwotg (150 min zt).

* linia kolejowa nr 15 na odcinku Zgierz - £towicz Przedmiescie oraz linia kolejowa
nr 532 towicz Przedmiescie - towicz Gtéwny

Jest to niemal 50-kilometrowy odcinek linii taczacej £d6dz z towiczem i linig kolejowa
nr3oraz liniag nr 11. Linia nr 15 na tym odcinku jest jednotorowa, co ogranicza
mozliwos$¢ zwiekszenia ruchu kolejowego. Linia ta jest wazna przede wszystkim ze
wzgledu na rozwéj przewozéw aglomeracyjnych wokét todzi, ale takze dla ruchu
towarowego, jako ze znajduje sie na niej stacja Strykow, potozona blisko wezta
drogowego autostrad A1iA2.

Na 1,5-kilometrowej, jednotorowej tacznicy kolejowej nr 532 obowigzuje predkosé
40 km/h, co obniza jej przepustowos$¢ i zmniejsza atrakcyjnosc rozktadu jazdy na trasie
£6dz - kowicz. Trasa ta zostata uruchomiona ponownie w 2011 r. po rewitalizacji linii
nr 15 na odcinku Zgierz - Bednary.

* linia kolejowa nr 16 £6dz Widzew - Kutno

Jest to 71-kilometrowa jednotorowa linia kolejowa, charakteryzujgca sie niska
dopuszczalng predkoscig na odcinku Zgierz - Kutno (60-70 km/h). Te dwa czynniki
znacznie obnizajg przepustowosc linii, ktéra jest istotna z punktu widzenia rozwoju
przewozow aglomeracyjnych pomiedzy todzig i potozonymi na pdtnoc od niegj
miejscowosciami. Jednoczes$nie po linii poruszajg sie pociagi dalekobiezne kursujace
pomiedzy pétnoca i potudniem Polski, a takze pomiedzy Polskg pdétnocno-zachodnia
i potudniowo-wschodnia, w tym nowe sktady zespolone zakupione z dofinansowaniem
z funduszy UE. Na odcinku £6dz Widzew - Zgierz odbywa sie ruch aglomeracyjny, dla
zwiekszenia czestotliwosci ktérego barierg jest brak mijanki.

Prace na linii nr 16 na odcinku Zgierz - Kutno znajdujga sie na liscie rezerwowej KPK
(400 min z1). Jednoczesnie rewitalizacja linii, ale tylko na odcinku Zgierz - Ozorkow,
znajduje sie na liscie rezerwowej inwestycji wojewodztwa tédzkiego.

e stacjatodz Kaliska

Przewoznicy zwracajg uwage na niedokonczong przebudowe stacji £6dz Kaliska. Nigdy
nie zostat oddany do eksploatacji wybudowany wiadukt wschodni, ktéry miat
wyprowadzac ruch z todzi Kaliskiej w kierunku potudniowo-wschodnim na linie nr 25
do stacji £t6dz Chojny idalej w kierunku stacji £t6dz Olechéw badzZ tacznicg do stacji
£6dz Widzew. W zwigzku z powyzszym, omawiany ruch odbywa sie po jednym torze
ulokowanym na wiadukcie zachodnim wraz z linig nr 14 i taczacym stacje £6dz Kaliska
Towarowa i £6dz Kaliska Osobowa. Sytuacja ta powoduje ograniczenie przepustowosci
pomiedzy todzig Kaliska i todzig Chojny, kumulacje opdznien itp.
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Odcinek to6dz Kaliska - £6dz Chojny - £6dz Widzew zaczat by¢ intensywnie
wykorzystywany od konca 2011 r. kiedy zostata zamknieta stacja £6dz Fabryczna
i pociagi kursujgce wczesniej do tej stacji czotowe] zostaty skierowane tzw. linig
obwodowa do stacji £odz Kaliska. Btedem byto nieprzygotowanie odcinka £6dz Kaliska
- £o6dz Chojny na przyjecie zwiekszonej liczby pociggdéw i nieoddanie do uzytku
wiaduktu wschodniego. Pytanie jednak, czy po planowanym ukonczeniu budowy nowej
stacji £6dz Fabryczna w 2016r. i skierowaniu na nig pociggdow kursujacych miedzy
todzig i Warszawg dokonczenie budowy wiaduktu i zwiekszenie liczby toréw bedzie
wcigz potrzebne. Odpowiedzi powinna udzieli¢ analiza przewidywanego ruchu
pasazerskiego i towarowego na omawianym odcinku.

e stacjaZgierz

Nie wszystkie tory na stacji s3 czynne, co ogranicza mozliwos¢ jazdy w kierunku
potudniowym i pétnocnym, powoduje kolizyjne przebiegi pociggdéw. Tylko jeden tor na
stacji jest dwukierunkowy i charakteryzuje sie on niska dopuszczalng predkoscia.
Wychodzaca ze stacji linia nr 15 jest jednotorowa w kierunku pétnocnym, zas$ linia
nr16 jest jednotorowa wobu kierunkach. Obie linie zostaty omdéwione osobno
powyze;j.

3. Krakow
* linia kolejowa nr 8 na odcinku Krakow Gtéwny- Tunel

Przewoznicy zwracali uwage na brak odpowiedniej przepustowosci wynikajacy z braku
samoczynnej blokady liniowej i dodatkowych toréw na stacjach do wyprzedzania
pociggéw, atakze z likwidacji stacji tuszczyce i posterunku odstepowego
Szczepanowice.

Problem zostat w duzej mierze zlikwidowany od wejscia w zycie rozktadu jazdy
2015/2016, poniewaz uprzednio PKP PLK zamontowaty SBL miedzy Zastowem
i NiedZzwiedziem oraz miedzy Stomnikami i Miechowem. Zbudowano takze dodatkowe
perony w Miechowie iStomnikach, dzieki czemu pociggom dalekobieznym tatwiej
bedzie wyprzedza¢ pociagi regionalne. Jednak perony znajduja sie tylko po jednej
stronie toréw gtéwnych. Dalszg poprawe przepustowosci warunkuje montaz SBL
miedzy NiedZwiedziem i Stomnikami oraz pomiedzy Miechowem i Koztowem.

4. Slask i Zagtebie
Wojewddztwo slgskie charakteryzuje sie najgestsza siecig kolejowa w Polsce, jednak
stan wielu odcinkodw linii stanowi bariere dla prowadzenia sprawnych przewozéw. UTK
zwracat uwage na te problemy w 2014 r. w analizie przepustowosci weztow
kolejowych w Tréjmiescie i na Slasku.

e linia kolejowa nr 1 Warszawa - Katowice na odcinku Katowice - Zawiercie

Przewoznicy pasazerscy zwracajg uwage na brak separacji ruchu aglomeracyjnego
i dalekobieznego na liczagcym ponad 44 kilometry odcinku pomiedzy stacjami Zawiercie
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i Katowice. Ze wzgledu na duzg liczbe pociggdéw ekspresowych oraz znaczace réznice
wczasach przejazdu pomiedzy pociggami dalekobieznymi oraz osobowymi
zatrzymujacymi sie na wszystkich przystankach, w porach szczytéw przewozowych
nastepuje wyprzedzanie pociggéw osobowych przez ekspresowe gtéwnie w stacji
Dabrowa Gornicza Zabkowice. Jest to zjawisko niekorzystne z punktu widzenia
pasazera pociggéw regionalnych, poniewaz prowadzi do wydtuzenia czasu jazdy
pociggu przepuszczajacego o minimum 10 minut.

Roéwnolegle do linii nr 1 na odcinku Zawiercie - Dgbrowa Gérnicza Zabkowice biegng
dwie linie kolejowe nr 160 i 186. Zostaty one zrewitalizowane w 2014 r. w ramach
projektu POIiS 2007-2013 zaktadajacego poprawe stanu technicznego linii kolejowych
nr 1, 133, 160, 186 na odcinku Zawiercie - Dabrowa Goérnicza Zabkowice - Jaworzno
Szczakowa. Linie te byty juz wykorzystywane w ruchu pasazerskim, natomiast omijaja
one przystanki osobowe Dabrowa Goérnicza Sikorka, Chruszczobréd, Wiesiotka.
W zwigzku z tym linie te mogtyby by¢ wykorzystywane przez pasazerskie pociagi
dalekobiezne, jednak ich gtéwne przeznaczenie to transport towarowy, a dopuszczalna
predkosc po remoncie to 100 km/h na linii nr 160 i 80 km/h na linii nr 186. Brak drugiej
pary toréw moze byc¢ barierg dla zwiekszenia przewozéw pomiedzy Katowicami
i Dgbrowa Goérnicza.

« linia kolejowa nr 137 na odcinku Katowice - Chorzéw Batory - Gliwice

Caty analizowany odcinek ma 27 kilometréw, natomiast zdaniem przewoznikéw
najbardziej narazony na problemy z przepustowoscig jest prawie 6-kilometrowy
odcinek miedzy Katowicami i Chorzowem Batorym. Co prawda pociggi moga korzystac
tam z tacznicy nr 713 zapewniajacej trzeci tor, jednak do ruchu pomiedzy Katowicami
i Gliwicami dochodzi ruch pomiedzy Katowicami i Bytomiem oraz Tarnowskimi Gérami.
Na odcinku miedzy Katowicami i Gliwicami kursuje wiele pociggdw regionalnych
i dalekobieznych, przy czym ocenia sie, ze obecnie transport kolejowy nie wykorzystuje
swoje potencjatu przewozowego i ze mogtby przewozi¢ znacznie wiecej pasazeréw na
terenie tak mocno zurbanizowanym jak konurbacja slgska. PrzewozZnicy zwracaja
uwage, ze w porach o duzym natezeniu ruchu wystepuja sytuacje, w ktérych pociagi
onizszym priorytecie przydzielenia trasy nie mogg kursowa¢ w optymalnych
godzinach. Problemem jest brak separacji ruchu aglomeracyjnego idalekobieznego.
Nalezy zwréci¢ uwage, ze po zakonczeniu modernizacji catej magistrali E30, zwiekszy
sie ruch dalekobiezny na omawianym odcinku linii nr 137.

Linia nr 137 na odcinku slgskim znajduje sie w bazowej pasazerskiej sieci TEN-T. Prace
na odcinku Katowice - Chorzéw Batory znalazty sie na liscie podstawowej KPK
(400 min zt). Prace na odcinku Chorzéw Batory - Gliwice tabedy znalazty sie na liscie
rezerwowej (1,1 mid zt).

e linia kolejowa nr 139 na odcinku Katowice - Tychy

Na tym 16-kilometrowym odcinku kumuluje sie ruch pomiedzy Katowicami, a takimi
miastami jak: Tychy, Pszczyna, Bielsko-Biata czy Wista. Miedzy stacjami Katowice
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i Katowice Piotrowice dochodzi jeszcze ruch ze strony Mikotowa i dalej Rybnika.
Przewoznicy zwracajg uwage, ze w okresach szczytow przewozowych, np. dojazdu do
Katowic w godzinach porannych, przepustowos¢ jest wykorzystana maksymalnie.
Uniemozliwia to zwiekszenie czestotliwosci kursowania pociagéw, a takze dodania
nowego potaczenia w innej relacji. Réwnolegle do czesci omawianego odcinka biegnie
jednotorowa linia nr 142, ale charakteryzuje sie ona niska dopuszczalng predkoscia
50 km/h i jest wykorzystywana w ruchu towarowym. Przepustowos$¢ odcinka Katowice
- Tychy oraz stacji Katowice Ligota stanowi istotng bariere dla rozwoju oferty
przewozowej kolei w kierunkach na potudnie od Katowic.

Linia 139 znajduje sie w bazowej pasazerskiej sieci TEN-T jako czes¢ ciggu E-65.
W KPK przewidziano na lisScie podstawowe] prace na odcinku Katowice - Tychy
w ramach modernizacji odcinka Bedzin - granica w Zebrzydowicach (4,1 mid z1).

» stacja Katowice

Przewoznicy zwracajg uwage na matg liczbe krawedzi peronowych, co stanowi
ograniczenie dla przepustowosci stacji wobec intensywnego ruchu dalekobieznego
i regionalnego, szczegdlnie podczas szczytow przewozowych. Czesé¢ pociggdw
odprawiana jest z peronu pigtego potozonego w duzej odlegtosci od budynku stacji.
Oproécz tego, niewystarczajgca wydaje sie liczba przejs¢ rozjazdowych na stacji.

Stacja Katowice potozona jest w centrum miasta i zwiekszenie liczby peronéw moze
by¢ niemozliwe wobec intensywnej zabudowy, znajdujacej sie wokét stacji. Wobec
powyzszego, szanse na poprawe przepustowosci moze stanowi¢ zwiekszenie liczby
przejsc rozjazdowych oraz zmniejszenie czasu nastepstwa pociggow.

5. Wroctaw
e odcinek Wroctaw Gtowny - posterunek odgatezny Wroctaw Grabiszyn

Ten 2-kilometrowy odcinek jest najbardziej obcigzonym fragmentem infrastruktury
kolejowej we Wroctawiu, w zwigzku z tym, ze obstuguje ruch z Wroctawia
w 6 kierunkach: Watbrzych, Legnica, Gtogéw, Leszno, Olesnica i Trzebnica. Caty ruch
jest obstugiwany przez 3 tory, jednak przepustowosc¢ znacznie sie poprawita po
wymianie rozjazdéw w ramach modernizacji linii kolejowej z Wroctawia do Poznania.
Kolejnym krokiem do poprawienia przepustowosci mogtoby by¢ podwyzszenie
dopuszczalnej predkosci pociggow do 80 km/h. Nalezatoby takze rozwazy¢
skierowanie czesci pociagdéw do nieuzywanego obecnie dworca Swiebodzkiego.

» stacja Wroctaw Gtéowny
Zty stan toréw odstawczych utrudnia przygotowywanie pociggow do ruchu
i odstawianie ich po zakonczonym kursie.

e odcinek Wroctaw Nadodrze - Wroctaw Psie Pole

Na 7-kilometrowym fragmencie linii nr 143 z Kalet do Wroctawia wystepuja
ograniczenia predkosci do 40-50 km/h, co powoduje ograniczenia w przepustowosci
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przy duzej liczbie pociggdéw jadacych w dwdch kierunkach: Trzebnicy i Olesnicy. Stacja
Wroctaw Psie Pole zbiera ruch z obu tych kierunkow, jednak niemozliwe jest
jednoczesne przyjmowanie pociggdéw z powodu matej liczby krawedzi peronowych
oraz niedostosowanego uktadu torowego stacji. Przy stacji Psie Pole w najblizszych
latach rozbudowywana bedzie infrastruktura Park&Ride, w okolicy powstaja tez nowe
osiedla i miejsca pracy.

W KPK prace na linii nr 143 na odcinku Kluczbork - Olesnica - Wroctaw Mikotajéw
znalazty sie na liscie rezerwowej (500 min zt).

6. Poznan
* linia kolejowa nr 3 na odcinku Poznan Gtéwny - Poznan Wschdd - Swarzedz

Jest to 13-kilometrowy, dwutorowy odcinek ciggu E20 na wschdéd od Poznania.
Najbardziej newralgiczny jest 6-kilometrowy odcinek pomiedzy stacjami Poznan
Gtéwny i Poznan Wschaod, jako ze oprdocz pociggow z linii nr 3 od strony Warszawy,
korzystaja z niego takze pociagi jadace po liniach nr 353 od strony Torunia i nr 356 od
strony Bydgoszczy (zGotancza). Wszystkie linie byty w ostatnich latach
modernizowane, co zwiekszyto popyt na przewozy kolejowe i skutkuje potrzeba
uruchamiania pociggdéw z duza czestotliwoscig w réznych kierunkach jazdy. Poza tym,
w stolicy Wielkopolski w ostatnich latach postepujg tendencje suburbanizacyjne, co
rodzi koniecznos¢ dojazdu przez coraz wieksza liczbe oséb spod Poznania. Liczba
pasazerow odprawionych w woj. wielkopolskim wzrosta w latach 2011-2015 o 15,5%,
dynamicznie rozwijajg sie Koleje Wielkopolskie. Problem zprzepustowoscia
omawianego odcinka skutkuje brakiem mozliwosci uruchamiania dodatkowych
pociggdéw w godzinach szczytow przewozowych. Przewoznicy pasazerscy sygnalizujg
kolizyjnos¢ jazd manewrowych i rozktadowych na stacji Poznan Gtowny, zas
przewoznicy towarowi problem przydziatu tras z wykorzystaniem stacji Poznan
Wschadd oraz brak torow postojowych dla lokomotyw na stacji Swarzedz.

Do listopada 2016 r. ma zosta¢ przebudowana SBL na omawianym odcinku.
Konstrukcja przysztych rozktadéw jazdy pokaze, czy podwojenie odstepéw blokady
wystarczy do uzyskania satysfakcjonujacego dla przewoznikow efektu.

7. Tréjmiasto

W 2014 r. Urzad Transportu Kolejowego, we wspodtpracy z podmiotami rynku
kolejowego, zbadat zapotrzebowanie na przepustowos$é¢ w tréjmiejskim wezle
kolejowym. W zwigzku z rozwojem przewozéw dalekobieznych i aglomeracyjnych po
modernizacji i budowie linii kolejowych wokét aglomeracji trojmiejskiej, przewoznicy
pasazerscy planujg zwiekszanie czestotliwosci przewozéw. W przypadku dalszego
rozwoju portéw morskich, zwiekszad sie bedzie zapotrzebowanie na przepustowosc ze
strony przewoznikéw towarowych.
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e linia kolejowa nr 9 na odcinku Gdansk Gtowny - Tczew

Przewoznicy zgtaszaja problem 2z niewystarczajagcg dostepng przepustowoscia
w godzinach szczytu pomimo zmodernizowania magistrali E65 w ostatnich latach.
Pociagi regionalne sg zmuszone przepuszczaé pociggi dalekobiezne np. w Pszczoétkach
iw Pruszczu Gdanskim. Duza liczba pociggdéw ekspresowych powoduje konieczno$é
ustalania dtugich odbiegow.

Po omawianym odcinku poruszajg sie wszystkie typy pociggéw: dalekobiezne
ekspresowe ipospieszne, regionalne i aglomeracyjne oraz towarowe masowe
i intermodalne. Miedzy Pruszczem Gdanskim i Pszczétkami caty ten ruch obstuguja trzy
tory. Podobnie jak na mazowieckim odcinku magistrali E65, jej modernizacja
zwiekszyta zapotrzebowanie na przepustowos$¢ takze na Pomorzu. Dodatkowym
aspektem jest rozwdj portéw morskich i terminali kontenerowych, ktére zwiekszajg nie
tylko swoje mozliwosci przetadunkowe, ale takze rzeczywistg przetadowang mase
towaréw. W 2015 r. w Porcie Gdansk nastgpit wzrost masy przetadunkéw o ponad
11% w stosunku do 2014 r. Zwiekszanie obstugi portéw jest szansa dla kolei, w czym
ma pomdéc m.in. modernizowana obecnie linia nr 226 do Portu Pétnocnego. Jednak
oddanie do uzytku zmodernizowanej dwutorowej linii z Pruszcza Gdanskiego do Portu
Pétnocnego dodatkowo zwiekszy zapotrzebowanie na przepustowos¢ dla pociggéw
towarowych. Port Gdansk planuje budowe centrum logistyczno-dystrybucyjnego,
terminalu tadunkéw masowych i przetadunkowej bazy ropy, a takze rozbudowe
terminalu weglowego, co w efekcie moze skutkowac kilkukrotnym wzrostem masy
przewozonej kolejg do 2020 r. Celem powinno by¢ wiec unikniecie sytuacji, w ktérej
kolej stataby sie ofiarg wtasnego sukcesu, nie mogac zaspokoi¢ popytu na pasazerskie
przewozy w regionie oraz na przewozy towarowe, szczegdlnie intermodalne.

* linia kolejowa nr 202 na odcinku Gdansk Gtoéwny - Gdynia Gtéwna

Przewoznicy zwracajg uwage na niewystarczajacg przepustowos¢ tego 21-
kilometrowego odcinka w godzinach szczytu. Poruszajg sie po nim pociagi regionalne
i dalekobiezne oraz towarowe do portu w Gdyni. Wyzwaniem dla przepustowosci moze
by¢ wydtuzenie kursowania wiekszej liczby pociggdw 2z Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej (PKM) do stacji Gdansk Gtéwny. Bytoby to wygodniejsze dla
pasazerdow, jako ze obecnie wiekszos¢ pociggow z PKM konczy bieg w Gdansku
Wrzeszczu. Dodatkowym czynnikiem ograniczajagcym przepustowosé w przypadku
zamknie¢ torowych oraz sytuacji awaryjnych jest likwidacja przejs¢ rozjazdowych
pomiedzy linig 202 i 250, obstugujaca ruch PKP SKM Trdjmiasto.

Linia nr 202 pomiedzy Gdanskiem i Gdynig przeszta w ostatnich latach modernizacje
jako czes¢ magistrali E65 z Gdyni do Warszawy. Budowa PKM zakonczyta sie juz po
modernizacji linii nr 202. Studium wykonalnosci modernizacji magistrali E65 nie byto
w stanie przewidzie¢ tak dynamicznego rozwoju portow w Gdansku i Gdyni, jaki
nastgpit wostatnich 10 latach. Port w Gdyni i dwa znajdujace sie w nim terminale
kontenerowe zwiekszyty w ostatnich swoje mozliwosci przetadunkowe przy
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wykorzystaniu  funduszy unijnych. Jednym ze sposobéw na poprawienie
przepustowosci odcinka Gdansk Gtéwny - Gdynia Gtéwna jest skierowanie czesci
pociggéw towarowych na linie nr 201.0Obecnie jednak przepustowosc tej jednotorowej
linii jest ograniczona, za$ pomiedzy Koscierzyng iGdynia oraz pomiedzy
Maksymilianowem i Wierzchucinem odbywa sie intensywny ruch pasazerski.

e linia kolejowa nr 202 na odcinku Rumia - Wejherowo

Ten 22-kilometrowy odcinek charakteryzuje sie ograniczong przepustowoscia ze
wzgledu na intensywny i réznorodny ruch kolejowy oraz brak samoczynnej blokady
liniowej. W Rumi konczy sie linia nr 250, w zwigzku z czym pociggi SKM wjezdzaja na
linie nr 202, po ktérej kursujg takze pociggi regionalne, dalekobiezne i towarowe.
Powoduje to znaczne zapotrzebowanie na przepustowos¢, ktore bedzie rosngé wraz ze
zwiekszaniem sie mobilnosci ludnosci wokét aglomeracji trojmiejskiej.29 kwietnia
2016 r. zostato uruchomione potaczenie ekspresowe EIP do Stupska/Kotobrzegu, co
dodatkowo zageszcza ruch na linii.

Linia nr 202 znajduje sie w kompleksowej sieci TEN-T. Prace na linii na odcinku Gdynia
Chylonia - Stupsk znalazty sie na liscie podstawowej w KPK (1,5 mld zt). Na podstawie
studium wykonalnosci ma zosta¢ wybrany wariant inwestycyjny.
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Il. Problemy z przepustowoscia na liniach

1. Wojewoddztwo mazowieckie i podlaskie
* linia kolejowa nr 33 na odcinku Kutno - Ptock

Linia nr 33 jest na 87% dtugosci tego 52-kilometrowego odcinka jednotorowa,
wystepuja na niej dtugie odbiegi i ograniczenia predkosci do 30-40 km/h ze wzgledu na
zty stan podtorza i torow. Odbywa sie na niej zaréwno ruch pasazerski do Ptocka, jak
i ruch towarowy zwigzany gtéwnie z obstug zaktadéw przemystu petrochemicznego.
Rewitalizacja tego odcinka znajduje sie na liscie podstawowej Regionalnego Programu
Operacyjnego (RPO) woj. mazowieckiego (100 min zt) oraz jednoczesnie na liscie
rezerwowej projektéw ogdlnopolskich w KPK (200 min z1).

e linia kolejowa nr 29 Ttuszcz - Ostroteka na odcinkach Wyszkéw - Przetycz
i Pasieki - Gierwaty

Problemy z przepustowoscig na linii wynikajg przede wszystkim z braku mozliwosci
mijania sie pociggdw na tych dwodch odcinkach, z ktérych pierwszy jest 20-
kilometrowy, a drugi 16 kilometrowy. Dodatkowym aspektem jest niska predkos¢
maksymalna, wynoszaca ok. 60 km/h. Taka sytuacja uniemozliwia utozenie
optymalnego rozktadu jazdy, a co za tym idzie przyciggniecie na kolej pasazeréw na
trasie Ostroteka - aglomeracja warszawska. Linia nr 29 jest intensywnie
wykorzystywana w ruchu towarowym, szczegdlnie w transporcie wegla na potrzeby
Elektrowni Ostroteka.

W trakcie perspektywy UE 2014-2020 ma by¢ modernizowany drugi fragment linii
kolejowej miedzy Warszawg i Biatymstokiem na odcinku Sadowne Wegrowskie -
Biatystok. Linia nr 29 mogtaby wraz z linig nr 36 Ostroteka - tapy stanowi¢ obwodnice
dla remontowanej magistrali E75. Kilka lat temu linia miata by¢ remontowana
z srodkow Elektrowni Ostroteka, jednak ostatecznie podmiot ten wycofat sie z tych
planéw. Obecnie rewitalizacja linii znajduje sie na liscie rezerwowej mazowieckich
projektéow w KPK (148 min zt).

* linia kolejowa nr 31 Siedlce - Siemianéwka na odcinku Ujrzanéw - Niemojki

Ten prawie 30-kilometrowy odcinek charakteryzuje sie niskg przepustowoscig ze
wzgledu na brak posterunku odstepowego (likwidacja stacji Mordy), co znacznie
wydtuza odbiegi pociggdw (nawet do 30 minut w przypadku pociggdw pasazerskich
i do 60 minut w przypadku pociggdéw towarowych).

Linia nr 31, wraz z linig nr 32 Czeremcha - Biatystok, to druga poza ciagiem linii nr 29
i 36 obwodnica dla modernizowanej magistrali E75, w dodatku omijajgca planowane
wramach perspektywy 2014-2020 prace modernizacyjne pomiedzy Sadownem
Wegrowskim a Biatymstokiem na catej dtugosci. Stworzenie trasy omijajacej E75
wymagatoby inwestycji na liniach nr 31 i 32. Nalezy pamietaé, ze linie te sa
niezelektryfikowane, zas na jednotorowej linii nr 32 obowiazuje niska dopuszczalna
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predkos¢. W KPK przewidziano prace na linii nr 32 dofinansowane z Programu
Operacyjnego Polska Wschodnia (POPW) i RPO woj. podlaskiego.

Jednoczesnie nalezy brac¢ pod uwage rozwéj kolejowych przewozéw towarowych przez
zmodernizowane przejscie graniczne w Siemianowce. Wzrost masy odprawionych
towarow oraz liczby wagondéw wyniést tam ok. 28% miedzy 2014 r.i 2013 r. Samorzad
woj. podlaskiego planuje zwiekszenie atrakcyjnosci przewozéw poprzez rewitalizacje
szerokotorowej linii nr 59 od granicy do Chryzanowa. Odcinek linii nr 31 z Czeremchy
do Hajnéwki ma by¢ remontowany z POPW (lista podstawowa, 112 min z1).

* linia kolejowa nr 6 na odcinku Biatystok - Sokotka

To 41-kilometrowy odcinek linii kolejowej z Biategostoku do wezta kolejowego
w Sokodtce, z ktdrego linia nr 6 biegnie do przejscia granicznego z Biatorusig w Kuznicy
Biatostockiej, zas linia nr 40 taczy Sokétke z Suwatkami. Linia nr 6 na omawianym
odcinku jest jednotorowa, co ogranicza jej przepustowos¢ i utrudnia skomunikowania
z pociggami w Biatymstoku. Kursujg tamtedy pociagi regionalne, dalekobiezne, a takze
towarowe do izBiatorusi oraz potozonych przy granicy terminali kolejowych.
Przewoznicy towarowi zwracajg uwage na problem braku wolnych toréw dodatkowych
na stacji Sokotka. Zwiekszona przepustowo$¢ linii pozwolitaby na wiekszg obstuge
przez kolej ruchu pomiedzy Biatymstokiem i takimi miejscowosciami jak Wasilkéw,
Czarna Biatostocka czy Sokotka. Korytarz Rail Baltica zostat wytyczony przez Etk
i Olecko, jednak trasa przez Sokotke pozostanie najkrétszym potgczeniem Warszawy
i Biategostoku z Suwatkami, za$ odcinek Biatystok - granica znajduje sie
w kompleksowej sieci TEN-T.

W KPK prace na linii nr 6 na odcinku Biatystok - Sokotka - KuZnica Biatostocka znajduja
sie na liscie podstawowej i zostaty oszacowane na 200 min zt. Jednoczes$nie woi.
podlaskie planuje rewitalizacje szerokotorowej linii nr 57 na odcinku KuZnica
Biatostocka - Geniusze, co usprawni ruch wokét przejscia granicznego i moze
przyczynic sie do zwiekszenia przewozow towarowych na linii nr 6.

2. Wojewodztwo lubelskie i podkarpackie

» linia kolejowa nr 7 Warszawa Wschodnia - Dorohusk (granica) na odcinku Lublin
- Lublin Pétnocny

Na tym krotkim 3-kilometrowym odcinku wystepujg problemy z przepustowoscia
w godzinach szczytu, a szczegdlnie w szczycie porannym, gdy do Lublina przybywaja
pociagi z Lubartowa, Chetma i Zamoscia. Do tego dochodzi jeszcze ruch z portu
lotniczego w Swidniku.

Trase alternatywna dla odcinka Lublin - Lublin Pétnocy - Swidnik stanowi
wykorzystywana w ruchu towarowym linia nr 67 miedzy Lublinem i Swidnikiem. Linia
ta omija przystanek Lublin Pétnoc, ale mogtaby by¢ wykorzystywana przez pociagi
przyspieszone, ktére sie na nim nie zatrzymuja. Nalezy wzig¢ pod uwage, ze w trakcie
modernizacji linii nr 7 miedzy Warszawg i Lublinem, przynajmniej czes¢ pociagéw moze
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jezdzi¢ do Lublina trasa alternatywna przez Parczew i Lubartéw potozone na linii nr 30,
co zwiekszy presje na odcinek Lublin - Lublin Pétnocny. Prace na linii nr 7 na odcinku
Lublin - Dorohusk (koszt 100 min zt) znajduja sie na liscie podstawowej w KPK, jednak
ich zakres i umiejscowienie nie zostaty sprecyzowane.

e linia kolejowa nr 30 tukow - Lublin Pétnocny

Jest to 106-kilometrowa jednotorowa linia niezelektryfikowana, na ktérej znajduja sie
obecnie tylko trzy czynne stacje. Linia nr 30 moze stanowi¢ alternatywe dla linii nr 7 na
odcinku Warszawa - Lublin podczas jej modernizacji. W zwigzku z tym konieczna
bytaby modernizacja linii nr 30 wraz ze zwiekszeniem jej przepustowosci, np. poprzez
odbudowe i budowe mijanek. W KPK wycenione na 202 min zt prace na odcinku
Parczew - tukéw znajduja sie na liscie rezerwowej Programu Operacyjnego Polska
Wschodnia.

« linia kolejowa nr 68 na odcinku Lublin Zemborzyce - Stalowa Wola Rozwadéw

Przewoznicy wskazujg, ze na tym prawie 100-kilometrowym, niezelektryfikowanym
i jednotorowym odcinku wystepujg problemy z przepustowoscia w zwigzku
zniewystarczajaca liczbg czynnych stacji umozliwiajacych mijanie sie pociggow.
Obecnie na omawianym odcinku linii nr 68 wystepuja liczne 10-kilometrowe oraz
dtuzsze odcinki bez mozliwosci krzyzowania sie pociggéw.

Prace na tym odcinku linii nr 68 wraz z elektryfikacja znajduja sie na liscie podstawowej
projektow z POPW w KPK (350 min zt), PKP PLK ogtosity w kwietniu 2016 r. przetarg
na modernizacje i elektryfikacje odcinka Lublin - Stalowa Wola Rozwadoéw.

e linia kolejowa nr 71 Ocice - Rzeszéw Gtowny

Brak wystarczajacej liczby czynnych stacji ogranicza mozliwos¢ krzyzowania pociggéw,
a co zatym idzie przepustowos¢ 66-kilometrowej linii. Pomiedzy stacjami Deba Rozalin
i Kolbuszowa pociagi nie mogg sie mija¢ na odcinku 24 kilometréw. Linia kolejowa
nr 71, oprécz prowadzonego obecnie ruchu, przewidziana jest do obstugi potgczen na
trasie Rzeszow - Warszawa przez Radom. Obecnie budowa mijanki w Majdanie
Krélewskim planowana jest na 2018 r. Przepustowos¢ linii mogtaby zostaé zwiekszona
przy okazji zapowiadanej od dtuzszego czasu elektryfikacji.

* linia kolejowa nr 25 £6dz Kaliska - Debica na odcinku Mielec - Debica

Linia kolejowa nr 25 miedzy Chmielowem koto Tarnobrzega i Debica jest jednotorowa
i niezelektryfikowana. Na ponad 30-kilometrowym odcinku miedzy Mielcem i Debica
obowiazuje niska predkos¢ szlakowa, co ogranicza mozliwos¢ wykorzystania linii, po
ktoérej obecnie poruszaja sie pociggi towarowe.

Prace na linii na odcinku Padew - Mielec - Debica znalazty sie na liscie rezerwowej
POPW zkwotg 123 min zt i na liscie podstawowej w RPO woj. podkarpackiego
(102 min zt).
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» stacje Klemenséw i Susiec

Te dwie stacje znajduja sie na linii nr 69 z Rejowca do granicy z Ukraing w Hrebennem.
Stacje sg wykorzystywane przede wszystkim w sezonie letnim, kiedy odczuwalny jest
brak drugiej krawedzi peronowej, ktéra umozliwitaby krzyzowanie sie pociggow
Z zatrzymaniem.

Modernizacja linii nr 69 znajduje sie na liscie rezerwowej RPO woij. lubelskiego i zostata
oszacowana na 332 min zt.

3. Wojewodztwo swietokrzyskie
* linia kolejowa nr 25 na odcinku Skarzysko Kamienna - Ostrowiec Swietokrzyski

Jest to 45-kilometrowy dwutorowy odcinek linii nr 25 dotkniety ograniczeniem
przepustowosci ze wzgledu na obowigzujagce od 2013 r. state ograniczenia
przepustowosci na 35 kilometrach toru nr 1 pomiedzy stacjami Skarzysko Kamienna
i Kunoéw, co skutkuje trasowaniem pociggdéw tylko po torze nr 2. Sytuacja ta wydtuza
czas przejazdu pociggéw ook. 10 min. Co wiecej, efekt jazdy po szybszym torze
nr 2 jest niweczony przez uktad torowy i ograniczenia predkosci przy wijezdzie
i wyjezdzie ze stacji Wachock i Starachowice Wschodnie.

Linia kolejowa nr 25 znajduje sie w sieci kompleksowej TEN-T. Prace na odcinku
Skarzysko Kamienna - Sandomierz znalazty sie na liscie podstawowej POPW
(200 min zt).

4. Wojewodztwo Slaskie i opolskie
« linia kolejowa nr 139 na odcinku Zywiec - Zwardon

Problem na tym 37-kilometrowym jednotorowym odcinku do granicy panstwowej
stanowig nierownomierne czasy jazdy pomiedzy mijankami oraz brak jednoczesnosci
wjazdow na wiekszosci stacji. Utrudnia to skonstruowanie cyklicznego rozktadu jazdy
oraz powoduje powstawanie wydtuzonych postojéow na stacjach. W niektérych
przypadkach postoje sa wydtuzone nawet o kilkadziesiagt minut w stosunku do
zaktadanych. Predkos¢ szlakowa wynosi zaledwie 50 km/h. Czynniki te w znaczacy
sposOb obnizajg atrakcyjnos¢ oferty przewozowej w relacji Katowice - Zwardon.
Nalezy tez pamietac, ze linia do Zwardonia to wazny korytarz dla transportu towaréw
w relacji ze Stowacja i krajami na potudnie od Polski.

Linia kolejowa nr 139 do Zwardonia znajduje sie w pasazerskiej i towarowej bazowej
sieci TEN-T. Prace na linii na odcinku Czechowice-Dziedzice - Bielsko-Biata - Zwardon
znalazty sie na liscie rezerwowej w KPK (352 min z1).

e linia kolejowa nr 148 Pszczyna - Rybnik na odcinku Pszczyna - Radostowice

Jest to 7,5-kilometrowy odcinek linii, ktéra jest jednotorowa miedzy Pszczyna i Zorami.
Ograniczenie przepustowosci wynika z ograniczenia predkosci miejscami do 50 km/h.
Linia jest wykorzystywana zaréwno w ruchu towarowym, jak i pasazerskim, prace na
niej znalazty sie naliscie rezerwowej w RPO woj. $laskiego (46 min z1).
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» stacja Tychy
Zty stan toréw w obrebie i wokét stacji Tychy uniemozliwia wyprzedzanie pociggéw
jadacych w kierunku potudniowym. Zty stan toréw na stacji w potaczeniu z niskimi
predkosciami na liniach nr 142 z Tych do Katowic Ligoty i nr 179 z Tych w kierunku
stacji Tychy Miasto powoduje kolizje pociggdw w relacjach Bielsko-Biata - Katowice
i Katowice - Tychy Miasto.

* linie kolejowe nr 61 i 144 na odcinku Lubliniec - Fosowskie - Opole

Caty omawiany 56-kilometrowy odcinek jest jednotorowy. Obie linie zostaty
w ostatnich latach zrewitalizowane w celu wytrasowania po nich pociggéow EIP
taczacych Warszawe z Wroctawiem. Jednak w zwigzku ze ztym stanem linii Krakow -
Katowice przez omawiany odcinek trasowane sa takze pociagi pomiedzy Krakowem
i Wroctawiem. Sytuacja ta skutkuje ograniczeniem przepustowosci, szczegélnie dla
pociggdébw regionalnych oraz towarowych, korzystajacych z linii nr 61 i 144
w przypadku utrudnien w rejonie Gliwic i Kedzierzyna-Kozla. Po zakonczeniu remontu
odcinka Krakow - Katowice pociagi z Krakowa do Wroctawia powinny wraécic¢ na linie
E30, jednak poprawa przepustowosci odcinka Lubliniec - Opole moze by¢ wskazana w
przypadku uruchomienia na nim wiekszej niz obecnie liczby pociggdéw regionalnych
oraz w przypadku wiekszego wykorzystania potaczenia Wroctaw - Opole -
Czestochowa - £6dz/Warszawa/Kielce/Lublin.

5. Wojewoddztwo dolnoslaskie

W latach 2011-2015 liczba pasazeréw odprawionych w woj. dolnoslgskim wzrosta
oponad 39%, co pokazuje potencjat przewozowy w tym wojewddztwie,
charakteryzujacym sie najwyzszg po wojewddztwie $lgskim gestoscia linii kolejowych.

» linia kolejowa nr 277 Opole - Wroctaw na odcinku Biskupice Otawskie - Jelcz
Mitoszyce

Na tym prawie 16-kilometrowym odcinku, na torze nr 2, dopuszczalna predkos¢ jest
ograniczona do 20 km/h. Utrudnia to przede wszystkim ruch towarowy, ktéry jest
kierowany na linie nr 277, aby oming¢ linie nr 132, po ktérej porusza sie ruch
pasazerski pomiedzy Opolem i Wroctawiem. Jednak pomiedzy Wroctawiem i Jelczem
odbywa sie ruch aglomeracyjny, utrudniony przez ograniczenie predkosci.

Linia nr 277 znajduje sie w bazowej towarowej sieci TEN-T jako czes$¢ ciggu C-E30.
Prace na linii znajduja sie na liscie rezerwowej w KPK (300 mln zt).

» linia kolejowa nr 276 Wroctaw - Miedzylesie (granica) na odcinku Strzelin -
Kamieniec Zgbkowicki - Ktodzko Miasto

Na prawie 35-kilometrowym odcinku Strzelin - Kamieniec Zabkowicki linia nr 276 jest
jednotorowa, co ogranicza przepustowos¢ przy duzym ruchu mieszanym, pasazerskim
i towarowym. Przewoznicy towarowi sygnalizuja, ze ich wnioski o przydziat tras sa
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odrzucane. Sytuacje majg poprawi¢ prace remontowe zaktadajace likwidacje
ograniczen predkosci, zaplanowane przez PKP PLK na 2016 .

Na 24-kilometrowym odcinku Kamieniec Zabkowicki - Ktodzko Miasto linia nr 276 jest
dwutorowa, jednak jej przepustowosc jest ograniczona ze wzgledu na ograniczenia
predkosci do 30-50 km/h. Pomiedzy stacjami Bardo Przytek i Ktodzko Gtéwne brak jest
posterunku odstepowego, co wydtuza nastepstwa pociggow.

Biorac pod uwage, ze stacja Ktodzko Gtéwne jest potozona na obrzezach Ktodzka,
wskazana jest przebudowa przystanku Ktodzko Miasta na stacje zgodnie z dawnymi
planami, aby umozliwi¢ pociggom konczenie biegu. PKP PLK sa w trakcie oceny ofert na
wykonanie prac projektowych. Przewoznicy towarowi zwracaja uwage na ograniczona
liczbe toréw na stacjach Ktodzko i Kamieniec Zgbkowicki.

Linia kolejowa nr 276 znajduje sie w kompleksowej sieci TEN-T. Prace w korytarzu
C-E59 pomiedzy Wroctawiem i Miedzylesiem znajdujg sie na liscie rezerwowej w KPK
(820 min zt). Linia nr 276 stanowi gtéwne potaczenie woj. dolnoslaskiego z Czechami.

e linia kolejowa nr 309 Ktodzko Nowe - Kudowa Zdréj

Na 40-kilometrowej jednotorowej linii prowadzacej do miejscowosci uzdrowiskowych
wystepuje az 9 ograniczen predkosci, gtéwnie na przejazdach, co ogranicza
przepustowosé. Linia byta remontowana na odcinku Duszniki Zdréj - Kudowa Zdré;j
w ramach perspektywy finansowej 2007-2013 z srodkéw pochodzacych z RPO woi.
dolnoslaskiego.

Rewitalizacja linii 309 na odcinku Ktodzko Nowe - Polanica Zdréj (predkosé¢ 30 km/h)
znajduje sie na liscie rezerwowej w RPO woj. dolnoslaskiego na lata 2014-2020.

» linia kolejowa nr 311 Jelenia Gora - Jakuszyce (granica) na odcinku Piechowice -
Szklarska Poreba Gorna

Na tym ponad 15-kilometrowym odcinku jednotorowej linii brak jest mozliwosci
krzyzowania pociggow. W zwigzku z tym pociagi musza oczekiwac po 10-15 minut na
przejazd. W przypadku opdznienia pociggu (do Szklarskiej Poreby kursujg pociagi
dalekobiezne, co zwieksza to prawdopodobienstwo), wystepujg trudnosci
zutrzymaniem zaplanowanego rozktadu jazdy i skomunikowan. Dodatkowo,
przepustowosc stacji Szklarska Poreba Goérna jest ograniczona przez brak dodatkowej
krawedzi peronowej, szczegdlnie w szczytach sezonowych.

W 2013 r. linia zostata zmodernizowana i zaczety z niej korzysta¢ w szerszym zakresie
pociagi regionalne i dalekobiezne. Jednak podczas modernizacji nie zostat odbudowany
drugi tor na stacji Szklarska Poreba Dolna, ktéry umozliwiatby mijanie sie pociggow.
W 2015 r. dokonano zmiany uktadu torowego, wymiany rozjazdéw i regulacji sieci
trakcyjnej na linii, jednak mijanka w Szklarskiej Porebie Dolnej pozostata
nieodbudowana.
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e linia kolejowa nr 283 Jelenia Gora - tawszowa na odcinku Jelenia Gora -
Lwowek Slaski
Na omawianym 32-kilometrowym odcinku tej jednotorowej linii, dopuszczalna
predkos¢ wynosi 20 km/h, co skutkuje ponad 100-minutowym czasem przejazdu
i brakiem mozliwosci dostosowania rozktadu jazdy do potrzeb dojazdowych do pracy
i szkoty.

« linia kolejowa nr 137 na odcinkach Zabkowice Slaskie - Moscisko
Dzierzoniowskie oraz Jaworzyna Slaska - Legnica

Linia kolejowa nr 137 na analizowanych odcinkach jest jednotorowa i prawie w catosci
niezelektryfikowana. Na obu odcinkach, stanowigcych w sumie ponad 75 kilometrow,
wystepuja liczne ograniczenia predkosci do 20 i 40 km/h z uwagi na stabg widocznosc¢
na przejazdach, ich zty stan i niskg kategorie. W 2015 r. w woj. dolnoslgskim zostaty
przeprowadzone modernizacje przejazdéw w ramach ,programu przejazdowego”
wspoétfinansowanego w ramach POIiS, jednak linia nr 137 nie byta objeta tym
programem.

Na 15-kilometrowym odcinku Jawor - Nowa Wie$ Legnicka brak jest mozliwosci
mijania sie pociagéw, co wymusza dtugie odbiegi pociagdéw i utrudnia konstrukcje
rozktadu jazdy. Najwieksze ograniczenia predkosci wystepuja na stacjach Rogoznica
i Jaworzyna Slaska, gdzie zty stan toréw wymusza przyjmowania pociagdéw z réznych
kierunkéw na ten sam tor i tym samym uniemozliwia ich skomunikowanie.

Przewoznicy towarowi maja ograniczong mozliwos¢ korzystania z linii na catym
jednotorowym odcinku Jaworzyna Slaska - Legnica.

Na liscie rezerwowej projektow do dofinansowania z RPO woj. dolnoslaskiego znajduje
sie rewitalizacja linii nr 137, ale tylko na odcinku Swidnica Miasto - Jaworzyna Slaska.

» linia kolejowa nr 275 Wroctaw - Gubinek (granica) na odcinku Mitkowice -
Leszno Goérne

Ten 39-kilometrowy odcinek ma ograniczong przepustowos¢ z trzech przyczyn: jest
jednotorowy, charakteryzuje sie niskg maksymalng predkoscig drogowg (50 km/h),
amozliwos¢ mijania sie pociggdéw wystepuje tylko w Rokitkach (miedzy Rokitkami
i Lesznem Gérnym s3 prawie 24 kilometry bez mozliwosci krzyzowania). Powoduje to
trudnosci w opracowaniu rozktadu jazdy, ktory zaspokajatby potrzeby dowozowe m.in.
do Legnicy, Zagania i Zar. W KPK nie zostata przewidziana modernizacja powyzszego
odcinka linii nr 275.

» stacja Bolestawiec

Brak torow odstawczych w obrebie stacji Bolestawiec obniza jej przepustowosé
i wymusza opuszczanie stacji przez pociagi pasazerskie, co utrudnia konstrukcje
rozktadu jazdy. Trzecia krawedz peronowa pozostaje niedostepna dla przewoznikow.
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6. Wojewodztwo lubuskie

« linia kolejowa nr 358 na odcinku Czerwiensk - Zbaszynek oraz linia kolejowa
nr 367 Zbaszynek - Gorzéw Wielkopolski

Jest to prawie 120-kilometrowy ciag jednotorowych linii sktadajgcych sie na
potaczenie dwdch stolic woj. lubuskiego: Zielonej Gory i Gorzowa Wielkopolskiego
poprzez stacje Zbaszynek na magistrali E20. Ograniczona przepustowosé potaczenia
wynika, poza brakiem drugiego toru, z duzych odlegtosci i dtugich czaséw jazdy
pomiedzy stacjami.

Drugi etap modernizacji odcinka Czerwiensk - Zbaszynek znajduje sie na liscie
podstawowej w RPO woj. lubuskiego, brak jest planéw dotyczacych linii nr 367.

» stacja Rzepin oraz przejscie graniczne z Niemcami na linii kolejowej nr 3

Problem ograniczonej przepustowosci na stacji Rzepin dotyczy pociggdéw jadacych
z Zielonej Goéry oraz ze Zbaszynka w kierunku Kostrzyna i w kierunku odwrotnym.
Pociagi te maja obecnie do dyspozycji tylko jedng krawedz peronowa. Sytuacje
mogtoby poprawi¢ wykorzystywanie peronu nr 5.

Brak wystarczajacej przepustowosci stacji Rzepin oraz odcinka do przejscia
granicznego sygnalizuja tez przewoznicy towarowi poruszajacy sie po magistrali E20.

7. Wojewodztwo wielkopolskie
* linia kolejowa nr 203 Tczew - Kostrzyn na odcinku Pita Gtéwna - Trzcianka

Przepustowosc linii na poczatku szlaku prowadzacego z Pity do wezta kolejowego
w Krzyzu oraz dalej do Gorzowa WIkp. i Kostrzyna przy granicy z Niemcami jest
ograniczona poprzez bardzo dtugie odbiegi pociaggbw na omawianym 22,5-
kilometrowym odcinku niezelektryfikowanej linii dwutorowej. Sytuacja ta powoduje
dtugie oczekiwanie na mozliwos¢ przejazdu w szczegolnosci dla pociggdw towarowych.
Prace na linii kolejowej nr 203 na odcinku Pita Gtéwna - Krzyz znajduja sie na liscie
rezerwowej projektow w KPK.

e linia kolejowa nr 354 Poznan - Pita na odcinku Oborniki Wielkopolskie Most -
Dziembdéwko

Ta 92-kilometrowa linia charakteryzuje sie niewystarczajaca przepustowosciag na 56-
kilometrowym odcinku pomiedzy mostem w Obornikach Wielkopolskich i stacja
Dziembowko, na ktorym jest jednotorowa. Brak wystarczajacej liczby stacji
umozliwiajacych krzyzowanie pociggdw utrudnia konstruowanie optymalnego
rozktadu jazdy. Z linii korzystaja przede wszystkim pociagi regionalne, ale takze pociagi
dalekobiezne, kierujace sie w strone wybrzeza.

W Dokumencie Implementacyjnym do Strategii Rozwoju Transportu przyjeto, ze linia
ma charakter regionalny i powinna by¢ finansowana z srodkéw wojewddzkich, pomimo
wykorzystywania przez pociggi dalekobiezne. W KPK modernizacja linii nr 354
znajduje sie na liscie podstawowej projektéw woj. wielkopolskiego (500 min zt).
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Otwarte pozostaje pytanie, na ile modernizacja poprawi przepustowos¢ linii, przy
zatozeniu braku budowy drugiego toru na jednotorowym odcinku.

* linia kolejowa nr 356 Poznan - Bydgoszcz na odcinku Stawa Wielkopolska -
Wagrowiec

Na 21-kilometrowym odcinku tej jednotorowej niezelektryfikowanej linii brak jest
mozliwosci mijania sie pocigagéw. Po przeprowadzonej w ramach perspektywy
finansowej 2007-2013 modernizacji, linia na odcinku Poznan - Wagrowiec - Gotancz
zaczeta spetniac funkcje dowozowe dzieki zwiekszeniu predkosci i czestotliwosci jazdy
pociagéw (do 19 par dziennie). Barierg dla zwiekszenia przepustowosci jest brak
mijanki w Roszkowie Wagrowieckim. Ograniczona przepustowosc¢ utrudnia takze ruch
pociggdéw do zaktaddéw naprawczych wagonéow w Wagrowcu.

» linia kolejowa nr 353 Poznan - Skandawa (granica) na odcinku Poznan Wschéd -
Inowroctaw (woj. kujawsko-pomorskie)

Podwyzszenie predkosci rozktadowej dla pociggdw pospiesznych i ekspresowych do
150 -160 km/h przy jednoczesnym braku przebudowy urzadzen sterowania ruchem
kolejowym powoduje komplikacje dla ruchu pociggéw regionalnych, w tym dtugie
postoje wobec matej liczby stacji umozliwiajgcych wyprzedzanie. W zwigzku
zpowyzszym, na linii nr 353 istnieje potrzeba zabudowania SBL oraz budowy
dodatkowych krawedzi peronowych w Pobiedziskach i Trzemesznie, szczegolnie
w kontekscie planowanego przejecia ruchu z modernizowanej magistrali E20. Linia
nr 353 znajduje sie w kompleksowej sieci TEN-T.

8. Wojewodztwo kujawsko-pomorskie

* linia kolejowa nr 18 na odcinku Torun Gtéwny - Bydgoszcz Gtéwna
Przewoznicy sygnalizujg problem z przepustowoscia wynikajacy z nieréwnej dtugosci
odstepéw i brakiem trapezowych przejs¢ rozjazdowych, szczegdlnie na 19-
kilometrowym odcinku pomiedzy Cierpicami i Solcem Kujawskim. Przejscia bytyby
uzywane podczas zamknie¢ torowych i awarii - ich brak wymuszat odwotywanie
pociagow, ale takze w celu umozliwienia wyprzedzania pociggdw na stacjach.
Linia nr 18 na omawianym odcinku byta rewitalizowana w ramach perspektywy unijnej
2007-2013 z POIiS. Rewitalizacja polegata na przywréceniu predkosci konstrukcyjnej
poprzez wymiane nawierzchni torowej, nie byty budowane przejscia rozjazdowe.
Uzupetnienie rewitalizacji przez budowe przejs¢ (np. w obrebie przystanku Przytubie)
wydaje sie istotne w perspektywie skierowania na linie nr 18 ruchu z modernizowanej
magistrali E20.

* linia kolejowa nr 353 na odcinku Torun Miasto - Torun Wschodni

Na odcinku ok. 200 m linia nr 353 przebiega w tunelu i podczas elektryfikacji tego
odcinka linii pod koniec lat 80 zostata ograniczona do jednego toru. Odcinek Torun
Miasto - Torun Wschodni jest wykorzystywany nie tylko w ruchu po linii nr 353
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w strone Olsztyna, ale takze w ruchu regionalnym w strone Chetmzy, jak réwniez
Lipna, a wiec tagcznie w trzech kierunkach. Podczas rewitalizacji linii nr 353 pomiedzy
Inowroctawiem i Jabtonowem Pomorskim odcinek Torun Gtéwny - Torun Wschodni
zostat wytaczony z prac i przewidziany do remontu w ramach projektu BiT City.

e linia kolejowa nr 207 Torun Wschodni - Malbork

Jednotorowa niezelektryfikowana linia nr 207 byta rewitalizowana w ramach
perspektywy 2007-2013 na odcinku Chetmza - Grudziadz. Jednak staba widocznos$¢ na
wielu przejazdach na tym i innych odcinkach, a takze niska kategoria przejazdéw
powodujg ograniczenia predkosci, co w efekcie obniza przepustowos¢ linii oraz
efektywnosc rewitalizacji. PrzewozZnicy towarowi zwracajg uwage na zty stan podtorza
na odcinku Grudziadz - Gardeja.

Rewitalizacja linii na pozostatych odcinkach ma by¢ prowadzona w ramach
perspektywy 2014-2020 z Srodkéw RPO woj. kujawsko-pomorskiego i pomorskiego.

» linia kolejowa nr 208 Dziatdowo - Chojnice na moscie na Wisle w Grudzigdzu

Jednotorowa niezelektryfikowana linia nr 208 przecina Wiste w Grudzigdzu, gdzie
znajduje sie 1,1-kilometrowy most kolejowo-drogowy, na ktérym predkos¢ zostata
ograniczona do 50 km/h. Istnieje jednak ryzyko, ze ze wzgledu na zty stan podpor pod
torami, dopuszczalna predko$¢ zostanie obnizona do 20 km/h. Ryzyko obnizenia
predkosci dotyczy takze drogi krajowej nr 16

9. Wojewodztwo warminsko-mazurskie
* linia kolejowa nr 216 Dziatdowo - Olsztyn Gtéwny

Na tej 83-kilometrowej jednotorowej linii problem z przepustowoscig wynika z matej
liczby stacji umozliwiajagcych mijanie sie pociggdéw. Zamkniety posterunek
zapowiadawczy Waplewo utrudnia organizacje ruchu pociggow.

Prace na linii nr 216 znajdujg sie na liscie podstawowej POPW w KPK, zostaty
oszacowane na 138 min zt.

10.Wojewoddztwo pomorskie i zachodniopomorskie
* linia kolejowa nr 213 Reda - Hel

Linia nr 213 to jednotorowa niezelektryfikowana linia prowadzaca na Pétwysep Helski.
W ramach perspektywy finansowej 2007-2013 linia zostata zrewitalizowana przy
udziale srodkéw z RPO woj. pomorskiego, co skrécito czas jazdy i znacznie zwiekszyto
atrakcyjno$¢ kolei w dojezdzie do potozonych wzdtuz linii miejscowosci
wypoczynkowych. Jednak wobec ograniczen przepustowosci, przewoznicy nie sg
w stanie uruchomic takiej liczby pociggdéw, na jaka bytoby zapotrzebowanie w sezonie
letnim, co skutkuje m.in. przepetnieniem kursujacych pociggdéw, a opdznienia powodujg
efekt domina. Obecnie nie ma w planach elektryfikacji i rozbudowy uktadu torowego
linii nr 213.
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* linia kolejowa nr 401 na odcinku Swinoujécie Przytér - Swinoujécie Port

Na tym koncowym, 5-kilometrowym odcinku linii trakcja elektryczna nad torem
parzystym jest zdemontowana, w zwigzku z czym de facto wykorzystywany jest tylko
jeden tor. Linia do Swinoujscia wykorzystywana jest przez pasazerski ruch regionalny
i dalekobiezny, szczegélnie w sezonie letnim, jak réwniez intensywnie w ruchu
towarowym.

Linia nr 401 znajduje sie w towarowej sieci bazowej TEN-T jako korytarz C-E59.

* linia kolejowa nr 402 na odcinku Koszalin - Kotobrzeg oraz stacja Kotobrzeg

Na tym42-kilometrowym odcinku jednotorowej linii istniejg tylko dwie czynne stacje
umozliwiajace mijanie sie pociggdw. Wprowadzenie pociggdéw kategorii EIP dodatkowo
ograniczy przepustowos$¢, szczegbélnie w okresie wakacyjnych szczytow
przewozowych. Stacja Kotobrzeg dysponuje tylko trzema dtugimi krawedziami
peronowymi, intensywnie wykorzystywanymi w sezonie letnim. Powoduje to od czasu
do «czasu problemy zpodstawianiem pociggoéw, szczegdlnie dodatkowych
(np. kolonijnych).

* linia kolejowa nr 402 na odcinku Kotobrzeg - Goleniéw oraz stacja Gryfice

100-kilometrowy fragment linii nr 402 za Kotobrzegiem jest niezelektryfikowany.
Dtugie odstepy pomiedzy posterunkami (ok. 20 km) ograniczaja mozliwosci
krzyzowania pociagéw isilnie determinuja zdolnos¢ przepustowg trasy Kotobrzeg -
Goleniow - Szczecin. Przepustowos¢ stacji Gryfice jest ograniczona przez brak
semafora wyjazdowego w kierunku Goleniowa, co powoduje koniecznosc
wykonywania dodatkowych manewrow.

e linia kolejowa nr 403 Pita Pétnoc - Ulikowo na odcinku Watcz - Kalisz Pomorski

Na tym 44-kilometrowym odcinku jednotorowej, niezelektryfikowanej linii, brak jest
czynnych stacji umozliwiajagcych mijanie sie pociggdéw. Skutkuje to problemami
w konstruowaniu rozktadu jazdy. Dtugie odstepy pomiedzy posterunkami wystepuja
takze na innych odcinkach linii nr 403.

Linia nr 403 byta modernizowana z RPO woj. zachodniopomorskiego w latach 2010-
2012 na odcinku Watcz - Ulikowo, dzieki czemu wznowiono przewozy pomiedzy
Szczecinem i Pitg przez Watcz. W RPO na lata 2014-2020 przewidziano modernizacje
bytej stacji Tuczno Krajenskie.

« linia kolejowa nr 405 Pita - Ustka odcinku Szczecinek - Stupsk

Ten 105-kilometrowy odcinek jednotorowej linii jest niezelektryfikowany. Po
zderzeniu czotowym pociggéow w lipcu 2010 r. dopuszczono mijanie sie pociggéw
jedynie na stacji Miastko, co znacznie obnizyto przepustowosc¢ linii i utrudnito
konstruowanie rozktadu jazdy. Podobna sytuacja, ale na mniejsza skale, wystapita na
22-kilometrowym odcinku Szczecinek - Okonek po likwidacji umozliwiajacej mijanie sie
pociagéw stacji Lotyn.

26
Departament Regulacji Rynku Kolejowego, Urzad Transportu Kolejowego Tel.: 22 749 14 00, fax: 22 749 14 01
Al. Jerozolimskie 134, 02-305 Warszawa www.utk.gov.pl

NIP : 526-26-95-081. REGON: 015481433 email: utk@utk.gov.pl



‘ I/ URZAD TRANSPORTU KOLEJOWEGO

ANALIZA ODCINKOW SIECI KOLEJOWEJ O OGRANICZONEJ PRZEPUSTOWOSCI

Wojewddztwa zachodniopomorskie i pomorskie, na terenie ktérych przebiega linia na
odcinku Szczecinek - Stupsk, przewidziaty jej modernizacje w ramach RPO na lata
2014-2020 za taczna kwote prawie 300 min zt. Nie wiadomo jeszcze, ktory wariant
inwestycyjny bedzie realizowany, jednak z pewnoscig konieczne jest podniesienie
przepustowosci linii, ktéra moze by¢ wykorzystywana przez wszystkie rodzaje
pociagéw kursujace miedzy Pomorzem Srodkowym i Wielkopolska.
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I1l.Problemy z przepustowoscia na liniach istotnych z punktu
widzenia ruchu towarowego

1. Obszar Gornoslaskiego Okregu Przemystowego (GOP)
* linia kolejowa nr 130 Tarnowskie Gory - Kalety

Jest to 10-kilometrowa linia stanowigca formalnie 4 tor na tym odcinku, jednak linia
nr 129 stanowiaca tor nr 3 jest czeSciowo wytaczona z eksploatacji. Obowigzujaca na
linii nr 130 predkos¢ to 20-30 km/h, co ogranicza przepustowosc¢ tego odcinka,
poprawiong dzieki rewitalizacji stanowigcej dwa podstawowe tory linii nr 131, tzw.
magistrali weglowe;j.

Omawiany odcinek stanowi wspdlng droge dojazdowa i wyjazdowa ze Slaska, ktéra
rozgatezia sie nastepnie w Kaletach na kierunki Wielkopolska i Polska Srodkowa,
adalej porty morskie. W Tarnowskich Gorach zlokalizowana jest najwieksza w Polsce
stacja rozrzadowa. Linia nr 130 znajduje sie w towarowej sieci bazowej TEN-T. Prace
na magistrali CE65 na odcinku Chorzéw - Maksymilianowo znajdujg sie na liscie
podstawowej w KPK (1 mld zt).

* linia kolejowa nr 144 na odcinku Tarnowskie Géry - Zawadzkie

Linia nr 144 stanowi trase wyjazdowa ze Slaska w kierunku Opola i Wroctawia
zpominieciem rejonu Gliwic i Kedzierzyna-Kozla. Jest wiec wykorzystywana
szczegdlnie w przypadku utrudnien i braku przepustowosci na magistrali C-E/E30.
Mozliwos¢ korzystania przez przewoznikéw towarowych z linii nr 144 na omawianym
35-kilometrowym odcinku jest ograniczona przez godziny otwarcia linii (7-15) oraz
zdjecie sieci trakcyjnej. Przepustowosc linii na odcinku Fosowskie - Opole zostata
oméwiona w podrozdziale dotyczacym wojewddztw opolskiego i $lgskiego.

* linia kolejowa nr 145 Chorzéw Stary - Radzionkdw na odcinku Jup - Radzionkéw

Przewoznicy sygnalizuja, ze przepustowosc tej jednotorowej niezelektryfikowanej linii
na wykorzystywanym 8-kilometrowym odcinku nie spetniaich potrzeb.

e linia kolejowa nr 131 Chorzéw Batory - Tczew na odcinku Chorzéw Miasto -
Chorzéw Stary

Na tym 4-kilometrowym odcinku magistrali CE65 istniejg znaczne ograniczenia
predkosci na obu torach. Linia na omawianym odcinku jest uzywana takze przez
pasazerskie pociagi regionalne.

* linia kolejowa nr 161 Katowice Szopienice Pétnocne - Chorzéw Stary oraz linia
kolejowa nr 654 Szabelnia - Katowice Szopienice Pétnocne

Linia kolejowa nr 161 to 12-kilometrowa linia stanowigca cze$¢ pétnocnej, towarowej
obwodnicy dla linii E30 przebiegajacej przez centrum Goérnego Slaska. Jej
przepustowos$é jest ograniczona z powodu ztego stanu obu tordéw, co skutkuje
obnizeniem dopuszczalnej predkosci miejscami do 20 km/h. Linia nr 654 to 1,5-
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kilometrowa jednotorowa tacznica pomiedzy linia nr 161 i linia nr 138 w strone
Mystowic. Pociagi moga sie na niej poruszac z predkoscig 30 km/h.

Prace na liniach nr 161 i 654stanowiacych cze$¢ pétnocnej obwodnicy Slaska znalazty
sie na liscie podstawowej w KPK.

» tacznica kolejowa nr 657 Katowice Szopienice Pétnocne - Katowice Muchowiec
oraztacznicenr 652,653,706 707 ze stacji Katowice Muchowiec

Linia kolejowa nr 657 to prawie 10-kilometrowa tacznica pomiedzy linig nr 161 oraz
linig nr 171. £acznica jest jednotorowa, a jej przepustowosc¢ ogranicza miejscami zty
stan toru, skutkujacy dopuszczalng predkoscig 20-30 km/h. £acznice nr 653, 706 i 707
zapewniajgce wyjazd ze stacji Muchowiec do posterunku Katowice Ochojec i dalej do
stacji Katowice Ligota, a takze do posterunku Staszic, s3 wytaczone z ruchu.

Prace na tacznicy nr 657 zaplanowano w KPK jako czes$¢ zadania wraz z pracami m.in.
naliniachnr 161i 654.

» linia kolejowa nr 171 Dabrowa Gdérnicza Towarowa - Panewnik

42-kilometrowa linia nr 171 stanowi czes$¢ towarowej, potudniowej obwodnicy
magistrali E30 i E65, biegnacych przez pasazerskie stacje Slaska i Zagtebia. Jej
znaczenie dla ruchu towarowego jest w zwigzku z powyzszym bardzo istotne. Jeden
ztoréw jest nieczynny na odcinku 11,5 kilometra pomiedzy posterunkami Stawiska
i Panewnik ze wzgledu na zty stan wiaduktu. Ograniczenie przepustowosci wynika
takze z licznych ograniczen predkosci do 10-30 km/h. W KPK nie przewidziano prac na
liniinr 171.

e linia kolejowa nr 154 tazy - Dagbrowa Gérnicza Towarowa

Jest to 20-kilometrowa linia kolejowa, przebiegajaca przez zachodnia cze$¢ Zagtebia
Dabrowskiego do stacji towarowej Dgbrowa Gérnicza w rejonie Huty Katowice. Jeden
tor na czesci linii jest nieczynny, zlikwidowano posterunek odgatezny Okradzionéw, co
skutkuje ruchem jednotorowym dwukierunkowym. Na linii wystepujg takze
ograniczenia predkosci, za$ przepustowo$¢ dodatkowo ogranicza niewystarczajaca
liczba czynnych toréw na stacji Dgbrowa Goérnicza Towarowa.

» linia kolejowa nr 62 na odcinku Dabrowa Gérnicza Strzemieszyce - Sosnowiec
Danddéwka

Omawiany odcinek linii nr 62, obstugujacej m.in. ruch towarowy miedzy Kielcami i GOP
oraz na terenie GOP, jest jednotorowy, a zty stan toréw i obiektéw inzynieryjnych
powoduje ograniczenie predkosci do 20-30 km/h. PKP PLK rozpoczety planuja prace
remontowe na tym odcinku do konca 2016 r., bedace kontynuacjg przeprowadzonych
za ponad 26 min zt prac na odcinku Sosnowiec Dandéwka - Sosnowiec Gtowny.

¢ linie kolejowe nr 666, 667 i 668

S3 to trzy ok. 2-kilometrowe jednotorowe tacznice w rejonie stacji weztowych
Sosnowiec Maczki i Jaworzno Szczakowa, pomiedzy liniami nr 133 i 134. Zty stan
toréw powoduje ograniczenia predkosci do 20-30 km/h.
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e linia kolejowa nr 133 na odcinku Jaworzno Szczakowa - Balin

Omawiany odcinek to 10-kilometrowy fragment ciggu C-E/E30 pomiedzy GOP
i Krakowem. Ograniczona przepustowos$¢ dwutorowej linii wynika z miejscowych
ograniczen predkosci do 10-20 km/h. Caty odcinek znajdujacej sie w bazowej sieci
TEN-T magistrali pomiedzy Sosnowcem i Krakowem znajduje sie w ztym stanie i miat
by¢ zmodernizowany z ramach perspektywy 2007-2013, ale obecnie zakonczenie prac
planowane jest na potowe 2019r.

* linia kolejowa nr 93 Trzebnica - granica na odcinku Os$wiecim - Czechowice-
Dziedzice oraz przejscie graniczne w Zebrzydowice

Dwutorowa linia kolejowa na czesci tego intensywnie wykorzystywanego w ruchu
towarowym 21-kilometrowego odcinka charakteryzuje sie predkoscig szlakowa
obnizong na obu torach do 20-30 km/h. Linia znajduje sie w sieci kompleksowej TEN-T,
prace na niej na odcinku Trzebinia - Czechowice-Dziedzice znalazty sie na liscie
podstawowej w KPK (438 min zt). Przewoznicy zgtaszaja tez niewystarczajaca liczbe
torow na przejsciu granicznym.

e linia kolejowa nr 138 Oswiecim - Katowice na odcinku Oswiecim - Mystowice

Linia nr 138 petni kluczowa role w ruchu towarowym, wyprowadzaja ruch z Slaska
i Zagtebia na potudnie i potudniowy wschod, przebiega przez tereny, na ktérych
zlokalizowano wiele zaktadéw przemystowych, w tym kopalni. Na omawianym 25-
kilometrowym odcinku obowigzuje niska dopuszczalna predkos¢ (30 km/h na dtugich
odcinkach na obu torach), z wieloma ograniczeniami do 10 i 20 km/h, W rejonie stacji
Mystowice ograniczenia spowodowane s3 przez zty stan toréw i nieprzebudowanej
czesci wiaduktu.

Prace na linii nr 138 znalazty sie na liscie podstawowej projektow w KPK jako czes¢
ciggu towarowego Gliwice - Bytom - Chorzow - Mystowice - Oswiecim. Jednoczesnie
woj. Slaskie zaplanowato rewitalizacje fragmentu linii nr 138 na odcinku Nowy Bierun -
Oswiecim w ramach rewitalizacji potaczenia Orzesze - Tychy - Oswiecim.

e linia kolejowa nr 179 Tychy - Mystowice Kosztowy na odcinku Bierun Stary -
Mystowice Kosztowy

Omawiany odcinek stanowi jednotorowa linie niezelektryfikowang, obstugujaca
zaktady przemystowe w rejonie Tych, Bierunia i Ledzin. Ze wzgledu na szkody gérnicze
wystepujg na nim ograniczenia predkosci do 10-20 km/h, co obniza przepustowos¢
potaczenia miedzy Tychami i rejonem Mystowic i Jaworzna.

* linia kolejowa nr 142 Katowice Ligota - Tychy

Jednotorowa, 15-kilometrowa linia stanowi towarowg alternatywe dla obcigzonej linii
nr 139, a takze potaczenie zaktadow przemystowych i kopalni na potudniu Katowic
zrejonem Tych. Na linii wystepuja ograniczenia predkosci do 10-20 km/h ze wzgledu
na zty stan infrastruktury.
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* linia kolejowa nr 141 Katowice Ligota - Gliwice na odcinku Katowice Ligota -
Zabrze Makoszowy

Linia nr 141 stanowi towarowa obwodnice potudniowa dla magistrali E30 biegnacej
przez centrum konurbacji Gérnego Slaska. Na omawianym ok. 16-kilometrowym
odcinku istniejg znaczace ograniczenia eksploatacyjne ze wzgledu na szkody gérnicze -
dopuszczalna predkosc¢ wynosi miejscami 30 km/h, z ograniczeniami do 20 km/h.

* linia kolejowa nr 651 Radoszowy - Gottwald

Linia nr 651 stanowi jednotorowa, 3,5-kilometrowa tacznice pomiedzy linig nr 141
(posterunek Radoszowy) i linig nr 137 pomiedzy stacjami Katowice i Chorzéw Batory.
Linia jest wykorzystywana jako potaczenie magistrali weglowej z linig nr 142 w strone
Tych. Ze wzgledu na zty stan infrastruktury wprowadzono ograniczenie predkosci do
10 km/h.

e linia kolejowa nr 132 na odcinku Zabrze Biskupice - Bytom Bobrek oraz linia
kolejowa nr 165 Bytom Bobrek - Bytom Karb

Jest to 4-kilometrowy odcinek, zapewniajacy wyjazd z zachodniej czeéci Slaska
w kierunku magistrali weglowej. W tym rejonie wystepuja czeste napady na pociagi, co
powoduje wstrzymywanie ruchu.

« linia kolejowa nr 189 Ruda Chebzie - Zabrze Biskupice

Jest to 7-kilometrowa jednotorowa, niezelektryfikowana linia taczaca linie nr 137
i 132. Na odcinku Ruda Orzegéw - Zabrze Biskupice dopuszczalna predkos¢ jest
ograniczona do 20 km/h.

» stacje Gliwice i Gliwice Port

Przewoznicy towarowi zwracajg uwage na zty stan infrastruktury torowej w obrebie
wezta gliwickiego. Ograniczona dtugos¢ torow na stacji Gliwice Port uniemozliwia
obstuge dtugich sktadow intermodalnych.

* linia kolejowa nr 149 Zabrze Makoszowy - Leszczyny na odcinku Knurow -
Szczygtowice

Jest to 7-kilometrowy odcinek linii taczacej Rybnicki Okreg Weglowy z katowickim
weztem kolejowym. Od 2008 r. omawiany odcinek byt catkowicie nieprzejezdny na
skutek szkéd gérniczych w rejonie kopalni Szczygtowice. Dzieki pracom wykonanym
w 2015 r. na zlecenie PKP PLK, w regulaminie przydzielania tras pociggéw w ramach
rozktadu jazdy 2015/2016 zostat przywrécony ruch na jednym z toréw. Drugi tor
wciaz jest jednak nieprzejezdny, na linii obowigzujg poza tym ograniczenia predkosci
do 30 km/h. Wedtug planéw zarzadcy infrastruktury, remont drugiego toru ma
nastgpi¢w 2016r.

Dodatkowo, przewozZnicy zwracajg uwage na brak wystarczajacej liczby toréw na stacji
Leszczyny dla pociggdw obstugujacych m.in. elektrownie w Rybniku.
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« linia kolejowa nr 140 Katowice Ligota - Nedza na odcinku Leszczyny - Sumina

Linia nr 140 na omawianym odcinku taczy Rybnicki Okreg Weglowy z rejonem Zabrza,
Katowic i Tych z jednej strony, z drugiej zas z rejonem Raciborza i Kedzierzyna-KozZla
przez Ryduttowy. Problemem dla przewoznikéw jest ograniczona dtugos¢ pociggdow
zweglem (do 510 m), co powoduje koniecznos¢ jazdy trasami okreznymi, a takze brak
wystarczajacej liczby czynnych toréw na stacji Rybnik Towarowy. W rejonie Rybnika
Paruszowca wystepuje ograniczenie predkosci do 20 km/h.

Prace na linii nr 140 na odcinku Rybnik - Nedza/Turze znajdujg sie na liscie
podstawowej w KPK. Jednoczesnie rewitalizacja odcinka Rybnik Towarowy - Sumina
znalazta sie naliscie rezerwowej w PRO woj. $laskiego.

» linia kolejowa nr 151 Kedzierzyn-Kozle - Chatupki (granica)

Jest to 53-kilometrowa dwutorowa zelektryfikowana linia kolejowa, obstugujaca
zaréwno ruch towarowy, jak i pasazerski pomiedzy weztem kolejowym Kedzierzyn-
Kozle i przejsciem granicznym z Czechami w Chatupkach/Bohuminie. W wezle
kolejowym Turze/Nedza od linii nr 151 odchodzi linia do Rybnika. Wielu przewoznikow
zwraca uwage na liczne ograniczenia predkosci do 20 km/h i pogarszajacy sie stan linii,
ktéra petni kluczowe funkcje wywozowe z Rybnickiego Okregu Weglowego, a takze
w komunikacji Polski z Czechami, w ktérej wciagz istniej potencjat do rozwoju.
Jednoczesnie przewoznicy sygnalizujg niewystarczajaca liczbe toréw na przejsciu
granicznym i utrudniony wjazd do stacji Chatupki.

Linia nr 151 znajduje sie w sieci bazowej TEN-T jako element ciggu C-E59. W KPK
prace na linii znajduja sie na liscie rezerwowej (183 min zt).

« linia kolejowa nr 153 Toszek Potnoc - Rudziniec Gliwicki oraz linia kolejowa nr
199 Rudziniec Gliwicki - Kedzierzyn-Kozle

Jest to ciagg linii, ktory wyprowadza ruch towarowy z Rybnickiego Okregu Weglowego
i okolic Kedzierzyna-Kozla w strone pétnocna, z pominieciem katowickiego wezta
kolejowego. 20-kilometrowa linia kolejowa nr 153 taczy linie nr 137 (magistrala E30 na
odcinku Kedzierzyn-Kozle - Gliwice) z linig nr 152 Paczyna - Lubliniec w kierunku np.
magistrali weglowej. Tor nr 1 na linii nr 153 jest nieczynny na wiekszosci dtugosci linii,
na torze nr 2 wystepuja ograniczenia predkosci do 20 km/h.
Linia nr 199 na 6,5-kilometrowym odcinku Rudziniec - Stawecice jest nieczynna, co
zwieksza presje na magistrale E30. Ograniczona liczba toréw stacyjnych na stacji
Rudziniec dodatkowo ogranicza przepustowosc.
Prace na ciaggu linii na odcinku Toszek Pétnoc - Rudziniec Gliwicki - Stare Kozle znalazty
sie na liscie podstawowej projektow w KPK (177 min z1).

* linia kolejowa nr 137 na odcinku Kedzierzyn-Kozle Zachodnie - Twardawa

Na tym ok. 8-kilometrowym odcinku dwutorowej niezelektryfikowanej linii, tor nr 1
jest nieczynny od 1997 r., co ogranicza przepustowosc linii taczacej slaskie okregi
przemystowe z potudniowg czescig woj. opolskiego i dolnoslaskiego.
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2. Linie kolejowe obstugujace kopalnie surowcéw na Dolnym Slasku
* linia kolejowa nr 274 Wroctaw - Zgorzelec na odcinku Luban Slaski - Zgorzelec

Omawiany odcinek to ostatni, 22-kilometrowy, niezelektryfikowany i jednotorowy
fragment linii nr 274 przy granicy z Niemcami. Dopuszczalna dtugos$¢ pociggu wynosi
tylko 450 m, wystepujg tez ograniczenia jesli chodzi o mase. Ograniczona
przepustowos$¢ utrudnia korzystanie z linii przez przewoznikéw towarowych,
obstugujacych okoliczne kopalnie bazaltu.

Na liscie podstawowej w RPO woj. dolnoslgskiego znalazta sie rewitalizacja linii nr 274
na odcinku Jelenia Goéra - Zgorzelec (190 min zt). Otwartym pytaniem pozostaje, na ile
rewitalizacja poprawi warunki ruchu towarowego.

* linia kolejowa nr 278 Wegliniec - Zgorzelec na odcinku Wegliniec -
Jedrzychowice

Tory dodatkowe na stacjach Piensk i Jedrzychowice s3 za krotkie, by pomiescic pociagi
zestawione z ponad 28 wagondéw, w zwigzku z czym podstawianie i zabieranie odbywa
sie w dwoch grupach, zas taczenie i formowanie odbywa sie na stacji Wegliniec.

* tacznica kolejowa nr 778 Zgorzelec Miasto - Krysin

Jednotorowa linia nr 778 taczy linie nr 274 i 278 w rejonie Zgorzelca. Niska
przepustowosé tacznicy ogranicza mozliwos$¢ korzystania z niej przez przewoznikow
towarowych.

* linia kolejowa nr 283 Jelenia Géra - tawszowa na odcinku Niwnice -
Zebrzydowa

Na omawianym 20-kilometrowym odcinku ta jednotorowa linia charakteryzuje sie
lepszymi parametrami dopuszczalnej predkosci niz na pozostatej dtugosci.
Ograniczenie przepustowosci wynika z ograniczen w dopuszczalnej masie i dtugosci
pociggdéw, co wymusza taczenie sktadéw na stacji Zebrzydowa. Dodatkowo,
posterunek Niwnice obstugujagcy dojazd do kopalni gipsu jest czynny tylko
w okreslonych godzinach.

« linia kolejowa nr 285 Wroctaw Gtéwny - Swidnica Przedmie$cie na odcinku
Woroctaw - Sobétka Zachodnia

Ta jednotorowa niezelektryfikowana linia jest uzywana do obstugi bocznicy kopalni
surowcow mineralnych. Uzytkowanie linii jest utrudnione za sprawag ograniczen
w dtugosci pociggdw oraz w godzinach pracy dyzurnego ruchu. Obowigzujaca predkosc
na wiekszosci odcinka to 20 km/h.

e linia kolejowa nr 286 Ktodzko Gtoéwne - Watbrzych Gtéwny na odcinku Ktodzko
Gtéwne - Scinawka Srednia

Linia kolejowa 286 jest intensywnie uzywana do wywozu kruszyw z kamieniotoméw
znajdujacych sie w jej poblizu. Omawiany 14-kilometrowy odcinek jest dwutorowy, ale
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na torze nr 1 obowigzujaca predkosc to 40 km/h, zas na torze nr 2 na poczatkowym
odcinku jest to 20 km/h. Niska predkos¢ na linii nr 286 obniza takze atrakcyjnosc
przewozow pasazerskich.

Rewitalizacja linii kolejowej nr 286 znajduje sie na liscie rezerwowej w RPO woj.
dolnoslaskiego (301 min zt).

* linia kolejowa nr 290 Mikutowa - granica oraz tacznica nr 779 Studniska - Las

Jest to 25-kilometrowa jednotorowa niezelektryfikowana linia, na ktérej dopuszczalna
predkos¢ wynosi miejscami 20 km/h. Linia obstuguje m.in. kopalnie bazaltu, jednak
dopuszczalna masa, dtugos¢ toréw na bocznicach oraz na stacji Sulikéw powoduje
ograniczenia w liczbie wagonoéw dla jednego pociggu. Dodatkowo, istniejg ograniczenia
w godzinach otwarcia posterunkow.

* linia kolejowa nr 329 Szydtéw - Gracze

Ta 14,5-kilometrowa linia prowadzi do kopalni bazaltu w Graczach. Dziatalnos¢
przewozowa utrudnia dopuszczalna predkos¢ wynoszaca 10-20 km/h.

* linia kolejowa nr 337 Luban Slaski - Leéna

Ta 11-kilometrowa linia obstuguje okoliczne kopalnie bazaltu. Dtugosé toréw
stacyjnych ogranicza dopuszczalng dtugos¢ pociggdw i wymusza taczenie sktadéw
w Lubaniu Slaskim.

3. Pozostate linie istotne w ruchu towarowym
« linia kolejowa nr 14 na odcinku Leszno - Zagan

Linia kolejowa nr 14 prowadzi do przejscia granicznego Zasieki - Forst i jest
wykorzystywana na omawianym odcinku m.in. do obstugi ruchu miedzynarodowego.
W wezle Gtogdw linia taczy sie z magistralg nadodrzanska, zas w Lesznie m.in. z linia nr
271. Ograniczenie godzin otwarcia posterunkéw ruchu oraz nocne zamkniecie linii
obniza przepustowos¢ niezelektryfikowanego i w wiekszosci jednotorowego odcinka.
Prace na odcinku Leszno - Gtogéw wraz z elektryfikacjg znajdujg sie na liscie
rezerwowej w KPK. Prace na odcinku Gtogéw - Zagan nie zostaty przewidziane.

* linia kolejowa nr 70 Wtoszczowice - Chmieldéw koto Tarnobrzega na odcinku
Wtoszczowice - Rytwiany oraz stacja Potaniec

Na tym 52-kilometrowym odcinku linii jednotorowej biegnacej rownolegle do linii
szerokotorowej LHS obowigzuje niska dopuszczalna predkos¢. Na 26-kilometrowym
odcinku miedzy Chmielnikiem i Grzybowem pociagi nie mogg sie mija¢ z powodu
zlikwidowania takiej mozliwosci w Raczycach. Omawiany odcinek linii nr 70 jest
uzywany przede wszystkim w dojezdzie do jednej z najwiekszych w Polsce elektrowni
w Potancu. Przewoznicy dostarczajg do niej nie tylko wegiel, ale takze biomase, ktora
jest spalana welektrowni po budowie specjalnie przystosowanego bloku
energetycznego. Przepustowosc¢ stacji Potaniec ogranicza niewystarczajgca liczba
torow.
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« linia kolejowa nr 273 Wroctaw Gtéwny - Szczecin Gtéwny

Przepustowos¢ magistrali nadodrzanskiej, wykorzystywanej przede wszystkim
w transporcie towardw, jest ograniczona na wielu odcinkach przez zty stan
infrastruktury. Na odcinku Brzezinka Sredzka - Scinawa wystepuje kilka ograniczen
predkosci do 20 km/h oraz znajduje sie most nad Odrg, na ktérym jeden tor jest
wytaczony z eksploatacji.

PrzewozZnicy zwracajg uwage na ograniczong liczbe punktéw roztadunkowych na 100
kilometrach pomiedzy Kostrzynem i Szczecinem. Oprdocz tego, na stacji Czerwiensk
wystepujg przypadki ograniczonej przepustowosci na zmiane trakcji, koniecznej
w zwigzku z tym, ze Czerwiensk jest weztem kolejowym pomiedzy linig nr 273 i linig nr
358 Zbaszynek - Gubin, ktéra jest niezelektryfikowana od Czerwieniska do granicy
z Niemcami. Prace na linii kolejowej nr 358 na odcinku Czerwiensk - Gubin znajduja sie
na liscie rezerwowej projektéw w KPK (197 min zt).

W 2016 r. PKP PLK planuja przebudowe obiektoéw inzynieryjnych na odcinku linii nr
273 miedzy Zielong Géra i Czerwienskiem oraz kontynuacje prac miedzy stacjami
Rudna Gwizdanéw i Bytom Odrzanski. Linia nr 273 znajduje sie w kompleksowej sieci
TEN-T jako cze$¢ magistrali C-E59. Prace miedzy Wroctawiem i Szczecinem znajduja
sie na liscie podstawowej w KPK.

* linia kolejowa nr 280 Opole Groszowice - Opole Gtéwne

Ta ok. 4-kilometrowa linia kolejowa pozwala na separacje ruchu pasazerskiego
i towarowego na odcinku, na ktérym taczy sie ruch z linii nr 132 ze strony Slaska i nr
136 ze strony Kedzierzyna-Kozla. Jej przepustowosc ogranicza zty stan infrastruktury,
sprawiajacy ze dopuszczalna predkos¢ wynosi 20 km/h.

e linia kolejowa nr 281 Olesnica - Chojnice na odcinku Gniezno - Paterek

Linia na tym odcinku stanowi dojazd od potudnia do zaktadéw naprawczych taboru
kolejowego ,Paterek” pod Naktem nad Notecig. Dojazd jest utrudniony, poniewaz linia
jest czynna tylko w niektdre dni w tygodniu.

* linia kolejowa nr 394 Poznan Krzesiny - Kobylnica na odcinku Pokrzywno -
Poznan Franowo

Linia nr 394 wykorzystywana jest w ruchu towarowym na terenie poznanskiego wezta
kolejowego, przebiega przez stacje towarowag Poznan Franowo, w obrebie ktorej
zlokalizowane sg m.in. terminal intermodalny oraz stacja rozrzagdowa. Predkos¢ na linii
to 60km/h, jednak ze wzgledu na zty stan toréw i rozjazdow wprowadzono
ograniczenia do 20 km/h.
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* linia kolejowa nr 406 Szczecin Gtowny - Trzebiez Szczecinski od stacji Szczecin
Turzyn, linia kolejowa nr 432 Szczecin Wstowo - Szczecin Turzyn oraz linia
kolejowa nr 854 Szczecin Port Centralny SPB - Dziewoklicz

Linie nr 406 i 432 zapewniajg dojazd pociggom do zaktadéw chemicznych w Policach
oraz do bazy paliw w Trzebiezy nad Zalewem Szczecinskim, ale takze do innych
zaktadéw zlokalizowanych nad Odrg i zalewem. Zty stan toru nr 1 na linii 406 sprawia,
ze odcinki Szczecin Niebuszewo - Szczecin Goctaw (4,5 km) oraz Szczecin Skolwin -
Police (4 km) funkcjonuja jako jednotorowe. Miedzy Policami i Trzebiezg linia posiada
tylko jeden tor. Na wielu fragmentach linii obowigzuje predkos¢ 30-40 km/h.
Przepustowos¢ jest dodatkowo ograniczona przez godziny pracy posterunkéw.

Na linii 432 zty stan toru nr 1 powoduje koniecznos¢ jazdy w dwéch kierunkach po
torze nr2na odcinku okoto 1,5 km. t3cznica nr 854 umozliwia wyjazd z portu w
Szczecinie w kierunku Polic badZ granicy z Niemcami bez zmiany kierunku jazdy.
Przepustowosc jest obnizona przez zty stan toréw na stacji rozrzagdowej Szczecin Port
Centralny, w rejonie nastawni SPB12 oraz na tacznicy.

» stacje kolejowe Gdansk Port Pétnocny, Gdansk Zaspa, Gdynia Port

Przewoznicy towarowi zwracajg uwage na utrudnienia na wjezdzie i niewystarczajaca
liczbe czynnych toréw zdawczo-odbiorczych na stacjach zwigzanych z obstuga portéw
morskich w Gdansku i Gdyni, co utrudnia manewry i formowanie pociggdéw. Poprawa
dostepu kolejowego do portéw morskich jest jednym z priorytetow PKP PLK w ramach
perspektywy finansowej 2014-2020. Problem z dostepem do portéw w Gdansku
i Gdyni poza obrebem stacji zostat oméwiony w czesci dotyczacej Tréjmiasta.
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Podsumowanie

Problem ograniczonej przepustowosci wigze sie najczesciej z niedostatecznie
wydajnym uktadem torowym. Na podstawie zaprezentowanego w tej analizie
zestawienia mozna takze podzieli¢ wystepowanie tego problemu na nastepujace dwa
rodzaje:

e na liniach zmodernizowanych badZz charakteryzujagcych sie dobrymi
parametrami predkosci
* naliniach charakteryzujacych sie ztym stanem infrastruktury

Oprécz uktadu torowego, dodatkowym czynnikiem ograniczajgcym mozliwosci
przepustowe linii kolejowych jest ich wykorzystywanie przez rézne typy pociagéw,
ktére charakteryzuja sie duzym zréznicowaniem osigganych predkosci, a takze rézng
liczbg zatrzyman.

W przypadku linii zmodernizowanych, problem ograniczonej przepustowosci wynika z
efektu popytowego, jaki tworzy linia oddana do uzytku po modernizacji. PrzewozZnicy
sg w stanie zaoferowad atrakcyjne czasy jazdy, co zwieksza zapotrzebowanie na
przewozy, a co za tym idzie na przepustowos¢, szczegdélnie w szczytach przewozowych.
Po zmodernizowanych magistralach poruszajg sie pociagi pospieszne i ekspresowe, co
powoduje konieczno$¢ wyprzedzania pociggdéw regionalnych i aglomeracyjnych. Taka
sytuacja tworzy presje na odseparowanie réznych rodzajéw ruchu, by mogty sie one
rozwija¢ niezaleznie, co moze zapewni¢ dobudowa toréow dedykowanych pociggom
podmiejskim. Przewozy aglomeracyjne powinny rozwija¢ sie w strone oferowania
wiekszej czestotliwosci oraz cyklicznosci ustug kolejowych. W przypadku linii, na
ktérych tory zostaty w ostatnich latach zrewitalizowane, pilng potrzeba wydaje sie
unowoczesnienie urzadzen sterowania ruchem kolejowym. Powyzsze problemy
wystepujg przede wszystkim na obszarach funkcjonalnych aglomeracji, gdzie nalezy
spodziewac sie rozwoju przewozéw podmiejskich z jednej i miedzyaglomeracyjnych
zdrugiej strony.

Na liniach charakteryzujacych sie ztym stanem infrastruktury, problem ograniczonej
przepustowosci wynika gtéwnie z niskiej dopuszczalnej predkosci, ktéra utrudnia
sprawny ruch pociggdéw, do czego najczesciej dochodzi brak samoczynnej blokady
liniowe] oraz zamkniete posterunki ruchu. To wszystko powoduje naktadanie sie na
siebie niekorzystnych czynnikéw.

Na problem ograniczonej przepustowosci najbardziej narazone s3g odcinki sieci
kolejowej, na ktérych pociagi poruszaja sie po jednym torze w obu kierunkach. Wraz
z postepujagcym niedoinwestowaniem infrastruktury kolejowej w Polsce czesto
likwidowane byty stacje oraz miejsca, w ktérych pociggi mogg sie mijac, co dodatkowo
zmniejsza przepustowosé odcinkéw jednotorowych.
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Rozbudowa uktadow torowych jest inwestycja wymagajaca znacznych naktadéw
finansowych. W zwigzku z powyzszym, pierwszym etapem na drodze do poprawy
przepustowosci moze by¢ unowoczesnianie urzadzen sterowania ruchem
i zmniejszanie odbiegdw pociggdéw. Na niektorych liniach jednotorowych do poprawy
przepustowosci wystarczy odbudowa lub budowa stacji, torow stacyjnych i mijanek,
jednak na liniach oduzym obecnym lub potencjalnym natezeniu ruchu wskazane
wydaje sie umozliwienie jednoczesnego ruchu dwukierunkowego.

Niska przepustowos$¢ wynika czesto takze z punktowych ograniczen predkosci: na
przejazdach, obiektach inzynieryjnych, rozjazdach itp. Wobec bardzo dobrych efektéw
jakie przyniést program modernizacji przejazdéw w ramach perspektywy 2007-2013,
pozadana wydaje sie jego kontynuacja oraz potencjalne rozszerzenie na inne
inwestycje punktowe.

Dla rozwoju transportu towarowego najwazniejsza wydaje sie poprawa stanu istotnych
zpunktu widzenia przewoznikéw towarowych linii kolejowych, pod wzgledem
dopuszczalnej predkosci, ale takze nacisku na os oraz dtugosci pociggdw. Nie mniegj
istotna jest takze modernizacja i odbudowa toréw na stacjach, jako ze infrastruktura
punktowa takze moze stanowi¢ waskie gardta. Oprocz takich generatoréw ruchu jak
porty morskie i rejon Gérnego Slaska, nalezy zwréci¢ uwage na ciagi wywozowe
kruszyw z Dolnego Slaska, ktére beda wykorzystywane w zwiazku z szeroka skala
inwestycji drogowych i kolejowych w ramach perspektywy finansowej 2014-2020.

Przedstawione w powyzszej analizie problemy wystepuja na sieci kolejowej obecnie,
jednak istotne wydaje sie przewidywanie, gdzie moga one wystapi¢ w przysztosci
i uwzglednianie podczas planowania prac inwestycyjnych. Poprawa przepustowosci
powinna stuzy¢ podnoszeniu konkurencyjnosci transportu kolejowego i tworzy¢
warunki do jego rozwoju.
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