Warszawa, dnia 07 czerwca 2016 r.

Prezes
Urzedu Transportu Kolejowego

DRRK-WKL.730.7.2016.AG

+EUROTERMINAL SEAWKOW”
Sp. z 0.0.

ul. Groniec 1
41-260 Stawkow

DECYZJA

Na podstawie art. 104 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postepowania
administracyjnego (tekst jednolity: Dz. U. z 2016 r., poz. 23), zwanej dalej ,,k.p.a.” i art. 14 ust.
4 i art. 13 ust. 1 pkt 1 w zwigzku z art. 33 ust. 7 i 8 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz. 1297, z pézn. zm.), zwane;j
dalej ,ustawg o transporcie kolejowym”, oraz § 7 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
i Rozwoju z dnia 5 czerwca 2014 r. w sprawie warunkéw dostepu i korzystania z infrastruktury
kolejowej (Dz.U. z 2014 r, poz. 788), zwanego dalej ,rozporzadzeniem MIR”,
po rozpatrzeniu wniosku spétki ,,EUROTERMINAL SEAWKOW” sp. z o0.0. zsiedzibg
w Stawkowie, zwanej dalej ,Zarzadca”, z dnia 8 marca 2016 r. nr ES/DZK/823/16,
dorgczonego do Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,,Prezesem UTK?”,
w dniu 14 marca 2016 r., o zatwierdzenie stawek jednostkowych optaty podstawowej i oplat
dodatkowych za korzystanie z zarzgdzanej infrastruktury kolejowej, na rozktad jazdy pociagow
2016/2017,

ZATWIERDZAM

stawki jednostkowe oplaty podstawowej i oplat dodatkowych za Kkorzystanie
przez przewoznikéw kolejowych z infrastruktury kolejowej, przedlozone przez Zarzadce
do zatwierdzenia przy wniosku z dnia 8 marca 2016 r. nr ES/DZK/823/16, na rozklad
jazdy pociagow 2016/2017:

I stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej, o ktérych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym,

II. stawki jednostkowe oplaty podstawowej za dostep do urzadzen zwiazanych
z obslugg pociagéw, o ktérych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 2 ustawy o transporcie
kolejowym,

III.  stawki jednostkowe oplat dodatkowych, o ktérych mowa w art. 33 ust. 11 ustawy
transporcie kolejowym.
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UZASADNIENIE

Stan faktyczny:

Na potrzeby postgpowania administracyjnego zostal zgromadzony nastepujacy materiat
dowodowy:

1. Wniosek z 8 marca 2016 r. nr ES/DZK/823/16, zwany dalej ,,wnioskiem”, przedtozony
przez Zarzadce, o zatwierdzenie stawek jednostkowych oplaty podstawowej oraz optat
dodatkowych za dostep i korzystanie z infrastruktury kolejowej na rozktad jazdy pociagdéw
2016/2017, zwany dalej ,,rjp 2016/20177;

Informacja odpowiadajaca odpisowi z Krajowego Rejestru Sadowego z 22 marca 2016 r.
Nr 0000353127

3. Autoryzacja bezpieczenstwa z 14 lipca 2014 r. PL2120140002 wydana przez Prezesa
UTK;

4. Zmiana autoryzacji bezpieczenstwa z 23 grudnia 2015 r. PL2120150006 wydana przez
Prezesa UTK;

5. Pismo Prezesa UTK z 22 marca 2016 r. nr DRRK-WKL.730.7.2016.2.AG;

6. Tablica nr 1. ,,Podstawowe wskazniki makroekonomiczne w latach 2014 — 2019~
—zafgcznik do uzasadnienia do projektu ustawy budzetowej na rok 2016 przyjetego
przez Rade Ministrow w dniu 21 grudnia 2015 r., zwana dalej ,tablica wskaznikow
inflacji”

o

http://www.mf.gov.pl/ministerstwo-finansow/dzialalnosc/finanse-publiczne/budzet-
panstwa/ustawy-budzetowe/2016/projekty-ustawy

7. Pismo Prezesa UTK z 7 kwietnia 2016 r. nr DRRK-WKL.730.7.2016.3.AG;
8. Pismo Prezesa UTK z 15 kwietnia 2016 r. nr DRRK-WKIL.730.7.2016.4.AG;
9. Pismo Zarzadcy z 15 kwietnia 2015 r. nr ES/DZK/1200/16.

Zarzadca, wypehiajac obowigzek okreslony w § 7 ust. 24 rozporzadzenia MIR, w swietle art.
33 ust. 7 ustawy o transporcie kolejowym, wystgpit z wnioskiem do Prezesa UTK
o zatwierdzenie projektéw stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej (dla ustug, o ktérych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 1 ustawy
o transporcie kolejowym), za dostgp do urzadzen zwigzanych z obstugg pociggéow (dla ustug,
o ktorych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 2 ustawy o transporcie kolejowym) oraz za swiadczenie
ustug dodatkowych (dla ustug, o ktérych mowa w art. 33 ust. 11 ustawy o transporcie
kolejowym) na rjp 2016/2017 wraz z ich kalkulacja.

Pismem z 22 marca 2016 r. nr DRRK-WKIL.730.7.2016.2.AG, na podstawie art. 61 § 1,314
k.p.a., w zwigzku z art. 13 ust. 1 pkt 1 i 4, art. 14 ust. 4 oraz art. 33 ust. 7 i 8 ustawy
o transporcie kolejowym, Prezes UTK zawiadomil Zarzadc¢ o wszczeciu na wniosek
postepowania administracyjnego w sprawie zatwierdzenia stawek jednostkowych opfat za
korzystanie z infrastruktury kolejowej przez licencjonowanych przewoznikow kolejowych na
rjp 2016/2017. Prezes UTK poinformowal takze Zarzadcg o przystugujacym prawie,
na podstawie art. 10 § 1 i art. 73 § 1 k.p.a., do skladania oswiadczen i stanowisk w sprawie oraz
wypowiadania si¢, co do materiatéw zebranych w sprawie a takze przegladania akt sprawy oraz
sporzadzania z nich notatek, kopii lub odpiséw.

Pismem z 7 kwietnia 2016 r. nr DRRK-WKL.730.7.2016.3.AG, na podstawie art. 50 § 1 k.p.a.,
w zwigzku z art. 14 ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, Prezes UTK wezwal Zarzadce
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do uiszczenia oplaty skarbowej za wydanie decyzji oraz do przediozenia dodatkowego
uzasadnienia wniosku poprzez wyjasnienia nastepujacych kwestii:

1) jakie poszczegdlne koszty bezpoSrednio ponoszome w wymiku przejazdu pociggu
wykonane przez Zarzgdce w 2015 r., stanowigce podstawe kalkulacji stawek
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej na torze o przeswicie 1435 mm
wchodzg w zakres:

kosztéw prowadzenia ruchu || NG .
s kosztow utrzymania i remontéw |G 2
= amortyzacyi [ -/

2) zarzqdca w zatgczniku nr 1 do wniosku na stronie 5 wskazal: (...) zaplanowana czesé
kosztéow zwigzana z prowadzeniem ruchu pociggéw oraz czes$é kosztdow amortyzacji
dokonanej na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej wynikajgcego
z ruchu kolejowego, zostaly w réwnych wielkosciach przyporzqdkowane do kazdego
przedzialu mas brutto pociggow. Czesci tych kosztéw nie zostaly zrézmicowane
wspdlezynnikiem zaleznym od masy pociggow, poniewaz ciezar pociggu nie ma wphywu
na koszty prowadzenia ruchu czy amortyzacji (...). W zwigzku z takim sposobem
kalkulacji,  prosze o  uzasadnienie  spelnienia  wymogu  okreslonego
w przepisach — art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym, § 7 ust. 6 pkt 2 i 3
rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 czerwea 2014 r. (Dz. U.
z2014 r., poz. 788, z péin. zm.), a takie w zwigzku z oSwiadczeniem Zarzgdcy
zamieszczonym na stronie 1 zalgeznika wnr 1 do wwiosku, takze zgodnosci takiego
sposobu kalkulacji w szczegolnosci z art. 3 ust. 114, art. 4 ust. | pkta, d n oiart 5
ust. I rozporzqdzenia wykonawczego Komisji (UE) 2015/909 z dnia 12 czerwca 2015 r.
w sprawie zasad obliczania kosztéw, ktore sq ponoszone bezposrednio jako rezultat
przejazdu pociggu (Dz. U. L 148/17 z 13.6.2015), zwanego dalej , rozporzqgdzeniem

3) prosze o wykazanie i uzasadnienie, ze Zarzqdca nie przyjgt do kalkulacji stawek
Jednostkowych oplat za dostgp do infrastruktury kolejowej w zakresie minimalnego
dostepu do infrastruktury kolejowej kosztow niekwalifikowalnych, wymienionych
w art. 4 ust. 1 rozporzgdzenia KE.

W odpowiedzi Zarzadca, pismem z 15 kwietnia 2016 r. nr ES/DZK/1200/16, przedtozyt
uzupelnienie uzasadnienia wniosku, poprzez odpowiedzi na przedstawione pytania.

Nastepnie, pismem z 15 kwietnia 2016 r. nr DRRK-WKUL.730.7.2016.4.AG, Prezes UTK
zawiadomit Zarzadce o przewidywanym terminie zalatwienia przedmiotowej sprawy.

W trakcie postgpowania administracyjnego Prezes UTK zwazyl, co nastepuje:

Organ administracji publicznej zatatwia sprawe, w mysl art. 104 § 1 k.p.a., przez wydanie
decyzji, chyba ze przepisy kodeksu stanowig inaczej. Organ administracji publicznej wszczyna,
na podstawie art. 61 § 1 k.p.a., postepowanie administracyjne na zadanie strony lub z urzedu.
Zgodnie z art. 10 § 1 k.p.a. organ administracji publicznej obowiazany jest zapewnié stronom
czynny udzial w kazdym stadium postepowania, a przed wydaniem decyzji umozliwi¢ im
wypowiedzenie sig, co do zebranych dowodéw i materiatoéw oraz zgloszonych zgdan. W toku
postgpowania, zgodnie z art. 7 k.p.a., organy administracji publicznej stojg na strazy
praworzgdnodci, z urzedu lub na wniosek stron podejmujg wszelkie czynnosci niezbedne
do doktadnego wyjasnienia stanu faktycznego oraz do zatatwienia sprawy, majgc na wzgledzie
interes spoteczny 1 stuszny interes obywateli. Na podstawie art. 14 ust. 4 ustawy o transporcie
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kolejowym do postgpowania przed Prezesem UTK stosuje si¢, z zastrzezeniem ust. 5 i 6,
przepisy k.p.a. Przepis art. 13 ust. 1 pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym stanowi,
ze do zadan Prezesa UTK w zakresie regulacji transportu kolejowego nalezy zatwierdzanie
i koordynowanie optat za korzystanie z przyznanych tras pociagdw infrastruktury kolejowej
pod wzgledem zgodnosci z zasadami ustalenia tych optat.

Zgodnie z tredcig art. 33 ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, zarzadca okresla wysoko$é
optat za korzystanie przez przewoznikéw kolejowych z infrastruktury kolejowej.

Przepis art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym stanowi, ze optata podstawowa
za korzystanie z infrastruktury kolejowej ustalana jest przy uwzglednieniu kosztéw, jakie
bezposrednio poniesie zarzadca jako rezultat wykonywania przez przewoznika kolejowego
przewozOw pociggami.

Opfata za korzystanie z infrastruktury kolejowej, zgodnie z art. 33 ust. 3 ustawy o transporcie
kolejowym, stanowi sume optaty podstawowej i optat dodatkowych.

W ramach optaty podstawowej, w mys$l art. 33 ust. 3a ustawy o transporcie kolejowym, pobiera
si¢ odrebnie optate zaminimalny dostgp do infrastruktury kolejowej (pkt 1) oraz
za dostep do urzadzen zwiagzanych z obstuga pociagdw (pkt 2).

Optata podstawowa za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, zgodnie z art. 33 ust. 4
ustawy o transporcie kolejowym, jest obliczana jako iloczyn przebiegdw pociagéw i stawek
jednostkowych ustalonych w zaleznosei od kategorii linii kolejowej i rodzaju pociggu,
oddzielnie dla przewozu 0s6b i rzeczy.

Na podstawie art. 33 ust. 4a ustawy o transporcie kolejowym zarzadca moze zastosowac
minimalng stawke oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowe;j.
Minimalng stawke stosuje sie na jednakowych zasadach wobec wszystkich przewoznikow
kolejowych o0s6b za korzystanie z infrastruktury kolejowej zwigzane z dziatalnoscia
wykonywang zgodnie z umowg o $wiadczenie ustug publicznych.

Stawka jednostkowa optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowe;j,
zgodnie z art. 33 ust. 5 ustawy o transporcie kolejowym, jest okreslana dla przejazdu jednego
pociagu na odlegtos¢ jednego kilometra.

W mysl § 2 pkt 3 rozporzadzenia MIR, pociggokilometr, zwany dalej ,,pockm”, jest to miernik
pracy eksploatacyjnej odpowiadajacy przejazdowi jednego pociggu na odlegto$¢ jednego
kilometra.

Optata podstawowa za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, o ktérej mowa
w art. 33 ust. 3a pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym, zgodnie z § 7 ust. 1 rozporzgdzenia
MIR, ustalana jest jako iloczyn liczby zrealizowanych pockm i stawki jednostkowej wiasciwe;j
dla danej kategorii linii kolejowej, okreslonej z uwzglednieniem $redniodobowego natezenia
ruchu pociggdw i dopuszczalnej predkosci technicznej uwzgledniajacej ograniczenia stale oraz
rodzaju pociggu okreslonego w przydzielonej trasie pociggu. Kategoria linii kolejowej
przypisywana jest do calej linii kolejowej lub do jej poszczegblnych odcinkéw.

Na podstawie § 7 ust. 2 rozporzadzenia MIR, stawke jednostkows ustala si¢ jako sumg czesci
stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej oraz czesci stawki zaleznej od kategorii linii
kolejowej i rodzaju pociagu.

W § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIR, wskazuje si¢, ze cze$¢ stawki jednostkowej zalezng
od kategorii linii kolejowej i rodzaju pociggu ustala sie jako sume skladnika zwigzanego
zrodzajem wykonywanych przewozow oraz sktadnika réznicujgcego cze$é stawki
w zaleznosci od masy pociagu i kategorii linii kolejowe;j.
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Rodzaje przewozoéw, o ktérych mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIR, wskazane
sg w § 7 ust. 12 tego rozporzadzenia.

Wartosci czgsel stawek, o ktérych mowa w przywotanym wyzej § 7 ust. 2 rozporzadzenia MIR
oraz sktadnikow, o ktérych mowa w ust. 3, na podstawie § 7 ust. 4 rozporzadzenia MIR, ustala
sie w taki sposob, aby stawka jednostkowa rosta wraz ze wzrostem kategorii linii kolejowej

i masy pociggu.

Wartosci czgsei stawek, o ktérych mowa w § 7 ust. 2 rozporzadzenia MIR oraz skfadnikow,
0 ktérych mowa w ust. 3, na podstawie § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, ustala si¢ w taki sposéb,
aby planowane przychody z opfaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej byly réwne planowanej wysokosci kosztow zarzadcey, ktore majg byé sfinansowane
z tych oplat, przy zalozeniu, ze skfadnik zwigzany z rodzajem wykonywanych przewozow,
o ktérych mowa w ust. 3, wynosi 0 zl/pockm.

Zgodnie z § 7 ust. 6 rozporzadzenia MIR, do kosztdw zarzadcy, ktére majg by¢ sfinansowane
z oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, o ktérych mowa
w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, przyjmuje si¢ t¢ czgs¢ kosztow, ktdra jest bezposrednio
ponoszona przez zarzadce jako rezultat wykonywania przewozow pociggami, zwang dalej
.»kosztami bezpoérednio ponoszonymi™.

Do kosztow tych zalicza sie¢ w szczegdlnosci czgsé kosztow:
1) utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej;
2) prowadzenia ruchu pociggdw;

3) amortyzacji, jezeli jest dokonywana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury
kolejowej wynikajacego z ruchu kolejowego.

Przepis § 7 ust. 7 rozporzadzenia MIR stanowi, ze do kosztéw, ktére maja byé sfinansowane
z oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej, o ktérych mowa w § 7
ust. 5 rozporzadzenia MIR, nie przyjmuje si¢ tych kosztéw, ktére nie sg bezposrednio
ponoszone przez zarzadce jako rezultat wykonywania przewozow pociggami. Do kosztow tych
zalicza si¢ w szczegodlnosci koszty:

1) administracji;

2) ochrony infrastruktury i porzadku na terenach kolejowych;
3) finansowe;

4) posrednie.

W mysl § 7 ust. 8 rozporzadzenia MIR, planowang wysokos$¢ kosztow, o ktdrych mowa
w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, ustala si¢ na podstawie wysokosci kosztéw bezposrednio
poniesionych, o ktérych mowa w § 7 ust. 6, w ostatnim zakorfczonym roku obrotowym
z uwzglednieniem:

1) wspdlezynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej, ustalonego jako iloraz dni w rocznym
rozkladzie jazdy, na ktory ustala sig stawki i liczby dni w ostatnim zakonczonym roku;

2) planowanych wskaznikéw inflacji na dwa kolejne lata po roku, ktéry si¢ zakoriczyl.

W mysl § 7 ust. 9 rozporzadzenia MIR, planowana wysoko$¢ kosztéw bezposrednio
ponoszonych, o ktérych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, jest pomniejszana
o planowang wysokos¢ $rodkéw publicznych, ktéra ma zostaé przekazana zarzadcy w celu
zmniejszenia wysokosci optat za udostgpnianie infrastruktury kolejowe;.
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Zgodnie z § 7 ust. 10 rozporzadzenia MIR, skladnik zwigzany z rodzajem wykonywanych
przewozdw, o ktorym mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIR, przyjmuje warto$¢ 0 zt/pockm
w odniesieniu do przewozdéw:

1) dla ktérych zarzadca zastosowal minimalng stawke jednostkowa oplaty podstawowej,
o ktérej mowa w art. 33 ust. 4a ustawy o transporcie kolejowym;

2) ktérych wykonywanie jest uzaleznione od dofinansowania ze srodkéw publicznych.

W mysl § 7 ust. 17 rozporzadzenia MIR stawki jednostkowe, okreslone wedlug rodzaju
wykonywanych przewozoéw, zarzadca zestawia w ujeciu tabelarycznym, tak aby poszczegdlne
wiersze dotyczyly masy pociagdw, a kolumny kategorii linii kolejowych.

Opfata podstawowa za dostgp do urzadzen zwigzanych z obstuga pociggéw, zgodnie
z art. 33 ust. 4c ustawy o transporcie kolejowym, obliczana jest jako iloczyn zamoéwionych
ustug i odpowiadajacych im stawek jednostkowych ustalonych odrgbnie dla rodzajéw ustug
okreslonych w czesci I ust. 2 zatacznika do ustawy o transporcie kolejowym.

Oplaty dodatkowe, w mysl art. 33 ust. 11 ustawy o transporcie kolejowym, sg pobierane przez
zarzadce za $wiadczone ustugi inne niz wymienione w czgéei 1 zalgcznika do ustawy
o transporcie kolejowym, ktére zarzadca bedzie swiadczyt wtedy, gdy zostaly wymienione
w regulaminie, a ich wykonania zazada przewoznik kolejowy w zgtoszonym wniosku.

Zgodnie z § 7 ust. 18 rozporzadzenia MIR, do kalkulacji oplat za dostep do urzadzen
zwigzanych z obstuga pociggéw, zarzadca przyjmuje uzasadniong czes¢ kosztow, ktorych
warto$¢ w okreslonym czasie rosnie wraz ze wzrostem czestotliwoscei dostepu do urzadzen.

Natomiast przepis § 7 ust. 21 rozporzadzenia MIR traktuje, ze optaty dodatkowe zarzadca
okresla na tych samych zasadach w odniesieniu do wszystkich przewoznikéw, w sposob
zapewniajgcy sfinansowanie kosztéw, ktére zarzadca bedzie musial ponie$é, zapewniajac
przewidywany zakres udostgpniania infrastruktury kolejowej, z uwzglednieniem marzy zysku
nieprzekraczajacej 10%.

W mys$l art. 33 ust. 7 ustawy o transporcie kolejowym, stawki jednostkowe oplaty podstawowej

oraz optaty dodatkowe, poza optatami za korzystanie z pradu trakcyjnego, wraz z kalkulacja
ich wysokosci przekazuje si¢ Prezesowi UTK.

Przepis § 7 ust. 23 rozporzadzenia MIR zobowigzuje zarzadce¢ do publikacji, nie pdzniej
niz w terminie 9 miesiecy przed dniem wejsScia w zycie nowego rozktadu jazdy pociggdw,
na swojej stronie internetowe;j:

1) projektu stawek jednostkowych wraz z wynikami badania rynku, o ktérym mowa
w § 7 ust. 11 rozporzadzenia MIR;

2) projektu optat za dostep do urzadzen zwiazanych z obshigg pociggéw obejmujacych
ustugi, o ktérych mowa w cze$ci 1 ust. 2 zalacznika do ustawy o transporcie
kolejowym;

3) projektu optat dodatkowych za ustugi wymienione w § 6 rozporzadzenia MIR;
4) wykazu udostepnianych linii kolejowych z przyporzgdkowaniem im kategorii.

Projekty stawek, o ktorych mowa w § 7 wust. 23 pkt 1-3 rozporzgdzenia MIR,
wraz z kalkulacjg ich wysokos$ci zarzadca przedktada do zatwierdzenia Prezesowi UTK, nie
pozniej] niz w terminie 9 miesigcy przed dniem wejécia w Zycie nowego rozktadu jazdy
pociggéw.

Prezes UTK, na podstawie art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym w terminie 30 dni

od dnia otrzymania stawek, o ktérych mowa w art, 33 ust. 7 ustawy o transporcie kolejowym,
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zatwierdza je albo odmawia ich zatwierdzenia w przypadku stwierdzenia niezgodnosci
z zasadami, o ktérych mowa w art. 33 ust. 2 — 6, art. 34 oraz z przepisami wydanymi
na podstawie art. 35 ustawy o transporcie kolejowym.

Jednoczesnie, Zarzadca we wniosku zawarl stwierdzenie, ze stawki jednostkowe opfaty
podstawowej oraz oplat dodatkowych ustalono takze na podstawie rozporzadzenia
wykonawczego KE. Dlatego, badajgc wniosek Zarzadcy nalezato w odpowiednim zakresie
zweryfikowaé ustalone stawki optaty podstawowej w zakresie minimalnego dostepu
do infrastruktury kolejowej pod katem zgodno$ci ustalenia optat z przepisami rozporzgdzenia
KE.

Zgodnie z art. 3 ust. | rozporzadzenia KE, koszty bezposrednie na cafej sieci oblicza sie jako
roznice miedzy kosztami zapewnienia ushug minimalnego pakietu dostepu i dostepu
do infrastruktury taczacej obiekty infrastruktury ustugowej z jednej strony, a z drugiej kosztami
niekwalifikowalnymi, o ktérych mowa w art. 4.

Jak stanowi art. 4 ust. 1 rozporzadzenia KE, Zarzadca infrastruktury nie uwzglednia
przy obliczaniu kosztéw bezposrednich w ujeciu sieciowym w szczegdlnoscei nastepujacych
kosztéw:

a) kosztow statych zwigzanych z udostgpnianiem odcinka linii, ktére zarzadca
infrastruktury musi ponosi¢ nawet w przypadku braku ruchu pociggdw;

b) kosztow, ktdére nie odnosza si¢ do ptatnosci dokonanych przez zarzadce infrastruktury.
Kosztow lub centréw kosztow, ktore nie sa bezposrednio zwigzane z zapewnianiem
ustlug minimalnego pakietu dostgpu lub dostgpu do infrastruktury fgczacej obiekty
infrastruktury ustugowej;

¢) kosztéw nabycia, sprzedazy, demontazu, dekontaminacji, rekultywacji lub dzierzawy
gruntu lub innych srodkéw trwatych;

d) kosztéw posrednich w catej sieci, w tym posrednich kosztéw wynagrodzen i emerytur;
e) kosztdéw finansowania;

f) kosztdéw zwigzanych z postepem technologicznym lub wyjsciem z uzycia;

g) kosztéw wartosci niematerialnych i prawnych;

h) kosztéw przytorowych czujnikédw, przytorowych urzgdzen komunikacyjnych i urzadzen
sygnalizacyjnych, jezeli nie sa bezposrednio ponoszone w wyniku przejazdu pociggu;

i) kosztéw informacji, urzadzen komunikacyjnych nieznajdujacych si¢ przy torach
lub urzadzen telekomunikacyjnych;

J) kosztow dotyczacych poszczegdlnych przypadkéw dziatania sity wyzszej, wypadkow
i zaklécen przewozdéw bez uszczerbku dla art. 35 dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru kolejowego, zwanej dalej ,,dyrektywg 2102/34/UE”;

k) kosztéw zasilania elektrycznego trakcji, jezeli nie sg bezposrednio ponoszone
w wyniku wykonywania przewozdéw pociggami. Bezposrednie koszty przejazdu
pociggu, ktory nie wykorzystuje urzadzen zasilania elektrycznego, nie obejmujg
kosztéw korzystania z urzadzen zasilania elektrycznego;

) kosztow zwigzanych z dostarczaniem informacji, o ktorych mowa w pkt 1 lit. f)
zatacznika 11 do dyrektywy 2012/34/UE, chyba ze sa ponoszone jako rezultat przejazdu

pociagu;
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m) kosztéw administracyjnych ponoszonych w ramach systeméw réznicowania opfat,
o ktorych mowa w art. 31 ust. 5 i art. 32 ust. 4 dyrektywy 2012/34/UE;

n) amortyzacji, ktora nie jest okreslana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury
w wyniku przejazdu pociagu;

o) czesci kosztéw utrzymania i remontéw infrastruktury cywilnej, ktére nie
sg bezposrednio ponoszone w wyniku przejazdu pociagu.

Zgodnie z art. 5 ust. | rozporzadzenia KE, zarzadca infrastruktury oblicza $rednie bezposrednie
koszty jednostkowe dla calej sieci poprzez podzielenie kosztéw bezposrednich na calej sieci
przez catkowitg liczbe prognozowanych lub rzeczywistych pojazdokilometréw, pockm lub
bruttotonokilometrow.

Majac na uwadze powyzsze, Prezes UTK, zbadat przedtozone przez Zarzadce projekty stawek
jednostkowych opfaty podstawowej i optat dodatkowych =za dostep i korzystanie
z infrastruktury kolejowej na rjp 2016/2017.

Na podstawie tresci dokumentu autoryzacji bezpieczenstwa z 14 lipca 2014 r. nr PL
2120140002 oraz jej zmiany z 23 grudnia 2015 r. nr PL2120150006 wydanych przez Prezesa
UTK, stwierdzono, ze Zarzadca zarzgdza linig nr 665 (1435 mm) Sosnowiec Maczki -
Euroterminal Stawkow, ktéra odgate¢zia si¢ od linii 133 Dgbrowa Goérnicza Zabkowice —
Krakow Gt w km 12,751; oraz linig nr 674 (1520 mm) Stawkéw LHS - Euroterminal
Stawkow, ktdra odgatezia sie od linii 65 (LHS) w km 394,431.

Zgodnie z tredcig wniosku, w ramach zarzadzanej infrastruktury normalnotorowej, Zarzgdca
zarzgdza normalnotorows linig kolejowa nr 665 Sosnowiec Maczki — Euroterminal Stawkéw
o dtugosci 5,5 km, ktora odgalezia si¢ od linii nr 133. Odlegltos¢ od poczatku linii do osi stacji
wynosi 3,8 km. Dopuszczalna predkosé techniczna na linii wynosi 30 km/h, a dopuszczalny
nacisk 221 kN/os. W sklad zarzadzanej infrastruktury wchodzi jedna stacja Stawkéw
Euroterminal z czynnym catodobowo posterunkiem, na ktérej znajduje sie 8 tordw
przyjazdowo-wyjazdowych o przeswicie 1435 mm.

Linia kolejowa nr 674 (1520 mm) pozostaje poza zakresem niniejszego postepowania
w sprawie zatwierdzenia stawek jednostkowych optat za dostep i korzystanie z infrastruktury
Zarzadcy, z uwagi na tres¢ przepisu art. 36 pkt 3 ustawy o transporcie kolejowym, zgodnie
z ktérym przepisow art. 29-35 ustawy o transporcie kolejowym nie stosuje si¢
do infrastruktury kolejowej obejmujace;j linie kolejowe o szerokosci torow innej niz 1435 mm.

Zarzadca ustalit jedna kategorig linii — drugorzedna, dla nastepujacych parametrow:

1) dopuszczalna predkosé pociggéw na catej linii — 30 km/h,

2) sredniodobowe natgzenie ruchu — 14 pociggow.

A. PLANOWANA BAZA KOSZTOWA PRZYJETA DO KALKULACJI STAWEK
JEDNOSTKOWYCH OPEATY PODSTAWOWEJ ZA KORZYSTANIE
Z INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ

Planowana na rjp 2016/2017 baza kosztow bezposrednio ponoszonych jako rezultat
wykonywania przewozéw pociggami, zwanych dalej ,,kosztami bezposrednio ponoszonymi”,
przedstawiona we wniosku, bedaca podstawg kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej, zarowno dla uslugi minimalnego dostgpu do infrastruktury kolejowej
jak i dla ushug dostepu do urzadzen zwigzanych z obstuga pociggéw, zostata wyznaczona
z wykorzystaniem:
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1) wartosci kosztow poniesionych w ostatnim zakoriczonym roku obrotowym (2015 r.);
2) wspotczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjne;j;
3) planowanych wskaznikéw inflacji na rok 2016 i1 2017;

4) udziatlu kosztoéw bezposrednich w ogélnych kosztach, zwanych dalej ,.kosztami
bezposrednimi”.

Ad. 1)

Z informacji zamieszczonej we wniosku wynika, ze Zarzadca w 2014 r. ponidst faczne koszty,
w wysokosci [N B 2. zwiazane obstuga ruchu kolejowego i utrzymaniem
infrastruktury kolejowej, z czego & zt stanowity koszty bezposrednie, dotyczace
$wiadczenia ustugi podstawowej.

Do kalkulacji stawek za minimalny dostgp Zarzadca przyjat ta czes¢ kosztow, ktére majg by¢
sfinansowane z oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej, ktéra
Jest bezposrednio ponoszona przez Zarzadce jako rezultat wykonywania przewozow
pociggami.
Do kosztéw tych zaliczono w szczegdlnosci czgsé kosztow:

1) utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej,

2) prowadzenia ruchu pociggow,

3) amortyzacji dokonanej na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej
wynikajacego z ruchu kolejowego.

Jednoczesnie, w wyniku wezwania Prezesa UTK zawartego w pismie z 7 kwietnia
2016 r. nr DRRK-WKL.730.7.2016.3.AG, Zarzadca uszczegdtowit i uzupetnil uzasadnienie
wniosku o zatwierdzenie stawek.

Zarzadca wskazat, ze w zakres poszczegdlnych kosztow bezposrednio ponoszonych
w wyniku przejazdu pociggdéw, wykonanych przez Zarzadcg w 2015 r. stanowigcych podstawe
kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej o przeswicie toréw 1435 mm, wchodza:

1) koszty prowadzenia ruchu w wysokosci | NI zt, do ktorych przypisano koszty
zatrudnienia dyzurnych ruchu, tylko w czgéci zwigzane] z przejazdem pociagu
po torze o przeswicie 1435 mm,

2) koszty utrzymania i remontéw w wysokoéci || NI zt, do ktorych przyjeto czesé
kosztéw zwigzanych z remontami biezacymi i utrzymaniem toréw, rozjazdéw
i urzadzen srk, ktére sg bezposrednio narazone na zuzycie w wyniku przejazdu pociagu,
lezgce w drogach przebiegéw (np. szyny, napgdy zwrotnicowe, podkiady, mocowania
itp.),

3) koszty amortyzacji w wysokoéci | NN zt do ktorych przyjeto tylko tg czesé, ktéra
jest dokonywana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury, wynikajacego
z przejazdu pociggu, czyli czes¢ amortyzacji przypisanej do toréw i rozjazdow
i urzadzen srk wchodzacych w drogi przebiegdw, niezbednej do prowadzonego ruchu
pociagdw.

Ponadto, Zarzadca na podstawie art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym, zaplanowat
tylko koszty jakie bezposrednio poniesie w wyniku realizacji przejazdéw przez przewoznikow
kolejowych. Odnoszac si¢ do zapiséw § 7 ust. 6 pkt 2 i 3 rozporzadzenia MIR, Zarzadca
przyjat czgs¢ kosztéw prowadzenia ruchu i czeéé kosztéw amortyzacji, dokonywanej
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na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej wynikajacego z ruchu
kolejowego, ktére sa bezposrednio ponoszone jako rezultat wykonywania przewozow
pociagami.

Do kalkulacji stawek optaty podstawowe]j Zarzadca nie przyjat kosztow, ktore nie sa kosztami
bezposrednimi, w szczegolnosci koszty:

a) administracji,

b) finansowe,

c) posrednie.

Powyzsze potwierdza spetnienie przez Zarzadce przestanki okreslonej w § 7 ust. 7
rozporzadzenia MIR, stanowiacej, ze do kosztéw bezposrednio ponoszonych, ktére maja by¢
sfinansowane z optaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej,
o ktérych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, nie przyjmuje sie tych kosztow, ktére nie
sg bezposrednio ponoszone przez zarzadce jako rezultat wykonywania przewozow pociggami.
Do kosztdw tych zalicza si¢ w szczegdlnosci koszty:

- administracji,

ochrony infrastruktury i porzadku na terenach kolejowych,

finansowe,

1

posrednie.

Ponadto, Zarzgdca wykazat zgodnos¢ sposobu kalkulacji stawek jednostkowych z przepisami
art. 3 ust. 1 i 4, art. 4 ust. | rozporzadzenia wykonawczego KE, poniewaz:

= przyjat do kalkulacji stawek koszty bezposrednie, stanowigce réznicg miedzy kosztami
zapewnienia ustug minimalnego dostgpu a kosztami niekwalifikowalnymi,

= uwzglednil tylko te czesci kosztéw personelu zwiazanego z prowadzeniem ruchu
pociggow (tylko dyzurnych ruchu) i utrzymaniem infrastruktury kolejowej (zwrotniczy,
toromistrz), ktdérzy sg bezposrednio odpowiedzialni za przejazd pociggéw i tylko
w takiej czesel, ktora jest bezposrednio zwiazana z ruchem pociagow,

*  przyjat tylko czes¢ kosztéw infrastruktury (cze$é toréw i rozjazdéw i urzadzen srk)
wchodzacych w drogi przebiegéw, niezbednych do prowadzenia ruchu pociagow,

= nie uwzglednit kosztéw niekwalifikowalnych, tj. kosztow statych, kosztéw posrednich,
amortyzacji itp., ktéra nie jest okreélana na podstawie bezposredniego zuzycia
infrastruktury w wyniku przejazdu pociggu, a takze czesci kosztéw utrzymania
i remontow infrastruktury cywilnej,

= przyjat do wyliczen planowane koszty bezposérednio ponoszone w wyniku przejazdu
pociggu i liczbe planowanych pockm,

* nie przyjat do kalkulacji stawek za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej
kosztow niekwalifikowalnych wymienionych w art. 4 rozporzadzenia KE.

W 2015 r. Zarzadca ponidst koszty z
infrastruktury kolejowej w wysokosci
bezposrednie zwigzane z ruchem poci
do minimalnego dostepu zakwalifikowano
bezposrednio w wyniku przejazdu pociagdéw.

w1iiane z obs%ugq ruchu kolejowego i utrzymaniem

Bzt 7 tej kwot dzielono koszty
6w w  wysokosci iwi zt, z czego

zt, czyli tg cze$¢ ktdra ponosi Zarzadea
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Wymienione koszty $wiadczenia ustugi podstawowej, poniesione w 2015 r., przedstawia
ponizsza tabela.

Wykonanie Wykonanie Udziat kosztt.’)w
Kosztow kos%tc’)w . bezposrednio
Lp. Wyszcezegolnienie bezposrednich URPOATSAG ponoszonych
2015 ponoszonych w ko'sztac.h
(4] 2015 bezposrednich
[24] [%]

Koszty prowadzenia
ruchu pociggdw

Koszty utrzymania
i remontoéw

3. | Amortyzacja

Koszty ogétem

Ad. 2)

Wspotczynnik zmiennosci pracy eksploatacyjnej uwzgledniany przy minimalnym dostepie
do infrastruktury kolejowej obliczony zostal w nastgpujacy sposob: dzielng stanowi liczba dni
w rocznym rozkladzie jazdy pociagéw, ktéry rozpoczyna si¢ 11 grudnia 2016 r. i konczy
0 potnocy w sobote 9 grudnia 2017 r., a dzielnik stanowi liczba dni w ostatnim zakoficzonym
roku kalendarzowym i jednocze$nie obrotowym, tj. 2015 r. Tym samym Zarzadca speinit
przestanke § 7 ust. 8 pkt 1 rozporzgdzenia MIR.

Obliczenie wspdiczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej prezentuje ponizsza tabela.

Dlates Razem:
Lp. | przyjmowany Okres kalendarzowy liczba d|:1'
do obliczen I
1. rjp 2016/2017 11 grudnia 2016 r. - 9 grudnia 2017 r. 364
2. 2015 r. 1 stycznia 2015 r. - 31 grudnia 2015 r. 365
Wartos¢ wspotczynnika zmiennoéci pracy eksploatacyjnej
= [Z=Lp.1/Lp.2] B2
Ad. 3)

Koszty poniesione w 2015 r. przeindeksowane zostaly, zgodnie z informacjg zawartg
we wniosku wskaznikami inflacji ustalonymi na podstawie planowanej inflacji ujetej w tablicy
wskaznikéw inflacji.

Planowane wskazniki inflacji na lata 2016-2017 przedstawione zostaty w ponizszej tabeli.

/ opracowano w formie naturalnego dokumentu elektronicznego /
Strona 11 z 36

Urzad Transportu Kolejowego, Departament Regulacji Rynku Kolejowego, 02-305 Warszawa, Al. Jerozolimskie 134
tel. (22) 749-14-00, faks (22) 749-14-01, e-mail: utk@utk.gov.pl, www.utk.gov pl



Wskazniki zmian

Wyszczegdlnienie
2016r. 2017 r.
C,PI - (.:Iynamlka 101,7% 101,8%
srednioroczna

Powyzsze Swiadczy o spelnieniu przez Zarzadce przestanki § 7 ust. 8 pkt 2 rozporzadzenia
MIR, zgodnie z ktorg planowang wysokos¢ kosztéw, o ktérych mowa w § 7 ust. 5
rozporzadzenia MIR, ustala si¢ na podstawie wysokosci kosztéw, o ktérych mowa w § 7 ust. 6
rozporzadzenia MIR, w ostatnim zakonczonym roku obrotowym z uwzglednieniem
planowanych wskaznikéw inflacji na dwa kolejne lata po roku, ktéry si¢ zakoniczyl.

Ad. 4)

Koszty stanowigce podstaweg kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej zostaly
obliczone na podstawie udziatu kosztéw bezposrednio ponoszonych w kosztach bezposrednich.
Koszty te obejmuja wylgcznie cz¢sé¢ kosztéw prowadzenia ruchu, utrzymania iremontow
infrastruktury kolejowej oraz amortyzacji rzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej
wynikajacego z ruchu kolejowego.

Powyzsze potwierdza wypelnienie przez Zarzadce, obowigzkéw okreslonych w § 7 ust. 6
rozporzadzenia MIR w $wietle art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym, stanowigcego,
ze do kosztdw zarzadcy, ktére majg byé sfinansowane z oplaty podstawowej za minimalny
dostep do infrastruktury kolejowej, o ktorych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR,
przyjmuje si¢ t¢ czgé¢ kosztow, ktora jest bezposrednio ponoszona przez zarzadeg jako rezultat
wykonywania przewozow pociggami. Do kosztéw tych zalicza si¢ w szczegdlnosei czgsé
kosztow:

1) utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej,
2) prowadzenia ruchu pociggdw,

3) amortyzacji, jezeli jest dokonywana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury
kolejowej wynikajgcego z ruchu kolejowego.

Ponadto, nalezy uznaé, ze Zarzadca przediozyt projekt stawek jednostkowych wraz
ich kalkulacjg w zakresie minimalnego dostgpu do infrastruktury kolejowej zgodnie
z przepisami art. 3, 4 i 5 rozporzadzenia wykonawczego KE.

Powyzej wskazane zasady, dotyczace wyznaczania kosztéw bezpoérednio ponoszonych,
stanowiagcych, zgodnie z wnioskiem podstawe kalkulacji stawek jednostkowych opfaty
podstawowej, obowigzujg rowniez w odpowiednim zakresie dla ustug dostgpu do urzadzen
zwigzanych z obstugg pociggéw. Za uzasadniona czes¢ kosztéw, o ktorych mowa
w § 7 ust. 18 rozporzadzenia MIR, ktérych wartoé¢ w okreslonym czasie roénie wraz
ze wzrostem czestotliwosci dostgpu do urzadzen, przyjeto koszty bezposrednio ponoszone,
co stoi w zgodzie z art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym i potwierdza zastosowanie sig¢
Zarzadcy do obowiazkow okreslonych w § 7 ust. 18 rozporzadzenia MIR.

Majgc powyzsze na uwadze oraz kierujgc si¢ przepisem § 7 ust. 24 rozporzadzenia MIR,
w ramach ustugi podstawowej Prezes UTK zweryfikowat przedtozone projekty:

«  stawek jednostkowych optaty za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej,

= stawek jednostkowych opftat za dostgp do urzadzen zwigzanych z obstugg pociagow,
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= stawek jednostkowych opfat dodatkowych,

wraz z kalkulacjg ich wysokosci.

B. STAWKI JEDNOSTKOWE OPELATY PODSTAWOWEJ

I. STAWKI JEDNOSTKOWE OPLATY PODSTAWOWEJ ZA MINIMALNY
DOSTEP DO INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ

Zarzadca skalkulowat, na podstawie art. 33 ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, stawki
jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, o ktdrych
mowa w art. 33 ust. 3a pkt | ustawy o transporcie kolejowym, obejmujgce ustugi okreslone
wezesei | ust. 1 Zatacznika do ustawy o transporcie kolejowym, w oparciu o przyjete
do kalkulacji stawek jednostkowych koszty bezposrednio ponoszone, opisane w pkt 1 i prace
eksploatacyjng opisang w pkt 2 oraz zastosowang metodyke opisang w pkt 3.

1. Koszty przyjete do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowe;j
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

1.1. Kwalifikowanie kosztéw przyjetych do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

Baza kosztéw bezposrednio ponoszonych, planowana na 2015 r. — przedstawiona
we wniosku oraz pi$mie Zarzadcy z 15 kwietnia 2016 r. nr ES/DZK/1200/16, bedgca podstawa
kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowej na rjp 2016/2017 dla ustugi minimalnego
dostgpu do infrastruktury kolejowej — zostala wyznaczona na podstawie wartosci kosztow
w ostatnim  zakoniczonym roku obrotowym 2015, przy uwzglednieniu planowanych
wskaznikéw inflacji, o ktérych mowa w § 7 ust. 8 pkt 2 rozporzadzenia MIR oraz
wspdlczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej, o ktorym mowa w § 7 ust. 8 pkt |
rozporzadzenia MIR 1 przy wykorzystaniu wynikéw analizy udzialu kosztéw bezposrednio
ponoszonych, o ktérych mowa w § 7 ust. 6 rozporzadzenia MIR w swietle art. 33 ust. 2 ustawy
o transporcie kolejowym.

Tym samym, uwzgledniajac wspdlczynnik zmiennosci pracy eksploatacyjnej obliczany
w sposob opisany w czgsci A, przy okreslaniu planowanej wysokosci kosztéw bezposrednio
ponoszonych, o ktérych mowa w § 7 ust. 6 rozporzadzenia MIR w $wietle art. 33 ust. 2 ustawy
o transporcie kolejowym, Zarzadca speinit przestanke okreslona w § 7 ust. 8 pkt 1
rozporzadzenia MIR.

W slad za informacja zlozona przez Zarzadce we wniosku, nalezy uznaé, ze zastosowana
indeksacja na dwa kolejne lata po roku, ktéry sig¢ zakonczyl, opiera si¢ na wskaznikach inflacji
ujetych w tablicy wskaznikow inflacji.

Wobec powyzszego, stwierdza sig, ze Zarzadca, uwzgledniajac wskazniki inflacji, o ktérych
mowa w § 7 ust. 8 pkt 2 rozporzadzenia MIR, spemit przestanke okreslong przywotanym
przepisem.

Koszty stanowigce podstawe kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowej, obliczone
zostaty na podstawie udziatu kosztéw bezposrednio ponoszonych w kosztach bezposrednich
dla wyodrgbnionych kategorii kosztéw. W szczegdlnoéci koszty te obejmujg koszty utrzymania
i remontow infrastruktury  kolejowej, koszty prowadzenia ruchu kolejowego
oraz koszty amortyzacji w tych czesciach, w ktérych sa one bezposrednio ponoszone jako
rezultat wykonywania przewozdéw pociggami.
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Powyzsze wskazuje na zastosowanie si¢ Zarzadcy do obowigzku okre$lonego w § 7 ust. 6
rozporzadzenia MIR w $wietle art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym.

W opisanej bazie kosztowej przyjetej przez Zarzadce do kalkulacji stawek jednostkowych
opfaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej udziat kosztow
bezposrednio ponoszonych w kosztach bezposrednich wynosi .z;) dla kazdej z trzech kategorii
zakwalifikowanych kosztow: utrzymania i remontdéw infrastruktury, kosztéw prowadzenia
ruchu kolejowego, amortyzacji wynikajacej z przewozOow pociggami.

Dziatania powyzsze swiadcza o spetnieniu przestanki, okreslonej przepisem § 7 ust. 6
rozporzadzenia MIR w $wietle art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym, ktéry traktuje,
ze do kosztow, ktére majg by¢ sfinansowane z optaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej, o ktorych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, przyjmuje
sie czgsé kosztow, ktéra jest bezposrednio ponoszona jako rezultat wykonywania przewozdéw
pociggami. Do kosztow tych, jak wskazano w przepisie, zalicza si¢ cze¢$é kosztow utrzymania
i remontow infrastruktury kolejowej, prowadzenia ruchu pociggdéw oraz amortyzacji,
wynikajacych zrzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej w rezultacie prowadzenia
przewozow pociagami.

Ponadto, nalezy wskazaé, ze Zarzadca nie przyjat kosztow niekwalifikowalnych, ktdre zostaty
wymienione w art. 4 rozporzadzenia KE, co nalezy uzna¢ za spelnienie w tym zakresie
wymogow rozporzadzenia KE.

1.2. Wielko$ci kosztéw przyjetych do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

Zgodnie z danymi zawartymi we wniosku oraz pismie z 15 kwietnia 2016 r. Zarzadca
zastosowal si¢ do przepisu art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym, rozporzadzenia MIR
oraz rozporzadzenia KE i w kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej na rjp 2016/2017 uwzglgdnit jedynie koszty
bezposrednio ponoszone.

Zarzadca przedstawil, w ujeciu tabelarycznym, wielkosci kosztéw wykonanych w 2015 r.
oraz kosztéow bezposrednio ponoszonych, stanowigcych bazg do wyznaczenia stawek
jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej
na rjp 2016/2017.

Zestawienie wielkosci kosztéw bezposrednich, wykonanych w ostatnim zakonczonym roku
obrotowym 2015 i planowanych na rjp 2016/2017 oraz kosztéw bezposrednio ponoszonych
do wyznaczenia stawek jednostkowych opfaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej na rjp 2016/2017, zmiany wymienionych kosztéw oraz udzialy
planowanych na rjp 2016/2017 kosztéw bezposrednio ponoszonych w tgcznych kosztach
przedstawiono w ponizszej tabeli.

Wykonanie | Plan kosztéw | Zmiana [%]
kosztow bezposrednio tjp
i3 Wiszaagbiiten bezposrednio ponoslzonych 2016/2017
ponoszonych 1jp do
2015 2016/2017 Wykonania
[z1] [z1] 2015
Koszty prowadzenia
I e v FEmeey | [T s
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Koszty utrzymania
2 ry b el (e fi
3. Amortyzacja (== R Ee = E=
ey EaEeiE]

Koszty ogotem

Analiza przedstawionych powyzej kosztdw wskazuje, ze wzrost zaplanowanych kosztow
bezposrednio ponoszonych w ramach rjp 2016/2017 w stosunku do analogicznych kosztow
wykonanych w 2015 r., nie przekroczy planowanych wskaznikéw inflacji na lata 2016-2017,
ustalonych w projekcie ustawy budzetowej na 2016 r.

Przyjecie przez Zarzadce do kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowe;j
za minimalny dost¢p do infrastruktury — jako kosztéw bezposrednio ponoszonych — kosztéw
bedgcych rezultatem wykonywania przewozdéw pociggami, do ktorych zakwalifikowano
jedynie czgéci kosztéw bezposrednich, dotyczacych tej ustugi, $wiadczy o wypetieniu
obowigzku natozonego na Zarzadce przepisem § 7 ust. 6 rozporzadzenia MIR w $wietle
art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym.

2. Planowana praca eksploatacyjna przyjeta do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

Planowana praca eksploatacyjna przyjeta do kalkulacji stawek jednostkowych optaty
podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej na rjp 2016/2017, zgodnie
z trescig wniosku Zarzadey, zostata przyjeta w wysokoscei i strukturze pracy eksploatacyjnej
wykonanej w 2015 r.

Przy braku uregulowan prawnych, przyjecie do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowe]j za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej, w ramach rjp 2016/2017,
wielkosci i struktury pracy eksploatacyjnej wykonanej w  okresie tozsamym
jak dla przyjmowanych kosztéw bezposrednio ponoszonych — nie budzi zastrzezen
co do wiadciwosci okreslania pracy eksploatacyjnej przyjmowanej do kalkulacji stawek.

2.1. Wielkos¢ pracy eksploatacyjnej przyjetej do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowe;j

Wielko$¢ oraz struktura pracy eksploatacyjnej przyjetej przez Zarzadce do wyznaczenia stawek
Jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej
na rjp 2016/2017, zgodnie z tredcig wniosku, przedstawiono w ponizszej tabeli.

Przedziat masy Pociagokilometry
brutto pociggu (pockm)

0<m<200
201<m<500
501<m=1000
1001<m<1500
1501<m=2000
2001<m=<2500
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2501<m=<3000
m=>3000

Razem e

3. Kalkulacja stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostgp
do infrastruktury kolejowej

3.1. Roznicowanie stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej

W ramach opfaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej Zarzadca
ustalit, w mysl z art. 33 ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym oraz § 7 ust. 1 rozporzadzenia
MIR, stawki jednostkowe wzaleznosci od kategorii linii kolejowej, okreslonej
z uwzglednieniem $redniodobowego natezenia ruchu pociagdw i dopuszezalnej predkosci
technicznej uwzgledniajacej ograniczenia state oraz dla jednego rodzaju pociggu — pociagu
towarowego.

Nie przeprowadzono badan rynku przewozéw w celu ustalenia zakresu stosowania warto$ci
sktadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozdw, o ktérym mowa w § 7 ust. 3
rozporzadzenia MIR. W konsekwencji powyzszego przyjeto, zgodnie z § 7 ust. 14
rozporzadzenia MIR, warto$¢ skladnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozow
w wysokosci 0 zH/pockm.

7 uwagi na przyjecie przez Zarzadce do kalkulacji stawek tylko 1 kategorii linii kolejowej,
stawka jednostkowa opfaty podstawowe] za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej
ustalona zostala jako suma skladnika stawki wynikajacego z rodzaju wykonywanych
przewozow (przy zatozeniu wartosci sktadnika w wysokosci 0 zl/pockm) oraz skiadnika stawki
wynikajacego z kategorii linii kolejowej oraz masy brutto pociggu, co potwierdza wypetnienie
przez Zarzadce przestanki okreslonej w § 7 ust. 2 i 3 rozporzgdzenia MIR.

Wartoéci czedei stawek, o ktdérych mowa w § 7 ust. 2 rozporzadzenia MIR, przy zalozeniu,
ze wartos$¢ sktadnika zaleznego od rodzaju wykonywanych przewozow wynosi 0 zi/pockm,
rosng wraz ze wzrostem masy pociggu, co potwierdza speinienie przestanki okreslonej
w § 7 ust. 4 rozporzgdzenia MIR.

Zarzadca, wypemiajac obowigzek wynikajacy z § 6 ust. 17 rozporzadzenia MIR, zestawit
stawki jednostkowe za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej w tablicy, w ktorej
kolumna dotyczy kategorii linii kolejowej, a wiersze catkowitych mas brutto pociggbéw.

Jednocze$nie Zarzadca wskazat, ze w mysl art. 33 ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym oraz
§ 7 ust. 1 rozporzadzenia MIR, optata ustalana jest jako iloczyn liczby zrealizowanych pockm
i stawki wilasciwej dladanej kategorii linii kolejowej, okreslonej z uwzglednieniem
$redniodobowego natezenia ruchu pociggéw i dopuszczalnej predkosci technicznej
uwzgledniajgcej ograniczenia state, oraz rodzaju pociggu, w tym planowanej catkowitej masy
brutto pociggu, okreslonego w przydzielonej trasie pociggu. Dla pociggéw towarowych
o masie wickszej niz 3000 ton, do ustalenia opfaty przyjmuje si¢ stawke jednostkowa
skalkulowana dla przedziatu masy brutto pociggu > 3000 ton.
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3.2. Spos6b kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej

Jak wynika z § 7 ust. 2 rozporzadzenia MIR, zarzadca ustala stawke jednostkowg optaty
podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej, o ktorej mowa
w art. 33 ust. 3a pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym, jako sume czgsci stawki zalezne]
od kategorii linii kolejowej oraz czgdci stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej i rodzaju
pociagu.

Z uwagi na fakt, ze linia kolejowa nr 665 posiada jednolita kategori¢ na calej dtugosci
oraz nie przeprowadzono badania rynku, o ktérym mowa w § 7 ust. 11 rozporzadzenia MIR,
czynnikiem réznicujgcym skladnik stawki zaleznym od masy pociagu i kategorii linii kolejowej
jest jedynie masa brutto pociagu.

Do wyznaczenia stawek jednostkowych opfaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury ~ kolejowej,  zgodnie =z  wnioskiem,  uzupelnionym  pismem
z 15 kwietnia 2016 r.:

1) przyjeto wielkos¢ pracy eksploatacyjnej w wysokosci wykonane] w2015 r.,
tj. w ostatnim zakoniczonym roku kalendarzowym;

2) przyjeto, na podstawie wykonania w 2015 r. w poszczegdinych przedziatach catkowitej
masy brutto pociggéw, planowang na rjp 2016/2017 prace eksploatacyjng, o ktérej mowa
w pkt 2.1. niniejszej decyzji, wyrazong w pockm;

3) przyjeto maksymalng dopuszczalng prgdkos¢ techniczng i $redniodobowe natezenie ruchu
pociggdw, do kategoryzacji linii kolejowej, o ktdrej mowa w pkt 3.2.1. niniejszej decyzji;

4) uwzgledniono pozycje i kategorie kosztowe, o ktdrych mowa w pkt 1.1. niniejszej decyzji;

5) w grupach kosztéw przyjetych do kalkulacji stawek jednostkowych opfaty podstawowe;j
za minimalny dostgp okreslono udzial kosztéw bezposrednio ponoszonych jako rezultat
wykonywania przewozdw pociaggami w kosztach bezposrednich zwigzanych z ruchem
kolejowym:;

6) przyjeto, ze stawka jednostkowa optaty za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej
stanowi sume sktadnikéw wynikajacych z kosztow:

a. prowadzenia ruchu — niezaleznego od masy pociagu,
b. utrzymania i remontéw — zaleznego od masy pociagu,

c. amortyzacji rzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej wynikajacej z ruchu
kolejowego — niezaleznej od masy pociggu;

7) wyznaczono wskaznik réznicujacy skiadnik stawki wynikajgcy z kosztéw utrzymania
iremontow, w zaleznodci od masy pociggu dla poszczegélnych przedzialow mas
pociggéw, w zwigzku ze wzrostem kosztdw utrzymania i remontdw wynikajacych
z wigkszego zuzycia infrastruktury przez pociagi towarowe wraz ze wzrostem masy.
Wskazano, ze wielko$¢ masy pociggu wplywa na wysokosé kosztéw zwiazanych z jej
utrzymaniem, ktore wynikaja z wigkszego zuzycia infrastruktury przez ciezsze pociagi.
Zdaniem Zarzadcy, bruttotonokilometry odzwierciedlaja w najwigkszym stopniu wplyw
na proces degradacji infrastruktury kolejowe;j;

8) zastosowano nosnik alokacji kosztéw w postaci pracy eksploatacyjnej wyrazonej w pockm
—dla skfadnika stawki niezaleznego od masy pociagu, o ktorym mowa wpkt. 6)a i ¢
oraz w postaci skorygowanej pracy eksploatacyjnej, w oparciu o wskaznik réznicujacy
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stawke przyjety dla poszczegoélnych przedzialéw mas brutto pociggdw — dla sktadnika
stawki zaleznego od masy pociggu, o ktorym mowa w pkt. 6) b;

9) skalkulowano bazowsg stawke jednostkowa oplaty podstawowej za minimalny dostep,
przy wspbiczynniku wynoszacym 1, dla srodkowego przedziatu mas brutto pociggdéw 1001
— 1500 ton, jako sume sktadnikéw stawki wynikajgcych z kosztéw, o ktoérych mowa w pkt.
6) lit.a—c;

10) wyznaczono stawki jednostkowe optaty dla poszczegélnych przedzialéw mas pociggdw
w oparciu o skorygowany sktadnik stawki bazowej wynikajacy z kosztoéw utrzymania
i remontow oraz wskaznik, o ktérym mowa w pkt. 7).

Stawki jednostkowe wyznaczone w przedziatach catkowitych mas brutto pociagéw, zgodnie
z o$wiadczeniem Zarzagdcy we wniosku, skalkulowane zostaty w taki sposob, aby pozyskane
przychody z oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej pozwolity
na pokrycie planowanych kosztéw bezposrednich przyjetych do kalkulacji, przy uwzglednieniu
sktadnika wynikajgcego z rodzaju wykonywanych przewozow na poziomie 0 zl/pockm.
Powyzsze stanowi o wywigzaniu si¢ Zarzadcy z obowigzku nalozonego przepisem § 7 ust. 5
rozporzadzenia MIR.

3.2.1. Kategoryzacja linii kolejowych

Dla zarzgdzanej infrastruktury kolejowej, po ktorej kursujg tylko pociagi towarowe, okreslono
jedng kategorie linii kolejowej, nazwana ,drugorzgdna”, na podstawie parametréw
dopuszczalne] predkosci technicznej uwzgledniajgce] sredniodobowe natezenie ruchu
pociagdw (14 pociggdéw/dobg) oraz ograniczenia state (< 30 km/godz.), co jest zgodne
z § 7 ust. | rozporzadzenia MIR.

3.2.2. Przedzialy mas brutto pociagéw

Z informacji zawartej we wniosku wynika, ze w ramach rjp 2016/2017, podobnie
jak dla poprzedniego rozktadu jazdy pociagdéw, Zarzadca przyjat 8 przedziatow mas brutto
pociggdw.

Tablica cennikowa, zamieszczona we wniosku zostala opracowana dla 1 kategorii linii
kolejowej (drugorzednej) oraz dla 8 przedzialow catkowitej masy brutto pociagu towarowego:

1) 0<m<200 ton,
2) 201<m<500 ton,
3) 501<m<1000 ton,
4) 1001<m<1500 ton,
5) 1501<m<2000 ton,
6) 2001<m<2500 ton,
7) 2501<m<3000 ton,

8) m>3000 ton.
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3.3. Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej bez uwzglednienia skladnika wynikajacego z rodzaju przewozow

Z przedstawione] we wniosku informacji, dotyczacej sposobu kalkulacji stawek
jednostkowych, opisanej powyzej w pkt. 3.2. wynika, ze czgsci stawek jednostkowych,
o ktérych mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIR, ustalono w taki sposdb, aby planowane
przychody z oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej byty rowne
planowanej wysokosci kosztow Zarzadcy, ktdére majg by¢ sfinansowane z tych opflat
przy zalozeniu, ze skladnik zwigzany z rodzajem wykonywanych przewozow, o ktérym mowa
w § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIR, wynosi 0 zi/pockm, co spelnia przestanke okre$long
w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR.

Jednoczes$nie, wartosci czgscei stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury, o ktérych mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIR, ustalono w taki sposob,
aby rosty wraz ze wzrostem masy pociagu, co $wiadczy o wypetnieniu dyspozycji
z przepisu § 7 ust. 4 rozporzadzenia MIR.

W zwigzku z nieprzeprowadzeniem badania rynku, o ktérym mowa w § 7 ust. 1]
rozporzadzenia MIR, Zarzadca okreslit stawki jednostkowe przy zatozeniu wartosci sktadnika
wynikajacego z rodzaju wykonywanych przewozéw, o ktérym mowa w § 7 ust. 3
rozporzadzenia MIR, w wysokosci 0 zl/pockm dla wszystkich rodzajow przewozow.
Tym samym Zarzadca wywigzat si¢ z mozliwosci wynikajacej z § 7 ust. 14 rozporzadzenia
MIR.

Analiza wniosku uzupelnionego pismem z 15 kwietnia 2016 r. pozwala stwierdzié, ze Zarzadca
dostosowat si¢ do przepiséw prawa w przedmiocie zatwierdzania wymienionych stawek
w obszarze  objetym  regulacja prawng, w  szczegOlnosci rozporzgdzenia MIR
oraz rozporzadzenia KE, jak rowniez zastosowal wilasciwg metodyke przyjeta do kalkulacji
stawek w obszarze, gdzie przepisy wyraznie tego nie wskazuja i Zarzadca posiada pewien
zakres uznania.

Do kalkulacji stawki jednostkowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, w mysl
art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym oraz § 7 ust. 6 i 8 rozporzadzenia MIR, Zarzadca
przyjat koszty bezposrednio poniesione zwigzane z ruchem kolejowym w ostatnim
zakonczonym roku obrotowym 2015, jedynie w czeSci, w ktérej sg one rezultatem
wykonywania przewozéw pociggami, przeszacowane wspofczynnikiem zmiennosci pracy
eksploatacyjnej oraz wskaznikami inflacji planowanymi na dwa kolejne lata po roku, ktory sie
zakonczyt (§ 7 ust. 8 pkt 1 i 2 rozporzagdzenia MIR).

Zarzadca wyznaczyl stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej dla 8 przedziatéw mas brutto pociggow.

Stawki skalkulowano na podstawie opisanych kosztéw bezposrednich bedacych rezultatem
wykonywania przewozéw pociggami w taki sposob, aby przychody z optat pozyskane
przez zastosowanie tych stawek pozwolily na pokrycie planowanych kosztéw przyjetych
do kalkulacji przy zalozeniu, ze z uwagi na odstgpienic od badania rynku, zgodnie
z § 7 ust. 14 rozporzgdzenia MIR, sktadnik zwigzany z rodzajem wykonywanych przewozéw
wynosi 0 z¥/pockm dla wszystkich rodzajéw przewozéw. Powyzsze $wiadezy o spelnieniu
przez Zarzadce przestanki okre$lonej w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR.

Do kosztéw, ktére maja by¢ sfinansowane z oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej Zarzadca, zgodnie z § 7 ust. 7 rozporzagdzenia MIR oraz art. 4 ust. |
rozporzgdzenia KE, nie przyjat kosztow, ktore nie sa bezposrednio ponoszone jako rezultat
wykonywania przewoz6w pociggami, w tym kosztéw administracji, finansowych i posrednich.
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Nawigzujgc do tresci § 7 wust. 9 rozporzadzenia MIR, Zarzadca poinformowat,
ze w 2015 r. nie otrzymal dofinansowania w postaci srodkéw publicznych, na konkretne
inwestycje infrastrukturalne, ktore mogly wplynaé na obnizenie planowanych kosztow
bezposrednio ponoszonych, o ktorych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR i ktére mogtyby
by¢ przekazane Zarzadcy w celu zmniejszenia wysokosci oplat za udostepnianie infrastruktury
kolejowej.

Odnoszac si¢ do przyjetej do kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej wielkosci 1 struktury pracy eksploatacyjnej
wykonanej w identycznym okresie jak dla przyjetych kosztéw, Prezes UTK przychyla sie
do metodyki zastosowanej przez Zarzadcg, wplatajgcej sic w spetnienie przestanki okreslonej
w art. 6 ust. 1 ustawy z dnia 29 wrzednia 1994 r. o rachunkowosci (tekst jednolity:
Dz. U. 2013, poz. 330, z pézn. zm.), zwanej dalej ,,uor”, zgodnie z ktorg, w ksiggach
rachunkowych jednostki ujmuje si¢ wszystkie osiggnigte, przypadajace na jej rzecz przychody
i obciazajace ja koszty zwigzane z tymi przychodami dotyczace danego roku obrotowego,
niezaleznie od terminu ich zaplaty.

Stawka jednostkowa ze
Catkowita masa brutto Kategoria linii sk%adnékie_m wymkaja}cym
pociagu [t] kolejowej B v
réwnym 0 zt/pockm
[z¥/pockm]

0-200 27,77
201-500 29,78
501-1000 P 31,80

=
1001-1500 g 33,81
o
1501-2000 ] 35,83
i)
2001-2500 ) 37,85
2501-3000 39,86
powyzej 3000 41,88

Stawki jednostkowe opfaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury,
niezawierajace skfadnika wynikajacego z rodzaju przewozéw (0 zt/pockm), w ramach
rjp 2016/2017, zgodne z wnioskiem przedstawione sg w powyzszej tabeli.

Przedstawione przez Zarzadce w tabeli, zgodnej z § 7 ust. 17 rozporzadzenia MIR, stawki
jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury rosng
wraz ze wzrostem masy brutto pociagu, co potwierdza zachowanie przez Zarzadce zasady
okreslonej w § 7 ust. 4 rozporzadzenia MIR.

Z wniosku Zarzadcy wynika, ze dla pociggdéw towarowych o masie brutto wickszej niz
3000 ton Zarzadca przyjat jedna stawke.
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Nalezy zauwazy¢, ze przyjecie do kalkulacji stawek na rjp 2016/2017 wielkosci kosztow
bezposrednio poniesionych jako rezultat wykonanych w 2015 r. przewozéw pociggami,
z uwzglednieniem wspoétczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej i wskaznikow inflacji,
o ktérych mowa w § 7 ust. 8 rozporzadzenia MIR oraz przyjecie wielkosci i struktury pracy
cksploatacyjnej wykonanej w 2015 r. w poszczegblnych przedziatach mas pociagdw,
Jjak réwniez zastosowana metodyka kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowej
za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej pozwolity Zarzadcy wywigzac sig z zasad
okreslonych w przepisach ustawy o transporcie kolejowym oraz rozporzadzenia MIR, a takze
z art. 5 ust. 1 rozporzadzenia KE.

Po dokonaniu analizy przedfozonego Prezesowi UTK do zatwierdzenia — wniosku,
uzupetnionego pismem z 15 kwietnia 2016 r. — projektu stawek jednostkowych optaty
podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej w ramach rjp 2016/2017 —
stwierdza si¢ zgodnos¢ ich kalkulacji z przepisem art. 33 ustawy o transporcie kolejowym,
rozporzadzeniem MIR oraz rozporzadzeniem KE.

Majac na uwadze powyzsze, na podstawie art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym,
Prezes UTK zatwierdza stawki jednostkowe opfaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej na rjp 2016/2017 — jako zgodne z zasadami, o ktorych mowa
w art. 33 ust. 2 — 6, art. 34, z przepisami wydanymi na podstawie art. 35 ustawy o transporcie
kolejowym oraz z przepisami art. 3, 4 i 5 rozporzadzenia KE.

II. STAWKI JEDNOSTKOWE OPLATY PODSTAWOWEJ ZA DOSTEP
DO URZADZEN ZWIAZANYCH Z OBSLUGA POCIAGOW

Zarzadca okreslit rowniez, na podstawie art. 33 ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, stawki
jednostkowe oplaty podstawowej za dostgp do urzadzen zwiazanych z obstugg pociggéw,
o ktérych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 2 ustawy o transporcie kolejowym, obejmujgce ustugi
okreslone w czgsci I ust. 2 Zalacznika do ustawy o transporcie kolejowym — dostep
i korzystanie ztorobw 1 urzadzen do formowania skladéw pociggéw, dostep
i korzystanie z tor6w postojowych oraz dostgp do terminali kolejowych, w tym do toréw
do czynno$ci tadunkowych, bocznic i wag wagonowych — w oparciu o przyjete do kalkulacji
stawek koszty opisane ponize] w pkt1, ilosci ustug opisane w pkt 2 oraz zastosowang
metodyke opisana w pkt 3.

1. Koszty przyjete do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za dostep
do urzadzen zwiazanych z obslugg pociggow

1.1. Kwalifikowanie kosztéw przyjetych do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za dost¢p do urzadzen zwigzanych z obsluga pociggow

Planowana na rjp 2016/2017 baza kosztéw bezposrednio ponoszonych, bedaca podstawa
kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowej dla ustug dostepu do urzadzen
zwigzanych z obstuga pociggdéw, przedstawiona we wniosku, zostala wyznaczona
z wykorzystaniem:

1) wartosci kosztoéw w ostatnim zakoficzonym roku obrotowym, tj. 2015 r.;
2) planowanych wskaznikoéw inflacji na 2016 r. 12017 r.;

3) udzialu kosztdéw bezposrednio ponoszonych jako rezultat wykonywania przewozéw
pociggami w calkowitych kosztach bezposrednich.
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Jako uzasadniong czgsc¢ kosztow, o ktdrych mowa w § 7 ust. 18 rozporzadzenia MIR, dla ustugi
podstawowej dostepu do urzadzen zwigzanych z obstluga pociggéw Zarzadca przyjal,
na podstawie art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym, koszty, jakie bezposrednio
poniesie jako rezultat wykonywania przez przewoznika kolejowego przewozdw pociagami.
Powyzsze potwierdza zastosowanie si¢ Zarzadcy do obowigzku okreslonego
w art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym stanowigcego, ze oplata podstawowa
za korzystanie z infrastruktury kolejowej ustalana jest przy uwzglednieniu kosztéw,
jakie bezpodrednio poniesie zarzadca jako rezultat wykonywania przez przewoznika
kolejowego przewozow pociggami, jak réwniez wpisuje si¢ w tres¢ przestanki okreslonej
w § 7 ust. 18 rozporzadzenia MIR, traktujacej, ze do kalkulacji oplat za dostep do urzadzen
zwigzanych z obslugg pociggéw zarzadca przyjmuje uzasadniong cz¢$¢ kosztdw, ktérych
wartos¢ w okreslonym czasie ro$nie wraz ze wzrostem czgstotliwosci dostgpu do urzadzen.

Planowana baza kosztéw bezposrednio ponoszonych przedstawiona we wniosku, bedaca
podstawg kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej w ramach rjp 2016/2017
dla ustug dostepu do urzadzen zwiazanych zobstuga pociggdw zostata wyznaczona —
analogicznie jak dla ustugi minimalnego dostgpu do infrastruktury kolejowej — na podstawie
warto$ci  wykonanych kosztéw w ostatnim zakonczonym roku obrotowym 2015,
z wykorzystaniem planowanych wskaznikéw inflacji i przy uwzglgdnieniu udziatu kosztow
bezposrednio ponoszonych jako rezultat wykonywania przewozdw pociggami w ogdlnych
kosztach bezposrednich. Przy planowaniu bazy kosztow nie uwzgledniono wspoétczynnika
zmienno$ci pracy eksploatacyjnej.

Zgodnie z informacjg zawarta we wniosku do przeszacowania kosztow przyjmowanych
do kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowej za dostep do urzgdzen zwigzanych
z obstugg pociggow Zarzadca zastosowal wskazniki inflacji, o ktérych mowa w § 7 ust. 8
rozporzadzenia MIR, ustalone na podstawie informacji o planowanych wskaznikach inflacji
ujetych w tablicy wskaZnikéw inflacji, stanowiacym zalgcznik do uzasadnienia do projektu
ustawy budzetowej na 2016 r. przyjetego przez Rade Ministrow w dniu 21 grudnia 2015 r.
Wielkosci planowanych wskaznikéw inflacji na lata 2016-2017 przedstawione zostaly w tabeli
w czgsci A niniejszej decyzji.

Przyjgcie do bazy kosztowej kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowej za dostegp
do urzadzen zwigzanych z obstuga pociggéw kosztéw bezposrednio ponoszonych — bedgeych
rezultatem przejazdow pociagami, przeindeksowanych jedynie wskaznikiem inflacji, jako
kosztow uzasadnionych, o ktérych mowa w § 7 ust. 18 rozporzadzenia MIR — potwierdza
zastosowanie si¢ Zarzadcy do przytoczonego obowiazku MIR, stanowiacego, ze do kalkulacji
optat za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga pociggdw zarzadca przyjmuje uzasadniong
cze$¢ kosztdw, ktorych wartodé w okreslonym czasie ro$nie wraz ze wzrostem czestotliwosci
dostepu do urzadzen. Jednoczesnie wypetnia to przestanke okreslona w art. 33 ust. 2 ustawy
o transporcie kolejowym, traktujaca, ze oplata podstawowa za korzystanie z infrastruktury
kolejowej ustalana jest przy uwzglednieniu kosztéw, jakie bezposdrednio poniesie zarzadca jako
rezultat wykonywania przez przewoznika kolejowego przewozéw pociggami.

1.2. Wielkosci kosztéow przyjetych do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych z obslugg pociggéow

Zaplanowana kwota kosztow bezposrednio ponoszonych przyjeta do kalkulacji stawek,
zgodnie z wnioskiem, podobnie jak przy ustudze minimalnego dostgpu do infrastruktury
kolejowej, wynika z przeindeksowania wskaznikami inflacji kosztéw bezposrednio
poniesionych w 2015 r. Przyjeta metodyka ustalania kosztéw bezposrednio ponoszonych
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w powyzszym zakresie stanowi urealnienie kosztéw wykonanych w ostatnim zakonczonym
roku obrotowym poprzez zastosowanie jedynie wskaznikéw inflacji.

Powyzsze wskazuje na ustalenie przez Zarzadce kosztéw przyjetych do kalkulacji stawek tylko
w czesci bezposrednio ponoszonej jako rezultat wykonywania przewozdéw pociagami,
za ostatni zakonczony rok obrotowy 2015, czyli za okres spdjny dla catej ustugi podstawowe;j
(zaréwno dla minimalnego dostgpu jak i dla dostgpu do urzadzen), jak réwniez na starania
Zarzadcy w kierunku zminimalizowania narzutéw do kosztéw $wiadczonych ustug w ramach
dostgpu do wurzadzen zwigzanych 2z obstuga pociggéw. W konsekwencji $wiadczy
to oprzyjeciu do kalkulacji stawek jedynie kosztow bezposrednio ponoszonych,
potraktowanych przez Zarzadcg, zgodnie z wnioskiem, jako koszty uzasadnione, o ktdrych
mowa w § 7 ust. 18 rozporzadzenia MIR.

Przyjecie podobnych zasad ustalania kosztéw dla catej ustugi podstawowej nie jest sprzeczne
z § 7 ust. 18 rozporzadzenia MIR, stanowi wypehienie przestanki okreslonej w art. 33 ust. 2
ustawy o transporcie kolejowym i korzystnie wptywa na przejrzysto§¢ 1 ujednolicenie
stosowanego przez Zarzadce systemu opfat za korzystanie z zarzadzanej przez niego
infrastruktury kolejowej, a tym samym na stabilizacj¢ warunkow wykonywania przewozdw
kolejowych.

Wielkosci kosztéw bezpodrednio poniesionych w ostatnim zakonczonym roku obrotowym
2015, oraz plan kosztéw bezposrednio ponoszonych w rjp 2016/2017, stanowigcych baze
do wyznaczenia stawek jednostkowych oplaty podstawowej dla ustug swiadczonych w ramach
dostgpu do urzadzen zwigzanych z obstuga — przedstawiono w ponizszej tabeli.

Wykonanie Plan kosztow

kosztow bezposrednio
Lp. | Wyszezegblnienie bezposrednio ponosgonych
ponoszonych tjp
2015 2016/2017
[24] [21]

Koszty prowadzenia
ruchu pociggdw

Koszty utrzymania
1 remontow

3. | Amortyzacja

Koszty ogétem

Do kazdej z wykonywanych ustug zostaly przypisane te czgsci kosztow, ktdre stanowia
podstawg kalkulacji stawek jednostkowych optat za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga
pociggéw w zaleznosci od dhugosci toréw przypisanych do danej ustugi oraz czestotliwosci
korzystania z tych toréw.
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Przyjete proporcje Plan kosztéw

zaplanowanych bezposrednio
Lp. Wyszczegolnienie kos.ztow ponos.-zonych
jp p
2016/2017 2016/2017
[“0] 4]
1 Dostep i korzystanie z toréw i urzadzen -

do formowania sktadoéw pociggow

2. | Dostep i korzystanie z torow postojowych

Dostep i korzystanie z terminali kolejowych,

bocznic i wag wagonowych

3. | wtym toréw do czynnosci tadunkowych, il

Ogébtem

2. TIlo$¢ ushug przyjetych do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej
za dostep do urzgdzen zwigzanych z obstugg pociggow

Z uwagi na brak normy prawnej regulujacej przyjmowanie iloéci ustug do kalkulacji stawek
jednostkowych optlaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga pociggdw —
Zarzadca zaproponowat indywidualng metodyke okreélania ilosci planowanych ushug, ktéra nie
wskazuje, aby byta obarczona wadg jej kalkulacji.

Zarzadca, uwzgledniajac obserwowane trendy zmian zamawianych ustug, zaplanowat dla ustug
dostepu do urzadzen zwigzanych z obshuga pociagéw ilosci ustug w oparciu o ushugi wykonane
w ostatnim zakonczonym roku obrotowym 2015. Wigze to si¢ z przyjeta przez Zarzadce
zasadg, podobnie jak przy ustudze minimalnego dostgpu do infrastruktury kolejowe;j,
wynikajgcg z przywolanego wczesniej art. 6 ust. 1 uvor, dotyczaca ujmowania wszystkich
osiggnietych przychodéw i kosztéw zwigzanych z tymi przychodami dla tego samego roku
obrotowego.

Planowane na rjp 2016/2017 ilodci ustug dostgpu do urzadzen zwigzanych z obstugg pociagdw,
na tle wykonania w 2015 r., przedstawione we wniosku Zarzadcy, zestawiono

w ponizszej tabeli.

. Miernik Planowane ilosci ustug
Lp. ISaz s et ustugi rjp 2016/2017

Dostep 1 korzystanie z torow i urzadzen
do formowania sktadéw pociggdw

wagon

2. | Dostep i korzystanie z toréw postojowych wagon

Dostep do terminali kolejowych, w tym
3. | do tordw do czynnosci tadunkowych, wagon
bocznic i wag wagonowych

Ogotem
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3. Sposob kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za ustugi dostepu
do urzgdzen zwiagzanych z obsluga pociagéow

Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za ustugi dostgpu do urzadzen zwiazanych z obstugg
pociggow skalkulowano, podobnie jak dla ustugi minimalnego dostepu do infrastruktury
kolejowej, w oparciu o planowane koszty udostepniania tych ustug, okreslone na podstawie
wykonanych w 2015 r. kosztéw bezposrednich poniesionych jako rezultat wykonywania
przewozow pociggami przeszacowanych nastepnie wskaznikami inflacji na lata 2016-2017,
oraz planowang ilo$¢ ustug okreslonych na podstawie wykonania w 2015 r.

Kalkulacja stawek dla ustug dostgpu do urzadzen zwigzanych z obstugg pociagdéw polegata

na zastosowaniu zasady wyznaczenia stawki jako ilorazu planowanych kosztéw bezposrednich

realizacji tej ustugi i planowanej sumarycznej ilosci wagonow objetych §wiadczeniem ustugi.

Wyznaczono stawki jednostkowe za dostep do urzadzen zwigzanych z obslugg pociggéw

dla nastepujgcych ustug:

— za dostep i korzystanie z toréw i urzadzen do formowania sktadow pociggow;

— za dostep i korzystanie z toréw postojowych;

— za dostgp do terminali kolejowych, w tym do toréw do czynnosci tadunkowych, bocznic
i wag wagonowych.

4. Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych z obstugg
pociggow

Stawki jednostkowe za dostgp do urzadzen zwiazanych z obstuga pociggdw, zgodnie z trescia
wniosku Zarzadcy skalkulowane dla poszczegdlnych ustug przedstawione zostaty w ponizszej

tabeli.

Planowana
Miernik LRI
Lp. Nazwa ushugi ——— jednostkowa
& rip 2016/2017
[21]
1 Dostep i korz_ystame £ torowl u,rza[dzen wagon 211
do formowania sktadéw pociggéw
2. | Dostep i korzystanie z toréw postojowych wagon 1,53
Dostep do terminali kolejowych, w tym
3. | do toréw do czynnosci tadunkowych, wagon 16,31
bocznic i wag wagonowych

Do kalkulacji stawek jednostkowych optat za dostgp do urzadzefi zwigzanych z obstuga
pociggoéw na rjp 2016/2017 Zarzadca, zgodnie z § 7 ust. 18 rozporzadzenia MIR, w $wietle
przepisu art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym oraz § 7 ust. 8 pkt 2 rozporzadzenia
MIR, przyjgt koszty bezpodrednio ponoszone, jako rezultat wykonywania przewozow
pociggami na podstawie wykonania 2015 r., ktére zostaly jedynie urealnione wskaznikami
inflacji na lata 2016-2017.

Uwzglednienie w bazie kosztowe] przyjmowanej do kalkulacji stawek jednostkowych optaty
podstawowej za dostep na sieci kolejowej do urzadzen zwiazanych z obstugg pociagéw, a takze
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zapewnienie tej obstugi, jedynie kosztow bezposrednich wykonanych w 2015 r.,
przeszacowanych wskaznikami inflacji oraz przyjecie planowanego wolumenu ilosci ustug
dostepu i korzystania z urzadzen do formowania skladéw pociagéw itoréw postojowych
oraz terminali kolejowych w wysokosci wykonanej w 2015 r., pozwolito Zarzadcy okresli¢
wysokosci stawek jednostkowych opfat dla poszczegdlnych ustug na poziomie faktycznych
jednostkowych kosztow swiadczenia tych ushug.

Powyzsze $wiadczy o prorynkowym podejsciu Zarzadcy w kierunku urealnienia optat
za korzystanie z infrastruktury kolejowej, przewidywalnosci i stabilizacji oplat,
a w konsekwencji stabilizacji warunkéw wykonywania przewozéw kolejowych, majacych
szczegblne znaczenie dla wzrostu konkurencyjnoéci tego rodzaju transportu w §wietle polityki
transportowej Unii Europejskiej, w zwigzku z tym, a takze z uwagi na zgodnoé¢ kalkulacji
z przepisami ustawy o transporcie kolejowym oraz rozporzadzeniem MIR, Prezes UTK
zadecydowal o zatwierdzeniu stawek jednostkowych oplaty podstawowej za dostep
do urzadzen zwigzanych z obstuga pociggow.

III. STAWKI JEDNOSTKOWE OPEAT DODATKOWYCH

Optaty dodatkowe pobiera sig, w my$l art. 33 ust. 11 ustawy o transporcie kolejowym,
za $wiadczone przez zarzadce ustugi, inne niz wymienione w czgécei I zalgcznika do ustawy,
ktére zarzadca bedzie Swiadczyt wtedy, gdy zostaly wymienione w regulaminie, a ich
wykonania zazada przewoznik kolejowy w zgloszonym wniosku.

Przepis § 6 rozporzadzenia MIR stanowi, ze zarzadca moze pobiera¢ optaty dodatkowe za:
1) korzystanie z pradu trakcyjnego;

2) podgrzewanie sktadoéw pociagdw pasazerskich;

3) dostawe paliwa;

4) nieobjete optatg podstawowa wykonywanie przez zarzadce prac manewrowych;

5) sprawowanie nadzoru nad transportem towaréw niebezpiecznych;

6) udzielanie pomocy w prowadzeniu pociggdéw przewozacych przesylki nadzwyczajne,
w tym za:

a) czynnos$ci zwigzane z opracowaniem warunkow przejazdu pociggu z przesytka
nadzwyczajna,

b) dodatkowe czynnodci wynikajace ze szczegdlnych warunkéw realizacji przejazdu
i nadzoru;

7) dostep do sieci telekomunikacyjne;j;

8) dostarczanie na zgdanie przewoznika, uzupetniajacych informacji o przejezdzie pociagu,
nieobjetych optatg podstawowa;

9) nieobjeta optata podstawowa kontrolg techniczng taboru wykonang przez zarzadce
na zlecenie przewoznika;

10) opracowanie projektu indywidualnego rozkladu jazdy;

11) udostepnienie w postaci wydruku dokumentéw, ktére sg udostgpniane przez zarzadce
w postaci elektronicznej;

12) inne ustugi Swiadczone przez zarzadce na zlecenie przewoznika.
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Przepis § 7 ust. 21 rozporzadzenia MIR stanowi, ze oplaty dodatkowe, o ktérych mowa
w § 6 rozporzadzenia MIR, zarzadca okresla, na tych samych zasadach w odniesieniu
do wszystkich przewoznikow, w sposob zapewniajacy sfinansowanie kosztéw, ktore zarzadca
bedzie musial ponies¢, zapewniajgc przewidywany zakres udostepniania infrastruktury
kolejowej z uwzglednieniem marzy zysku nieprzekraczajacej 10%.

W mysl art. 33 ust. 7 ustawy o transporcie kolejowym, stawki jednostkowe optaty podstawowej
oraz oplaty dodatkowe, poza optatami za korzystanie z pradu trakcyjnego, wraz z kalkulacjg ich
wysokosci przekazuje si¢ do zatwierdzenia Prezesowi UTK.

1. Zatwierdzenie stawek jednostkowych oplat za ushlugi dodatkowe, o ktéorych mowa
w art. 33 ust. 11 ustawy o transporcie kolejowym, wymienione w czesci II zalacznika
do ustawy o transporcie kolejowym

Zarzadca ustalit na rjp 2016/2017 stawki jednostkowe optat dodatkowych, o ktérych mowa
w art. 33 ust. 11 ustawy o transporcie kolejowym, dla ustlug wymienionych w cz. II Zatacznika
do ustawy o transporcie kolejowym, ktére moga by¢ Swiadczone na rzecz przewoznikow
kolejowych. Zarzadca wskazat we wniosku, ze okreslit optaty dodatkowe wedhug indywidualnej
kalkulacji, uwzgledniajac koszty, ktére bedzie musial ponie$é przy zapewnieniu udostepniania
$wiadczonych ustug, zuwzglednieniem marzy zysku wynoszacej 10%, co nie stoi
w sprzecznosci z § 7 ust. 21 rozporzadzenia MIR. Przywolany przepis stanowi, ze opflaty
dodatkowe, o ktorych mowa w § 6, zarzadca okresla na tych samych zasadach w odniesieniu
do wszystkich przewoznikdéw, w sposéb zapewniajacy sfinansowanie kosztow, ktore zarzadca
bedzie musial ponie$¢, zapewniajac przewidywany zakres udost¢pniania infrastruktury
kolejowej, z uwzglednieniem marzy zysku nieprzekraczajacej 10%.

2. Planowane Kkoszty oraz iloSci ushug przyjete do kalkulacji oplat dodatkowych
i pomocniczych

Planowana wysoko$¢ kosztéw $wiadczenia poszezegdlnych ustug oraz ich wolumen okreélono
na podstawie wykonania w 2015 r. i przedstawiono w ponizszej tabeli.

Planowane

Planowana
koszty : P
. ; wielkos¢ ustug .
Lp. Nazwa ustugi gp rip Miernik

2016/2017

2016/2017
[z1]

Nieobjete optata podstawows
1; wykonywanie prac
manewrowych

Sprawowanie kontroli nad

], [k
2 transportem fadunkow R | godz.
] ]
il

godz.

niebezpiecznych
Udzielanie pomocy w
prowadzeniu pociggéw

3 przewozacych przesytki gouz.
nadzwyczajne
Dostarczanie uzupehiajgcych

4, informacji o przejezdzie [ | godz.

pociggow
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Sporzgdzanie wydrukow

5. dokumentéw udostepnianych i - strona
w postaci elektronicznej

6. Obstuga wag wagonowych _ - wagony

Razem koszty e

3. Sposob kalkulacji optat dodatkowych i pomocniczych

Wyznaczajac stawki optat dodatkowych i pomocniczych, kazda zaplanowana wielko$é
kosztow, okres§lonych na podstawie wykonania w 2015 r. i przypisanych do kazdej ustugi,
podzielono przez ilos¢ zaplanowanych do wykonania ustug.

4. Stawki jednostkowe oplat dodatkowych i pomocniczych na rjp 2016/2017

W wyniku przyjetych wielkosci planowanych kosztéw $wiadczenia ustug dodatkowych
i pomocniczych oraz okreslonego wolumenu tych ustug Zarzadca okreslit stawki jednostkowe
dla poszczegblnych ustug, jak pokazano w ponizszej tabeli.

Optata dodatkowa
Lp. Nazwa ustugi Miernik rjp 2016/2017
[24]
| Nieobjgte OQ{ata podstawowa gadz. 590
wykonywanie prac manewrowych
5 Sprawo}wanre kont.roh nad transportem — 50
fadunkéw niebezpiecznych
Udzielanie pomocy w prowadzeniu
3. | pociagbw przewozacych przesyiki godz. 56,26
nadzwyczajne
4 Dostar.cz’an{e uzu;_)chfla_]a[cych informacji gode. 50,63
o przejezdzie pociggdw
5 Sporzqdz.ame wydrukow Flokumen!;ow ' —_ 3,48
udostepnianych w postaci elektroniczne]
6. | Obstuga wag wagonowych wagon 33

Majagc na uwadze powyzsze, Prezes UTK uznal, ze przedtozone w projekcie stawki
jednostkowe optat dodatkowych i pomocniczych, o ktérych mowa w § 6 rozporzadzenia MIR
wraz z ich kalkulacjg, okreslone na tych samych zasadach w odniesieniu do wszystkich
przewoznikéw, w sposob zapewniajacy sfinansowanie kosztéw, ktére Zarzadca bedzie musial
ponie$¢, zapewniajgc przewidywany zakres udostgpniania infrastruktury kolejowej, spetniajg
przestanke okreslong w § 7 ust. 21 rozporzadzenia MIR.
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Reasumujac, Prezes UTK uznat, ze przedtozone przez Zarzadce przy wniosku oraz przy pismie
z 15 kwietnia 2016 r. projekty stawek jednostkowych optaty podstawowej oraz ustug
dodatkowych wraz z kalkulacjg ich wysokosci, o ktérych mowa w § 7 ust. 23 rozporzadzenia
MIR, sporzadzone zostaly, zgodnie z tresciag wniosku, na podstawie przepisdw ustawy
o transporcie kolejowym i aktualnie obowiazujgcego rozporzadzenia MIR oraz nie stojg
w sprzecznoéci z przepisami art. 3, 4 i 5 rozporzadzenia KE, do ktérego Zarzadca we wniosku
zobowigzat si¢ stosowac.

Przyjecie przez Zarzadce do kalkulacji stawek jednostkowych wysokosci kosztow
bezposrednio ponoszonych 1 wielkosci pracy eksploatacyjnej dla ustugi minimalnego dostgpu
do infrastruktury kolejowej oraz ilosci ustug dostepu do urzadzen zwigzanych z obstuga
pociagdéw, jak rowniez kosztow $wiadczenia ustug dodatkowych i ich ilosci w tozsamym
okresie, tj. wykonanych w 2015 r., stoi w zgodzie z zasadg ujmowania wszystkich osiggnietych
przychodéw i kosztéw zwigzanych z tymi przychodami dla tego samego roku obrotowego,
okreslong w przywotanym wczesniej art. 6 ust. 1 uor.

Spetnianie wyzej wskazanej zasady ujmowania kosztéw i przychodéw w jednym okresie
obrachunkowym, jak rowniez przyjecie 8 przedzialow mas brutto pociggdéw, w tym wielkosci
ostatniego przedzialu masy brutto pociggu towarowego (M=>3000 ton), zachowanie wysokosci
stawek dla ustlug dodatkowych, przyczynia si¢ do stabilizacji systemu i wysokosci opfat
pobieranych przez Zarzadcg za korzystanie z infrastruktury kolejowej, stymulujac lepsze
planowanie przez przewoznikdéw kolejowych kosztow dostepu do infrastruktury kolejowej
oraz ich optymalizacj¢, rowniez lepsze wykorzystanie taboru przy niewielkim ryzyku blednego
planowania.

Weryfikacja wniosku uzupetnionego pismem z 15 kwietnia 2016 r., pozwala stwierdzic,
ze przyjete przez Zarzadce zasady okreslania stawek jednostkowych oplaty podstawowe;j,
o ktorych mowa w art. 33 ust. 3 ustawy o transporcie kolejowym i w § 7 ust. 2
i 18 rozporzadzenia MIR, przyjmowania kosztéw, o ktérych mowa w § 7 ust. 5, 6 i ust. 18
rozporzadzenia MIR, przyjete przez Zarzadcg réwniez dla okre§lania pracy eksploatacyjnej
w przypadku minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej oraz ilosci ustug w przypadku
dostgpu do urzadzen zwiazanych z obshuga pociggéw — nie stoja w kolizji z przepisami prawa.
Whniosek Zarzadcy jest takze zgodny z przepisami prawa UE, w tym w szczegdlnosci
z przepisami art. 3, 4 i 5 rozporzadzenia wykonawczego KE.

Odnoszac si¢ do ustugi minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej, Zarzadca okreslit
jedna kategori¢ linii kolejowej (drugorzednej) i w zwigzku z tym stawki jednostkowe,
o ktérych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym, przedstawit w mysl
§ 7 ust. 3 rozporzadzenia MIR, jako sume¢ skladnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych
przewozow (0 zt/pockm) i sktadnika réznicujacego czgsé stawki w zaleznosci od masy brutto

pociagu.

Powyzsze jest zgodne z § 7 ust. 2 rozporzadzenia MIR, stanowigcym, ze stawke jednostkowa
ustala sie jako sume czesci stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej oraz czesci stawki
zaleznej od kategorii linii kolejowej i rodzaju pociagu. Nastgpnie, czes¢ stawki zaleznej
od kategorii linii kolejowej i rodzaju pociagu ustala sig, w mys$l § 7 ust. 3 rozporzgdzenia MIR,
jako sume sktadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozow oraz skladnika
roznicujgcego czes$¢ stawki w zaleznosci od masy pociagu i kategorii linii kolejowe;j.

Z uwagi na niewykonanie badania rynku, o ktérym mowa w § 7 ust. 11 rozporzadzenia MIR,
Zarzadca skalkulowat stawki jednostkowe opfaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury przy zalozeniu, ze wysoko$¢ skladnika stawki zaleznego od rodzaju
wykonywanych przewozdéw wynosi 0 z/pockm.
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Tym samym, Zarzadca spelnit przestanke okres$long w § 7 ust. 14 rozporzadzenia MIR, zgodnie
z ktora Zarzadca moze odstapi¢ od wykonania badania rynku, o ktorym mowa w § 7 ust. 11
rozporzadzenia MIR, jezeli przyjmie, ze warto$¢ skfadnika zwigzanego z rodzajem
wykonywanych przewozéw, o ktérym mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIR, wynosi
0 zt/pockm dla wszystkich rodzajow przewozow.

Rownoczesnie Zarzadca spetnit wymog okre§lony w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR,
ktory stanowi, ze warto$¢ czesci stawek, o ktorych mowa w § 7 ust. 2 rozporzadzenia MIR,
oraz sktadnikow, o ktérych mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIR, ustala si¢ w taki sposob,
aby planowane przychody z optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej byty rowne planowanej wysokosci kosztow zarzadcey, ktére majg by¢ sfinansowane
z tych opfat, przy zalozeniu, ze skladnik zwigzany z rodzajem wykonywanych przewozow,
o ktérym mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIR, wynosi 0 zt/pockm.

Z uwagi na fakt, ze linia kolejowa posiada jednolite parametry na catej jej dtugosci, Zarzadea
przyjal jedna kategorie linii kolejowej, w konsekwencji czego stawki jednostkowe opfaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej okre§lono w ten sposéb,
ze rosng one wraz ze wzrostem masy brutto pociggéw. Stanowi to o spelnieniu obowigzku
wynikajacego z § 7 ust. 4 rozporzadzenia MIR stanowigcego, ze wartosci czesci stawek,
o ktérych mowa w § 7 ust. 2 rozporzadzenia MIR oraz skiadnikéw czeéei stawek, o ktérych
mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIR, ustala sie w taki sposob, aby stawka jednostkowa rosta
wraz ze wzrostem kategorii linii kolejowej 1 masy pociagu.

W konsekwencji powyzszego stwierdza sie, ze Zarzgdca speinil przestanke okreslong
w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, stanowiaca, ze wartosci czeécei stawek, o ktérych mowa
w § 7 ust. 2 rozporzgdzenia MIR oraz sktadnikow zaleznych od kategorii linii kolejowej
i rodzaju pociggu, w tym rodzaju wykonywanych przewozoéw, o ktérych mowa w § 7 ust. 3,
ustala sie w taki sposéb, aby planowane przychody z optaty podstawowej za minimalny dostgp
do infrastruktury kolejowej byty réwne planowanej wysokosci kosztéw zarzadcy, ktore majg
by¢ sfinansowane z tych oplat, przy zalozeniu, ze skladnik zwigzany z rodzajem
wykonywanych przewozow, o ktérych mowa w § 7 ust. 3, wynosi 0 zl/pockm.

Nalezy przy tym podkreslié, ze kierujac sig ustawowa zasadg okreslania stawek jednostkowych
stanowigcg, ze stawki dostepu rosng m.in. wraz ze wzrostem masy brutto pociggu, Zarzadca
postuzyt sie metodg zrdznicowania wysokoscei stawek jednostkowych oparta o wspétczynnik
korygujacy czes¢ stawki jednostkowej wynikajacej z kosztéw utrzymania w zaleznodci
od masy brutto pociggu. Wykorzystanie powyzszej metody pozwolito Zarzadey na wypelnienie
przestanki wynikajacej z § 7 ust. 4 rozporzadzenia MIR, jak réwniez $wiadczy o staraniach
Zarzgdcy w  kierunku  zapewnienia pelnej  transparentnosci i przewidywalnosci
opracowywanego projektu stawek jednostkowych za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowe;.

Dbajac o rzetelno$¢ kwalifikowania kosztow bezposrednio ponoszonych jako rezultat
wykonywania przewozow pociggami, zgodnie z trescig wniosku i pisma z 15 kwietnia 2016 r.,
baza kosztéw bedaca podstawa kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej na rjp 2016/2017 zostala wyznaczona tylko
w oparciu o koszty utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej, prowadzenia ruchu
pociagdw oraz amortyzacji w tych czedciach, w jakich s3 one rezultatem wykonywania
przewozow pociggami, z wytgczeniem kosztéw niekwalifikowalnych, ktore sg okreslone w art.
4 rozporzgdzenia KE, czyli:

a) kosztow stalych zwigzanych z udostepnianiem odcinka linii, ktére zarzadca
infrastruktury musi ponosic¢ nawet w przypadku braku ruchu pociggow;
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b) kosztoéw, ktére nie odnoszg sie do ptatnosci dokonanych przez zarzadcee infrastruktury.
Kosztéw lub centrow kosztéw, ktore nie sg bezposrednio zwigzane z zapewnianiem
ustug minimalnego pakietu dostgpu lub dostepu do infrastruktury lgczacej obiekty
infrastruktury ushugowej;

¢) kosztéw nabycia, sprzedazy, demontazu, dekontaminacji, rekultywacji lub dzierzawy
gruntu lub innych $rodkéw trwatych;

d) kosztéw posrednich w calej sieci, w tym posrednich kosztow wynagrodzen i emerytur;
e) kosztéw finansowania;

f) kosztéw zwigzanych z postgpem technologicznym lub wyjsciem z uzycia;

g) kosztéw wartosci niematerialnych i prawnych;

h) kosztoéw przytorowych czujnikéw, przytorowych urzadzen komunikacyjnych i urzadzen
sygnalizacyjnych, jezeli nie sg bezposrednio ponoszone w wyniku przejazdu pociagu;

i) kosztéw informacji, urzadzen komunikacyjnych nieznajdujgcych si¢ przy torach
lub urzadzen telekomunikacyjnych;

J) kosztéw dotyczacych poszezegélnych przypadkow dziatania sity wyzszej, wypadkéw
i zakt6cen przewozow bez uszezerbku dla art. 35 dyrektywy 2012/34/UE;

k) kosztéw zasilania elektrycznego trakcji, jezeli nie sg bezposrednio ponoszone w wyniku
wykonywania przewozéw pociggami. Bezposrednie koszty przejazdu pociagu, ktéry nie
wykorzystuje urzadzen zasilania elektrycznego, nie obejmujg kosztéw korzystania
z urzadzen zasilania elektrycznego;

1) kosztéw zwigzanych z dostarczaniem informacji, o ktérych mowa w pkt 1 lit. )
zatgeznika IT do dyrektywy 2012/34/UE, chyba ze sg ponoszone jako rezultat przejazdu

pociggu;
m) kosztéw administracyjnych ponoszonych w ramach systeméw réznicowania opfat,
o ktérych mowa w art. 31 ust. 5 i art. 32 ust. 4 dyrektywy 2012/34/UE:;

n) amortyzacji, ktéra nie jest okreslana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury
w wyniku przejazdu pociggu;

0) czgsci kosztéw utrzymania i remontéw infrastruktury cywilnej, ktére nie
sg bezposrednio ponoszone w wyniku przejazdu pociggu.

Przyjgta baza kosztowa zostata poddana analizie, w efekcie ktdrej wyodrebniono jednorodne
kategorie kosztéw i ustalono wysoko$¢ udzialu w nich kosztéw bezposrednio ponoszonych.

Powyzsze $wiadczy o zastosowaniu si¢ Zarzadcy do obowigzku okreslonego w § 7 ust. 6 i 7
rozporzadzenia MIR, jako, ze zgodnie z § 7 ust. 6 rozporzadzenia MIR, do kosztéw zarzadcy,
ktére majg by¢ sfinansowane z oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej, o ktérych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, przyjmuje sie¢ czes¢ kosztow,
ktora jest bezposrednio ponoszona przez zarzadce jako rezultat wykonywania przewozéw
pociggami, do ktérych zalicza si¢ w szczegGlno$ci czesé kosztéw utrzymania i remontéw
infrastruktury  kolejowej, prowadzenia ruchu pociggdw oraz amortyzacji, jezeli jest
dokonywana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej wynikajacego
zruchu kolejowego. Natomiast, zgodnie z § 7 ust. 7 rozporzadzenia MIR, do kosztéw,
ktére majg by¢ sfinansowane z optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej, o ktérych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, nie przyjmuje sie tych kosztéw,
ktore nie sg bezposrednio ponoszone przez zarzadce jako rezultat wykonywania przewozéw
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pociagami, tj. w szczegblnodci kosztow administracji, ochrony infrastruktury i porzadku
na terenach kolejowych, kosztéw finansowych i posrednich.

Jednoczesnie, zgodnie z trescig wniosku, Zarzadca do kalkulacji stawek jednostkowych optaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej przyjal koszty bezposrednio
ponoszone wykonane w ostatnim zakonczonym roku obrotowym (2015 r.) z wykorzystaniem
wspdtczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej i planowanych wskaznikéw inflacji.

Tym samym, Zarzadca spetnit przestanke okreslong w § 7 ust. 8 rozporzadzenia MIR, zgodnie
z ktora planowang wysokos¢ kosztow, o ktérych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR,
ustala si¢ na podstawie wysoko$ci kosztéw bezposrednio ponoszonych, o ktérych mowa
w § 7 ust. 6 rozporzadzenia MIR, w ostatnim zakonczonym roku obrotowym
zuwzglednieniem  wspdlczynnika  zmiennosei  pracy  eksploatacyjnej  (pkt 1),
jak réwniez planowanych wskaznikow inflacji (pkt 2).

Nalezy zauwazy¢, ze obecnie obowigzujgce przepisy prawa nie okreslaja precyzyjnie sposobu
przyjmowania pracy eksploatacyjnej do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej. Zastosowana przez Zarzadce indywidualna
metodyka okreslania planowanej pracy eksploatacyjnej, wyznaczonej z wykorzystaniem
wielkosci pracy eksploatacyjnej wykonanej — podobnie jak koszty — w ostatnim zakoniczonym
roku kalendarzowym (2015 r.), nie budzi zastrzezen Prezesa UTK, w szczegoélnosci,
ze spetnia przestanki okreslone m.in. w art. 6 1 7 vor. Podejécie Zarzadcy do okre$lenia pracy
eksploatacyjnej w okresie wspdétmiernym dla ujmowania kosztéw oraz przychodéw z nimi
zwigzanych jest zgodna z zasadami rzetelnosci i ostrozno$ci, o ktorych mowa m.in. w art. 6 1 7
uor, w rachunkowosci stosowanej przez Zarzadce.

Majagc na uwadze powyzsze, stwierdza si¢, ze Zarzadca zastosowat si¢ do przepiséw prawa
z zakresu okredlania stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej.

Odnoszac si¢ do ushugi dostepu do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagdw, Zarzgdca okreslit
stawki jednostkowe oplaty podstawowej za dostep do urzadzenn zwigzanych z obstuga
pociggdw, o ktorych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 2 ustawy o transporcie kolejowym, ustalonych
odrebnie dla rodzajéw ustug w ramach $wiadczenia dostepu do urzadzen zwiazanych z obstuga
pociagow.

Zgodnie z trescia wniosku, Zarzadca przyjat do kalkulacji stawek koszty bezposrednio
ponoszone, jako rezultat wykonywania przewozow pociggami na podstawie wykonania
2015 r., ktdre zostaty jedynie urealnione wskaznikami inflacji za lata 2016-2017.

Powyzsze stanowi potwierdzenie wypetnienia przez Zarzadcg obowigzku okreslonego w art. 33
ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym stanowigcego, ze oplata podstawowa za korzystanie
z infrastruktury kolejowej ustalana jest przy uwzglednieniu kosztéw, jakie bezposrednio
poniesie zarzadca jako rezultat wykonywania przez przewoznika kolejowego przewozow
pociggami, jak rowniez przestanki okres§lonej w § 7 ust. 18 rozporzadzenia MIR, traktujgce;],
ze do kalkulacji optat za dostgp do urzgdzen zwiazanych z obstugg pociggéw zarzadca
przyjmuje uzasadniong czgs¢ kosztow, ktorych warto§¢ w okreslonym czasie rosnie
wraz ze wzrostem czestotliwosci dostepu do urzadzen.

Podobnie jak w przypadku ustugi minimalnego dostgpu do urzadzen zwigzanych z obstuga
pociggdw — ze wzgledu na nieuregulowanie prawem sposobu przyjmowania ilosci ustug
do kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych
z obstuga pociagéw — Zarzadca zaproponowal indywidualng metodyke okreslania ilosci
planowanych ustug, przyjmujgc dla kazdej ustugi ilosci, koszty wynikajace z wykonania

w tym samym roku obrotowym 2015, Uznaje si¢, ze przyjeta metodyka okreslenia iloéci ustug
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dla kazdego rodzaju uslug w celu wyznaczenia stawek jednostkowych optat za dostep
do urzgdzen zwigzanych z obstugg pociagéw, nie jest sprzeczna z obecnie obowigzujacymi
przepisami ustawy o transporcie kolejowym i rozporzadzeniem MIR.

Tym samym, stwierdza sig, ze Zarzadca dostosowal si¢ do przepisow prawa z zakresu
zatwierdzania stawek jednostkowych oplaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych
z obstugg pociggdw.

Odnoszgc si¢ do ustug dodatkowych i pomocniczych, o ktérych mowa w art. 33 ust. 11 ustawy
o transporcie kolejowym, Zarzadca okreslit stawki jednostkowe odrebnie dla kazdego rodzaju
ustug planowanych do $§wiadczenia przewoznikom kolejowym, w sposéb zapewniajacy
sfinansowanie kosztow, ktore bedzie musial poniesé, zapewniajac przewidywany zakres
udostepniania infrastruktury kolejowej, z uwzglednieniem marzy zysku w wysokosci 10%,
co spetnia przestanke zapisang w § 7 ust. 21 rozporzadzenia MIR.

Nalezy przy tym podkresli¢, ze kazde prorynkowe dziatanie Zarzadcy podejmowane
w granicach przepiséw prawa, wramach systemu okreélania stawek jednostkowych opfat,
ich stabilizacji i przewidywalnosci oraz zapewnienia réwnoprawnego traktowania wszystkich
przewoznikéw, a w konsekwencji stabilizacji warunkéw wykonywania przewozow kolejowych
i poprawy konkurencyjnosci rynku kolejowego jest bardzo pozadane.

Majgc na uwadze powyzsze, na podstawie art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym,
Prezes UTK zatwierdza stawki jednostkowe opfaty podstawowej oraz optaty dodatkowe na rjp
2016/2017 — jako zgodne z zasadami, o ktérych mowa w art. 33 ust. 2 — 6, art. 34 ustawy
o transporcie kolejowym, przepisami wydanymi na podstawie art. 35 ustawy o transporcie
kolejowym, a takze zgodne z art. 3, 4 oraz 5 rozporzadzenia KE.

Majac na wzgledzie powyzsze, Prezes UTK podjat decyzje jak w sentenc;i.

POUCZENIE

Stosownie do tresci art. 14 ust. 5 i ust. 7 ustawy o transporcie kolejowym, w zwiazku
z art. 479%° § 1 ustawy z dnia 17 listopada 1964 r. Kodeks postepowania cywilnego (tekst
Jednolity: Dz. U. z 2014 r., poz. 101, z pézn. zm.) od niniejszej decyzji przystuguje odwotanie
do Sgdu Okrggowego w Warszawie — Sadu Ochrony Konkurencji i Konsumentéw, w terminie
dwutygodniowym od daty jej dorgczenia, za posrednictwem Prezesa UTK.

Zataczniki:

1. Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej
~EUROTERMINAL SLAWKOW? sp. z 0.0. na rozklad jazdy pociggow 2016/2017

2. Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagéw na sieci
A~EUROTERMINAL SEAWKOW? sp. z 0.0. na rozklad Jjazdy pociagéw 2016/2017

3. Stawki jednostkowe optat dodatkowych na sieci ,EUROTERMINAL SLAWKOW? sp. z 0.0. na rozklad
jazdy pociagdéw 2016/2017
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Zalgcznik nr 1 do Decyzji Prezesa UTK
nr DRRK-WKIL.730.7.2016.AG

STAWKI JEDNOSTKOWE OPEATY PODSTAWOWEJ ZA MINIMALNY
DOSTEP DO INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ

»EUROTERMINAL SLAWK()W” SP.Z 0.0.
NA ROZKLAD JAZDY POCIAGOW 2016/2017

Masa brutto pociggu [t]

Stawka jednostkowa [zl/pockm]

0-200 T
201-500 29,78
501-1000 31,80
1001-1500 33,81
1501-2000 35,83
2001-2500 37,85
2501-3000 39,86
powyzej 3000 41,88
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Zalacznik nr 2 do Decyzji Prezesa UTK
nr DRRK-WKIL.730.7.2016.AG

»EUROTERMINAL SLAWKOVV”’ SP.Z 0.0.
NA ROZKLAD JAZDY POCIAGOW 2016/2017

STAWKI JEDNOSTKOWE OPLATY PODSTAWOWEJ ZA DOSTEP
DO URZADZEN ZWIAZANYCH Z OBSLUGA POCIAGOW NA SIECI

Stawki
Lp. Nazwa ustugi Miernik ustugi jednostkowe
[zt/wagon]
Dostep i korzystanie z torow
1 i urzadzen do formowania wagon 2,11
skfadow pociggéw
7 Dostt?p i korz?fstame —_— 1,53
z toréw postojowych
Dostep do terminali kolejowych,
w tym do toréw do czynnosci
% tadunkowych, bocznic i wag wagon 16,41
wagonowych
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Zalgcznik nr 3 do Decyzji Prezesa UTK
nr DRRK-WKI..730.7.2016.AG

STAWKI JEDNOSTKOWE OPLAT DODATKOWYCH NA SIECI

»wEUROTERMINAL SLAWKOW”’ SP. Z 0.0.
NA ROZKEAD JAZDY POCIAGOW 2016/2017

Stawki
; o jednostkowa optaty
Lp. Nazwa ustugi Miernik dodatkowe]
[21]
1 Nieobjete oQ}atac podstawowa ol 590,00
wykonywanie prac manewrowych
7. Spraworwan}e kont_roh nad transportem ol 50,00
fadunkéw niebezpiecznych
Udzielanie pomocy w prowadzeniu
3. | pociggéw przewozacych przesytki godz. 56,26
nadzwyczajne
A Postarczz}me uzupe’ima.ijqcych ' ol 50,63
informacji o przejezdzie pociggow
Sporzgdzanie wydrukéw dokumentéw
5. | udostepnianych w postaci strona 3,48
elektronicznej
6. | Obstuga wag wagonowych wagon 33,00
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