Warszawa, dnia 21 grudnia 2015 r.

Prezes

Urze¢du Transportu Kolejowego
Krzysztof Dyl

DRRK-WKL.730.17.2015.JG

Infra SILESIA S.A.

ul. Ktokocinska 51
44-251 Rybnik

DECYZJA

Na podstawie art. 104 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postepowania
administracyjnego (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz. 267, z pézn. zm.), zwanej dalej
»K.p.a.” wzwigzku z art. 14 ust. 4 i art. 13 ust. 1 pkt 1, w zwigzku z art. 33 ust. 7, 8 ustawy
z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r.,
poz. 1297 ze zm.), zwanej dalej ,,ustawa o transporcie kolejowym™ po rozpatrzeniu wniosku
Infra SILESIA S.A. zsiedzibg w Rybniku z 13 listopada 2015 r. Nr 11/280/2015 w sprawie
zatwierdzenia przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego stawek jednostkowych optaty
podstawowej za korzystanie z infrastruktury kolejowej na rozklad jazdy pociagéw 2015/2016

ZATWIERDZAM

przediozone do zatwierdzenia przy wniosku Infra SILESIA S.A. zsiedzibg w Rybniku
z 13 listopada 2015 r. Nr 11/280/2015 stawki jednostkowe optaty podstawowej za korzystanie
z infrastruktury kolejowej w ramach rozktadu jazdy pociggéw 2015/2016 tj.:

L. stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dost¢p do infrastruktury
kolejowej, o ktérych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym,

II.  stawki jednostkowe oplaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych
z obshugg pociggéw, o ktérych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 2 ustawy o transporcie
kolejowym.

UZASADNIENIE

Stan faktyczny:

Na potrzeby postgpowania administracyjnego zostaly zgromadzone nastepujgce materialy

dowodowe:

1. Whniosek Infra SILESIA S.A. z siedziba w Rybniku, zwany dalej ,,Zarzadcg” z 13 listopada
2015 r. Nr 11/280/2015, uzupetniony pismem z 25 listopada 2015 r. Nr 11/295/2015, zwany
dalej ,,wnioskiem”.
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2. Pismo Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,,Prezesem™ z 20 listopada
2015 r. Nr DRRK-WKL.730.17.2015.2.JG.

3. Autoryzacja bezpieczenstwa z 14 lutego 2014 r.
4. Pismo Spéiki z 30 lipca 2015 r. Nr DOI1/15/07/0316.
5. Pismo Prezesa UTK z 3 grudnia 2015 r. Nr DRRK-WKL.730.17.2015.5.JG.

Zarzadca, wypelniajgc przepis art. 33 ust. 7 pkt 2 ustawy o transporcie kolejowym, przeditozyt
przy wniosku projekty stawek jednostkowych opfaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej (art. 33 ust. 3a pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym) oraz
zadostep do urzadzen zwiazanych z obshuga pociagéw (art. 33 ust. 3a pkt 2 ustawy
o transporcie kolejowym) w ramach rozktadu jazdy pociagéw, zwany dalej ,,rjp” 2015/2016
wraz z ich kalkulacja, o ktérych mowa w § 7 ust. 24 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
i Rozwoju z dnia 5 czerwca 2014 r. w sprawie warunkow dostepu i korzystania z infrastruktury
kolejowej (Dz. U. z 2014 r., poz. 788), zwane dalej ,,rozporzadzenie PL”.

W dniu 3 sierpnia 2015 r. na stronie internetowej Urzedu Transportu Kolejowego zostata
opublikowana informacja w sprawie sposobu okreslania optat za korzystanie z infrastruktury
kolejowej. W informacji wskazano, ze w zwigzku z wejsciem w Zzycie w dniu 12 czerwca
2015 r. rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2015 909 w sprawie zasad obliczania
kosztow, ktére sa ponoszone bezposrednio jako rezultat przejazdu pociggu (Dz.U.UE L
148/17), zwane dalej ,,rozporzadzeniem UE”, ktére jest aktem wykonawczym do dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie
utworzenia Jednolitego europejskiego obszaru kolejowego (Dz.U.UE L 343/32, zwana dalej
wdyrektywa 2012/34/UE” zarzadca infrastruktury kolejowej obowigzany jest do jego
bezposredniego stosowania.

Ponadto w wymienionej informacji przedstawiono sposéb kalkulacji stawek za korzystanie
z infrastruktury kolejowej majgc na uwadze przepisy prawa krajowego jak i prawa Unii
Europejskiej zzakresu okreslania stawek jednostkowych za korzystanie z infrastruktury
kolejowe;.

Jednoczesnie przypomniano, ze w Swietle przestanek dyrektywy 2012/34/UE, zarzgdca moze
skorzysta¢ zuprawnienia do stopniowego wdrozenia nowego rozporzadzenia UE,
przedstawiajac jednakze swojg metode obliczania kosztow bezposrednich oraz, w stosownych
przypadkach, plan stopniowego wdrazania nie pézniej niz do 3 lipca 2017 r., o czym informuje
art. 9 tego rozporzadzenia.

Pismem z 30 lipca 2015 r. Nr DOI/15/07/0316 Zarzadca poinformowal o stopniowym
wdrazaniu rozporzgdzenia UE.

Pismem z 20 listopada 2015 r. Nr DRRK-WKL.730.17.2015.2.JG Prezes UTK, na podstawie
art. 61 § 1, 3 14 k.p.a. w zwigzku z art. 13 ust. | pkt 1 i 4, art. 14 ust. 4 oraz art. 33 ust. 71 8
ustawy o transporcie kolejowym, zawiadomit Zarzadcg o wszczgciu na wniosek postepowania
administracyjnego w sprawie zatwierdzenia stawek jednostkowych optaty podstawowej
zadostep 1 korzystanie z infrastruktury kolejowej w ramach rjp 2015/2016, informujac
jednoczesnie Zarzadcge o przystugujacych mu prawach jako stronie postgpowania
administracyjnego, wynikajacych z art. 10 § 1 i art. 73 k.p.a.

Zarzadca nie skorzystal z przystugujacego mu prawa.

Pismem z 25 listopada 2015 r Nr 11/295/2015 Zarzadca przekazat dodatkowe informacje
uzupelniajgce wniosek.
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Pismem z dnia 3 grudnia 2015 r. Nr DRRK-WKL.730.17.2015.5.JG, Prezes UTK
poinformowatl Zarzadce o przystugujacym mu, na podstawie art. 10 § 1 i art. 73 § 1 k.p.a.,
prawie do skladania oswiadczen 1 stanowisk w sprawie oraz wypowiadania sie
co do materiatéw zebranych w sprawie a takze przegladania akt sprawy oraz sporzadzania
z nich notatek, kopii lub odpiséw.

Zarzadca nie skorzystal z przystugujacego mu prawa.

W trakcie post¢gpowania administracyjnego Prezes UTK zwazyl, co nastepuje:

Na podstawie art. 14 ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym do postgpowania przed Prezesem
UTK stosuje sig, z zastrzezeniem ust. 5 i 6, przepisy k.p.a.

W mysl art. 104 § 1 k.p.a., Organ administracji publicznej zalatwia sprawe, przez wydanie
decyzji, chyba ze przepisy kodeksu stanowia inaczej. Organ administracji publicznej wszczyna,
na podstawie art. 61 § 1 k.p.a., postgpowanie administracyjne na zgdanie strony lub z urzedu.
Zgodnie z art. 10 § 1 k.p.a. organ administracji publicznej obowigzany jest zapewni¢ stronom
czynny udzial w kazdym stadium postgpowania, a przed wydaniem decyzji umozliwi¢ im
wypowiedzenie si¢, co do zebranych dowodéw i materiatéw oraz zgloszonych zgdafn. W toku
postgpowania, zgodnie z art. 7 k.p.a.,, organy administracji publicznej stoja na strazy
praworzadnosci, z urzedu lub na wniosek stron podejmujg wszelkie czynnosci niezbedne
do doktadnego wyjasnienia stanu faktycznego oraz do zatatwienia sprawy, majgc na wzgledzie
interes spoleczny i stuszny interes obywateli.

Nalezy podkresli¢, ze rozporzadzenie UE, wydane w zwiazku z art. 31 ust. 3 dyrektywy
2012/34/UE, zobowigzuje Zarzadcg¢ do bezposredniego wywigzywania sie w calosci
z zawartych w nim przepiséw prawa.

Ponadto zgodnie z przywolanym wyze] przepisem dyrektywy 2012/34/UE, Zarzadca
infrastruktury kolejowej moze podjaé decyzje o stopniowym dostosowywaniu si¢ do aktow
wykonawczych wydanych w zwigzku ze stosowaniem dyrektywy 2012/34/UE, przez okres nie
dhuzszy niz cztery lata po wejsciu w zycie tych aktéw wykonawczych, z zastrzezeniem jednak
wskazanym w art. 9 rozporzadzenia UE, zobowigzujagcym zarzadce infrastruktury
do przedstawienia organowi regulacyjnemu swojej metody obliczania kosztow bezposrednich
oraz, w stosownych przypadkach, planu stopniowego wdrazania, nie pdzniej niz do 3 lipca
2017 r.

Kierujac si¢ uprawnieniem nadanym przepisem art. 31 ust. 3 dyrektywy 2012/34/UE, Zarzadca
podjal decyzj¢ o stopniowym wprowadzaniu zasad obliczania kosztéw bezposrednich,
o ktérych mowa w rozporzadzeniu UE, o czym poinformowat pismem z 30 lipca 2015 r.
Nr DOI/15/07/0316.

Majac na uwadze powyzsze, ninigjsze postepowanie zostalo przeprowadzone w oparciu
0 przepisy ustawy o transporcie kolejowym, rozporzadzenia PL, przy uwzglednieniu
przestanek rozporzadzenia UE i dyrektywy 2012/34/UE.

Przepis art. 13 ust. 1 pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym stanowi, ze do zadan Prezesa UTK
w zakresie regulacji transportu kolejowego nalezy zatwierdzanie i koordynowanie oplat
za korzystanie z przyznanych tras pociagdw infrastruktury kolejowej pod wzgledem zgodnosci
z zasadami ustalenia tych opfat.

Zgodnie z trescig art. 33 ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, Zarzadca okresla wysokosé
oplat za korzystanie przez przewoznikow kolejowych z infrastruktury kolejowej.

Przepis art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym stanowi, Zze oplata podstawowa
za korzystanie z infrastruktury kolejowe] ustalana jest przy uwzglednieniu kosztoéw, jakie
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bezposrednio poniesie zarzadca jako rezultat wykonywania przez przewoznika kolejowego
przewozdw pociggami, zwane dalej ,.kosztami bezposrednimi”.

Oplata za korzystanie z infrastruktury kolejowej, zgodnie z art. 33 ust. 3 ustawy o transporcie
kolejowym, stanowi sume optaty podstawowej i optat dodatkowych.

W ramach optaty podstawowej, w mysl art. 33 ust. 3a ustawy o transporcie kolejowym, pobiera
si¢ odrgbnie optatg za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej (pkt 1) oraz za dostep do
urzadzen zwiazanych z obstuga pociagdw (pkt 2).

Opfata podstawowa za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej, zgodnie z art. 33 ust. 4
ustawy o transporcie kolejowym, jest obliczana jako iloczyn przebiegéw pociggéw i stawek
jednostkowych ustalonych w zaleznosci od kategorii linii kolejowej i rodzaju pociagu,
oddzielnie dla przewozu 0sob i rzeczy.

Na podstawie art. 33 ust. 4a ustawy o transporcie kolejowym zarzgdca moze zastosowaé
minimalng stawk¢ opfaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej.
Minimalng stawke stosuje sie na jednakowych zasadach wobec wszystkich przewoznikéw
kolejowych oséb za korzystanie z infrastruktury kolejowej zwiazane z dziatalnoscia
wykonywang zgodnie z umowg o $wiadczenie ustug publicznych.

Stawka jednostkowa opfaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowe;j,
zgodnie z art. 33 ust. 5 ustawy o transporcie kolejowym, jest okreslana dla przejazdu jednego
pociggu na odlegtos¢ jednego kilometra.

W mysl § 2 pkt 3 rozporzadzenia PL, pociagokilometr, zwany dalej ,,pockm”, jest to miernik
pracy eksploatacyjnej odpowiadajgcy przejazdowi jednego pociggu na odleglo$é jednego
kilometra.

Opfata podstawowa za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej, o ktérej mowa
w art. 33 ust. 3a pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym, zgodnie z § 7 ust. 1 rozporzadzenia PL
oraz art. 33 ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, ustalana jest jako iloczyn liczby
zrealizowanych pockm stawki jednostkowej wiasciwej dla danej kategorii linii kolejowej,
okreslonej z uwzglednieniem $redniodobowego natgzenia ruchu pociagéw i dopuszczalne;
predkosci technicznej uwzgledniajacej ograniczenia state oraz rodzaju pociggu okreslonego
w przydzielonej trasie pociggu. Kategoria linii kolejowej przypisywana jest do calej linii
kolejowej lub do jej poszczegolnych odcinkdw.

Na podstawie § 7 ust. 2 rozporzadzenia PL, stawke¢ jednostkowa ustala sie jako sume czesci
stawki zaleznej od kategorii linii kolejowe] oraz czesci stawki zaleznej od kategorii linii
kolejowej i rodzaju pociagu.

W § 7 ust. 3 przywolanego przepisu rozporzadzenia PL, wskazuje si¢, ze cze$é stawki
Jjednostkowej zaleznej od kategorii linii kolejowej i rodzaju pociggu ustala si¢ jako sume
skladnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozdw oraz skiadnika réznicujgcego
czes¢ stawki w zaleznosci od masy pociagu i kategorii linii kolejowe;.

Wartosci czesci stawek, o ktérych mowa w przywolanym wyzej § 7 ust. 2 rozporzadzenia PL
oraz sktadnikéw, o ktérych mowa w ust. 3, na podstawie § 7 ust. 4 rozporzgdzenia PL, ustala
si¢ w taki sposob, aby stawka jednostkowa rosta wraz ze wzrostem kategorii linii kolejowej

i masy pociggu.

Wartosci czesci stawek, o ktérych mowa w § 7 ust. 2 rozporzgdzenia PL oraz skladnikéw,
o ktérych mowa w § 7 ust. 3 w zwiazku z § 7 ust. 5 rozporzadzenia PL, ustala si¢ w taki
spos6b, aby planowane przychody z oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej byly rowne planowanej wysokosci kosztow zarzadcey, ktére majg byé sfinansowane
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ztych opfat, przy zatozeniu, ze skladnik zwigzany z rodzajem wykonywanych przewozéw,
o ktérych mowa w ust. 3, wynosi 0 zl/pockm.

Zgodnie z § 7 ust. 6 rozporzadzenia PL, do kosztéw zarzadcy, ktére majg byé sfinansowane
z oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej, o ktérych mowa w § 7
ust. 5 rozporzadzenia PL, przyjmuje si¢ koszty bezposrednie, stanowiace cze$é kosztédw, ktédra
Jest bezposrednio ponoszona przez zarzadce jako rezultat wykonywania przewozéw pociggami.

Do kosztow tych zalicza si¢ w szczegdlnosci czeéé kosztow:
— utrzymania i remontdw infrastruktury kolejowe;j;
— prowadzenia ruchu pociggdw;

— amortyzacji, jezeli jest dokonywana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury
kolejowej wynikajacego z ruchu kolejowego.

Przepis § 7 ust. 7 rozporzadzenia PL stanowi, ze do kosztéw zarzadey, ktére majg byé
sfinansowane z oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej,
o ktérych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia PL, nie przyjmuje si¢ tych kosztdw, ktére nie sa
bezposrednio ponoszone przez zarzadce jako rezultat wykonywania przewozéw pociggami.
Do kosztow tych zalicza sie w szczegdlnoscei koszty:

— administracji;

— ochrony infrastruktury i porzadku na terenach kolejowych;

— finansowe;

— podrednie;

cz¢$¢ kosztdw utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej, prowadzenia ruchu pociggéw
i amortyzacji, ktére nie sg bezposrednio ponoszone jako rezultat wykonywania przewozéw
pociggami.

Wmysl § 7 ust. 8 rozporzadzenia PL, planowang wysoko$¢ kosztéw, o ktérych mowa

w § 7 ust. 5 rozporzadzenia PL, ustala si¢ na podstawie wysokosci kosztéw bezposrednich,
o ktorych mowa w § 7 ust. 6, w ostatnim zakonczonym roku obrotowym z uwzglednieniem:

— wspdlczynnika zmiennosdci pracy eksploatacyjnej, ustalonego jako iloraz dni w rocznym
rozktadzie jazdy, na ktéry ustala si¢ stawki, i liczby dni w ostatnim zakoficzonym roku;

— planowanych wskaznikéw inflacji na dwa kolejne lata po roku, ktéry si¢ zakoficzyl.

Powyzsze stanowi wypelnienie przestanki z art. 3 ust. 3 rozporzadzenia UE, stanowigcej,
ze wartosci aktywow wykorzystywanych do celéw obliczania kosztéw bezposrednich w catej
sieci opierajg si¢ na wartosciach historycznych lub, w przypadku gdy takie wartosci nie sa
dostgpne lub, jesli biezgce wartosci sg nizsze, na wartosciach biezacych.

W mysl § 7 ust. 9 rozporzadzenia PL, planowana wysokos¢ kosztow bezposrednich, o ktérych
mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia PL, jest pomniejszana o planowana wysokosé s$rodkéw
publicznych, ktéra ma zosta¢ przekazana zarzadcy w celu zmniejszenia wysokoséci optat
za udostgpnianie infrastruktury kolejowe;.

Zgodnie z § 7 ust. 10 rozporzadzenia PL, sktadnik zwiazany z rodzajem wykonywanych
przewozOow, o ktérym mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia PL, przyjmuje warto$é 0 zt/pockm
w odniesieniu do przewozow:

— dla ktérych zarzadca zastosowal minimalng stawke¢ jednostkowa oplaty podstawowej,
o ktorej mowa w art. 33 ust. 4a ustawy o transporcie kolejowym;
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— ktorych wykonywanie jest uzaleznione od dofinansowania ze srodkéw publicznych.

W mysl § 7 ust. 11 rozporzadzenia PL, w odniesieniu do przewozdéw innych, niz okreslone
w § 7 ust. 10 rozporzadzenia PL, zarzagdca moze okresli¢ w regulaminie warto$¢ sktadnika
stawki inng niz 0 zl/pockm, jezeli na podstawie badania rynku wykazal, ze taka wartosc¢
sktadnika nie spowoduje przejecia przewozow przez transport samochodowy.

Przepis § 7 ust. 12 rozporzadzenia PL wskazuje, ze badanie rynku, o ktérym mowa w ust. 11,
zarzadca dokonuje nie rzadziej niz raz na trzy lata z uwzglednieniem podziatu rynku
co najmniej na nastepujgce pary rodzajow przewozow:

— przewozy pasazerskie / przewozy towarowe;

— wojewodzkie przewozy pasazerskie / migdzywojewoddzkie przewozy pasazerskie;

— pociagi przewozace towary niebezpieczne / pozostale pociagi towarowe;

— przewozy krajowe / przewozy migdzynarodowe;

— transport kombinowany / przewozy wykonywane wylacznie transportem kolejowym;
— przewozy calopociggowe / pociagi przewozace tadunki rozproszone;

— pociagi kursujgce wedlug rocznego rozkladu jazdy pociggdéw / pociagi kursujgce wedtug
indywidualnego rozktadu jazdy pociggéw.

W mys$l § 7 ust. 17 rozporzadzenia PL stawki jednostkowe, okreslone wedlug rodzaju
wykonywanych przewozow, zarzadca zestawia w ujgciu tabelarycznym, tak aby poszczegolne
wiersze dotyczyly masy pociagdw, a kolumny kategorii linii kolejowych.

Oplata podstawowa za dostgp do urzgdzen zwigzanych z obsluga pociagéw, zgodnie
z art. 33 ust. 4c ustawy o transporcie kolejowym, obliczana jest jako iloczyn zamdwionych
ushug i odpowiadajgcych im stawek jednostkowych ustalonych odrebnie dla rodzajow ustug
okreslonych w czesci I ust. 2 zatgeznika do ustawy o transporcie kolejowym.

Natomiast przepis § 7 ust. 18 rozporzadzenia PL traktuje, ze do kalkulacji optat za dostep
do urzagdzen zwiazanych z obstuga pociagdéw zarzadca przyjmuje koszty bezposrednie, czyli
czes$¢ kosztow, ktorych warto$¢ w okreslonym czasie ro$nie wraz ze wzrostem czestotliwosci

dostepu do urzadzen.

Majgc na wzgledzie cele dyrektywy 2012/34/UE, Prezes UTK opublikowat na stronie
internetowej UTK stanowisko w sprawie kosztéw kwalifikowanych do kalkulacji opfat
za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagéw, informujac, jak ponizej.

W odniesieniu do dostgpu do urzgdzen zwigzanych z obstugg pociggéw, o ktérych mowa
w czesci | ust. 2 zalgcznika do ustawy, nalezy zauwazyé, ze dostgp do urzadzen zwigzanych
z obshuga pociagdéw, zgodnie z art. 31 ust. 7 dyrektywy 2012/34/UE, przyjmuje okre$lenie
,obiekt infrastruktury ustugowej”. W slad zatym, oplata nakladana za dostep do torow
w ramach obiektéw infrastruktury ustugowej, o ktérych mowa w zalaczniku II pkt 2
do dyrektywy 2012/34/UE oraz $wiadczenie uslug w tych obiektach nie moze przekraczac
kosztow ich $wiadczenia powigkszonych o rozsadny zysk. Przepis ten okresla sposob ustalenia
gornej granicy opfat, jakie moga by¢ pobierane za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga
pociggdw. Wymienione powyzej przepisy § 7 ust. 18 rozporzadzenia PL oraz art. 31 ust. 7
dyrektywy 2012/34/UE nie wylaczaja zatem mozliwos$ci oparcia kalkulacji optat za dostep do
urzadzen zwigzanych z obstugg pociggéw na innych dodatkowych kosztach, przy
uwzglednieniu kosztow bezposrednich, o ktérych mowa w art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie

kolejowym.
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Jednoczesnie w zakresie zastosowania rozsadnego zysku, nalezy odnies$é¢ sie do przepiséw
w art. 31 ust. 7 dyrektywy 2012/34/UE.

Reasumujac, oplat¢ podstawowa za dostep do urzadzen zwigzanych z obstugg pociggéw nalezy
kalkulowa¢, zgodnie z art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym, z uwzglednieniem
kosztow bezposrednich (co oznacza, ze moga zosta¢ uwzglednione réwniez inne dodatkowe
koszty) przy zastosowaniu sposobu ustalenia kosztéw bezposrednich wedlug § 7 ust. 18
rozporzadzenia PL oraz rozsadnego zysku, o ktorym mowa w art. 31 ust. 7 dyrektywy
2012/34/UE.

W mysl art. 33 ust. 7 ustawy o transporcie kolejowym, stawki jednostkowe oplaty podstawowej
oraz optaty dodatkowe, poza oplatami za korzystanie z pradu trakcyjnego, wraz z kalkulacja
ich wysokosci przekazuje sie Prezesowi UTK.

Przepis § 7 ust. 23 rozporzadzenia PL stanowi, ze Zarzadca, nie pdzniej niz w terminie
9 miesiecy przed dniem wejécia w zycie rocznego rozkltadu jazdy, publikuje na swojej stronie
internetowej:

— projekt stawek jednostkowych wraz z wynikami badania rynku, o ktérym mowa w ust. 11;

— projekt oplat za dostep do urzadzen zwiazanych z obshuga pociggéw obejmujgcych ustugi,
o ktorych mowa w czgsci I ust. 2 zalacznika do ustawy;

— projekt oplat dodatkowych za ustugi wymienione w § 6;
— wykaz udostgpnianych linii kolejowych z przyporzadkowaniem im kategorii linii.

Stosownie do § 7 ust. 24 rozporzadzenia PL, Zarzadca, nie pdzniej niz w terminie 9 miesiecy
przed dniem wejscia w zycie rocznego rozkladu jazdy pociagéw, przedktada do zatwierdzenia
Prezesowi UTK projekty stawek, o ktorych mowa w ust. 23 pkt 1-3 rozporzadzenia PL,
wraz z kalkulacjg ich wysokosci:

1) projekt stawek jednostkowych optat wraz z wynikami badania rynku, o ktérym mowa
w § 7 ust. 11 rozporzadzenia PL;

2) projekt optat za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga pociggdw obejmujacych ustugi,
o ktorych mowa w czegsei [ ust. 2 zalgeznika do ustawy o transporcie kolejowym;

3) projekt optat dodatkowych za ustugi wymienione w § 6 rozporzgdzenia PL.

Prezes UTK, na podstawie art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym w terminie 30 dni
od dnia otrzymania stawek, o ktérych mowa w art. 33 ust. 7 ustawy o transporcie kolejowym,
zatwierdza je albo odmawia ich zatwierdzenia w przypadku stwierdzenia niezgodnosci
z zasadami, o ktorych mowa w art. 33 ust. 2-6 oraz z przepisami wydanymi na podstawie
art. 35 ustawy o transporcie kolejowym.

Zaznaczy¢ nalezy, ze Zarzadca, na podstawie autoryzacji bezpieczefstwa nr PL212015000
wydanej 7 kwietnia 2015 r., zarzadza dwiema niezelektryfikowanymi liniami kolejowymi: Nr
311 Szklarska Porgba Goérna — Granica Panstwa oraz Nr 326 Wroctaw Zakrzéw — Trzebnica,
po ktérych ma odbywa¢ sig ruch pasazerski.

Majac na uwadze powyzsze oraz kierujac si¢ przestankami wynikajacymi z prawa UE, Prezes
UTK, na podstawie art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym, zbadal przedtozone
przez Zarzadce projekty stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej i za dostep do urzadzen zwiazanych z obsluga pociagédw na rjp
2015/2016 oraz zweryfikowal przedlozone projekty oplaty podstawowej za korzystanie
z infrastruktury kolejowe;j, o ktérych mowa w § 7 ust. 24 rozporzadzenia PL:
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— stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury
kolejowej,

— oplat za dostgp do urzadzen zwiazanych z obstuga pociagéw,

wraz z kalkulacjg ich wysokosci.

KLASYFIKACJA KOSZTOW SWIADCZENIA USLUGI MINIMALNEGO DOSTEPU
DO INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ 1 DOSTEPU DO URZADZEN
ZWIAZANYCH Z OBSLUGA POCIAGOW

Zarzadca, zgodnie z wnioskiem, wydzielit z kosztow catkowitych, facznie dla minimalnego
dost¢pu do infrastruktury kolejowej oraz dostgpu do urzadzen zwigzanych z obstugg pociagéw
dla ustugi podstawowej, koszty niebezposrednio zwigzane z ruchem pociggdéw oraz koszty
stanowiace bazg do wyznaczenia kosztow posrednich, wynikajace z ruchu pociggow.

Majgc na uwadze powyzsze, Zarzadca wykazal we wniosku wylgczenie z kalkulacji stawek
kosztow: administracji, ochrony, finansowych i posrednich.

Dzialanie to jest zgodne z § 7 ust. 7 rozporzadzenia PL, stanowiacym, ze do kosztéw
zarzadcy, ktére majg by¢ sfinansowane zoplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej, o ktérych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia PL, nie przyjmuje si¢
tych kosztéw, ktdre nie sg bezposrednio ponoszone przez zarzadce jako rezultat wykonywania
przewozdow pociggami. Do kosztow tych zalicza si¢ w szczegolnoscei koszty:

— administracji;

— ochrony infrastruktury i porzadku na terenach kolejowych;
— finansowe;

— posrednie;

— czes¢ kosztdw utrzymania 1 remontdw infrastruktury kolejowej, prowadzenia ruchu
pociagow i amortyzacji, ktére nie sg bezposrednio ponoszone jako rezultat wykonywania
przewozow pociggami.

Nastepnie Zarzadca wyodrebnit koszty zwigzane z ruchem pociggdw, do ktérych
zakwalifikowal:

w ramach utrzymania i remontow infrastruktury kolejowej koszty: utrzymania nawierzchni
drogowej, utrzymania urzadzen srk i laczno$ci, utrzymania posterunkéw ruchu i remontow
infrastruktury kolejowe;j,

w ramach kosztéw prowadzenia ruchu pociagéw koszty: zuzycia energii elektrycznej
i wynagrodzen na posterunku ruchu.

Powyzsze wplata si¢ w przestanke okreslona w § 7 ust. 6 rozporzadzenia PL, stanowigca,
ze do kosztow zarzadcy, ktére maja by¢ sfinansowane z oplaty podstawowej za minimalny
dostep do infrastruktury kolejowej, o ktérych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia PL, przyjmuje
sie koszty bezposrednie, stanowigce cze$¢ kosztow, ktdra jest bezposrednio ponoszona przez

zarzgdce jako rezultat wykonywania przewozdw pociggami.
Do kosztow tych zalicza si¢ w szczegolnoscei czesé kosztow:
— utrzymania i remontow infrastruktury kolejowe;j;

— prowadzenia ruchu pociagdw;
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— amortyzacji, jezeli jest dokonywana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury
kolejowej wynikajacego z ruchu kolejowego.

Zarzadca, zgodnie z wnioskiem, ustalit faczne koszty udostgpniania infrastruktury kolejowej na
podstawie kosztéw wykonanych w ostatnim zakonczonym roku obrotowym 2014 zwigzanych
ze $wiadczeniem minimalnego dostgpu do infrastruktury kolejowej oraz dostepu do urzadzen
zwigzanych z obstugg pociggdéw w wysokosci i

Z lacznych kosztow udostgpniania infrastruktury kolejowej Zarzadca dzielit koszty
niebezposrednio zwigzane z ruchem pociggdw, wynosz ce“ﬂ oraz koszty
wynikajace z ruchu pociggéw w wysokosci &ﬁ w podziale na koszty
swiadczenia ustugi minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej oraz dostepu do urzadzeh
zwigzanych z obstugg pociggow

Eaczne koszty
udostepniania o Koszty
K infrastruktury | Koszty Minimalny dostep Dostep do urzadzen
oszty kolejowe]
e 4P Udzial Udziat
2015/2016 w kosztach w kosztach
[z1] [z1] ogdtem [z1] ogdtem
[“] [%]
Koszty zwigzane
1. | zruchem pociagdw, - -
W tym:
Utrzymanie
i remonty
infrastruktury

Prowadzenie ruchu

pociagdw
Amortyzacja
2 Koszty niezwigzane z
" | ruchem pociggoéw
Koszty ogdlem Il BN .

STAWKI JEDNOSTKOWE OPLATY PODSTAWOWEJ ZA MINIMALNY DOSTEP
DO INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ

Zarzadca okredlil, na podstawie art. 33 ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, stawki
Jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej, o ktorych
mowa w art. 33 ust.3a pkt 1 tej ustawy, obejmujgce ustugi okreslone w czesci I ust. 1
Zatgcznika do wymienionej ustawy, zgodnie z wnioskiem, w oparciu o zaplanowane koszty
bezposrednie i pracg eksploatacyjng oraz przy uwzglednieniu skfadnika stawki zwigzanego
z rodzajem wykonywanych przewozéw, o ktérym mowa w § 7 ust. 3 rozporzgdzenia PL.
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Infrastruktura kolejowa Zarzadcy
Kategoryzacja linii kolejowych
Zarzadca zarzadza, zgodnie z trescig wniosku, liniami kolejowymi o tgcznej dtugoscei 57 km.

Dla zarzadzanych linii kolejowych, po ktorych kursuja tylko pociggi towarowe, okreslono
jedng kategori¢ linii kolejowych znaczenia miejscowego na podstawie parametrow
dopuszczalne] predkosci technicznej nie wigkszej niz 40 km/godz oraz sredniodobowego
natezenia ruchu pociggdw, co jest zgodne z § 7 ust. 1 rozporzadzenia PL.

Przedzialy mas brutto pociggéw

Z informacji zawartej we wniosku wynika, ze w ramach rjp 2015/2016 Zarzadca przyjat szes¢
przedziatdéw mas brutto pociagdw:

0<M<I150 ton; 150<M<500 ton; 500<M<=1100 ton; 1100<M=1500 ton; 1500<M<2100 ton;
2100<M ton.

Koszty przyjete do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny
dostep do infrastruktury kolejowej

Kwalifikowanie kosztéw przyjetych do Kkalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za minimalny dost¢p do infrastruktury kolejowej

Zarzadca, zgodnie z wnioskiem, przyjat do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej w ramach rjp 2015/2016 koszty
bezposrednie, obliczone na podstawie ich udziatu w kosztach zwigzanych z ruchem pociagéw,
wykonanych w ostatnim zakoriczonym roku obrotowym 2014 w zwigzku ze $wiadczeniem
ustugi i przeszacowanych nastepnie wspotczynnikiem zmiennosci pracy eksploatacyjnej oraz
wskaznikami inflacji planowanymi na dwa kolejne lata po roku, ktéry si¢ zakonczyt.

Koszty bezposrednie, zgodnie z wnioskiem, obejmujg koszty utrzymania i remontow
infrastruktury kolejowej oraz koszty prowadzenia ruchu w tych czgsciach, w ktérych sa one
bezpodrednio ponoszone jako rezultat wykonywania przewozow pociggami. Jednoczesnie
we wniosku Zarzadca wskazal, ze udzial kosztéw bezposrednich w kosztach zwigzanych
zruchem pociagéw wynosi po [ dla kazdej z dwéch kategorii zakwalifikowanych
kosztow: utrzymania i remontow infrastruktury oraz kosztow prowadzenia ruchu kolejowego,
uzasadniajac, ze wysoko$¢ udzialu wynika z natgzenia ruchu pociagéw realizowanego przy
wykorzystanej zdolnosci przepustowej. Zarzadca wykazat koszty amortyzacji wynikajacej
Z przewozow pociggami w wysokosci h

Dzialania powyzsze wplataja si¢ w spelnienie przestanki, okreslonej przepisem
§ 7 ust. 6 rozporzadzenia PL w $wietle art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym, ktory
traktuje, ze do kosztéw, ktére majg by¢ sfinansowane z oplaty podstawowej za minimalny
dostep do infrastruktury kolejowej, o ktorych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia PL, przyjmuje
si¢ cze$¢ kosztow, ktdra jest bezposrednio ponoszona jako rezultat wykonywania przewozow
pociagami. Do kosztow tych, jak wskazano w przepisie, zalicza si¢ czgs¢ kosztow utrzymania
iremontéw infrastruktury kolejowej, prowadzenia ruchu pociagéw oraz amortyzacji,
wynikajgcych z rzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej w rezultacie prowadzenia
przewozow pociggami.

Tak wyodrebnione koszty bezposrednie, zgodnie z wnioskiem, Zarzadca przeszacowal
wspodfczynnikiem zmiennosci pracy eksploatacyjnej, o ktérym mowa w § 7 ust. 8 pkt 1
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rozporzgdzenia PL oraz planowanymi wskaznikami inflacji, o ktérych mowa w § 7 ust. 8 pkt 2
rozporzadzenia PL.

Obliczenie wspdlczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej prezentuje ponizsza tabela.

Lp. Okres Okres od: Okres do: .Razem: .
liczba dni
1 rjp 2015/2016 13 grudnia 2015 . 10 grudnia 2016 r. 364
2 2014 r. 1 stycznia 2014 r. 31 grudnia 2014 r. 365
Wartos¢ wspotezynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej
> [Z=Lp.1/Lp.2] WAoie

Tym samym, uwzgledniajgc wspétczynnik zmiennosci pracy eksploatacyjnej, obliczany jak
w powyzszej tabeli, przy okreslaniu planowanej wysokos$ci kosztow bezposrednich (§ 7 ust. 6
rozporzgdzenia PL w swietle art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym), Zarzadca spehit
przestankeg okreslong w § 7 ust. 8 pkt 1 rozporzgdzenia PL.

W slad za informacjg Zarzadcy we wniosku, zastosowana przez Zarzadce indeksacja opiera sie
wylacznie na planowanych, na dwa kolejne lata po roku, ktéry si¢ zakonczyt, wskaznikach
inflacji opublikowanych w ,,Wytycznych dotyczacych stosowania jednolitych wskaznikéw
makroekonomicznych bedgcych podstawa oszacowania skutkéw finansowych projektowanych
ustaw. Aktualizacja pazdziernik 2015 r.”.

Zastosowane przez Zarzadce wskazniki inflacji, planowane na lata 2015- 2016, przedstawione
zostaly w ponizszej tabeli:

Wskazniki zmian

Wyszczegdlnienie
2015 r. 2016 .
C{PI - c.iynamlka 99,80% 101,70%
$rednioroczna

Stwierdza si¢ wigc, ze Zarzadca, uwzgledniajagc wskazniki inflacji (w § 7 ust. 8 pkt 2
rozporzadzenia PL), spetnil przestanke okreslong przywotanym przepisem.

Jednoczesnie we wniosku Zarzadca wskazal, ze nie bedzie korzysta¢ z dotacji pochodzacych
z budzetu panstwa, jednostek samorzadu terytorialnego i Funduszu Kolejowego, o ktorej mowa
w § 7 ust.9 rozporzadzenia PL. Przywolany przepis wskazuje bowiem, ze planowana
wysokos¢ kosztow bezposrednio ponoszonych, o ktérych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia
PL, jest pomniejszana o planowang wysoko$¢ $rodkéw publicznych, ktéra ma zostaé
przekazana zarzadcy w celu zmniejszenia wysokosci optat za udostepnianie infrastruktury
kolejowe;j.

Wielkosci kosztow przyjetych do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

Koszty bezposrednie, bgdace podstawa do wyznaczenia stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej w ramach rjp 2015/2016,
ustalone zgodnie z wnioskiem, przy zachowaniu obowigzujgcych przepisow ustawy

o transporcie kolejowym oraz rozporzadzenia PL, na poziomie , co stanowi
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I kosztow zwiazanych z ruchem pociagéw dla ustugi minimalnego dostgpu. W wyniku
przeszacowania ich wspolezynnikiem zmienno$ci pracy eksploatacyjnej oraz wskaznikami
inflacji planowanymi na dwa kolejne lata po roku, ktory sie¢ zakonczyl, wymienione wyzej
koszty wzrosty do poziomu ‘

Zestawienie wielkosci kosztéw planowanych w ramach rjp 2015/2016 oraz kosztow
bezposrednich przyjetych do wyznaczenia stawek jednostkowych oplaty podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej na rjp 2015/2016, przedstawiono w ponizszej
tabeli.

Koszty bezposrednie

Wyszczegdlnienie
Lp rjp Udziat
2015/2016 [z1] w kosztach ogdtem

(%]

Koszty zwigzane z ruchem
pociggdw, w tym:
Koszty utrzymania

I .
1 remontow
3 Koszty prowadzenia ruchu
" | pociggéw

3. | Amortyzacja

Koszty ogdlem

Przyjecie przez Zarzadce do kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury — jako kosztow bezposrednio ponoszonych — kosztéw
bedacych rezultatem wykonywania przewozow pociggami, do ktorych zakwalifikowano
jedynie czeéci kosztéw bezposrednich, dotyczgcych tej ushugi, $wiadczy o wypelnieniu
obowigzku nalozonego na Zarzadce przepisem § 7 ust. 6 rozporzadzenia PL w $wietle
art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym.

Zgodnie z wnioskiem, Zarzadca zastosowal si¢ zatem do przepiséw rozporzadzenia PL
iwkalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostgp
do infrastruktury kolejowej na rjp 2015/2016 uwzglednit jedynie koszty bezposrednio
ponoszone.

Planowana praca eksploatacyjna przyjeta do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

Planowana praca eksploatacyjna przyjeta do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej na rjp 2015/2016, zgodnie
z trescig wniosku Zarzadcey, zostala przyjeta w oparciu o realizacje w okresie styczen-sierpien
2015 r. z uwzglednieniem corocznego zmniejszania realizacji za ostatnie trzy lata.

Przy braku uregulowan prawnych, oparcie kalkulacji stawek jednostkowych optaty
podstawowe] za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, w ramach rjp 2015/2016,
na aktualnych informacjach odnosnie zamawianych tras pociggdw i wystepujgcych trendow —
nie budzi zastrzezen wzgledem przyjetej do kalkulacji stawek pracy eksploatacyjne;j.
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Wielko$¢ pracy eksploatacyjnej przyjetej do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

Wielkos¢ oraz strukture pracy eksploatacyjnej przyjetej przez Zarzadcee do wyznaczenia stawek
jednostkowych opfaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej
na rjp 2015/2016, zgodnie z trescig wniosku przedstawiono w ponizszej tabeli.

o o Diugqéc’ lil:lii Nt Wielkos¢ pracy
Nr Linii kolejowej kolejowej [poc/dobe] eksploatacyjnej
[km] [pockm]
201 16,778 | [ |
201a 0,531 [ [T |
203 2,428 1 (e |
203a 4,828 ] N |
211 7,579 ] e |
213 0,52 | (|
214 4,759 | [ |
215 2,843 | B
216 4,139 il [EHE |
217 4,72 | [ |
218 13 [ (|
219 4,19 [ [ |
220 0,825 | |
21 1,526 I |
Ogoétem -

Kalkulacja stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej

Roéznicowanie stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej

W ramach optaty podstawowej za minimalny dost¢p do infrastruktury kolejowej Zarzadca
ustalil, w mys$l z art. 33 ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym oraz § 7 ust. 1 rozporzadzenia
PL, stawki jednostkowe w zaleznosci od kategorii linii kolejowej, okreslonej z uwzglednieniem
$redniodobowego natgzenia ruchu pociggéw 1 dopuszczalnej predkosci technicznej
uwzgledniajacej ograniczenia state oraz dla jednego rodzaju pociagu — pociggu towarowego.

Z uwagi na przyjecie przez Zarzadcg, zgodnie z wnioskiem, tylko jednej kategorii linii
kolejowej znaczenia miejscowego, stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny
dostep do infrastruktury kolejowej skalkulowane zostaly jako suma sktadnika stawki zaleznej

/ opracowano w formie naturalnego dokumentu elektronicznego /
Strona 13 z 32

Urzad Transportu Kolejowego, Departament Regulacji Rynku Kolejowego, 02-305 Warszawa, Al. Jerozolimskie 134
tel. (22) 749-14-00, faks (22) 749-14-01, e-mail: utk@utk.gov.pl, www.utk gov.pl



od jednej kategorii linii kolejowéj oraz sktadnika stawki zaleznej od jednej kategorii linii
kolejowej i rodzaju pociagu.

Zarzadca przedstawit we wniosku kalkulacje stawek minimalnych okreslonych przy skiadniku
wynikajacym z rodzaju wykonywanych przewozéw w wysokosci 0 zl/pockm, i dla tak
skalkulowanych stawek okreslit skladnik wynikajacy z rodzaju wykonywanych przewozdw
inny niz 0 zl/pockm, niezaleznie od przedzialu masy brutto pociagdw. Takie dziatanie
potwierdza wypetnienie przez Zarzadce przestanki okreslonej w § 7 ust. 2 i 3 rozporzadzenia
Pl

Wartoéci czesei stawek, o ktérych mowa w § 7 ust. 2 rozporzadzenia PL, przy zalozeniu,
ze wartos¢ skladnika zaleznego od rodzaju wykonywanych przewozéw wynosi 0 zi/pockm,
przy uwzglednieniu wspoétczynnika réznicujacego stawke ze wzgledu na masg brutto pociggu
Oy, TOSNg Wraz ze wzrostem masy pociggu, co potwierdza spetnienie przestanki okre$lone;j
w § 7 ust. 4 rozporzadzenia PL. Zarzadca, wypelniajac obowiazek wynikajacy z § 6 ust. 17
rozporzadzenia PL, zestawil stawki jednostkowe za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej w tablicy, w ktorej kolumna dotyczy ustalonej jednej kategorii linii kolejowej,
a wiersze calkowitych mas brutto pociggdw.

Jednoczesnie Zarzadca wskazat, ze stawki jednostkowe oplaty podstawowe] ustalone zostaty
dla jednej kategorii linii kolejowej, okre$lonej z uwzglgdnieniem sredniodobowego natezenia
ruchu pociagdéw 1 dopuszczalnej predkosci technicznej uwzgledniajgcej ograniczenia stale,
oraz rodzaju pociggu, w tym planowanej calkowitej masy brutto pociagu, okreslonego
w przydzielonej trasie pociagu. Dla pociagéw towarowych o masie wigkszej niz 2 100 ton,
do ustalenia optaty przyjmuje si¢ stawke jednostkowa skalkulowang dla przedziatlu masy brutto
pociagu > 2 100 ton.

Sposob kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej

Jak wynika z § 7 ust. 2 rozporzadzenia PL, zarzadca ustala stawke jednostkowa oplaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, o ktorej mowa w art. 33 ust. 3a
pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym, jako sumg czeéci stawki zaleznej od kategorii linii
kolejowej oraz czgsci stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej i rodzaju pociagu.

Z uwagi na fakt, ze linie kolejowe posiadajg jednolita kategorie na catej diugosci
czynnikiem réznicujacym sktadnik stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej i masy pociggu
jest jedynie masa brutto pociagu, majac na uwadze skladnik wynikajacy z rodzaju pociggu inny
niz 0 zt/pockm.

Do wyznaczenia stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej, zgodnie z wnioskiem:

— przyjeto wielkos¢ pracy eksploatacyjnej w wysokosci wykonanej w okresie styczen-
sierpien 2015 r. z uwzglednieniem corocznego zmniejszania realizacji za ostatnie trzy lata;

— przyjeto maksymalng dopuszczalng predkosé techniczng i sredniodobowe natezenie ruchu
pociagdw, do kategoryzacji linii kolejowej;

— w grupach kosztéw przyjetych do kalkulacji stawek jednostkowych okreslono udziat
kosztow bezposrednich, ponoszonych jako rezultat wykonywania przewozdéw pociggami
w kosztach zwigzanych z prowadzeniem ruchu pociagow;

— przyjeto, ze stawka jednostkowa stanowi sume sktadnikow wynikajacych z kosztow:
— utrzymania i remontoéw infrastruktury kolejowe;j,
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— prowadzenia ruchu pociagéw,

— amortyzacji wynikajgcej z rzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej w wyniku
prowadzenia ruchu pociggéw w wysokosci 0 zt.;

— wyznaczono wspofczynnik réznicujgcy stawke jednostkowa zaleznie od masy brutto
pPOCIagU Oy

— skalkulowano bazowa stawkg jednostkowa przy wspdlezynniku wynoszacym 1,
dla srodkowego przedzialu mas brutto pociggéw 500 <M <1 100 ton;

— wyznaczono stawki jednostkowe oplaty dla poszczegdlnych przedziatéw mas pociagdw
w oparciu o skorygowany skladnik stawki bazowej;

— okreslono skifadnik stawki jednostkowej zwiazany z rodzajem wykonywanych przewozéw
inny niz 0 z¥/pockm, wynoszacy ﬁ

Zarzadca przedstawil we wniosku sposéb wyliczenia stawki jednostkowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej, jak ponizej.

§= (Kap * s + W)
gdzie:

S; — stawka jednostkowa udostgpniania 1 km linii kolejowej

Kg, — jednostkowy koszt bezposredni bedacy rezultatem wykonywania przewoz6éw pociagami
o — wspotezynnik réznicujacy stawke jednostkows zaleznie od masy brutto pociggéw

W, — skladnik zwigzany z rodzajem wykonywanych przewozdw.

Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury,

niezawierajace skfadnika wynikajacego z rodzaju przewozow (0 zl/pockm), w ramach
rjp 2015/2016, zgodnie z wnioskiem Zarzadcy przedstawione sg w ponizszej tabeli.

Stawke}t{ jednostkowa Sldmidniki Stawka jednostkowa
Catkowita masa Z;:: : iadmkierg J Syviacany ZE s}dadmkwm :
brutto pociagu wynikajacym z rodzaju z rodzajem wynikajgcym z rodzaju
v A " A
przewozow przewozow pPrZzewozow
[tona] réwnym 0 zt/pockm réwnym 61,93 zl/pockm
[zt/pockm]
[zlpockm] [z}/pockm]
0<M<I150 ) 20,43 61,93 81,66
150<M<500 B 23,74 61,93 83,93
500<M<1100 =] 27,05 61,93 87,92
1100<M<1500 | [N 30,35 61,93 88,74
1500<M=<2100 | [l 33,66 61,93 90,25
M>2100 ] 41,10 61,93 91,52

Przedstawione przez Zarzadce w tabeli, zgodnej z § 7 ust. 17 rozporzadzenia MIR, stawki
jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury rosna
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wraz ze wzrostem masy brutto pociggu, co potwierdza zachowanie przez Zarzadce zasady
okreslonej w § 7 ust. 4 rozporzadzenia PL.

Z powyzszej tabeli wynika, ze dla pociggéw towarowych o masie brutto wigkszej niz 2100 ton
Zarzadca przyjatl jedna stawke.

Nalezy zauwazy¢, ze przyjecie do kalkulacji stawek na rjp 2015/2016 wielkosci kosztow
bezposrednich jako rezultat wykonanych w 2014 r. przewozow pociggami, z uwzglednieniem
wspotczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej i wskaznikéw inflacji, o ktérych mowa
w § 7 ust. 8 rozporzadzenia PL oraz wielkosci pracy eksploatacyjnej wykonanej w okresie
od stycznia do sierpnia 2015 r. w poszczegélnych przedzialach mas pociggdw, jak réwniez
zastosowana metodyka kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny
dostgp do infrastruktury kolejowej swiadcza o wywiazaniu si¢ Zarzadcy z zasad okreslonych
w przytoczonych przepisach ustawy o transporcie kolejowym oraz rozporzadzenia PL.

Stawki jednostkowe wyznaczone w przedziatach catkowitych mas brutto pociagdw, zgodnie
z wnioskiem, skalkulowane zostalty w taki sposéb, aby pozyskane przychody z oplaty
podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej pozwolity na pokrycie
planowanych kosztdw bezposrednich przyjetych do kalkulacji, przy uwzglednieniu sktadnika
wynikajgcego z rodzaju wykonywanych przewozéw na poziomie 0 zl/pockm. Powyzsze
stanowi o wywigzaniu si¢ Zarzadcy zobowigzku nalozonego przepisem § 7 ust. 5
rozporzadzenia PL.

Jednoczesnie Zarzadca wyznaczyl, wskazany w § 7 ust. 3 rozporzadzenia PL, skiadnik stawki
Jednostkowej zalezny od rodzaju wykonywanych przewozéw na poziomie 61,93 zt/pockm.

Dla wyznaczenia tego skfadnika Zarzadca, zgodnie z wnioskiem, przeprowadzit badanie rynku
majace na celu wykazanie, ze warto$¢ wyznaczonego skiadnika nie spowoduje przejecia
przewozow przez transport samochodowy. Powyzsze $wiadczy o wypelnieniu obowigzku
zawartego w § 7 ust. 11 rozporzadzenia PL.

Analiza wniosku Zarzadcy pozwala stwierdzi¢, ze Zarzadca dostosowal si¢ do przepisow
prawa w przedmiocie zatwierdzania wymienionych stawek w obszarze objetym regulacj
prawng, w szczegdlnosci po wejsciu w zycie rozporzadzenia PL, jak réwniez zastosowal
wiasciwg metodyke przyjeta do kalkulacji stawek w obszarze, gdzie przepisy wyraznie tego nie
wskazuja.

We wniosku wskazano, ze cze¢sci stawek jednostkowych, o ktorych mowa w § 7 ust. 3
rozporzadzenia PL, ustalono w taki sposéb, aby planowane przychody z optaty podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej byly rowne planowanej wysokosci kosztéw
Zarzadcy, ktére maja by¢ sfinansowane z tych oplat przy zalozeniu, ze sktadnik zwigzany
zrodzajem wykonywanych przewozow, o ktérym mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia PL,
wynosi 0 zl/pockm, co spetnia przestanke okreslong w § 7 ust. 5 rozporzadzenia PL.

Jednoczesnie, wartosci czgsci stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury, o ktérych mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia PL, ustalono w taki sposdb,
aby rosly wraz ze wzrostem masy pociggu, co $wiadczy o wypelnieniu dyspozycji
z przepisu § 7 ust. 4 rozporzadzenia PL.

Zarzadca okre§lit minimalne stawki jednostkowe przy zalozeniu wartosci skladnika
wynikajgcego z rodzaju wykonywanych przewozéw, o ktérym mowa w § 7 ust. 3
rozporzadzenia PL, w wysokosci 0 zl/pockm dla wszystkich rodzajow przewozoéw.
Tym samym Zarzgdca wywigzat si¢ z mozliwosci wynikajacej z § 7 ust. 5 rozporzgdzenia PL.

Do kalkulacji stawki jednostkowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, w mysl
art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym oraz § 7 ust. 6 i 8 rozporzgdzenia PL, Zarzadca
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przyjgl koszty bezposrednie, poniesione w ostatnim zakoficzonym roku obrotowym 2014,
bedgce rezultatem wykonywania przewozdw pociagami, przeszacowane wspdtczynnikiem
zmiennosci pracy eksploatacyjnej oraz wskaznikami inflacji planowanymi na dwa kolejne lata
po roku, ktory sie zakonczy? (§ 7 ust. 8 pkt 1 i 2 rozporzadzenia PL).

Stawki skalkulowano na podstawie opisanych kosztéw bezposrednich w taki sposéb,
aby przychody z oplat pozyskane przez zastosowanie tych stawek pozwolity na pokrycie
planowanych kosztow przyjetych do kalkulacji przy zalozeniu, ze skladnik zwigzany
zrodzajem wykonywanych przewozow wynosi 0 zl/pockm dla wszystkich rodzajéw
przewozow. Powyzsze $§wiadczy o spelnieniu przez Zarzadee przestanki okreslonej w § 7 ust. 5
rozporzadzenia PL.

Z kosztow, ktoére majg by¢ sfinansowane z oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej Zarzadca, zgodnie z § 7 ust. 7 rozporzadzenia PL, wylgczyl koszty,
ktére nie sg bezposrednio ponoszone jako rezultat wykonywania przewozéw pociggami, w tym
kosztow administracji, ochrony finansowych i posrednich.

Nawigzujgc do tresci § 7 ust. 9 rozporzadzenia PL, Zarzadca poinformowal, ze nie korzysta
z dotacji pochodzgcych z budzetu panstwa, jednostek samorzady terytorialnego i Funduszu
Kolejowego, wplywajacych na obnizenie planowanych kosztéw, o ktérych mowa w § 7 ust. 5
rozporzagdzenia PL, ktére mogtyby by¢ przekazane Zarzadcy w celu zmniejszenia wysokosci
oplat za udostepnianie infrastruktury kolejowe;j.

Odnoszgc si¢ do przyjetej do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej wielkosci pracy eksploatacyjnej wykonanej
w okresie o$miu miesigcy 2015 r., Prezes UTK przychyla si¢ do metodyki zastosowanej przez
Zarzadcg, jako ze przepisy prawne nie reguluja sposobu ustalania wielkosci pracy
eksploatacyjnej, a przyjecie wielkosci najbardziej aktualnych sprzyja uwzglednieniu trendéw,
zwlaszcza w przypadku jej obnizania sie w ostatnich trzech latach.

W zwigzku z przeprowadzeniem badania rynku, o ktérym mowa w § 7 ust. 11 rozporzgdzenia
PL, Zarzadca wyznaczyl skladnik stawki jednostkowej zwigzany z rodzajem przewozoéw,
o ktérym mowa w § 7 ust. 3 rozporzgdzenia PL.

Przeprowadzone przez Zarzadce, w $lad za pismem z 25 listopada 2015 r., badanie rynku
w segmencie: pociagi przewozgce towary niebezpieczne/pozostale pociagi towarowe, o ktérym
mowa w § 7 ust. 12 rozporzadzenia PL, wykazato, ze mimo istniejace] alternatywy mozliwosci
zastgpienia transportu kolejowego wykonywanego na liniach kolejowych Zarzadcy
przez transport samochodowy i tym samym przejecia tych tadunkéw przez transport
samochodowy takie zagrozenie nie znajduje uzasadnienia.

Powyzsze, jak poinformowal Zarzagdca w wymienionym pismie, dowiedziono, biorge pod
uwage zagrozenia:

— zastgpienie jednego skladu pociggu wegla energetycznego, kamienia odpadowego
czy piasku pocigga koniecznos¢ uruchomienia ogromnej ilosci samochodéw;

— znaczne wydhuZenie czasu obstugi tego tadunku;

— negatywny wplyw na $rodowisko przez dodanie znacznej ilosci samochodéw w potok
aglomeracji miejskie;j;

— przystosowanie punktéw technologicznych do zatadunku i roztadunku przewozonych mas.

Ponadto Zarzadca wskazal, ze kwestie Srodowiskowe, z czym nalezy sie zgodzié¢, maja

szczegOlne znaczenie w przypadku przewozéw towaréw niebezpiecznych, obarczonych

dodatkowymi wymaganiami i procedurami z tym zwigzanymi, co w przypadku statych zasad
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ustalonych dla przewozow kolejowych nie powoduje dodatkowego zaangazowania
i nie destabilizuje tych przewozow.

Badanie rynku opieralo si¢ na nastgpujacych zalozeniach:
1. Struktura przewozu towaréw w swietle wykonywanej pracy przewozowej;

2. Okreslenie rodzajow par przewozow realizowanych na sieci kolejowej Zarzadey i ich
udzialu w przewozach ogdlem;

Badanie rynku rozszerzono o uszczegdétowienie pozycji ,,Pozostale pociagi towarowe (w tym
luzem i inne: niezdefiniowane i gospodarcze) i zbadanie mozliwych reakcji rynku przewozow
wegla energetycznego, piasku, kruszyw i kamienia (N N “) Jazdy
lokomotyw luzem H Bl _ nie podano odrgbnej analizie ze wzgledu

na ich charakter zwigzany z procesem technologicznym przewoznika, ktéry nie jest zwigzany

zryzykiem przejecia ich przez transport samochodowy. Podobnie potraktowano pociggi
gospodarcze i niezdefiniowane (h).

W wyniku, w Slad za Zarzadcg, na sieci kolejowej Zarzadcy sg wykonywane catopociggowe,
krajowe przewozy towarowe wylacznie transportem kolejowym, wedlug indywidualnego
rozkltadu jazdy pociagdéw z udziatem . towaréw niebezpiecznych.

Ankieta, wraz z cennikiem w ramach rjp 2015/2016 przedstawiona przewoznikom, zgodnie
z wnioskiem, zawierala pytanie o wplyw wartosci skladnika zwigzanego z rodzajem
wykonywanych przewozow (-% na mozliwos¢ (ryzyko) przejecia przewozow
realizowanych lub planowanych w przysztosci przez transport samochodowy. Wypehione
ankiety, zataczone do wniosku Zarzadcy, zwrécili: PKP CARGO S.A., CTL Train Sp. z 0.0,

DB Schenker Rail Polska S.A., Kopalnia Piasku ,Kotlarnia” S.A. i PKP Cargo Service
Sp. z 0.0., realizujacy * na sieci kolejowej Zarzadcy.

Specyfika przewozu poszczegdlnych towardw, jak wskazat Zarzadca we wniosku obejmuje:

1. Piasek posadzkowy i budowlany:

— zatadunek piasku odbywa si¢ na terenach trudno dostgpnych dla innych niz kolej
$rodkdw transportu;

— jednorazowy zatadunek sktadu wagonéw to ---l-.) Przeniesienie tego
fadunku na transport drogowy wymusza zastapienie 1 skladu co najmniej
40 samochodami, co przeklada si¢ na bardzo duze koszty transportu;

— rozladunek piasku na moscie zsypowym, przy zalozeniu korzystnych warunkéw
(zbiornik pusty, roztadunek plynny), w przypadku skladu 18 sztuk wagondéw trwa
ok. 10 minut, a z ponownym zestawieniem skfadu préznego pociagu i zestawieniem
godo odjazdu ok. 60 minut. Rozladunek 40 sztuk samochodéw ciezarowych
w korzystnych warunkach moze trwa¢ 400-600 minut. Ponadto nalezy uznaé, ze mosty
zsypowe znajdujg si¢ réwniez w miejscach trudno dostgpnych dla transportu drogowego
i zmiana $rodka transportu wigze si¢ z konieczno$cia dostosowania punktow i urzadzen
roztadunkowych do potrzeb i mozliwosci transportu wigze si¢ z koniecznoscia
dostosowania punktéw i urzgdzen roztadunkowych do potrzeb i mozliwosci transportu
drogowego;

— $rednia dlugos$¢ relacji przy przewozie piasku wynosi 30 km.

2. Wegiel energetyczny:
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— jednorazowy zaladunek sktadu wagondéw to - - l - .) tadunku.

Przeniesienie tego tadunku na transport drogowy wymusza zastapienie 1 skfadu pociggu
co najmniej 80 samochodami;

— przy transporcie wegla energetycznego diugosei relacji sg zréznicowane w zaleznosci
od odbiorcy. W przypadku relacji krotkiej to transport wegla od ZG ,,Sobieski” (Tauron
Wydobycie S.A.) do Elektrowni Jaworzno III (Tauron Wytwarzanie S.A.) dlugos$é
ok. 10 km., realizowana catkowicie po liniach prywatnych zarzgdcow. Nalezy uznaé,
ze skoro taki transport odbywa si¢ niezmiennie i stale pomimo teoretycznych
mozliwosci przewozu tego fadunku transportem samochodowym, a nie zostat
przeniesiony, to rynek akceptuje wystepujace koszty. Na przewage transportu
kolejowego wplywa rowniez ilo§¢ zaangazowanych srodkow (sprzet i obstuga)
na mocno ograniczonym terytorialnie obszarze;

— relacje dugie, realizowane po liniach matych zarzadcow i sieci kolejowej PKP Polskich
Linii Kolejowych S.A. [tu: ,,PKP PLK”] — odlegtosci po liniach prywatnych zarzadcéw
mogg stanowi¢ ok. calej relacji i wigzg si¢ z koniecznoscig dojazdu do punktu
nadania (kopalnie) w lokalizacjach gdzie nie ma alternatywy realizacji calej relacji
po liniach PKP PLK. Zatozenie mozliwosci przewozu fadunku na odlegtosci h catej
relacji transportem samochodowym oraz zmiana srodka transportu na kolejowy byloby
rozwigzaniem nieracjonalnym — przetadunek masy w miejscu innym niz punkt nadania
powoduje bowiem koniecznoé¢ dodatkowego organizowania roztadunku i roziadunku
w innym miejscu, co w sposéb naturalny jest bardzo czasochtonne, powigzane
z koniecznoscig zapewnienia dodatkowe] infrastruktury przetadunkowej i wykonania
dodatkowej pracy. Zasadno$¢ i mozliwos$¢ przeniesienia transportu tego ladunku
na transport samochodowy na calej diugosci relacji wykracza poza kompetencje
prywatnego zarzadcy i jako takie nie podlega analizie, a ponadto nalezy przyjaé
podobnie, jak wyzej, gdyby taka zmiana byta dla rynku korzystna, juz by nastapita.

3. Odpady kopalniane (kamien):

— jednorazowy zatadunek 1 skladu wagonow to - . - - -) tadunku.

Przeniesienie tego tadunku na transport samochodowy wymusza zastgpienie 1 skiadu
pociggu co najmniej 27 samochodami;

— zaladunek odbywa si¢ w warunkach pordwnywalnych czasowo dla wagonéw
i samochodéw. Jednakze dostep do frontéw roztadunkowych dla transportu kolejowego
jest fatwiejszy — podstawienie 1 skladu pociggu na front roztadunkowy i wytadunek
ze specjalistycznych wagonéw samowytadowczych trwa znacznie krécej (roztadunek
z petng obstugg wagondw i przygotowaniem sktadu do odjazdu trwa ok. 90 minut, za$
roztadunek poréwnywalnej masy z samochoddw to minimum 270 minut;

— dlugos¢ relacji przy przewozie kamienia to w zaleznosci od usytuowania zwatowiska
od 4 do 25 km i jest realizowany tylko na liniach prywatnych zarzadcéw infrastruktury
kolejowej lub w ramach bocznic kolejowych wytwoércy odpadu. W zwiazku z tym, ten
rodzaj przewozu traktuje si¢ jako transport technologiczny wynikajacy ze specyfiki
produkgcji.

4. Lokomotywy luzem:

— s3 zwiagzane Sci§le z procesem technologicznym i produkcyjnym, niemozliwe
do planowania, wystgpujgce w zaleznosci od chwilowych potrzeb przewozZnika.

5. Inne przewozy, w tym materialy niebezpieczne:
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— Ich udzial procentowy w pracy przewozowej jest na tyle niewielki, ze kazdy
przewoznik okresla indywidualnie proporcje kosztow dostgpu do infrastruktury
kolejowej prywatnego zarzadcy w odniesieniu do calej relacji przewozowe;.

Specyfika sieci kolejowej

Eksploatowane linie kolejowe stanowsg mozliwo$¢ dojazdu/wyjazdu do i z konkretnych
punktéw roztadunku/zatadunku, stanowigc jednoczesnie lacznik pomiedzy tymi punktami,
a liniami zarzadcy publicznego (PKP PLK). Powoduje to konieczno$é skorzystania z tej sieci
przez przewoznika kolejowego w celu rozpoczecia lub zakonczenia ustugi przewozowej.
Charakter wykonywanej pracy na tych liniach jest pordwnywalny do dziatalnosci bocznicy
kolejowej — transport technologiczny, praca manewrowa polgczona z podstawieniem/
odebraniem taboru na/z punktu zdawczo/odbiorczego.

Powyzsze badanie rynku przekonuje o wywiazaniu si¢ Zarzadcy z obowiazku narzuconego
przepisami rozporzadzenia PL, stanowigcymi, ze:

— w odniesieniu do przewozéw innych, niz okreslone w § 7 ust. 10 rozporzadzenia PL,
zarzadca moze okresli¢ w regulaminie wartos¢ sktadnika stawki inng niz 0 zt/pockm, jezeli
na podstawie badania rynku wykazat, ze taka wartos¢ sktadnika nie spowoduje przejecia
przewozdw przez transport samochodowy (§ 7 ust. 11);

— badanie rynku, o ktorym mowa w ust. 11, zarzadca dokonuje nie rzadziej niz raz na trzy
lata z uwzglednieniem podzialu rynku co najmniej na nastepujace pary rodzajow
przewozow (§ 7 ust. 12) wskazuje, ze:

= przewozy pasazerskie / przewozy towarowe;

= wojewddzkie przewozy pasazerskie / miedzywojewddzkie przewozy pasazerskie;

" pociggi przewozgce towary niebezpieczne / pozostate pociggi towarowe;

= przewozy krajowe / przewozy miedzynarodowe;

®= transport kombinowany / przewozy wykonywane wylacznie transportem kolejowym;
= przewozy catopociggowe / pociggi przewozgce tadunki rozproszone;

= pociagi kursujace wedlug rocznego rozkladu jazdy pociagéw / pociagi kursujgce
wedtug indywidualnego rozktadu jazdy pociggow.

Zarzadca wykazal powyzej, ze dla przewozonych towaréw, transport samochodowy wiazalby
si¢ Z Wyzszym zaangazowaniem zasobdéw materialnych, w tym $rodkdéw transportu i obstugi
oraz czasem wykonania ustug. Ponadto wlgczenie transportu samochodowego w taicuch
transportowy, $wiadczony tacznie na infrastrukturze Zarzadcy i PKP PLK, Igczyloby sie
z komplikacjami wynikajacymi z koniecznosci dokonania dodatkowych przetadunkéw
i zatadunkéw  przewozonych towardw, wymagajacych dostosowania infrastruktury
przetadunkowej, co w konsekwencji wptywatoby na zwigkszenie kosztow tacznych transportu.
Powyzsze potwierdzone zostato przez przewoznikow kolejowych biorgcych udzial w badaniu
przeprowadzonym przez Zarzadce.

Tym samym Zarzadca udowodnil, ze zastosowanie skladnika stawki jednostkowej opla
podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej w wysokosci H
nie spowoduje przejecia przewozow przez transport samochodowy.

Po dokonaniu analizy przedtozonego Prezesowi UTK do zatwierdzenia we wniosku projektu
stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej
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w ramach rjp 2015/2016 nie stwierdza si¢ niezgodnosci ich kalkulacji z przepisami ustawy
o transporcie kolejowym oraz rozporzadzenia PL.

Majac na uwadze powyzsze, na podstawie art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym,
Prezes UTK zatwierdza stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej na rjp 2015/2016 — jako zgodne z zasadami, o ktérych mowa
w art. 33 ust. 2 — 6, oraz z przepisami wydanymi na podstawie art. 35 wymienionej ustawy.

STAWKI  JEDNOSTKOWE OPLATY PODSTAWOWEJ ZA  DOSTEP
DO URZADZEN ZWIAZANYCH Z OBSLUGA POCIAGOW

Majac na wzgledzie przepisy ustawy o transporcie kolejowym i rozporzgdzenia PL, poddano
szczegolowej analizie przedlozony przez Zarzadce wniosek, zgodnie z art. 33 ust. 7 ustawy
o transporcie kolejowym oraz § 7 ust. 24 rozporzadzenia PL, w zakresie stawek jednostkowych
oplaty podstawowej za dostep do urzadzen zwiagzanych z obstugg pociggdw, o ktérych mowa
w § 7 ust. 23 pkt 2 rozporzadzenia PL w ramach rjp 2015/2016.

W ramach optaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga pociggdw, o ktérej
mowa w art. 33 ust. 3a pkt 2 ustawy o transporcie kolejowym oraz § 7 ust. 18 rozporzadzenia
PL, Zarzadca ustalit stawki jednostkowe optat za:

— dostep do terminali towarowych i bocznic,
— dostep do toréw postojowych,
— dostgp formowania sktadéw pociggow.

Koszty przyjete do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za dostep
do urzadzen zwiazanych z obstuga pociagow

Kwalifikowanie kosztow przyjetych do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za dostep do urzadzen zwiazanych z obshuga pociagéw

Planowana na rjp 2015/2016 baza kosztow bezposrednio ponoszonych, bedaca podstawg
kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej dla ustug dostepu do urzgdzen
zwigzanych z obstuga pociagéw, przedstawiona we wniosku, zostala wyznaczona
z wykorzystaniem:

— kosztéw wykonanych w ostatnim zakonczonym roku obrotowym, tj. 2014 r.;

— udzialu kosztéw bezposrednich zwigzanych z utrzymaniem i remontami infrastruktury
kolejowej oraz prowadzeniem ruchu pociggéw, bedacych rezultatem wykonywania
przewozdw pociggami w kosztach zwigzanych z ruchem pociggéw wynoszacego h
tak jak w przypadku minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej;

>

— kosztéw dodatkowych zwigzanych ze $wiadczeniem ushugi;
— uwzglednienia zysku zastosowanego przy obliczaniu optat w wysokosci -

Jako uzasadniong czgé¢ kosztow, o ktdrych mowa w § 7 ust. 18 rozporzadzenia PL, dla ustugi
podstawowej dostgpu do urzadzen zwigzanych z obsluga pociggéw Zarzadca przyjat,
na podstawie art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie przytoczonego powyzej obowigzku
stanowigcego, ze oplata podstawowa za korzystanie z infrastruktury kolejowej ustalana jest
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przy uwzglednieniu kosztéw, jakie bezposrednio poniesie zarzadca jako rezultat wykonywania
przez przewoznika kolejowego przewozoéw pociggami, jak réwniez wplata sic w tresé
przestanki okreslonej w § 7 ust. 18 rozporzadzenia PL, traktujacej, ze do kalkulacji optat
za dostep do urzadzen zwigzanych z obshuga pociagdéw zarzgdca przyjmuje uzasadniong czes$é
kosztéw, ktérych wartos¢ w okreslonym czasie ro$nie wraz ze wzrostem czgstotliwosci dostepu
do urzadzen.

W opisanej bazie kosztowej, przyjetej przez Zarzadce do kalkulacji stawek jednostkowych
oplaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych z obstugg pociggéw w ramach
rjp 2015/2016, udziat kosztéw bezposrednio ponoszonych w kosztach bezposrednich wynosi

dla kazdej z trzech kategorii zakwalifikowanych kosztow: utrzymania i remontéw
infrastruktury; kosztéw prowadzenia ruchu kolejowego; amortyzacji wynikajace]j z przewozdw
pociggami do poszczegélnych rodzajéw ustug: dostgpu do terminali i bocznic, dostepu
do toréw postojowych oraz dostepu do toréw do formowania skiadéw.

Przyjecie do bazy kosztowe] kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za dostep
do urzadzen zwiazanych z obstuga pociggdw kosztow bezposrednich, bedacych rezultatem
przejazdéw pociagami, jako kosztéw uzasadnionych, o ktérych mowa w § 7 ust. 18
rozporzadzenia PL, potwierdza zastosowanie si¢ Zarzadcy do przytoczonego obowigzku PL,
stanowigcego, ze do kalkulacji oplat za dostep do urzadzen zwigzanych z obstugg pociggdw
zarzadca przyjmuje uzasadniona czg¢$¢ kosztéw, ktérych warto$¢ w okreslonym czasie rosnie
wraz ze wzrostem czgstotliwosci dostgpu do urzadzen. Jednoczesnie wypehia to przestanke
okreslong w art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym, traktujaca, ze oplata podstawowa
za korzystanie z infrastruktury kolejowej ustalana jest przy uwzglednieniu kosztoéw, jakie
bezposrednio poniesie zarzadca jako rezultat wykonywania przez przewoznika kolejowego
przewozow pociggami.

Wielkosci kosztéw przyjetych do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej
za dostep do urzadzen zwiazanych z obslugg pociagow

Baza kosztéw zwigzanych z ustugami dostgpu do urzadzen zwigzanych z obstugg pociggéw
zawiera, zgodnie z wnioskiem, koszty $wiadczenia tych ustug, sktadajgcych sie z kosztéw
bezposrednich, kosztow dodatkowych przy uwzglednieniu marzy zysku.,

Powyzsze wskazuje na ustalenie przez Zarzadcg kosztéw przyjetych do kalkulacji stawek tylko
w czeSci bezposrednio ponoszonej jako rezultat wykonywania przewozéw pociagami,
za ostatni zakonficzony rok obrotowy 2014, czyli za okres spdjny dla cafej ustugi podstawowe;j
(zarébwno dla minimalnego dostgpu jak i dla dostgpu do urzadzen), jak réwniez kosztéw
dodatkowych zwiazanych ze $wiadczeniem ustugi.

Przyjecie podobnych zasad ustalania kosztéw bezposrednich dla catej ustugi podstawowej nie
jest sprzeczne z § 7 ust. 18 rozporzadzenia MIR, stanowi wypetnienie przestanki okreslonej
wart. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym i korzystnie wplywa na przejrzystosé
i ujednolicenie stosowanego przez Zarzadce systemu oplat za korzystanie z zarzadzanej przez
niego infrastruktury kolejowej, a tym samym na stabilizacj¢ warunkéw wykonywania
przewozow kolejowych. Jednoczesnie, zgodnie z wnioskiem, przyjecie kosztéw dodatkowych
jako pozostatych kosztow z grupy kosztéw zwiazanych z ruchem pociggdw stanowi
odniesienie si¢ do zasad opublikowanych na stronie internetowej Urzedu w dniu 3 sierpnia
2015 r., uwzgledniajgcych przepisy ustawy o transporcie kolejowym, rozporzadzenia PL, jak
rowniez dyrektywy 2012/34/UE.

W mys$l przytoczonych aktéw prawnych, Zarzadca, zgodnie z § 7 ust. 18 rozporzadzenia PL
ze do kalkulacji opfat za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga pociggéw przyjal koszty

bezposrednie, czyli czes¢ kosztow, ktérych wartos¢ w okreSlonym czasie rosnie wraz
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ze wzrostem czgstotliwosci dostepu do urzadzen. Respektujac cele dyrektywy 2012/34/UE
w odniesieniu do dostepu do urzadzen zwigzanych z obshugg pociggéw, o ktérych mowa
w czesci | ust. 2 zafgeznika do ustawy o transporcie kolejowym, nalezy zauwazyé, ze dostep
ten, zgodnie z art. 31 ust. 7 dyrektywy 2012/34/UE, przyjmuje okreslenie ,,obiekt infrastruktury
ustugowej”. W $lad zatym, oplata nakladana za dostep do tordw w ramach obiektéw
infrastruktury ustugowej, o ktérych mowa w zatgczniku II pkt 2 do dyrektywy 2012/34/UE
oraz $wiadczenie ustug w tych obiektach nie moze przekracza¢ kosztéw ich $wiadczenia
powigkszonych o rozsadny zysk. Wymienione powyzej przepisy § 7 ust. 18 rozporzadzenia PL
oraz art. 31 ust. 7 dyrektywy 2012/34/UE nie wyltaczaja zatem mozliwosci oparcia kalkulacji
optat za dostep do urzadzen zwiazanych z obstuga pociagdw na innych dodatkowych kosztach,
przy uwzglednieniu kosztéw bezpodrednich, o ktérych mowa w art. 33 ust. 2 ustawy
o transporcie kolejowym oraz rozsadnego zysku, o ktorym mowa w art. 31 ust. 7 dyrektywy
2012/34/UE.

Wielkosci kosztéw dostepu do urzadzen zwigzanych z obstugg pociggéw: kosztéw
bezposrednich i kosztéw dodatkowych, planowanych w ramach rjp 2015/2016 przedstawia
ponizsza tabela.

z ruchem pociggow,
w tym:

Koszty
$wiadczenia ustug Koszty bezposrednie Koszty dodatkowe
Wyszczegolnienie ogdtem
45 Udziat Udélai
2015/2016
[A] [21] w kOISZtach . o
o ogoltem
0,
[%] .
Koszty zwigzane

Koszty utrzymania
i remontow

Koszty prowadzenia
ruchu pociggow

Amortyzacja

Koszty $wiadczenia

ustug ogdtem

Powyzsze wskazuje na dziatania Zarzadcy, polegajace na zakwalifikowaniu do bazy kosztowej
$wiadczenia ustug dostgpu do urzadzen zwiazanych z obstuga pociggéw wyodrebnionych
kosztoéw bezposrednich oraz kosztéw dodatkowych, co $wiadczy o zastosowaniu sie Zarzadcy
do przepiséw prawa, przytoczonych powyzej. Zarzadca bowiem, wyodrebniajgc koszty
bezposrednie wypetnit przestanke § 7 ust. 18 rozporzadzenia PL, stanowigca, ze do kalkulacji
optat za dostgp dourzadzen zwigzanych z obstuga pociagdw przyjmuje si¢ koszty
bezposrednie, czyli czg$¢ kosztow, ktorych wartos¢ w okreslonym czasie rosnie wraz
ze wzrostem czestotliwosci dostgpu do urzadzen. Jednoczesnie, kwalifikujac do kalkulacji
stawek dostgpu do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagdéw, koszty dodatkowe $wiadczenia
tych stug, Zarzadca dostosowat si¢ do celu art. 31 ust. 7 dyrektywy 2012/34/UE, ujmujacego
stosowanie zasad dla uslug swiadczonych w ramach dostgpu do urzadzen zwigzanych
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z obstugg pociggéw, o ktorych mowa wczesei I ust. 2 zafacznika do ustawy o transporcie
kolejowym w swietle intencji tego celu, gdzie okreslenie ,,obiekt infrastruktury ushugowe;j”,
o ktérym mowa w zatgczniku II pkt 2 do dyrektywy 2012/34/UE jest bliskie wymienionemu
powyzej ,dostgpowi do urzadzen zwigzanych z obstuga pociggdw”. Powolujac sie zatem
na wymieniony przepis art. 31 ust. 7 dyrektywy 2012/34/UE, naktadanie opfat za korzystanie
ztych ustug oraz $wiadczenie ustug w tych obiektach nie moze przekraczaé kosztow
ich swiadczenia powigkszonych o rozsadny zysk.

Oparcie zatem okreslania oplat za dostep do urzadzen zwigzanych z obshigg pociagéw
na kosztach bezposrednich jak réwniez kosztach dodatkowych $wiadezenia tych ustug,
bedgcych kosztami zwigzanymi z ruchem pociggdw, pomniejszonymi o wyodrebnione z nich
koszty bezposrednie, przy uwzglednieniu rozsadnego zysku doliczanego do optat wypetnia
zasady kalkulacji zawarte w przepisach art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym,
§ 7 ust. 18 rozporzadzenia PL oraz art. 31 ust. 7 dyrektywy 2012/34/UE.

Stanowisko w tym zakresie, uwzgledniajace m.in. realizacje celu art. 31 ust. 7 dyrektywy
2012/34/UE, ktérej termin implementacji do prawa polskiego uplynatl, zostalo opublikowane
na stronie internetowej Urzedu Transportu Kolejowego w dniu 3 sierpnia 2015 r.

Do kazdej z wykonywanych ustug zostaly przypisane te czedci kosztéw, ktére stanowia
podstawe kalkulacji stawek jednostkowych optat za dostep do urzgdzen zwigzanych z obstuga
pociggow w zaleznosci od specyfiki wykonywanej ustugi.

Nalezy zauwazy¢, jak wskazano powyzej, ze amortyzacja, zar6wno w kosztach bezposrednich
jak i w kosztach dodatkowych, wynosi ‘

Wskazane w tabeli koszty $wiadczenia ustug dostepu do urzadzefi zwigzanych z obshluga
pociggdw ogélem w wysokosci i zawierajagce koszty bezposrednie i koszty
dodatkowe, ‘ﬁm ii. kosztéw Swiadczenia ustug: dostepu do terminali i bocznic

sokosci - dostgpu do toréw postojowych w wysokosci l
& oraz dostgpu do toréw formowania sktadow w wysokosci

W ramach dostgpu do poszczegélnych ustug dostepu do urzadzen zwigzanych z obstuga

pociagdéw, zgodnie z wnioskiem, Zarzadca w kosztach $wiadczenia tych ustug wyodrebnit

koszty, jak ponizej:

- doste;p do terminali i bocznic — koszt ogdlem ﬂ w tym: koszty utrzymania
i remontéw infrastruktury kolejowej w wysokosci i koszty prowadzenia ruchu
pociggéw w wysokosci H

— dostep do torow postojowych — koszt ogétem -l, przekladajacy sie w calosci
na koszty utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej;

— dostgp do toréw formowania sktadéw pociagéw — koszt ogétem , W tym: Koszty
utrzymania i remontdw infrastruktui kolejowej w wysokosci i koszty

prowadzenia ruchu pociggdéw

Powyzej ustalone koszty zostaly powigkszone o rozsadny zysk w wysokosci [ zZwigzany
z zapewnieniem $wiadczonej ustugi.

>

W kosztach $wiadczenia dostgpu do terminali i bocznic Zarzadca uwzglednit koszty
utrzymania toréw, sterowania ruchem kolejowym i facznoscei oraz koszty prowadzenia ruchu
na torach dojazdowych do terminali i bocznic.

W kosztach dostgpu do toréw postojowych Zarzgdca kierowal sie, zgodnie z wnioskiem,
Srednim kosztem utrzymania 1 km toréw oraz facznej dhugosci toréw przeznaczonych

do $swiadczenia tej ustugi.

/ opracowano w formie naturalnego dokumentu elekironicznego /
Strona 24 z 32

Urzgd Transportu Kolejowego, Departament Regulacji Rynku Kolejowego, 02-305 Warszawa, Al. Jerozolimskie 134
tel. (22) 749-14-00, faks (22) 749-14-01, e-mail: utk@utk.gov.pl, www.utk gov.pl



Kalkulujac optaty za dostgp do toréw do formowania sktadéw pociggdéw, Zarzadca uwzglednit
koszty zwigzane z obstugg i utrzymaniem urzadzen sterowania ruchem kolejowym,
utrzymania nawierzchni torowej i prowadzenia ruchu pociagéw w czesci uzasadnionej przy
wykonywaniu prac manewrowych dla formowania skladéw, uwzgledniajac stopien
zaangazowania tych urzadzen i obshugi (czas pracy, ilos¢ wykonywanych jazd manewrowych).

Ilos¢ ustug przyjetych do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za dostep
do urzadzen zwigzanych z obstuga pociggéw

Z uwagi na brak normy prawnej regulujacej przyjmowanie ilosci ustug do kalkulacji stawek
jednostkowych oplaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych z obstugg pociagéw —
Zarzgdca zaproponowat indywidualng metodyke okreslania ilosci planowanych ustug, ktéra nie
wskazuje, aby byta obarczona wadg jej kalkulacji.

Planowane na rjp 2015/2016 ilosci ustug dostgpu do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagéw,
przedstawione we wniosku, zestawiono w ponizszej tabeli.

Planowane
Lp. Nazwa ustugi Miernik ushugi ilo$ci ustug
rjp 2015/2016

1. | Dostgp do terminali i bocznic pockm

2. | Dostgp do toréw postojowych igodaiiitiol

[ |
szt. toréw zajetych -
[

Dostep do toréw do formowania sktadéw szt. formowanych
pociggow sktadow pociagow

Sposob kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za uslugi dostepu
do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagéw

Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za ustugi dostepu do urzadzen zwigzanych z obstuga
pociggow, zgodnie z wnioskiem, skalkulowano w oparciu o planowane koszty bezposrednie
i dodatkowe zwigzane ze §wiadczeniem tych ustug udostepniania tych ustug oraz planowang
ilos¢ ustug.

Wyznaczono stawki jednostkowe za dostgp do urzadzen zwigzanych z obshuga pociggéw
dla nastepujacych ustug:

— za dostep do terminali i bocznic,
— za dostep do toréw postojowych,

— za dostgp do toréw do formowania sktadow pociggow.

Kalkulacja stawek dla ustug dostgpu do urzadzen zwigzanych z obstugg pociggdéw polegata
na zastosowaniu zasady wyznaczenia stawki jako ilorazu planowanych kosztéw $wiadczenia

poszczegblnych ustug i ilodci tych ustug.

Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za dostep do urzadzeh zwigzanych z obshuga
pociagoéw

Stawki jednostkowe za dostgp do urzadzen zwigzanych z obslugg pociagow
dla poszczeg6lnych ustug, przedstawione zostaty we wniosku w tabeli, jak ponize;.
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Wyszczeg6lnienie Koszty Planowana

Lp. Ijp $wiadczenia ustugi llos¢ ustug stawka
2015/2016 z zyskiem - jednostkowa
Dostep do terminali
Lo |t [ | 55,89 zl/pockm
2. | Dostep do torow B | 45 zeod

postojowych

Dostep do tordéw do
3. | formowania sktadow
pociagow

151,94 z4/szt.

Oparcie kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za dostgp na sieci kolejowej
do urzadzen zwigzanych z obstugg pociggdw, jedynie na kosztach zwigzanych z ruchem
pociagéw, bez kosztdbw udostgpniania takich jak: administracji, ochrony finansowych
i posrednich, pozwolito Zarzadcy na okreSlenie stawek jednostkowych oplat dla
poszczegdlnych ustug na poziomie kosztdéw pomniejszonych o koszty prowadzenia
dziatalnosci operacyjnej Zarzadcy, niebezposrednio zwigzanej z prowadzeniem ruchu
pociagow.

Powyzsze swiadczy o prorynkowym podejsciu Zarzadcy w kierunku urealnienia opfat
za korzystanie z infrastruktury  kolejowej, przewidywalnosci 1 stabilizacji opfat,
a w konsekwencji stabilizacji warunkow wykonywania przewozow kolejowych, majacych
szczegolne znaczenie dla wzrostu konkurencyjnosci tego rodzaju transportu w swietle polityki
transportowej Unii Europejskie;j.

Analiza przedtozonego Prezesowi UTK do zatwierdzenia we wniosku projektu stawek
jednostkowych oplaty podstawowe]j za dostgp do urzadzen zwigzanych z obshugg pociggow
w ramach rjp 2015/2016 wskazuje na niewystepowanie niezgodnosci okreslenia tych stawek
z przepisami ustawy o transporcie kolejowym oraz rozporzadzenia Pl.

Majgc na uwadze powyzsze, na podstawie art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym,
Prezes UTK zatwierdza stawki jednostkowe optaty podstawowej za dostep do urzadzen
zwigzanych z obslugg pociggéw w ramach rjp 2015/2016 — jako zgodne z zasadami, o ktdrych
mowa w art. 33 ust. 2 — 6, oraz z przepisami wydanymi na podstawie art. 35 wymienionej
ustawy.

PODSUMOWANIE

Przedlozone przez Zarzadce przy wniosku z 13 listopada 2015 r. Nr 11/280/2015,
uzupetnionego pismem z 25 listopada 2015 r. Nr 11/295/2015, projekty stawek jednostkowych
oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej oraz za dostgp
do urzadzen zwigzanych z obstuga pociggow wraz z kalkulacja ich wysokosci, o ktérych mowa
w § 7 ust. 24 rozporzadzenia PL, zostaly przedtozone do zatwierdzenia zgodnie z art. 33 ust. 7
ustawy o transporcie kolejowym. Przywotany przepis stanowi, ze stawki jednostkowe opfaty
podstawowe] oraz oplaty dodatkowe, poza optatami za korzystanie z pradu trakcyjnego, wraz
z kalkulacjg ich wysokosci, przekazuje si¢ do zatwierdzenia Prezesowi UTK.
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Weryfikacja wniosku pozwala stwierdzi¢, ze sposob okreslenia przedtozonych przez Zarzadce
we wniosku stawek jednostkowych oplaty podstawowej, o ktérej mowa w art. 33 ust. 3a
ustawy o transporcie kolejowym — nie stoi w kolizji z przepisami prawa.

Odnoszac sie¢ do ustugi minimalnego dostgpu do infrastruktury kolejowej, Zarzadca okreslit
jedna kategorig linii kolejowej oraz jeden przedzial masy brutto pociagdw, w zwigzku z tym
stawka jednostkowa, o ktérej mowa w art. 33 ust. 3a pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym,
przedstawiona zostata, w mysl § 7 ust. 2 rozporzadzenia PL, jako suma czesci stawki zaleznej
od kategorii linii kolejowej oraz czesci stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej i rodzaju
pociagu.

Powyzsze Swiadczy o spetnieniu § 7 ust. 2 rozporzadzenia PL, stanowigcego, ze stawke
jednostkowa za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej ustala si¢ jako sume czesci
stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej oraz czgsci stawki zaleznej od kategorii linii
kolejowej 1 rodzaju pociggu. Nastgpnie, czg$¢ stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej
irodzaju pociagu ustala sie, w mysl § 7 ust. 3 rozporzadzenia PL, jako sume skladnika
zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozoéw oraz skladnika réznicujgcego czesé stawki
w zaleznosci od masy pociagu i kategorii linii kolejowe;.

Jednoczesnie, Zarzadca wskazal we wniosku, ze okreslit stawki minimalne dla wartosci
skiadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozéw, o ktérym mowa w § 7 ust. 3
rozporzgdzenia PL, wynoszacego 0 zi/pockm, jak rowniez ustalit wartos¢ sktadnika stawki inng
niz 0 zi/pockm, po uprzednim przeprowadzeniu badania rynku w segmencie: pociggéw
przewozacych towary niebezpieczne i pozostalych pociggéw towarowych, na podstawie
ktorego przedstawit we wniosku dowdd, Ze przy tak ustalonej wartosci sktadnika nie nastapi
przejgcie przewozow przez transport samochodowy. Powyzszym Zarzgdca spehil przestanke
§ 7 ust. 111 12 rozporzadzenia PL.

Z uwagi na fakt, ze na calej dlugosci 14 zarzadzanych linii kolejowych Zarzadca ustalit jedna
kategorig¢ linii kolejowej znaczenia miejscowego oraz 6 przedzialow masy brutto pociggéw
towarowych, stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej zostaly okreslone w taki sposdb, ze stawki rosng wraz ze wzrostem catkowitej masy

brutto pociggdw.

Powyzsze potwierdza zastosowanie si¢ Zarzadcy do przepisu § 7 ust. 4 rozporzadzenia PL,
stanowigcego, ze wartosci cze¢dci stawek, o ktérych mowa w § 7 ust. 2 rozporzadzenia PL
oraz sktadnikéw czesci stawek, o ktérych mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia PL, ustala sie
w taki sposob aby stawka jednostkowa rosta wraz ze wzrostem kategorii linii kolejowej i masy
pociagu.

Jednoczesnie Zarzadca okreslit stawki jednostkowe przy ustalonej jednej kategorii linii
kolejowej, okreslonej z uwzglednieniem sredniodobowego natgzenia ruchu pociggéw
i dopuszczalnej predkosci technicznej oraz dla jednego rodzaju pociagu — pociagu towarowego.
Przywolane powyzej przepisy art. 33 ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym oraz § 7 ust. 1
rozporzgdzenia PL zobowigzuja bowiem zarzadce do okreslenia optaty podstawowe;
za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej jako iloczyn liczby zrealizowanych pockm
stawki  jednostkowej wlasciwej dladanej kategorii linii kolejowej, okreslonej
z uwzglednieniem Sredniodobowego natezenia ruchu pociaggéw idopuszczalnej predkosei
technicznej uwzgledniajgcej ograniczenia stale oraz rodzaju pociggu okreslonego
w przydzielonej trasie pociagu. Kategoria linii kolejowej przypisywana jest do catej linii
kolejowej lub do jej poszczegélnych odcinkéw. Tym samym Zarzgdca wywigzal
si¢ z obowigzkow okreslonych przywotanymi przepisami.
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Przyjeta baza kosztowa zostata poddana analizie, w efekcie ktorej wyodregbniono jednorodne
kategorie kosztow: utrzymania i remontow infrastruktury kolejowej, prowadzenia ruchu
pociagdw i amortyzacji oraz ustalono wysoko$¢ ich udzialu w kosztach zwigzanych z ruchem
kolejowym. Przy czym koszty amortyzacji wynikajacej z faktycznego zuzycia infrastruktury
%iowej w wyniku przejazdéw pociggéw w kalkulacji stawek zostaty wykazane w wysokosci

Powyzsze §wiadczy o zastosowaniu si¢ Zarzadcy do obowigzku okreslonego w § 7 ust. 6 1 7
rozporzadzenia PL, jako, ze zgodnie z § 7 ust. 6 rozporzadzenia PL, do kosztow zarzadcy,
ktére majg by¢ sfinansowane z oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury
kolejowej, o ktorych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia PL, przyjmuje si¢ cz¢$¢ kosztoéw, ktora
jest bezposrednio ponoszona przez zarzadce jako rezultat wykonywania przewozow pociggami,
do ktorych zalicza si¢ w szczegdlnosci czg$¢ kosztdw utrzymania i remontéw infrastruktury
kolejowej, prowadzenia ruchu pociggdéw oraz amortyzacji, jezeli jest dokonywana na podstawie
rzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej wynikajacego z ruchu kolejowego.

Natomiast, zgodnie z § 7 ust. 7 rozporzgdzenia PL, do kosztéw, ktére majg by¢ sfinansowane
z oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej, o ktdrych mowa
w § 7 ust. 5 rozporzadzenia PL, nie przyjmuje si¢ tych kosztow, ktére nie sg bezposrednio
ponoszone przez zarzadce jako rezultat wykonywania przewozéw  pociggami,
tj. w szczegdlnosci kosztéw administracji, ochrony infrastruktury i porzadku na terenach
kolejowych, kosztoéw finansowych i posrednich. Stwierdza sie, zgodnie z informacjg zawarta
we wniosku, ze Zarzadca speinil powyzszy warunek, ustalajac koszty bezposrednie
udostepniania infrastruktury kolejowej z wylgczeniem amortyzacji w czgsci niewynikajgcej
z zuzycia infrastruktury w rezultacie wykonywania przewozoéw pociggami oraz kosztow
utrzymania i remontdw infrastruktury kolejowej i prowadzenia ruchu w czgsci niebedacej
rezultatem przewozow pociggami, jak réwniez kosztéw posrednich, finansowych, zwigzanych
z ochrong mienia i porzadku na terenach kolejowych, zarzadu i administracji, prowadzenia
monitoringu turystycznego, jak réwniez czg$ci kosztow nieponoszonych przez Zarzadce
jako rezultat wykonywania przewozdéw pociggami: utrzymania i remontdéw infrastruktury
kolejowej, prowadzenia ruchu pociggéw w czeéci nieponoszonej przez Zarzadee jako rezultat
wykonywania przewozow pociggami.

Jednoczesnie, dowodzac, na podstawie przeprowadzonego badania rynku, o ktérym mowa
w§ 7 ust. 12 rozporzadzenia PL, ze zastosowanie skladnika zwigzanego z rodzajem
wykonywanych przewozow, o ktéorym mowa w ust. 3 tego rozporzadzenia, w wyznaczonej
wartosci, dla wszystkich rodzajéw przewozow nie spowoduje przejecia tych przewozow przez
transport samochodowy, Zarzadca byl uprawniony do uwzglednienia tego skladnika
w kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowe;j.

Nalezy zauwazyC, ze przepisy prawne nie wskazuja jasno sposobu przyjmowania pracy
eksploatacyjnej do kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostgp
do infrastruktury kolejowe)j. Zaplanowana przez Zarzadc¢ w ramach rjp 2015/2016 praca
eksploatacyjna, uwzgledniajgca zapotrzebowanie dla najbardziej aktualnego okresu styczen-
sierpien 2015 r. nie budzi zastrzezen Prezesa UTK, w szczegdlnosci, ze §wiadczy o ostroznosci
stosowanej przez Zarzadce w kwestii oceny trenddw zmian zamawianych tras pociagdw.

Majac na uwadze powyzsze, Prezes UTK, na podstawie art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie
kolejowym, zobligowany byl do zatwierdzenia stawki jednostkowej oplaty podstawowe;j
za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej w ramach rjp 2015/2016, przedlozonych
we wniosku Zarzadcy.
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Odnoszac sig do ustugi dostgpu do urzgdzen zwigzanych z obshigg pociagdw, Zarzadca okreslit
stawki jednostkowe opfaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych z obstugg
pociagéw, o ktérych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 2 ustawy o transporcie kolejowym, ustalonych
dla dostepu do terminali i bocznic, dla tor6w postojowych i toréw do formowania sktadéw
pociggéw, sposcb okre§lenia opfat za korzystanie z wymienionych ushig potwierdza
wywigzanie si¢ Zarzadcy z przepiséw krajowych oraz Unii Europejskiej, obowigzujgcych
w tym zakresie.

Do kalkulacji tych stawek w ramach tjp 2015/2016 Zarzadca przyjat koszty obejmujgce koszty
bezposrednie i dodatkowe w grupie utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej oraz
prowadzenia ruchu pociggéw, zwiazane ze $wiadczeniem tych ustug.

Powyzsze stanowi potwierdzenie wypelnienia przez Zarzadee obowiazku okreslonego
wart, 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym stanowigcego, ze oplata podstawowa
za korzystanie z infrastruktury kolejowej ustalana jest przy uwzglednieniu kosztow,
jakie bezposrednio poniesie zarzadca jako rezultat wykonywania przez przewoznika
kolejowego przewozéw pociggami, co wplata si¢ w tresé przestanki okreslonej w § 7 ust. 18
rozporzadzenia PL, traktujgcej, Ze do kalkulacji opfat za dostep do urzadzen zwigzanych
z obstugg pociagéw zarzadca przyjmuje uzasadniong cze$é kosztow, ktorych wartosé
w okreslonym czasie ro$nie wraz ze wzrostem czestotliwosci dostepu do urzadzer.
Jednoczesnie Zarzadca skorzystal z uprawnienia wynikajacego z art. 31 ust. 7 dyrektywy
2012/34/UE, do okreslania oplat za korzystanie z wymienionych ustug z zastrzezeniem
nieprzekraczania kosztéw ich §wiadczenia powigkszonych o rozsadny zysk.

Zarzadca, zgodnie z wnioskiem, zaplanowal w ramach rjp 2015/2016 wielkosé ushig
dla: dostgpu do terminali i bocznic na podstawie szczegdtowo okreslonej lokalizacji punktow
dostgpu do terminali i bocznic, ilodci infrastruktury oraz planowane; $redniodobowej pracy
przewozowej, informacji zaplanowanej pracy eksploatacyjnej dla minimalnego dostepu
do infrastruktury kolejowej, w przypadku toréw postojowych na podstawie iloci zajetych
torow iczasu tej zajetoSci oraz w przypadku toréw do formowania skladéw na podstawie
angazowanych zasobOw urzadzer i obsady kadrowej przy formowaniu tych sktadéw.

Powyzsze wskazuje rzetelne podejscie Zarzadey do ustalania ilodci poszczegblnych, na ktérych
oparta zostala kalkulacja stawek za ich swiadczenie. Uznaje sie, ze przyjeta metoda okreslenia
ilosci ustugi dostgpu i korzystania z peronéw nie jest wadliwa dla wyznaczenia stawek
jednostkowych opfat za dostep do urzadzer zwigzanych z obstuga pociggdéw.

Weryfikacja, na podstawie art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym, stawki jednostkowej
oplaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych z obshigg pociggéw wraz z kalkulacjg
jej wysokosdci na rjp 2015/2016 potwierdzila zgodno$é okreslenia tej stawki z zasadami,
o ktérych mowa w art, 33 ust. 2 - 6 oraz z przepisami wydanymi na podstawie art. 35 ustawy
o transporcie kolejowym, tj. rozporzgdzenia PL i przy uwzglednieniu przepiséw prawa UE.

Nalezy przy tym podkreslié, ze kazde prorynkowe dziatanie Zarzadcy w ramach polityki
ujednolicenia systemu okreslania stawek jednostkowych, mieszczace si¢ w granicach prawa
oraz uwzgledniajgce zasadg zapewnienia réwnoprawnego traktowania wszystkich
przewoznikow, jak réwniez przewidywalnosci optat, a w konsekwencji stabilizacji warunkéw
wykonywania przewozéw kolejowych i poprawy konkurencyjnosci rynku kolejowego, jest
bardzo pozadane.

Majgc na uwadze powyzsze, na podstawie art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym,
Prezes UTK zatwierdza stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury. kolejowej oraz za dostep do urzadzer zwigzanych z obshugg pociggéw
wraz z kalkulacjg ich wysokosci na rjp 2015/2016 — jako zgodne z zasadami, o ktérych mowa
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w art. 33 ust. 2 — 6 ustawy o transporcie kolejowym oraz z przepisami wydanymi na podstawie
art. 35 ustawy o transporcie kolejowym.

Majgc na wzgledzie powyzsze, Prezes UTK podjat decyzje jak w sentencii.
POUCZENIE

Stosownie do treéci art. 14 ust. 5 i ust. 7 ustawy o transporcie kolejowym w zwigzku
z art. 4799 § 1 ustawy z dnia 17 listopada 1964 r. Kodeks postgpowania cywilnego (tekst
jednolity: Dz. U. z 2014 r., poz. 101, z péZn. zm.) od niniejszej decyzji przyshuguje odwotanie
do Sadu Okregowego w Warszawie — Sagdu Ochrony Konkurencji i Konsumentéw, w terminie
dwutygodniowym od daty jej dorgczenia, za posrednictwem Prezesa UTK.

Cf‘{q/

f
KiZ‘FSZEﬁF DYL
PREZES URZEDUTRANSPORTU
KOLEJOWEGO

Zataczniki:

1. Stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej na sieci
Infra SILESIA S.A. w Rybniku w ramach rozkladu jazdy pociagéw 2015/2016

2. Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za dostgp do urzagdzeti zwigzanych z obstugg pociggdw na sieci
Infra SILESIA S.A. w Rybniku w ramach kiadu jazdy pociagdw 2015/2016
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Zalacznik Nr 1 do Decyzji Prezesa UTK
Nr DRRK-WKIL.730.17.2015.JG

STAWKI JEDNOSTKOWE OPLATY PODSTAWOWEJ ZA MINIMALNY
DOSTEP DO INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ

Infra SILESIA S.A.
W RAMACH ROZKLADU JAZDY POCIAGOW 2015/2016

Stawka jednf)s‘tkowa Skladniki Stawka jedn_os.tkowa
Elalicaniies finsa ze s:k{adnlklem _ zwigzany ze kaladmklem .
brutto pociagu wynikajacym z rodzaju z rodzajem wynikajacym z rodzaju
Przewozow PIZEWOZOW przewozow
[tona] rownym 0 zt/pockm réownym 61,93 zt/pockm
[zt/pockm]
[z/pockm] [zt/pockm]
0<M<150 20,43 61,93 81,66
150<M<500 23,74 61,93 83,93
500<M<1100 27,05 61,93 87,22
1100<M<1500 30,35 61,93 88,74
1500<M=2100 33,66 61,93 90,25
M>2100 41,10 61,93 91,52
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Zalacznik Nr 2 do Decyzji Prezesa UTK
Nr DRRK-WKIL.730.17.2015.JG

STAWKI JEDNOSTKOWE OPLATY PODSTAWOWEJ ZA DOSTEP
DO URZADZEN ZWIAZANYCH Z OBSLUGA POCIAGOW NA SIECI

Infra SILESIA S.A.
W RAMACH ROZKEADU JAZDY POCIAGOW 2015/2016

i Wy szcz;%olmenle Planowana stawka
2015/2016 jednostkowa
1. | Dostep do terminali i bocznic 55,89 zt/pockm
2. | Dostep do toréw postojowych 4,31 zt/godz.
3 Dostc;’p do to.rov&,f do formowania 151,94 zi/szt.
sktadéw pociagow
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