Warszawa, dnia 26 lutego 2016 r.

Prezes
Urzedu Transportu Kolejowego

DRRK-WKL.730.21.2015.JG

Jastrzebska Spélka Kolejowa
sp. Z o.0.

ul. Towarowa |
44-330 Jastrzgbie-Zdroj

DECYZJA

Na podstawie art. 104 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postepowania
administracyjnego (tekst jednolity: Dz. U. z 2016 r., poz. 23), zwanej dalej ,k.p.a.”, w zwiazku
z art. 14 wust. 4 i art. 13 wust. 1 pkt 1, w zwiazku z art. 33 ust. 7, 8 ustawy
z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r.,
poz. 1297, z pézn. zm.), zwanej dalej ,ustawg o transporcie kolejowym™, po rozpatrzeniu
wniosku Jastrzgbskiej Spotki Kolejowej sp. z 0.0. z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju z 9 grudnia
2015 r. Nr 1408/D/DH/KG/15 w sprawie zatwierdzenia przez Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego stawek jednostkowych oplaty podstawowej za korzystanie z infrastruktury
kolejowej na rozktad jazdy pociggdéw 2015/2016

ZATWIERDZAM

przedtozone do zatwierdzenia przy wniosku Jastrzebskiej Spétki Kolejowej sp. z 0.0. z siedzibg
w Jastrzgbiu-Zdroju z 9 grudnia 2015 r. Nr 1408/D/DH/KG/15 stawki jednostkowe oplaty
podstawowej za korzystanie z infrastruktury kolejowej w ramach rozktadu jazdy pociggow
20152016 tj.:

I. stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej, o ktérych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym,

II. stawki jednostkowe oplaty podstawowej za dostep do urzadzen zwiazanych
z obstugg pociagéw, o ktérych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 2 ustawy o transporcie
kolejowym.

UZASADNIENIE
Stan faktyczny:

Na potrzeby postgpowania administracyjnego zostaly zgromadzone nastepujace materialy
dowodowe:

1. Wniosek Jastrzgbskiej Spétki Kolejowej sp. z 0.0. z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju, zwanej
dalej ,.Zarzadeg”, z 9 grudnia 2015 r. Nr 1408/D/DH/KG/15, zwany dalej ,,wnioskiem”.

/ opracowano w forimie naturalnego dokumentu elektronicznego /
Strona 1z 30

Urzad Transportu Kolejowego, Departament Regulacji Rynku Kolejowego, 02-305 Warszawa, Al Jerozolimskie |34
tel. (22) 749-14-00, faks (22) 749-14-01, e-mail: utk@utk.gov.pl, www.utk.gov pl



2. Pismo Prezesa Urzgdu Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,Prezesem UTK?”,
z 17 grudnia 2015 r. Nr DRRK-WKL.730.21.2015.2.JG.

Autoryzacja bezpieczenstwa z 4 kwietnia 2011 r.

Autoryzacja bezpieczenstwa z 4 stycznia 2016 r.

Pismo Zarzadcy z 29 lipca 2015 r. Nr 824/D/DH/KG/15.

Pismo Prezesa UTK z 11 stycznia 2016 r. Nr DRRK-WKI1..730.21.2015.5.JG.
Pismo Prezesa UTK z 12 stycznia 2016 r. Nr DRRK-WKL.730.21.2015.7.PW.

N v R WL

Zarzadca, wypetniajac przepis art. 33 ust. 7 pkt 2 ustawy o transporcie kolejowym, przedtozyt
przy wniosku projekty stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostgp
do infrastruktury kolejowej (art. 33 ust. 3a pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym) oraz
za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga pociggéw (art. 33 ust. 3a pkt 2 ustawy
o transporcie kolejowym) w ramach rozktadu jazdy pociggdw, zwanego dalej ,,rjp 2015/2016”,
wraz z ich kalkulacjg, o ktorych mowa w § 7 ust. 24 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
i Rozwoju z dnia 5 czerwca 2014 r. w sprawie warunkéw dostepu i korzystania z infrastruktury
kolejowej (Dz. U. z 2014 r., poz. 788), zwanego dalej ,,rozporzagdzeniem PL”.

W dniu 3 sierpnia 2015 r. na stronie internetowej Urzedu Transportu Kolejowego zostata
opublikowana informacja w sprawie sposobu okreslania optat za korzystanie z infrastruktury
kolejowej. W informacji wskazano, ze w zwiazku z wejSciem w zycie 12 czerwca 2015,
rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2015/909 w sprawie zasad obliczania kosztow,
ktore sa ponoszone bezpodrednio jako rezultat przejazdu pociggu (Dz.U.UE L 148/17),
zwanego dalej ,rozporzadzeniem KE”, ktére jest aktem wykonawczym do dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie
utworzenia Jednolitego europejskiego obszaru kolejowego (Dz.U.UE L 343/32), zwanej dalej
odyrektywa 2012/34/UE”, zarzadca infrastruktury kolejowej obowigzany jest do jego
bezposredniego stosowania.

Ponadto w wymienionej informacji przedstawiono sposéb kalkulacji stawek za korzystanie
z infrastruktury kolejowej majgc na uwadze przepisy prawa krajowego jak i prawa Unii
Europejskiej z zakresu okreslania stawek jednostkowych za korzystanie z infrastruktury
kolejowe;.

Jednoczesnie przypomniano, ze w §wietle przestanek dyrektywy 2012/34/UE, zarzadca moze
skorzysta¢c z uprawnienia do stopniowego wdrozenia nowego rozporzadzenia KE,
przedstawiajgc jednakze swoja metode obliczania kosztow bezposrednich oraz, w stosownych
przypadkach, plan stopniowego wdrazania nie pézniej niz do 3 lipca 2017 r., o czym informuje
art. 9 tego rozporzgdzenia.

Pismem z 29 lipca 2015 r. Nr 824/D/DH/KG/15 Zarzadca poinformowal o stopniowym
wdrazaniu rozporzgdzenia KE.

Pismem z 17 grudnia 2015 r. Nr DRRK-WKL.730.21.2015.2.JG Prezes UTK, na podstawie
art. 61 § 1, 3 i 4 k.p.a. w zwigzku z art. 13 ust. 1 pkt 1 i 4, art. 14 ust. 4 oraz art. 33 ust. 7 i 8
ustawy o transporcie kolejowym, zawiadomil Zarzadce o wszczgciu na wniosek postgpowania
administracyjnego w sprawie zatwierdzenia stawek jednostkowych oplaty podstawowe]
za dostep i korzystanie z infrastruktury kolejowej w ramach rjp2015/2016, informujac
jednoczesnie Zarzadcg¢ o przystugujacych mu prawach jako stronie postepowania
administracyjnego, wynikajacych z art. 10 § 1 i art. 73 k.p.a.
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Pismem z 11 stycznia 2016 r. Nr DRRK-WKL.730.21.2015.5.JG, Prezes UTK poinformowat
Zarzadce o przystugujagcym mu, na podstawie art. 10 § 1 i art. 73 § 1 k.p.a., prawie
do skfadania oswiadczen i stanowisk w sprawie oraz wypowiadania si¢ co do materialow
zebranych w sprawie a takze przegladania akt sprawy oraz sporzadzania z nich notatek, kopii
lub odpisow.

Zarzadca nie skorzystal z przystugujagcego mu prawa.

Nastgpnie pismem z 13 stycznia 2015 r. Nr DRRK-WKL.730.21.2015.7.PW, Prezes UTK
zawiadomit Zarzadce o przewidywanym terminie zatatwienia sprawy.

W trakcie postgpowania administracyjnego Prezes UTK zwazyl, co nastepuje:

Na podstawie art. 14 ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym do postepowania przed Prezesem
UTK stosuje sie, z zastrzezeniem ust. 5 i 6, przepisy k.p.a.

W mysl art. 104 § 1 k.p.a., organ administracji publicznej zatatwia sprawe, przez wydanie
decyzji, chyba ze przepisy kodeksu stanowig inaczej. Organ administracji publicznej wszczyna,
na podstawie art. 61 § 1 k.p.a., postepowanie administracyjne na zadanie strony lub z urzedu.
Zgodnie z art. 10 § 1 k.p.a. organ administracji publicznej obowigzany jest zapewnié stronom
czynny udziat w kazdym stadium postgpowania, a przed wydaniem decyzji umozliwié¢ im
wypowiedzenie sig, co do zebranych dowoddw i materiatdw oraz zgtoszonych zadan. W toku
postgpowania, zgodnie z art. 7 k.p.a., organy administracji publicznej stoja na strazy
praworzadnosci, z urzedu lub na wniosek stron podejmujg wszelkie czynnosci niezbedne do
dokfadnego wyjasnienia stanu faktycznego oraz do zatatwienia sprawy, majgc na wzgledzie
interes spoteczny i stuszny interes obywateli.

Nalezy podkresli¢, ze rozporzadzenie KE, wydane w zwiazku z art. 31 ust. 3 dyrektywy
2012/34/UE, zobowigzuje Zarzadcg do bezposredniego wywiazywania sie w catodci
z zawartych w rozporzadzeniu KE przepiséw prawa.

Ponadto zgodnie z przywolanym wyzej przepisem dyrektywy 2012/34/UE, Zarzadca
infrastruktury kolejowej moze podjaé¢ decyzje o stopniowym dostosowywaniu sie do aktow
wykonawczych wydanych w zwiazku ze stosowaniem dyrektywy 2012/34/UE, przez okres nie
dtuzszy niz cztery lata po wejéciu w zycie tych aktow wykonawczych, z zastrzezeniem jednak
wskazanym w art. 9 rozporzadzenia KE, zobowiszujacym zarzadce infrastruktury
do przedstawienia organowi regulacyjnemu swojej metody obliczania kosztéw bezposrednich
oraz, w stosownych przypadkach, planu stopniowego wdrazania, nie p6zniej niz do 3 lipca
2017 ¢,

Kierujac si¢ uprawnieniem nadanym przepisem art. 31 ust. 3 dyrektywy 2012/34/UE, Zarzadca
podjat decyzjg o stopniowym wprowadzaniu zasad obliczania kosztéw bezposrednich,
o ktérych mowa w artykutach od 3 do 6 rozporzadzenia KE, o czym poinformowat pismem z
30 lipca 2015 r. Nr DOI/15/07/0316.

Majac na uwadze powyzsze, niniejsze postepowanie zostato przeprowadzone w oparciu
O przepisy ustawy o transporcie kolejowym, rozporzadzenia PL, przy uwzglednieniu
przestanek rozporzadzenia KE i dyrektywy 2012/34/UE.

Przepis art. 13 ust. 1 pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym stanowi, ze do zadan Prezesa UTK
w zakresie regulacji transportu kolejowego nalezy zatwierdzanie i koordynowanie opfat
za korzystanie z przyznanych tras pociggéw infrastruktury kolejowej pod wzgledem zgodnosci
z zasadami ustalenia tych optat.
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Zgodnie z trescig art. 33 ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, Zarzadca okresla wysokosé
oplat za korzystanie przez przewoznikéw kolejowych z infrastruktury kolejowe;.

Przepis art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym stanowi, ze opfata podstawowa
za korzystanie z infrastruktury kolejowej ustalana jest przy uwzglednieniu kosztow, jakie
bezposrednio poniesie zarzgdca jako rezultat wykonywania przez przewoznika kolejowego
przewozow pociggami, zwane dalej ,.kosztami bezposrednimi™.

Optata za korzystanie z infrastruktury kolejowej, zgodnie z art. 33 ust. 3 ustawy o transporcie
kolejowym, stanowi sume optaty podstawowej i optat dodatkowych.

W ramach oplaty podstawowej, w mysl art. 33 ust. 3a ustawy o transporcie kolejowym, pobiera
si¢ odrebnie optate za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej (pkt 1) oraz za dostep do
urzadzen zwigzanych z obstuga pociagow (pkt 2).

Optata podstawowa za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, zgodnie z art. 33 ust. 4
ustawy o transporcie kolejowym, jest obliczana jako iloczyn przebiegdw pociaggéw i stawek
jednostkowych ustalonych w zaleznosci od kategorii linii kolejowej i rodzaju pociggu,
oddzielnie dla przewozu 0s6b i rzeczy.

Na podstawie art. 33 ust. 4a ustawy o transporcie kolejowym zarzadca moze zastosowac
minimalng stawke oplaty podstawowe] za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowe;.
Minimalng stawke stosuje si¢ na jednakowych zasadach wobec wszystkich przewoznikow
kolejowych o0s6b za korzystanie z infrastruktury kolejowej zwigzane z dzialalnoscig
wykonywang zgodnie z umowg o $wiadczenie ustug publicznych.

Stawka jednostkowa optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowe;j,
zgodnie z art. 33 ust. 5 ustawy o transporcie kolejowym, jest okre$lana dla przejazdu jednego
pociggu na odlegloséé jednego kilometra.

W mysl § 2 pkt 3 rozporzadzenia PL, pociggokilometr, zwany dalej ,,pockm”, jest to miernik
pracy eksploatacyjnej odpowiadajacy przejazdowi jednego pociggu na odlegtodé jednego
kilometra.

Optata podstawowa za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, o ktérej mowa
w art. 33 ust. 3a pkt | ustawy o transporcie kolejowym, zgodnie z § 7 ust. 1 rozporzadzenia PL
oraz art. 33 ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, ustalana jest jako iloczyn liczby
zrealizowanych pockm stawki jednostkowej wiasciwej dla danej kategorii linii kolejowej,
okreslonej z uwzglednieniem S$redniodobowego natgzenia ruchu pociggdw i dopuszczalnej
predkosci technicznej uwzgledniajgcej ograniczenia stale oraz rodzaju pociggu okre§lonego
w przydzielonej trasie pociggu. Kategoria linii kolejowej przypisywana jest do catej linii
kolejowej lub do jej poszczegdlnych odcinkow.

Na podstawie § 7 ust. 2 rozporzadzenia PL, stawke jednostkowsg ustala sie jako sumg czesci
stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej oraz czesci stawki zaleznej od kategorii linii
kolejowej 1 rodzaju pociagu.

W § 7 ust. 3 przywolanego przepisu rozporzadzenia PL, wskazuje sig, ze czgsc stawki
jednostkowej zaleznej od kategorii linii kolejowej i rodzaju pociggu ustala si¢ jako sume
sktadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozéw oraz sktadnika réznicujgcego
czgs¢ stawki w zaleznodei od masy pociggu i kategorii linii kolejowej.

Wartosci czesci stawek, o ktérych mowa w przywotanym wyzej § 7 ust. 2 rozporzadzenia PL
oraz sktadnikéw, o ktérych mowa w ust. 3, na podstawie § 7 ust. 4 rozporzadzenia PL, ustala
sie w taki sposéb, aby stawka jednostkowa rosta wraz ze wzrostem kategorii linii kolejowe;
i masy pociggu.
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Warto$ci czescei stawek, o ktorych mowa w § 7 ust. 2 rozporzadzenia PL oraz skfadnikow,
o ktérych mowa w § 7 ust. 3 w zwigzku z § 7 ust. 5 rozporzadzenia PL, ustala sie w taki
sposéb, aby planowane przychody z oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej byly rowne planowanej wysoko$ci kosztéw zarzadcy, ktére majg by¢ sfinansowane
ztych opfat, przy zalozeniu, ze skladnik zwigzany z rodzajem wykonywanych przewozow,
o ktorych mowa w ust. 3, wynosi 0 zt/pockm.

Zgodnie z § 7 ust. 6 rozporzadzenia PL, do kosztéw zarzadcy, ktdre majg byé sfinansowane
z oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, o ktérych mowa w § 7
ust. 5 rozporzadzenia PL, przyjmuje si¢ koszty bezposrednie, stanowiace czesé kosztow, ktéra
jest bezposrednio ponoszona przez zarzadce jako rezultat wykonywania przewozow pociagami.

Do kosztéw tych zalicza sig¢ w szczegodlnosci czes$¢ kosztow:
— utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowe;j;
— prowadzenia ruchu pociggéw;

— amortyzacji, jezeli jest dokonywana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury
kolejowej wynikajacego z ruchu kolejowego.

Przepis § 7 ust. 7 rozporzadzenia PL stanowi, ze do kosztéw zarzadcy, ktére maja byc
sfinansowane z opfaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej,
o ktérych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia PL, nie przyjmuje si¢ tych kosztoéw, ktére
nie sg bezposrednio ponoszone przez zarzadce jako rezultat wykonywania przewozdw
pociggami. Do kosztéw tych zalicza sig w szczegdlnosei koszty:

— administracji;

ochrony infrastruktury i porzadku na terenach kolejowych;

— finansowe;

|

posrednie;

czg$¢ kosztow utrzymania i remontow infrastruktury kolejowej, prowadzenia ruchu pociggow
i amortyzacji, ktore nie sg bezposrednio ponoszone jako rezultat wykonywania przewozdéw
pociggami.

W mysl § 7 ust. 8 rozporzadzenia PL, planowang wysoko$¢ kosztéw, o ktorych mowa

w § 7 ust. 5 rozporzadzenia PL, ustala si¢ na podstawie wysokosci kosztéw bezposrednich,
o ktérych mowa w § 7 ust. 6, w ostatnim zakonczonym roku obrotowym z uwzglednieniem:

— wspbdfczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej, ustalonego jako iloraz dni w rocznym
rozkiadzie jazdy, na ktéry ustala si¢ stawki, i liczby dni w ostatnim zakofczonym roku;

— planowanych wskaZnikéw inflacji na dwa kolejne lata po roku, ktory sie zakonczyt.

Powyzsze stanowi wypetnienie przestanki z art. 3 ust. 3 rozporzadzenia KE, stanowiacej,
ze wartoSci aktywow wykorzystywanych do celéw obliczania kosztow bezposrednich w catej
sieci opierajg si¢ na wartosciach historycznych lub, w przypadku gdy takie wartosci
nie sg dostgpne lub, jesli biezgce wartosci sg nizsze, na warto$ciach biezacych.

W mysl § 7 ust. 9 rozporzadzenia PL, planowana wysoko$¢ kosztow bezposrednich, o ktérych
mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia PL, jest pomniejszana o planowang wysokosé $rodkéw
publicznych, ktéra ma zostaé przekazana zarzadcy w celu zmniejszenia wysokosci oplat
za udostepnianie infrastruktury kolejowe;j.
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Zgodnie z § 7 ust. 10 rozporzadzenia PL, sktadnik zwigzany z rodzajem wykonywanych
przewozdw, o ktorym mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia PL, przyjmuje warto$¢ 0 zt/pockm
w odniesieniu do przewozow:

— dla ktérych zarzadca zastosowal minimalna stawke jednostkowa optaty podstawowej,
o ktérej mowa w art. 33 ust. 4a ustawy o transporcie kolejowym;

— ktoérych wykonywanie jest uzaleznione od dofinansowania ze $rodkow publicznych.

W mysl § 7 ust. 11 rozporzadzenia PL, w odniesieniu do przewozdw innych, niz okreslone w §
7 ust. 10 rozporzadzenia PL, zarzadca moze okre$li¢ w regulaminie warto$é sktadnika stawki
inng niz 0 zt/pockm, jezeli na podstawie badania rynku wykazat, ze taka wartos¢ sktadnika nie
spowoduje przejecia przewozow przez transport samochodowy.

Przepis § 7 ust. 12 rozporzadzenia PL wskazuje, ze badanie rynku, o ktérym mowa w ust. 11,
zarzadca dokonuje nie rzadziej niz raz na trzy lata z uwzglgdnieniem podzialu rynku
co najmniej na nastgpujace pary rodzajow przewozow:

— przewozy pasazerskie / przewozy towarowe;

— wojewddzkie przewozy pasazerskie / miedzywojewddzkie przewozy pasazerskie;

— pociagi przewozgce towary niebezpieczne / pozostate pociagi towarowe;

— przewozy krajowe / przewozy migdzynarodowe;

— transport kombinowany / przewozy wykonywane wytacznie transportem kolejowym;
— przewozy catopociggowe / pociagi przewozace tadunki rozproszone;

— pociagi kursujace wedtug rocznego rozktadu jazdy pociagéw / pociaggi kursujace wedhug
indywidualnego rozktadu jazdy pociggdw.

W mys$l § 7 ust. 17 rozporzadzenia PL stawki jednostkowe, okreslone wedtug rodzaju
wykonywanych przewozdw, zarzadca zestawia w ujeciu tabelarycznym, tak aby poszczegdlne
wiersze dotyczyly masy pociggdw, a kolumny kategorii linii kolejowych.

Optata podstawowa za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga pociggdéw, zgodnie
z art. 33 ust. 4c ustawy o transporcie kolejowym, obliczana jest jako iloczyn zamdwionych
ustug i odpowiadajacych im stawek jednostkowych ustalonych odrebnie dla rodzajéw ustug
okreslonych w czesci I ust. 2 zatgeznika do ustawy o transporcie kolejowym.

Natomiast przepis § 7 ust. 18 rozporzadzenia PL traktuje, ze do kalkulacji optat za dostep
do urzadzen zwigzanych z obstuga pociggdw zarzadca przyjmuje uzasadniong czes¢ kosztow,
ktorych wartos¢ w okreslonym czasie rosnie wraz ze wzrostem czgstotliwosci dostgpu
do urzadzen.

Majac na wzgledzie przepisy rozporzadzenia KE oraz cele dyrektywy 2012/34/UE, Prezes
UTK opublikowal na stronie internetowej UTK stanowisko w sprawie kosztow
kwalifikowanych do kalkulacji optat za dostgp do urzadzen zwigzanych z obstuga pociggow
(vide: http://utk.gov.pl/pl/aktualnosci/6180,Sposob-okreslania-oplat-za-korzystanie-z-
infrastruktury-kolejowej.html), informujac jak ponize;j.

W odniesieniu do dostgpu do urzadzen zwigzanych z obstuga pociggéow, o ktérych mowa
w czesci | ust. 2 zatacznika do ustawy, nalezy zauwazy¢, ze dostgp do urzadzen zwigzanych
z obstuga pociggéw, zgodnie z art. 31 ust. 7 dyrektywy 2012/34/UE, przyjmuje okreslenie
»obiekt infrastruktury ustugowej”. W $lad za tym, oplata nakfadana za dostep do torow
wramach obiektow infrastruktury ustugowej, o ktérych mowa w zalaczniku II pkt 2
do dyrektywy 2012/34/UE oraz $wiadczenie ustug w tych obiektach nie moze przekraczaéd

/ opracowano w formie naturalnego dokumentu elektronicznego /
Strona 6 z 30

Urzad Transportu Kolejowego, Departament Regulacji Rynku Kolejowego, 02-305 Warszawa, Al. Jerozolimskie 134
tel. (22) 749-14-00, faks (22) 749-14-01, e-mail: utk@utk.gov.pl, www.utk.gov.pl



kosztéw ich swiadczenia powigkszonych o rozsadny zysk. Przepis ten okre$la sposdb ustalenia
gornej granicy opfat, jakie mogg by¢ pobierane za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga
pociggdw. Wymienione powyzej przepisy § 7 ust. 18 rozporzadzenia PL oraz przy
uwzglednieniu normy wynikajacej z art. 31 ust. 7 dyrektywy 2012/34/UE nie wylaczajg zatem
mozliwosci oparcia kalkulacji oplat za dostep do urzadzen zwigzanych z obstugg pociggéow na
innych dodatkowych kosztach, przy uwzglednieniu kosztéw bezposrednich, o ktérych mowa w
art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym.

Reasumujgc, optate podstawowg za dostep do urzadzen zwiazanych z obstugg pociggow nalezy
kalkulowaé, zgodnie z art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym, z uwzglednieniem
kosztéw bezposrednich (co oznacza, ze moga zosta¢ uwzglednione przy kalkulowaniu optaty
podstawowej za dostgp do urzadzen zwigzanych z obshuga pociagéw réwniez inne dodatkowe
koszty) przy zastosowaniu sposobu ustalenia kosztow wedtug
§ 7 ust. 18 rozporzadzenia PL oraz rozsadnego zysku, o ktérym mowa w art. 31 ust. 7
dyrektywy 2012/34/UE. Zgodnie z art. 3 pkt 17 dyrektywy 2012/34/UE - rozsgdny zysk”
oznacza stope zwrotu z wilasnego kapitatu, ktoéra uwzglednia ryzyko, w tym zwigzane
z przychodami — lub brak takiego ryzyka — ponoszone przez operatora obiektu infrastruktury
ushugowej i uwzglednia $rednia stope dla danego sektora w ostatnich latach.

W mysl art. 33 ust. 7 ustawy o transporcie kolejowym, stawki jednostkowe optaty podstawowej
oraz opfaty dodatkowe, poza optatami za korzystanie z pradu trakcyjnego, wraz z kalkulacja
ich wysokosci przekazuje si¢ Prezesowi UTK.

Przepis § 7 ust. 23 rozporzadzenia PL stanowi, ze Zarzadca, nie pdzniej niz w terminie
9 miesigcy przed dniem wejscia w zycie rocznego rozktadu jazdy, publikuje na swojej stronie
internetowe;j:

— projekt stawek jednostkowych wraz z wynikami badania rynku, o ktérym mowa
wust. 11;

— projekt optat za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagdw obejmujacych ustugi,
o ktérych mowa w cz¢sci I ust. 2 zalgcznika do ustawy;

— projekt optat dodatkowych za ustugi wymienione w § 6;
— wykaz udostgpnianych linii kolejowych z przyporzagdkowaniem im kategorii linii.

Stosownie do § 7 ust. 24 rozporzadzenia PL, Zarzadca, nie pdzniej niz w terminie 9 miesiecy
przed dniem wejdcia w zycie rocznego rozkladu jazdy pociggéw, przedkiada do zatwierdzenia
Prezesowi UTK projekty stawek, o ktérych mowa w ust. 23 pkt 1-3 rozporzgdzenia PL,
wraz z kalkulacjg ich wysokosci:

1) projekt stawek jednostkowych optat wraz z wynikami badania rynku, o ktorym mowa
w § 7 ust. 11 rozporzadzenia PL;

2) projekt oplat za dostgp do urzadzen zwigzanych z obstuga pociggdw obejmujacych ustugi,
o ktérych mowa w czesdcei I ust. 2 zatacznika do ustawy o transporcie kolejowym;

3) projekt optat dodatkowych za ustugi wymienione w § 6 rozporzadzenia PL.

Prezes UTK, na podstawie art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym w terminie 30 dni
od dnia otrzymania stawek, o ktérych mowa w art. 33 ust. 7 ustawy o transporcie kolejowym,
zatwierdza je albo odmawia ich zatwierdzenia w przypadku stwierdzenia niezgodnosci
z zasadami, o ktorych mowa w art. 33 ust. 2—6 oraz z przepisami wydanymi na podstawie
art. 35 ustawy o transporcie kolejowym.
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Zaznaczy¢ nalezy, ze Zarzadca, na podstawie autoryzacji bezpieczenstwa nr PL2120150009
wydanej 4 stycznia 2016 r., zarzadza liniami kolejowymi o facznej dlugosci 43,05 km,
o dlugosci toréw ogdtem: 166,84 km, ilodci stacji: 7 szt.

Majac na uwadze powyzsze oraz kierujac si¢ przestankami wynikajgcymi z prawa UE, Prezes
UTK, na podstawie art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym, zbadat przedtozone
przez Zarzadce projekty stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej i za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga pociggéw
na rjp 2015/2016 oraz zweryfikowat przediozone projekty oplaty podstawowej za korzystanie
z infrastruktury kolejowej, o ktérych mowa w § 7 ust. 24 rozporzadzenia PL:

— stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowe;j,
— optat za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga pociggow,

wraz z kalkulacjg ich wysokosci.

KLASYFIKACJA KOSZTOW SWIADCZENIA USEUGI MINIMALNEGO DOSTEPU
DO  INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ I DOSTEPU DO URZADZEN
ZWIAZANYCH Z OBSLUGA POCIAGOW

Zarzadca, zgodnie z wnioskiem, zaplanowat koszty udostgpniania infrastruktury kolejowe;j
przy zastosowaniu ich udziatu w dlugosdci tordw wydzielit koszty minimalnego dostepu

do infrastruktui kolejowe] (I oraz dostepu do urzadzed zwigzanych z obstuga

pociggow , odrebnie dla dostepu do toréw i urzadzen do formowania sktadow
pociggéw ). dostepu do torow postojowych w zakresie ponadnormatywnego postoju na
torach stacyjnych, tj. powyzej 3 godzin postoju oraz dostepu do terminali kolejowych
).

Zarzadca, zgodnie z wnioskiem, ustalit tgczne koszty udostgpniania infrastruktury kolejowej na
podstawie kosztow wykonanych w ostatnim zakonczonym roku obrotowym 2014 zwigzanych

ze $wiadczeniem minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej oraz dostgpu do urzadzen
zwigzanych z obstugg pociggdéw w wysokosci i zt.

Nastepnie, dokonat podzialu wyzej ustalonych kosztéw na koszty bezposrednie,
do ktorych zaliczyl koszty zwigzane z ruchem pociggéw: koszty utrzymania i remontdw
infrastruktury kolejowej, koszty prowadzenia ruchu kolejowego i amortyzacj¢ oraz na koszty
posrednie, do ktorych zaliczyt koszty niezwigzane z ruchem pociggdw: podatki i optaty oraz
koszty ogdlnozaktadowe.

Zaplanowane koszty dla ustugi minimalnego dostgpu i dostepu do urzadzen zwigzanych
z obshugg Zarzadca przedstawil w tabeli, jak ponizej.

Laczne koszty Koszty Koszty
Koszty udostepniania Minimalny dostep Dostep do urzadzen
L P Udziat Udzial
2015/2016 [z1] [21] w kosztach [21] w kosztach
ogotem [%] ogotem [%]

Koszty zwigzane

I. | zruchem pociagow, e e R | BEees | B

w tym:
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Utrzymanie i remonty
infrastruktury

Prowadzenie ruchu pociggdw

Amortyzacja

Koszty niezwigzane
z ruchem pociggow

Koszty ogolem

STAWKI JEDNOSTKOWE OPLATY PODSTAWOWEJ ZA MINIMALNY DOSTEP
DO INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ

Zarzadca okreslil, na podstawie art. 33 ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, stawki
jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej, o ktérych
mowa w art. 33 ust. 3a pkt 1 tej ustawy, obejmujgce ustugi okreslone w czesci I ust. |
Zatgcznika do wymienionej ustawy, zgodnie z wnioskiem, w oparciu o zaplanowane koszty
bezpodrednie i prace eksploatacyjng oraz przy uwzglednieniu skladnika stawki zwigzanego
z rodzajem wykonywanych przewozow, o ktérym mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia PL.

Infrastruktura kolejowa Zarzadcy
Kategoryzacja linii kolejowych

Zarzadca zarzadza, zgodnie z trescia wniosku, liniami kolejowymi o tgcznej dlugosci
43,054 km.

Dla zarzadzanych linii kolejowych, po ktorych kursuja tylko pociggi towarowe, okreslono dwie
kategorie linii kolejowych na podstawie parametréw dopuszczalnej predkosci technicznej oraz
$redniodobowego natezenia ruchu pociggdw, co jest zgodne z § 7 ust. 1 rozporzgdzenia PL, jak
ponizej.

Kategoria A — o najwyzszych parametrach jakosciowych w przedziale predkosci technicznej
40 <V max < 50 km/godz i $redniodobowym natezeniu ruchu pociagdw > 15 poc/dobe.

Kategoria B — o nizszych parametrach jakosciowych w przedziale predkosci technicznej
0 <V max <40 km/godz i Sredniodobowym natgzeniu ruchu pociagdéw < 15 poc/dobe.

Zarzadca zrezygnowal z wyrdznienia szczegdtowego stawek jednostkowych na liniach
wyposazonych w urzgdzenia sieci trakcyjnej z uwagi na fakt tylko czesciowego wyposazenia
niektérych linii w takowe urzadzenia jak rowniez tytut wiasnosci tych urzadzen. Zarzadca jest
bowiem wiascicielem urzadzen sieci trakcyjnej tylko na dwodch liniach o Nr 25 i 27,
a pozostate linie s3 wlasnoscig PKP Energetyka S.A.

Przedzialy mas brutto pociagéw

Z informacji zawartej we wniosku wynika, ze w ramach rjp 2015/2016 Zarzadca przyjat
5 przedziatéw mas brutto pociggdw:

0 <M <200 ton; 200 < M < 800 ton; 800 <M < 2 000 ton; 2000 < M < 2 400 ton;
2400 <M ton.
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Koszty przyjete do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny
dostep do infrastruktury kolejowej

Kwalifikowanie kosztow przyjetych do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

Zarzadca, zgodnie z wnioskiem, z bazy kosztowej bedace] podstawa kalkulacji stawek
jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej
w ramach rjp 2015/2016 wylaczyl koszty posrednie niezwigzane z ruchem kolejowym
obejmujace podatki i optaty oraz koszty administracyjne, tj. koszty ogdlnego zarzadu zwigzane
z zarzadzaniem infrastrukturg kolejowa. Baza ta nie zawiera rowniez kosztow finansowych.

Z kosztow przyjmowanych do kalkulacji stawek jednostkowych optat za korzystanie
z infrastruktury kolejowe] Zarzadca wylaczyl réwniez czes¢ kosztdw z utrzymania
i remontéw infrastruktury kolejowej, prowadzenia ruchu pociggéw i amortyzacji wyliczonej
wg zasad rachunkowosci, ktére nie sg bezposrednio ponoszone jako rezultat wykonywania
przewozdw pociggami.

Powyzsze dziatanie Zarzadcy jest zgodne z § 7 ust. 7 rozporzadzenia PL, stanowigcym,
ze do kosztéw zarzadcy, ktore majg by¢ sfinansowane z optaty podstawowej za minimalny
dostep do infrastruktury kolejowej, o ktérych mowa w § 7 ust. 5 rozporzgdzenia PL, nie
przyjmuje si¢ tych kosztow, ktdre nie sg bezposrednio ponoszone przez zarzadcg jako rezultat
wykonywania przewozdw pociggami. Do kosztéw tych zalicza si¢ w szczegolnosci koszty:

— administracji;

— ochrony infrastruktury i porzadku na terenach kolejowych;

— finansowe;

— posrednie;

— cze$¢ kosztéw utrzymania i remontdéw infrastruktury kolejowej, prowadzenia ruchu

pociagdw i amortyzacji, ktore nie sg bezposrednio ponoszone jako rezultat wykonywania
przewozow pociggami.

Nastgpnie, z kosztéw zwiazanych z ruchem pociggdw Zarzadca wyodrgbnit koszty
bezposrednio ponoszone jako rezultat wykonywania przewozdéw pociggami, do ktorych
zakwalifikowat:

— w ramach utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej (-): koszty utrzymania
remontéw diagnostyki przegladéw nawierzchni kolejowej i obiektdéw inzynieryjnych,
utrzymania remontéw diagnostyki urzadzen srk i tgcznodci, utrzymania remontdw
diagnostyki urzadzen sieci trakcyjnej, utrzymania remontow i przegladéw budynkow
nastawni, zakupu energii elektrycznej i cieplnej, zakupu opatu na ogrzewanie pomieszczen
posterunkéw technicznych (nastawni i straznic przejazdowych), koszty osobowe brygad
torowych i automatykow urzadzen srk, ustugi obce Zwiazane
z utrzymaniem i remontami infrastruktury kolejowej;

— w ramach prowadzenia ruchu kolejowego (-): koszty osobowe zespotu prowadzenia
ruchu;

— w ramach amortyzacji (-) dokonywanej na podstawie rzeczywistego zuzycia
wynikajacego z ruchu kolejowego.

Koszty bezposrednio ponoszone, zgodnie z wnioskiem, obejmuja koszty utrzymania
i remontéw infrastruktury kolejowej oraz koszty prowadzenia ruchu w tych czgdciach,
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w ktorych sa one bezposrednio ponoszone jako rezultat wykonywania przewozdw pociggami.
Jednoczesnie we wniosku Zarzadca wskazal, ze udzial kosztéw bezposrednich w kosztach
zwigzanych zruchem pociggéw wynosi po [ dla kazdej z dwoch kategorii
zakwalifikowanych kosztéw: utrzymania i remontéw infrastruktury oraz kosztow prowadzenia
ruchu kolejowego, uzasadniajgc, Ze wysokos¢ udziatu wynika z natgzenia ruchu pociagow
realizowanego przy wykorzystanej zdolnosci przepustowe;.

Za$ wudzial amortyzacji (_) dokonywanej na podstawie rzeczywistego zuzycia
wynikajgcego z ruchu kolejowego Zarzadca, jak przedstawit we wniosku, ustalit na podstawie

obcigzenia 1 km linii kolejowej pracg eksploatacyjng (pockm) wykonang w 2014 r.
i wartoscia ksicgowg aktywow.

Dziatania powyzsze wplatajg si¢ w przestanke okreslong w § 7 ust. 6 rozporzgdzenia PL.,
stanowigcg, ze do kosztéw zarzadcy, ktére majg byé sfinansowane z oplaty podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, o ktérych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia
PL, przyjmuje si¢ koszty bezposrednie, stanowiace czgsé kosztéw, ktora jest bezposrednio
ponoszona przez zarzadce jako rezultat wykonywania przewozow pociggami.

Do kosztow tych zalicza si¢ w szczegdlnosci czes$é kosztow:
— utrzymania i remontow infrastruktury kolejowej;
— prowadzenia ruchu pociggow;

— amortyzacji, jezeli jest dokonywana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury
kolejowej wynikajacego z ruchu kolejowego.

W konsekwencji, zgodnie z wnioskiem, Zarzadca przyjal do kalkulacji stawek jednostkowych
oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej w ramach
rjp 2015/2016 koszty bezposrednio ponoszone, obliczone na podstawie ich udziatu
w kosztach zwigzanych z ruchem pociggéw, wykonanych w ostatnim zakonczonym roku
obrotowym 2014 w zwigzku ze s$wiadczeniem ustugi i przeszacowane nastepnie
wspotczynnikiem zmiennoSci pracy eksploatacyjnej oraz wskaznikami inflacji planowanymi na
dwa kolejne lata po roku, ktéry sie zakonczyt.

Tak wyodrgbnione koszty bezpodrednie, zgodnie z wnioskiem, Zarzadca przeszacowat
wspotczynnikiem zmienno$ci pracy eksploatacyjnej, o ktérym mowa w § 7 ust. 8 pkt |
rozporzgdzenia PL oraz planowanymi wskaznikami inflacji, o ktérych mowa w § 7 ust. 8 pkt 2
rozporzadzenia PL.

Obliczenie wspétczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej prezentuje ponizsza tabela.

; . Razem:
Lp. Okres Okres od: Okres do: gl
1 rjp 2015/2016 13 grudnia 2015 r. 10 grudnia 2016 r. 364
2 2014 r. 1 stycznia 2014 r. 31 grudnia 2014 r. 365
Wartos¢ wspolczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej
3 [Z=Lp.1/Lp.2] Uigenze

Tym samym, uwzgledniajgc wspélczynnik zmiennosci pracy eksploatacyjnej, obliczany
jak w powyzszej tabeli, przy okreslaniu planowanej wysokosci kosztéw bezposrednich
(§ 7 ust. 6 rozporzadzenia PL. w $wietle art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym),
Zarzadca spehnit przestanke okreslong w § 7 ust. 8 pkt 1 rozporzadzenia PL.
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W §lad za informacjg Zarzadcy we wniosku, zastosowana przez Zarzadc¢ indeksacja opiera si¢
wylgcznie na planowanych, na dwa kolejne lata po roku, ktoéry sie zakonczyt, wskaznikach
inflacji opublikowanych w ,,Raporcie Narodowego Banku Polskiego lipiec 2015 r.”.

Zastosowane przez Zarzadce wskazniki inflacji, planowane na lata 2015- 2016, przedstawione
zostaly w ponizszej tabeli:

Wskazniki zmian

Wyszczegdlnienie
2015, 2016 r.
CPI — dynamika érednioroczna 99,20% 101,50%
Zbilansowany wskaznik inflacji 0,7%

Stwierdza si¢ wiec, ze Zarzadca, uwzgledniajac wskazniki inflacji (w § 7 ust. 8 pkt 2
rozporzgdzenia PL), spelnit przestanke okreslong przywotanym przepisem.

Jednoczesnie we wniosku Zarzadca wskazal, ze nie bedzie korzystaé¢ z dotacji pochodzgcych
z budzetu panstwa, jednostek samorzadu terytorialnego i Funduszu Kolejowego, o ktérej mowa
w § 7 ust.9 rozporzadzenia PL. Przywotany przepis wskazuje bowiem, Zze planowana
wysokos$¢ kosztéw bezposrednio ponoszonych, o ktérych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia
PL, jest pomniejszana o planowana wysoko$¢ $rodkéw publicznych, ktéra ma zostac
przekazana zarzadcy w celu zmniejszenia wysokosci optat za udostgpnianie infrastruktury
kolejowe;.

Wielkos$ci kosztéw przyjetych do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

Koszty bezposérednio ponoszone, bedgce podstawa do wyznaczenia stawek jednostkowych
optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej w ramach rjp 2015/2016,
ustalone zgodnie z wnioskiem, przy zachowaniu obowiazujacych przepiséw ustawy
o transporcie kolejowym oraz rozporzadzenia PL oraz uwzglednieniu rozporzadzenia KE, na
poziomie ﬂ zt, co stanowi | kosztéw zwigzanych z ruchem pociagéw dla
ustugi minimalnego dostgpu. W wyniku przeszacowania ich wspoétczynnikiem zmiennosci
pracy eksploatacyjnej oraz wskaznikami inflacji planowanymi na dwa kolejne lata po roku,
ktory sie zakonczyt, wymienione wyzej koszty wzrosty do poziomu ‘ zt.

Zestawienie ustalenia kosztow przyjetych do wyznaczenia stawek jednostkowych optlaty
podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej w ramach rjp 2015/2016
przedstawiono w ponizszej tabeli.

Koszty bezposrednio Koszty bezposrednio
WA Koszty zwigzane ponoszone przy ponoszone po przeszacowaniu
; z ruchem pociagéw uwzglednieniu ich udziatu wskaznikami inflacji
rjp 2015/2016 ; . : i ; (o
[24] w kosztach zwigzanych i wspdlczynnikiem zmienno$ci
z ruchem pociagu [zt] pracy eksploatacyjnej [zt]

1 remontow

Koszty utrzymania _

Koszty prowadzenia
ruchu pociggdw
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Amortyzacja

Przyjecie przez Zarzadc¢ do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury — jako kosztow bezposrednio ponoszonych — kosztow
bedacych rezultatem wykonywania przewozéw pociagami, do ktoérych zakwalifikowano
jedynie czesci kosztow bezposrednich, dotyczacych tej ushugi, swiadczy o wypehnieniu
obowigzku nalozonego na Zarzadce przepisem § 7 ust. 6 rozporzadzenia PL w S$wietle
art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym.

Zarzadca zastosowal sie zatem do przepiséw art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym
oraz § 7 ust. 6, 7 1 8 rozporzadzenia PL i1 w kalkulacji stawek jednostkowych optaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej na rjp 2015/2016 uwzglednit
jedynie koszty bezposrednio ponoszone, przeszacowane jedynie wskaZnikami inflacji oraz
wspotczynnikiem zmiennosci pracy eksploatacyjnej.

Planowana praca eksploatacyjna przyjeta do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

Planowana praca eksploatacyjna przyjeta do kalkulacji stawek jednostkowych optaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej na rjp 2015/2016, zgodnie
z trescig wniosku Zarzadcy, zostata przyjeta bez odnoszenia si¢ do jej wykonania w 2014 r.
w wysokosci pockm ze wzgledu na trudny do zaakceptowania, zdaniem Zarzadcy,
wzrost stawek jednostkowych opfat. Zarzadca ustalit wielkos¢ pracy eksploatacyjnej przy
uwzglednieniu wspétczynnika pracy eksploatacyjnej wynoszacym jak w przypadku kosztéw
0,99726.

Powyzsze dzialanie Zarzadcy, nie budzi zastrzezen wzgledem przyjetej do kalkulacji stawek
pracy eksploatacyjne;j.

Wielkos¢é pracy eksploatacyjnej przyjetej do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

Wielkos¢ oraz strukturg pracy eksploatacyjnej przyjetej przez Zarzadcg¢ do wyznaczenia stawek
jednostkowych opfaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej
na rjp 2015/2016, zgodnie z trescig wniosku przedstawiono w ponizszej tabeli.

Catkowita masa brutto
pociagu [tona]

Praca eksploatacyjna na
sieci

Praca eksploatacyjna
kategoria linii B

Praca eksploatacyjna
kategoria linii A

[pock/km] [pock/km] [pock/km]
0 <M <200 [E=ve| [ [
200 <M < 800 e ey [ans]
800 <M <2000 [amas] [l =
2000 <M <2400 | [iais] Fomatt]
2400 <M | [ o]
Ogdtem ] | (]
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Kalkulacja stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej

Réznicowanie stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej

W ramach optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej Zarzadca
ustalif, w mysl z art. 33 ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym oraz § 7 ust. | rozporzadzenia
PL, stawki jednostkowe wzaleznosci od kategorii linii kolejowej, okreslone;
z uwzglednieniem $redniodobowego nat¢zenia ruchu pociggéw i dopuszczalnej predkosci
technicznej oraz dla jednego rodzaju pociggu — pociggu towarowego.

Wartosci czgéci stawek, o ktérych mowa w § 7 ust. 2 rozporzadzenia PL, przy zalozeniu,
ze wartos¢ sktadnika zaleznego od rodzaju wykonywanych przewozéw wynosi 0 zi/pockm,
przy uwzglednieniu czynnika réznicujacego stawke ze wzgledu na masa brutto pociagu, rosng
wraz ze wzrostem masy pociggu, co potwierdza spelnienie przestanki okreslonej
w § 7 ust. 4 rozporzadzenia PL. Jednoczesdnie, jak wskazal Zarzadca, stawki jednostkowe
optaty podstawowej ustalone zostaty dla dwdch kategorii linii kolejowej, okreslonej
z uwzglednieniem S$redniodobowego nate¢zenia ruchu pociggdw oraz pigciu przedziatéw
catkowitych mas brutto pociagéw towarowych. Stawki rosng wraz za wzrostem tych
parametrow.

Zestawienie stawek jednostkowych za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowe;j
w tablicy, w ktorej kolumny dotyczg ustalonych kategorii linii kolejowych a wiersze
catkowitych mas brutto pociagéw S$wiadczy o zastosowaniu si¢ Zarzadcy do przepisu
§ 6 ust. 17 rozporzadzenia PL, zgodnie z ktdérym poszczegdlne wiersze dotyczg mas brutto
pociagdw, a kolumny kategorii linii kolejowej.

Powyzsze spelnia tez przestanki art. 33 ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym stanowigcej,
ze oplate podstawowsg za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej oblicza sie jako iloczyn
przebiegdw pociagéw i stawek jednostkowych ustalonych w zaleznoéei od kategorii linii
kolejowej i rodzaju pociggu, oddzielnie dla przewozu o0séb i rzeczy.

Ponadto stanowi to potwierdzenie wywigzania si¢ z przestanki § 7 ust. 4 rozporzadzenia PL,
zgodnie z ktdrag wartosci czeéei, o ktérych mowa w ust. 2 oraz sktadnikéw, o ktérych mowa
w ust. 3, ustala si¢ w taki sposob, aby stawki jednostkowe rosty wraz ze wzrostem kategorii
linii kolejowej i masy pociggu.

Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej
skalkulowane zostaly jako suma skfadnika stawki zaleznej od jednej kategorii linii kolejowej
oraz sktadnika stawki zaleznej od dwoch kategorii linii kolejowej 1 rodzaju pociggu.

Zarzadca przedstawit we wniosku kalkulacje stawek minimalnych okreslonych przy skiadniku
wynikajacym z rodzaju wykonywanych przewozéw w wysokosei 0 zt/pockm i dla tak
skalkulowanych stawek okreslit ponadto dwa sktadniki dla dwdch linii kolejowych wynikajace
z rodzaju wykonywanych przewozoéw inne niz 0 zt/pockm, zalezne od kategorii tych linii i
niezalezne od przedziatu masy brutto pociggdw. Takie dziatanie potwierdza wypetnienie przez
Zarzadce przestanki okreslonej w § 7 ust. 2 i 3 rozporzadzenia PL.

Sposob kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej

Jak wynika z § 7 ust. 2 rozporzadzenia PL, zarzadca ustala stawke jednostkows opflaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, o ktorej mowa w art. 33 ust. 3a
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pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym, jako sume czesci stawki zaleznej od kategorii linii
kolejowej oraz czesci stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej i rodzaju pociggu.

Do wyznaczenia stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej, zgodnie z wnioskiem:

— planowana praca eksploatacyjna przyjeta do kalkulacji stawek jednostkowych optaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej na rjp 2015/2016, zostata
przyjeta bez odnoszenia si¢ do jej wykonania w 2014 r. przy uwzglgdnieniu wspétczynnika
pracy eksploatacyjnej wynoszgcym jak w przypadku kosztéw 0,99726, co nie stanowi
naruszenia prawa;

— do kategoryzacji linii kolejowej przyjeto maksymalng dopuszczalng predkosé techniczng
i $redniodobowe natezenie ruchu pociggdw;

— w grupach kosztéw przyjetych do kalkulacji minimalnych stawek jednostkowych
okre$lono udziat kosztow bezpodrednich, ponoszonych jako rezultat wykonywania
przewozdow pociggami w kosztach zwigzanych z prowadzeniem ruchu pociagow;

— przyjeto, ze minimalna stawka jednostkowa stanowi sume skladnikéw wynikajacych
z kosztéw:

= utrzymania i remontow infrastruktury kolejowej,

= prowadzenia ruchu pociagéw,

= amortyzacji wynikajacej z rzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej w wyniku
prowadzenia ruchu pociggow;

— wyznaczono stawki jednostkowe dla poszczegblnych przedziatéw mas pociggow;

— okreslono dla dwoéch kategorii linii kolejowych odpowiednio dwa sktadniki stawek
jednostkowych zwigzane z rodzajem wykonywanych przewozéw inne niz 0 zl/pockm,
wynoszace odpowiednio:

= dla kategorii A — 55,41 zl/pockm,
= kategorii B — 44,53 zl/pockm,
Stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury, zawierajace

sktadnik wynikajagcy z rodzaju przewozow réwny 0 zi/pockm oraz inny niz 0 zi/pockm,
w ramach rjp 2015/2016, zgodnie z wnioskiem Zarzadcy przedstawione sg w ponizszej tabeli.

Stawka jednostkowa Stawi::a.J'EdHOSﬂfO“.’a
ze sktadnikiem wynikajacym = sk’radnlk}em wymkzchym
Wyszczegolnienie z rodzaju przewozéw réwnym zrodzaju przewozow
0 z¥/pockm zaleznym od kategorii linii
[zH/pockm]
Ca}komf}ac?]aia S Kategoria linii B | Kategoria linii A Kategoria linii B | Kategoria linii A
p[tor?f] [0 zt/pockm] [0 zt/pockm] [44,53 zl/pockm] | [55.41 zb/pockm)
0<M =200 1,34 1,37 45,87 56,78
200 <M <800 9,65 9,84 54,18 65,25
800 <M <2000 14,38 15,41 58,91 70,82
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2000<M<=2400 23,44 27,60 67,97 83,01

2400 <M 37,00 41,98 81,53 97,39

Przedstawione przez Zarzadce w tabeli, zgodnej z § 7 ust. 17 rozporzadzenia PL, stawki
jednostkowe optaty podstawowe] za minimalny dostep do infrastruktury rosng
wraz ze wzrostem kategorii linii kolejowej i masy brutto pociggu, co potwierdza zachowanie
przez Zarzadce zasady okreslonej w § 7 ust. 4 rozporzadzenia PL.

Z powyzsze] tabeli wynika, ze dla pociggdw towarowych o masie brutto wickszej
niz 2 400 ton Zarzadca przyjat jedng stawke.

Nalezy zauwazy¢, ze przyjecie do kalkulacji stawek na rjp 2015/2016 wielkosci kosztow
bezposrednich jako rezultat wykonanych w 2014 r. przewozdw pociagami, z uwzglednieniem
wspdtczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej i wskaznikéw inflacji, o ktérych mowa
w § 7 ust. 8 rozporzadzenia PL jest zgodne z zapisami § 7 rozporzadzenia PL, jak rowniez
zastosowana metodyka kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny
dostgp do infrastruktury kolejowej §wiadcza o wywigzaniu si¢ Zarzadcy z zasad okre$lonych
w przytoczonych przepisach ustawy o transporcie kolejowym oraz rozporzadzenia PL.

Jednoczesdnie Zarzadca wyznaczyt, wskazane w § 7 ust. 3 rozporzadzenia PL, sktadniki stawki
jednostkowej zalezne od rodzaju wykonywanych przewozéw dla dwoch kategorii linii
kolejowych odpowiednio w wysokosci: kategoria linii B 44,53 zl/pockm oraz kategoria linii A
55,41 zt/pockm.

Dla wyznaczenia tych sktadnikéw Zarzadca, zgodnie z wnioskiem, przeprowadzit badanie
rynku majace na celu wykazanie, ze warto$¢ wyznaczonego sktadnika nie spowoduje przejecia
przewozow przez transport samochodowy. Powyzsze Swiadczy o wypetieniu obowigzku
zawartego w § 7 ust. 11 rozporzadzenia PL.

Analiza wniosku Zarzadcy pozwala stwierdzi¢, ze Zarzadca dostosowal si¢ do zasad,
o ktorych mowa w art. 34 ust. 2—6, art. 34 ustawy o transporcie kolejowym oraz w przepisach
rozporzgdzenia PL w zakresie zatwierdzania wymienionych stawek w obszarze objetym
regulacja prawna, jak rowniez zastosowal wiasciwa metodyke przyjeta do kalkulacji stawek
w obszarze, gdzie przepisy wyraznie tego nie wskazuja.

We wniosku wskazano, ze czgsci stawek jednostkowych zalezne od kategorii linii kolejowej
i rodzaju pociagu, ustalono w taki sposdb, aby planowane przychody z oplaty podstawowej
za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej byty réwne planowanej wysokosci kosztow
Zarzadcy, ktére majg by¢ sfinansowane z tych opfat przy zalozeniu, ze skladnik zwigzany
z rodzajem wykonywanych przewozdéw, o ktérym mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia PL,
wynosi 0 zt/pockm, co spetnia przestanke okreslong w § 7 ust. 5 rozporzadzenia PL.

Jednoczesnie, wartosci czesci stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury, zalezne od kategorii linii kolejowej i rodzaju pociggu, ustalono
w taki sposob, aby rosty wraz ze wzrostem masy pociggu, co $wiadezy o wypetnieniu
dyspozycji z przepisu § 7 ust. 4 rozporzadzenia PL.

Zarzadca okre§lit minimalne stawki jednostkowe przy zalozeniu wartosci sktadnika
wynikajgcego z rodzaju wykonywanych przewozow, o ktéorym mowa w § 7 ust. 3
rozporzadzenia PL. w wysokosci 0 zi/pockm dla wszystkich rodzajéw przewozdw.
Tym samym Zarzadca wywigzat si¢ z mozliwosci wynikajgcej z § 7 ust. 5 rozporzadzenia PL.
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Do kalkulacji stawki jednostkowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, w mysl
art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym oraz § 7 ust. 6 i 8 rozporzadzenia PL, Zarzadca
przyjat koszty bezposrednie, poniesione w ostatnim zakonczonym roku obrotowym 2014,
bedace rezultatem wykonywania przewozow pociggami, przeszacowane wspoOiczynnikiem
zmiennosci pracy eksploatacyjnej oraz wskaznikami inflacji planowanymi na dwa kolejne lata
po roku, ktoéry si¢ zakonczyt (§ 7 ust. 8 pkt 1 i 2 rozporzgdzenia PL).

Stawki skalkulowano na podstawie opisanych kosztéw bezposrednich w taki sposéb, aby
przychody z oplat pozyskane przez zastosowanie tych stawek pozwolity na pokrycie
planowanych kosztéw przyjetych do kalkulacji przy zatozeniu, ze sktadnik zwigzany
zrodzajem wykonywanych przewozow wynosi 0 zi/pockm dla wszystkich rodzajow
przewozéw. Powyzsze $wiadczy o spetnieniu przez Zarzadce przestanki okreslonej w § 7
ust. 5 rozporzadzenia PL.

Z kosztow, ktére maja by¢ sfinansowane z oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej Zarzadca, zgodnie z § 7 ust. 7 rozporzadzenia PL, wytaczyt koszty,
ktére nie sg bezposrednio ponoszone jako rezultat wykonywania przewozdéw pociggami, w tym
kosztéw administracji, ochrony, finansowych i posrednich.

Nawiazujgc do tre$ci § 7 ust. 9 rozporzadzenia PL, Zarzadca poinformowat, ze nie korzysta
z dotacji pochodzacych z budzetu panstwa, jednostek samorzadu terytorialnego i Funduszu
Kolejowego, wplywajacych na obnizenie planowanych kosztow, o ktérych mowa w § 7 ust. 5
rozporzadzenia PL, ktore moglyby by¢ przekazane Zarzadcy w celu zmniejszenia wysokosci
optat za udostepnianie infrastruktury kolejowe;j.

Odnoszac si¢ do przyjetej do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej wielkosci pracy eksploatacyjnej
w odniesieniu do prognozy na rozktad jazdy pociggow 2013/2014 z uwzglednieniem
wspodiczynnika zmiennosci (0,99726), Prezes UTK przychyla si¢ do metodyki zastosowanej
przez Zarzadce, jako Ze przepisy prawne nie reguluja sposobu ustalania wielkosci pracy
eksploatacyjnej, ktéra, jak wskazal Zarzadca we wniosku, bedzie miata korzystniejsze skutki
dla poziomu stawek, niz gdyby byta przyjeta jako wykonana za 2014 r.

W zwigzku z przeprowadzeniem badania rynku, o ktérym mowa w § 7 ust. 11 rozporzadzenia
PL, Zarzadca wyznaczyt zalezne od kategorii linii kolejowe] dwa skfadniki stawek
jednostkowych zwigzanych z rodzajem przewozow, o ktérych mowa w § 7 ust. 3
rozporzadzenia PL.

Badanie rynku

Przeprowadzone przez Zarzadce, zgodnie z wnioskiem, badanie rynku w segmencie: przewozy
calopociagowe/pociagi  przewozace  tadunki  rozproszone, o  ktérym = mowa
w § 7 ust. 12 rozporzadzenia PL, wykazalo, ze mimo istniejacej alternatywy mozliwosci
zastgpienia transportu kolejowego wykonywanego na liniach kolejowych Zarzadcy przez
transport samochodowy i tym samym przejecia tych tadunkéw przez transport samochodowy
takie zagrozenie nie znajduje uzasadnienia.

Powyzsze, jak poinformowat Zarzadca we wniosku, dowiedziono, biorgc pod uwage zatozenia:

— zastgpienie jednego sktadu pociagu wegla przez samochody dla nabywcéw ustug
przewozu wegla;

— jako nabywcow ushug przewozowych wegla przyjeto grupe nadawcdw/zatadowcow wegla
z zakladéw gdrniczych Jastrzgbskiej Spoétki Weglowej S.A. majacych dostep
do ustug transportu kolejowego na sieci Zarzadcy oraz odbiorcow instytucjonalnych
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dysponujagcych wilasnymi lokalami do odbioru przesylek wagonowych (bocznicami,
terminalami) jak na przyktad zaktady koksownicze zlokalizowane w Polsce;

— szybkie 1 niegenerujagce nadmiernych kosztéw wejscie na rynek przewoznikow
samochodowych;

— malejaca ilo$¢ stacji rozrzgdowych i manewrowych dla pociggéw przewozacych tadunki
rozproszone, dojazd, punkty tadunkowe (np. wolne tory, bocznice kolejowe, terminale)
i czas obshugi pociggdw na tych stacjach powoduje nierentowno$é przewozow
rozproszonych. Obserwuje si¢ w zwiazku z tym zwiekszenie zainteresowania wydhuzania
sktadow pociagéow i wykorzystywanie wagondéw z dopuszczalnym naciskiem 22,5 ton/o$
kosztem zamiany Srodkéw transportu w tym segmencie rynku na transport samochodowy.

Ponadto Zarzadca wskazatl kwestie Srodowiskowe, z czym nalezy si¢ zgodzi¢, ze maja
szczegoOlne znaczenie w przypadku przewozéw masowych wegla, obarczonych dodatkowymi
wymaganiami i procedurami z tym zwiazanymi, co w przypadku stalych zasad ustalonych
dla przewozow kolejowych nie powoduje dodatkowego zaangazowania i nie destabilizuje tych
przewozow.

Badanie rynku, zgodnie z wnioskiem, oparto o pozycje: wegiel koksowy, ktéry jest
podstawowym produktem zaktadow gdérniczych Jastrzebskiej Spotki Weglowej S.A.
oraz wegiel energetyczny. Nie wystepuje natomiast wegiel, ktéry nadawalby si¢ do spalania
jako paliwo do ogrzewania mieszkan w gospodarstwach domowych. Powyzsze stanowi
podstawowa dziatalnos§¢ Zarzadey, jednakze przeprowadzone badanie polega, zgodnie
z wnioskiem, na ocenie substytucyjnosci pomigdzy istniejgcymi przewozami catopociggowymi
i mogacymi wystgpi¢ przewozami rozproszonymi oraz potencjalnie konkurencyjnym
transportem samochodowym.

Analizujgc wybrany segment przewozoéw towarowych nalezy zauwazy¢, ze rozpatrywana para
przewozow oparta jest o t¢ sama infrastrukturg. Zatem koszty jej utrzymania dla kazdej
z par przewozéw powoduje rozfozenie kosztow transportu na wigksza ilos¢ przejazdéw, czyli
na natezenie ruchu pociggédw. Przy uwzglednieniu nowego sposobu zaladunku zwigzanego
z wdrazaniem transportu samochodowego nalezatoby liczyé si¢ ze wzrostem kosztow
dla kazdego z rodzaju przewozow badanego segmentu.

Ankieta przedstawiona zostata podmiotom aktywnym na rynku przewozéw towarowych,
zgrupowanym w czterech kategoriach:

Kwestionariusz A — wystany zostal do 16 przewoznikéw kolejowych, z ktérymi zawarte
s3 umowy o korzystanie z infrastruktury kolejowe;j;

Kwestionariusz B — skierowany zostal do Jastrzebskiej Spotki Weglowej S.A., skupiajacej
wszystkie zaklady goérnicze majgce dostep do ushug transportu kolejowego przez terminale
kolejowe;

Kwestionariusz C — skierowany zostat do: ArcelorMittal Poland S.A., JSW KOKS S.A.
i WZK Victoria, skupiajacych takie zaktady koksownicze jak: ZK Radlin w Radlinie,
ZK Jadwiga w Zabrzu, ZK Dgbiensko w Czerwionce-Leszczynach, ZK Zdzieszowice
w Zdzieszowicach, ZK Victoria w Watbrzychu i ArcelorMittal Poland S.A. Oddziat
w Krakowie;

Kwestionariusz D — zostat skierowany do przewoznikéw samochodowych. Wobec braku
na rynku podmiotéw posiadajgcych baze flotowa pozwalajaca zaspokoi¢ w takiej skali
potrzeby transportowe, ankiete przekazano Goérnos$laskiemu Stowarzyszeniu Przewoznikdw
Samochodowych.
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Whioski z badania rynku

Analiza kosztowa przejazdéw rozpatrywanej pary przewozdw calopociggowych/przewozow
rozproszonych w Slad za Zarzadca prowadzi do wniosku, ze przewozy te, ze wzgledu
na identyczne czynniki wytworcze nalezy zaliczy¢ do jednego rynku wiasciwego. Przewozy
rozproszone, ze wzgledu na niekomercyjny charakter, realizowane sg réwniez w potgczeniu
z siecia PKP Polskich Linii Kolejowych S.A., zwanych dalej ,PKP PLK”, tylko przez
PKP CARGO S.A. W przypadku ich realizacji na infrastrukturze kolejowej Zarzadcy, pociggi
te z powodzeniem wpisuja si¢ w odpowiedni przedzial masy brutto pociggdéw i kategorii linii
cennika Zarzadcy.

W przypadku przewozéw calopociggowych zaé, przewozy realizowane sg na podstawie
rozstrzygnie¢ przetargowych, w ktérych cena stanowi tajemnice przedsigbiorstwa, co utrudnia
pelng analize Zarzadcy. Z uwagi jednak na niewielki udziat linii Zarzadcy w catkowitej drodze
przesyitki, zaréwno calopociagowej jak i rozproszonej, ranga ceny dostepu
do infrastruktury kolejowej, w tym jej wzrost w granicach 2-3% od obecnego poziomu jest
znikoma i maleje wraz z dlugodcia tras przewozowych, przekiadajac si¢ w takiej tendencji
na niewrazliwo$¢ ceny catej ushugi transportowe;j.

Eksploatowane linie kolejowe stanowa mozliwos¢ dojazdu/wyjazdu do i z konkretnych
punktéw roztadunku/zatadunku, stanowigc jednoczeénie facznik pomiedzy tymi punktami,
a liniami zarzadcy publicznego (PKP PLK). Powoduje to konieczno$¢ skorzystania z tej sieci
przez przewoznika kolejowego w celu rozpoczgcia Iub zakonczenia ushugi przewozowe;.
Charakter wykonywanej pracy na tych liniach jest poréwnywalny do dziatalnos$ci bocznicy
kolejowej — transport technologiczny, praca manewrowa potaczona z podstawieniem/
odebraniem taboru na/z punktu zdawczo/odbiorczego. Podobne problemy bylyby po stronie
odbiorcow przesylek wagonowych jak 1 biegéw préznych wagondéw pod zatadunek
czy po wytadunku.

W ocenie zas Gornoslgskiego Stowarzyszenia Przewoznikéw Samochoddw rynek przewozow
samochodowych ma charakter komplementarny w stosunku do przewozéw calopociggowych.
Trudno si¢ jednak doszukiwa¢ udziatu przewoznikéw samochodowych w badanym segmencie.
Jedynie moze to wystgpi¢ w przypadkach incydentalnych, wywotane stanami awaryjnymi sieci
kolejowej i potrzeba przemieszczania niewielkiej masy SUrowWcoOw
na krétkie odleglodci. Stowarzyszenie stwierdzito jednocze$nie, ze nie widzi mozliwosci
obstugi transportem samochodowym produkcji 14 000 000 ton/rok z zaktadéw gérniczych
Jastrzebskiej Spotki Weglowej S.A. przy zapewnieniu warunkdw transportu takich, jakimi
dysponuje transport kolejowy w segmencie przewozdw catopociggowych.

Przy czym wejscie na rynek transportu wegla jest ograniczone warunkami technicznymi
i organizacyjnymi nadawcow/zatadowcoéw i odbiorcéw przesylek wagonowych. Przebudowa
instalacji  za/wytadunkowych, dostosowanie infrastruktury przetadunkowej 1 stacji
rozrzagdowych czy dostosowanie procesow technologicznych zaktadéw produkeyjnych nie
znajduje uzasadnienia ekonomicznego. Zastgpienie zatem przewozéw wegla, w szczegélnosci
catopociggowych transportem samochodowym wygenerowaloby gigantyczne potoki ruchu
w systemie transportu samochodowego i niemozliwe do zaakceptowania koszty zewnetrzne,
jak: spoteczne, srodowiskowe i gospodarcze) nieporéwnywalne z ekologicznie uzasadnionymi
przewozami kolejowymi.

Przeprowadzona analiza zebranych informacji, w §lad za Zarzadcg dowodzi, ze transport
samochodowy jest neutralny wobec przewozéw realizowanych przez niego przejazdéw
pociggow w segmencie przewozy catopociggowe / przewozy rozproszone, a przewoznicy
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samochodowi nie konkuruja w tym obszarze dziatalnosci transportowe] z przewoznikami
kolejowymi, w szczegdlnosci w przypadku przewozow catopociggowych.

Powyzsze badanie rynku przekonuje o wywiazaniu si¢ Zarzadcy z obowiazku narzuconego
przepisami rozporzadzenia PL, stanowigcymi, ze:

— w odniesieniu do przewozéw innych, niz okreslone w § 7 ust. 10 rozporzadzenia PL,
zarzadca moze okresli¢ w regulaminie wartos¢ sktadnika stawki inng niz 0 zt/pockm, jezeli
na podstawie badania rynku wykazal, ze taka warto$¢ sktadnika nie spowoduje przejecia
przewozow przez transport samochodowy (§ 7 ust. 11);

— badanie rynku, o ktérym mowa w ust. 11, zarzadca dokonuje nie rzadziej niz raz na trzy
lata z uwzglednieniem podziatu rynku co najmniej na nastepujgce pary rodzajow
przewozow (§ 7 ust. 12) wskazuje, ze:

" przewozy pasazerskie / przewozy towarowe;

= wojewodzkie przewozy pasazerskie / migdzywojewddzkie przewozy pasazerskie;

= pociagi przewozace towary niebezpieczne / pozostate pociagi towarowe;

= przewozy krajowe / przewozy migdzynarodowe;

= transport kombinowany / przewozy wykonywane wylacznie transportem kolejowym;
= przewozy catopociagowe / pociagi przewozace fadunki rozproszone;

* pociggi kursujgce wedlug rocznego rozktadu jazdy pociggdédw / pociagi kursujgce
wedtug indywidualnego rozktadu jazdy pociggdw.

Zarzadca wykazat powyzej, ze dla przewozonych towardw, transport samochodowy wigzatby
sic z wyzszym zaangazowaniem zasobow materialnych, w tym $rodkéw transportu i obstugi
oraz czasem wykonania ustug. Ponadto wlaczenie transportu samochodowego w tancuch
transportowy, $wiadczony tacznie na infrastrukturze Zarzadcy i PKP PLK, taczytoby sie¢
z komplikacjami wynikajacymi z koniecznosci dokonania dodatkowych przetadunkéw
i zatadunkow  przewozonych towaréw, wymagajacych dostosowania infrastruktury
przetadunkowej, co w konsekwencji wptywaloby na zwigkszenie kosztow tacznych transportu.
Powyzsze potwierdzone zostato przez przewoznikéw kolejowych bioracych udziat w badaniu
przeprowadzonym przez Zarzadce.

Tym samym Zarzadca udowodnit, ze zastosowanie dwoch sktadnikow stawek jednostkowych
opfaty podstawowe]j za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej zaleznych kategorii linii
kolejowych nie spowoduje przejecia przewozow przez transport samochodowy.

Po dokonaniu analizy przedtozonego Prezesowi UTK do zatwierdzenia we wniosku projektu
stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowe;j
w ramach rjp 2015/2016 nie stwierdza si¢ niezgodnodci ich kalkulacji z przepisami ustawy
o transporcie kolejowym oraz rozporzadzenia PL.

Majac na uwadze powyzsze, na podstawie art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym,
Prezes UTK zatwierdza stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej na rjp 2015/2016 — jako zgodne z zasadami, o ktérych mowa
w art. 33 ust. 2 — 6, oraz z przepisami wydanymi na podstawie art. 35 wymienionej ustawy.

STAWKI  JEDNOSTKOWE  OPLATY PODSTAWOWEJ ZA  DOSTEP
DO URZADZEN ZWIAZANYCH Z OBSLUGA POCIAGOW
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Majac na wzgledzie przepisy ustawy o transporcie kolejowym i rozporzadzenia PL, poddano
szczegolowe] analizie przediozony przez Zarzadce wniosek, zgodnie z art. 33 ust. 7 ustawy
o transporcie kolejowym oraz § 7 ust. 24 rozporzadzenia PL, w zakresie stawek jednostkowych
optaty podstawowej za dostgp dourzadzen zwigzanych z obstuga pociagow,
o ktérych mowa w § 7 ust. 23 pkt 2 rozporzadzenia PL w ramach rjp 2015/2016.

W ramach opftaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych z obstugg pociggéw,
o ktérej mowa w art. 33 ust. 3a pkt 2 ustawy o transporcie kolejowym oraz § 7 ust. 18
rozporzadzenia PL, Zarzadca ustalit stawki jednostkowe optat za $wiadczenie ponizej
wymienionych ustug:

— korzystanie z toréw i urzadzen do formowania sktadéw pociggdw;
— korzystanie z toréw postojowych,

— korzystanie z terminali kolejowych.

Koszty przyjete do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za dostep
do urzadzen zwigzanych z obslugg pociagéw

Kwalifikowanie kosztéow przyjetych do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za dostep do urzadzen zwiazanych z obsluga pociggow

Koszty dostepu do urzadzen zwigzanych z obshuga pociggdw, stanowigce _ planowanych
kosztow udostepniania infrastruktury kolejowej zostaly podzielone wedilug trzech wyzej
wymienionych rodzajow $wiadczonych ustug.

Wyodrebnienie kosztéw dla poszczegdlnych ustug przedstawia sie nastepujaco:
— korzystanie z tordw i urzgdzen do formowania sktadow pociggow — -;
— korzystanie z toréw postojowych — -,

— korzystanie z terminali kolejowych — -

Planowana na rjp 2015/2016 baza kosztéw bezposrednio ponoszonych, bgdaca podstawa
kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowej dla ustug dostepu do urzadzen
zwigzanych z obstuga pociagow, przedstawiona we wniosku, zostata wyznaczona
Z wykorzystaniem:

— kosztéw wykonanych w ostatnim zakonczonym roku obrotowym, tj. 2014 r.;

— udziatu kosztéw bezposrednich zwigzanych z utrzymaniem i remontami infrastruktury
kolejowej oraz prowadzeniem ruchu pociggéw, bedgcych rezultatem wykonywania
przewozow pociagami w kosztach zwigzanych z ruchem pociggdw analogicznie jak
w przypadku minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej;

— kosztéw dodatkowych zwigzanych ze swiadczeniem ustugi;

Jako uzasadniong czes$¢ kosztow, o ktorych mowa w § 7 ust. 18 rozporzadzenia PL, dla ustugi
podstawowej dostgpu do urzadzen zwigzanych z obstugg pociagéow Zarzadca przyjat,
na podstawie art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym przytoczonego powyzej obowigzku
stanowigcego, Ze optata podstawowa za korzystanie z infrastruktury kolejowej ustalana jest
przy uwzglednieniu kosztdw, jakie bezposrednio poniesie zarzgdca jako rezultat wykonywania
przez przewoznika kolejowego przewozéw pociggami, jak réwniez wplata sie w tresé
przestanki okreslonej w § 7 ust. 18 rozporzadzenia PL, traktujacej, ze do kalkulacji opfat
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za dostep do urzadzen zwigzanych z obshuga pociggéw zarzadca przyjmuje uzasadniona czgs¢
kosztéw, ktérych wartos¢ w okreslonym czasie rosnie wraz ze wzrostem czestotliwosci dostepu
do urzadzen.

W opisanej bazie kosztowej, przyjetej przez Zarzadce do kalkulacji stawek jednostkowych
opfaty podstawowej za dostep do urzadzen zwiazanych z obstuga pociagdw w ramach
rip 2015/2016, udziat kosztoéw bezposrednio ponoszonych w kosztach bezposrednich wynosi

, dla kazdej z trzech kategorii zakwalifikowanych kosztéw: utrzymania i remontéw
infrastruktury; kosztéw prowadzenia ruchu kolejowego; amortyzacji wynikajacej z przewozéw
pociggami do poszczegélnych rodzajow ustug: dostepu do terminali i bocznic, dostgpu
do toréw postojowych oraz dostgpu do toréw do formowania sktadow.

Przyjecie do bazy kosztowej kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowej za dostep
do urzadzen zwiazanych z obstuga pociagéw kosztéw bezposrednich, bedacych rezultatem
przejazdow pociggami, jako kosztdw uzasadnionych, o ktérych mowa w § 7 ust. 18
rozporzadzenia PL, potwierdza zastosowanie si¢ Zarzadcy do przytoczonego obowigzku z § 7
ust. 18 rozporzadzenia PL, stanowigcego, ze do kalkulacji optat za dostgp do urzadzen
zwigzanych z obstugg pociagdéw zarzadca przyjmuje uzasadniong cze$¢ kosztdw, ktorych
warto$¢ w okre§lonym czasie ro$nie wraz ze wzrostem czgstotliwosci dostgpu do urzadzen.
Jednoczesnie wypetia to przestanke okre§long w art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie
kolejowym, traktujaca, ze opfata podstawowa za korzystanie z infrastruktury kolejowej
ustalana jest przy uwzglednieniu kosztdéw, jakie bezposrednio poniesie zarzadca jako rezultat
wykonywania przez przewoznika kolejowego przewozdow pociggami.

Jednoczesnie, w kalkulacji stawek poszczegélnych ustug dostepu do urzadzen obok kosztéw
bezposdrednich, o ktérych mowa w art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym Zarzadca
uwzglednit rowniez koszty dodatkowe, co wynika z przestanki, okreslonej w art. 31 ust. 7
dyrektywy 2012/34/UE, zgodnie z ktora istnieje mozliwos¢ oparcia kalkulacji oplat za dostep
do urzadzen zwiazanych z obstugg pociggdw na innych dodatkowych kosztach $wiadczenia
tych ustug.

Wielko$ci kosztow przyjetych do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej
za dostep do urzadzen zwiazanych z obslugg pociggéw

Baza kosztow zwigzanych z ustugami dostepu do urzadzen zwigzanych z obstugg pociggow
zawiera, zgodnie z wnioskiem, koszty $wiadczenia tych ustug, skltadajacych si¢ z kosztéw
bezposrednich, kosztéw dodatkowych przy uwzglednieniu marzy zysku.

Powyzsze wskazuje na ustalenie przez Zarzadce kosztdw przyjetych do kalkulacji stawek tylko
w czesci bezpodrednio ponoszonej jako rezultat wykonywania przewozdéw pociggami,
za ostatni zakonczony rok obrotowy 2014, czyli za okres spdjny dla catej ustugi podstawowej
(zaréwno dla minimalnego dostepu jak i dla dostgpu do urzadzen), jak réwniez kosztow
dodatkowych zwigzanych ze swiadczeniem ustugi.

Przyjecie podobnych zasad ustalania kosztéw bezposrednich dla catej ustugi podstawowej nie
jest sprzeczne z § 7 ust. 18 rozporzadzenia PL, i stanowi wypelnienie przestanki okreslonej
wart. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym i korzystnie wplywa na przejrzystosé
i ujednolicenie stosowanego przez Zarzadcg systemu oplat za korzystanie z zarzgdzanej przez
niego infrastruktury kolejowej, a tym samym na stabilizacj¢ warunkéw wykonywania
przewozdw kolejowych.

W mysl przytoczonych aktow prawnych, Zarzgdcea, zgodnie z § 7 ust. 18 rozporzgdzenia PL do
kalkulacji optat za dostgp do urzadzen zwiazanych z obstuga pociggdéw przyjat koszty
bezposrednie, czyli czes¢ kosztdéw, ktérych warto$¢ w okreSlonym czasie rosnie wraz
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ze wzrostem czgstotliwodci dostgpu do urzadzen. Respektujac cele dyrektywy 2012/34/UE
w odniesieniu do dostgpu do urzadzen zwiazanych z obstugg pociagéw, o ktérych mowa
w czgSci I ust. 2 zalgcznika do ustawy o transporcie kolejowym, a w szczegdlnosci cele
w zakresie ustanawiania adekwatnych i sprawiedliwych pozioméw optat za dostep
do infrastruktury oraz stwarzanie zarzgdcom infrastruktury zachet do zmniejszenia kosztow
i efektywnego =zarzadzania infrastruktura, nalezy zauwazyé, ze dostep ten, zgodnie
z art. 31 ust. 7 dyrektywy 2012/34/UE, przyjmuje okreslenie ,,obiekt infrastruktury ustugowe;”.
W slad zatym, optata nakladana za dostep do toréw wramach obiektéw infrastruktury
ustugowej, o ktérych mowa w zatgczniku II pkt 2 do dyrektywy 2012/34/UE

oraz swiadczenie ustug w tych obiektach nie moze przekraczaé kosztdw ich $wiadczenia
powigkszonych o rozsadny zysk. Wymienione powyzej przepisy § 7 ust. 18 rozporzadzenia PL
oraz art. 31 ust. 7 dyrektywy 2012/34/UE nie wylaczaja zatem mozliwoéci oparcia kalkulacji
optat za dostep do urzadzen zwiazanych z obstuga pociagéw na innych dodatkowych kosztach,
przy uwzglednieniu kosztow bezposrednich, ) ktérych mowa
w art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym oraz rozsadnego zysku, o ktérym mowa w art.
31 ust. 7 dyrektywy 2012/34/UE.

Wielkosei  kosztow dostgpu do urzadzen zwigzanych z obstuga pociggéw: kosztow
bezposrednich i kosztéw dodatkowych, planowanych w ramach rjp 2015/2016 przedstawia
ponizsza tabela.

korzystanie

Z tordw korzystanie korzystanie
Koszty Udziat — z toréw 5 t:r)llninnli
Wyszczegdlnienie $wiadczenia w kosztach f L postojowych mina
; : ormowania sk, kolejowych
rjp 2015/2016 ustug ogotem i (4,5 %) o
ogélem [z1] %] BaCHEow (21 (3,705%)
(91 ,8{0%) [z4]
[=t]

Koszty zwigzane
z ruchem pociagow,
w tym:

Koszty utrzymania
i remontow

Koszty prowadzenia
ruchu pociggéw

Amortyzacja

Koszty niezwiazane
z ruchem pociggéw

Koszty $wiadczenia
ustug ogdtem

Wskazane w tabeli koszty $wiadczenia ustug dostepu do urzadzen zwigzanych z obstuga

pociggdéw ogotem w wysokosci

do formowania skiadéw pociggéw

dodatkowe, wynikaja z kosztow Swiadczenia ushug: korzystanie z toréw i
z tordw postojowych w Hsokos’ci zt i.! oraz korzystanie z terminali
Z

w wysokosci
=

kolejowych w wysokosci

e
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Do kazdej z wykonywanych ustug zostaly przypisane te czgsci kosztdéw, ktére stanowig
podstawe kalkulacji stawek jednostkowych opfat za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga
pociagdw w zaleznosci od specyfiki wykonywanej ustugi.

Powyzsze wskazuje na dziatania Zarzadcy, polegajace na zakwalifikowaniu do bazy kosztowej
$wiadczenia ustug dostepu do urzgdzen zwigzanych z obstuga pociaggéw wyodrebnionych
kosztow bezposrednich oraz kosztow dodatkowych, co $wiadczy
o zastosowaniu si¢ Zarzagdcy do przepiséw prawa, przytoczonych powyzej. Zarzadca bowiem,
wyodrebniajac koszty bezposrednie wypetnit przestankg § 7 ust. 18 rozporzadzenia PL,
stanowiaca, ze do kalkulacji oplat za dostgp do urzadzen zwiazanych z obstuga pociggow
przyjmuje sie koszty bezposrednie, czyli cz¢§é kosztow, ktérych warto$é w okre$lonym czasie
roénie wraz ze wzrostem czestotliwosci dostepu do urzadzen. Jednoczesnie, kwalifikujac do
kalkulacji stawek dostepu do urzadzen zwigzanych z obstuga pociggéw, koszty dodatkowe
$wiadczenia tych stug, Zarzadca dostosowat sie do celu art. 31 ust. 7 dyrektywy 2012/34/UE,
zaktadajacego, iz do optat naktadanych za dostgp do torow
w ramach obiektéow infrastruktury ustugowej, o ktérych mowa w zalgczniku II pkt 2
do dyrektywy 2012/34/UE, oraz swiadczenie ustug w tych obiektach nie moze przekraczac
kosztoéw ich $wiadczenia powigkszonych o rozsadny zysk.

Oparcie zatem okreslania oplat za dostep do urzadzen zwigzanych z obshuga pociggow
na kosztach bezpoérednich jak réwniez kosztach dodatkowych $wiadczenia tych ushug,
bedacych kosztami zwigzanymi z ruchem pociggdw, pomniejszonymi o wyodrgbnione z nich
koszty bezposrednie, przy uwzglednieniu rozsgdnego zysku doliczanego do opfat wypelnia
zasady kalkulacji zawarte w przepisach art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym,
§ 7 ust. 18 rozporzgdzenia PL oraz art. 31 ust. 7 dyrektywy 2012/34/UE.

Ilo$é ustug przyjetych do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za dostep
do urzagdzen zwiazanych z obslugg pociggéw

Planowane na rjp 2015/2016 ilosci ustug dostepu do urzadzen zwigzanych z obstugg pociggow,
przedstawione we wniosku, zestawiono w ponizsze] tabeli.

Wyszczegdlnienie _ . Planowane ilosci
Lp. tip 20152016 Mierii oshipt irshig
Korzystanie z toréw i urzadzen do formowania masa brutto fadunkéw
L sktadéw pociagéw [tona] _
; ; ; Tlosé pociggdw
2. Korzystanie z toréw postojowych [pocgodz] -
3. | Korzystanie z terminali kolejowych ey b[rlu (;[)U tie;c}unkow |

Sposob kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za ustugi dostepu
do urzadzen zwigzanych z obsluga pociagow

Stawki jednostkowe optaty podstawowej za ustugi dostgpu do urzadzen zwigzanych z obstuga
pociggdw, zgodnie z wnioskiem, skalkulowano w oparciu o planowane koszty bezposrednie
i dodatkowe zwigzane ze $wiadczeniem tych ustug udostgpniania tych ustug oraz planowang
ilos¢ ustug.
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Wyznaczono stawki jednostkowe za dostgp do urzadzen zwigzanych z obstugg pociagéw
dla nastepujacych ustug:

— korzystanie z toréw i urzadzen do formowania sktadéw pociggdw;
— korzystanie z toréw postojowych;
— korzystanie z terminali kolejowych.

Kalkulacja stawek dla ustug dostepu do urzadzen zwiazanych z obstuga pociggéw polegata
na zastosowaniu zasady wyznaczenia stawki jako ilorazu planowanych kosztéw $wiadczenia
poszczegblnych ustug i ilosci tych ustug.

Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za dostep do urzgdzei zwigzanych z obshiga
pociagéw

Stawki jednostkowe =za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga pociggéw
dla poszczegblnych ustug, przedstawione zostaty we wniosku w tabeli, jak ponizej.

Wyszczegolnienie Koszty §wiadczenia Tlo$& ushy Stawka
rip 2015/2016 ushg [z1] g jednostkowa
Korzystanie z torow i urzadzen do

formowania sktadéw pociagdw _

2. Korzystanie z toréw postojowych - - _

Lp.

Korzystanie z terminali
kolejowych

Analiza przedtozonego Prezesowi UTK do zatwierdzenia we wniosku projektu stawek
Jednostkowych optaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych z obstugg pociagdéw
w ramach rjp 2015/2016 wskazuje na niewystgpowanie niezgodnosci okreslenia tych stawek
z przepisami ustawy o transporcie kolejowym oraz rozporzadzenia PL.

Majgc na uwadze powyzsze, na podstawie art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym,
Prezes UTK zatwierdza stawki jednostkowe oplaty podstawowej za dostep do urzadzen
zwigzanych z obstuga pociggéw w ramach rjp 2015/2016 — jako zgodne z zasadami, o ktorych
mowa w art. 33 ust. 2 — 6, oraz z przepisami wydanymi na podstawie art. 35 wymienionej

ustawy.

PODSUMOWANIE

Przedtozone przez Zarzadcg przy wniosku projekty stawek jednostkowych oplaty podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej oraz za dostep do urzadzen zwiazanych z
obstuga pociggdw wraz zkalkulacjg ich wysokosci, oktérych mowa w§ 7
ust. 24 rozporzadzenia PL, zostaly przedlozone do zatwierdzenia zgodnie z art. 33 ust. 7
ustawy o transporcie kolejowym. Przywolany przepis stanowi, ze stawki jednostkowe oplaty
podstawowe] oraz optaty dodatkowe, poza opfatami za korzystanie z pradu trakcyjnego, wraz
z kalkulacja ich wysokosci, przekazuje sie do zatwierdzenia Prezesowi UTK.

Weryfikacja wniosku pozwala stwierdzi¢, ze sposéb okreslenia przedtozonych przez Zarzadce
we wniosku stawek jednostkowych optaty podstawowej, o ktérej mowa w art. 33 ust. 3a
ustawy o transporcie kolejowym — nie stoi w kolizji z przepisami prawa.

/ opracowano w formie naturalnego dokumeniu elekironicznego /
Strona 25 z 30

Urzad Transportu Kolejowego, Departament Regulacji Rynku Kolejowego, 02-305 Warszawa, Al. Jerozolimskie 134
tel. (22) 749-14-00, faks (22) 749-14-01, e-mail: utk@utk.gov.pl, www.utk.gov.pl



Odnoszac sie do ustugi minimalnego dostgpu do infrastruktury kolejowej, Zarzadca okreslit
dwie kategorie linii kolejowej oraz poszczegdlne przedziaty mas brutto pociagdw, w zwigzku
z tym stawka jednostkowa, o ktérej mowa w art. 33 ust. 3a pkt 1 ustawy o transporcie
kolejowym, przedstawiona zostata, w mysl § 7 ust. 2 rozporzadzenia PL, jako suma czgsci
stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej oraz czesci stawki zaleznej od kategorii linii
kolejowej i rodzaju pociagu. Nastepnie, czgé¢ stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej
i rodzaju pociggu ustala sig¢, w my$l § 7 ust. 3 rozporzadzenia PL, jako sumg skfadnika
zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozow oraz skfadnika réznicujacego czesé stawki
w zalezno$ci od masy pociagu i kategorii linii kolejowe;j.

Jednoczesnie, Zarzadca wskazal we wniosku, Ze okreslit stawki minimalne dla wartosci
sktadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozéw, o ktorym mowa w § 7 ust. 3
rozporzadzenia PL, wynoszacego 0 zt/pockm, jak réwniez ustalit dwa sktadniki stawek inne niz
0 zl/pockm, zalezne od dwdch kategorii linii kolejowych po uprzednim przeprowadzeniu
badania rynku w segmencie: pociaggdw przewozacych towary niebezpieczne i pozostatych
pociggdw towarowych, na podstawie ktérego przedstawil we wniosku dowdd, ze przy tak
ustalonej wartosci sktadnika nie nastapi przejgcie przewozdw przez transport samochodowy.
Powyzszym Zarzadca speinit przestanke § 7 ust. 11 i 12 rozporzadzenia PL.

Biorge pod uwage dwie kategorie linii kolejowej oraz 5 przedzialdéw masy brutto pociggéw
towarowych, stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej zostaly okreslone przez Zarzadcg w taki sposdb, ze stawki rosng wraz ze wzrostem
catkowitej masy brutto pociggéw.

Powyzsze potwierdza zastosowanie si¢ Zarzadcy do przepisu § 7 ust. 4 rozporzadzenia PL,
stanowigcego, ze wartosci czedci stawek, o ktérych mowa w § 7 ust. 2 rozporzadzenia PL oraz
sktadnikéw czesci stawek, o ktérych mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia PL, ustala si¢ w taki
sposdb aby stawka jednostkowa rosta wraz ze wzrostem kategorii linii kolejowej imasy
pociggu.

Jednoczesnie Zarzadca okreslit stawki jednostkowe przy ustalonej kategorii linii kolejowej,
okreslonej z uwzglednieniem sredniodobowego natgzenia ruchu pociaggéw i dopuszczalnej
predkosci technicznej oraz dla jednego rodzaju pociagu — pociggu towarowego. Przywotane
powyze] przepisy art. 33 ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym oraz § 7 ust. 1 rozporzadzenia
PL zobowiazuja bowiem zarzgdce do okreslenia optaty podstawowej za minimalny dostep do
infrastruktury kolejowej jako iloczyn liczby zrealizowanych pockm stawki jednostkowej
wiasciwej dla danej kategorii linii kolejowej, okre$lonej z uwzglednieniem $redniodobowego
natezenia ruchu pociagdéw i dopuszczalnej predkosci technicznej uwzgledniajacej ograniczenia
state oraz rodzaju pociagu okres$lonego w przydzielonej trasie pociagu. Kategoria linii
kolejowe]j przypisywana jest do calej linii kolejowej lub do jej poszczegélnych odcinkéw. Tym
samym Zarzadca wywigzat sie z obowiazkow okreslonych przywotanymi przepisami.

Przyjeta baza kosztowa zostata poddana analizie, w efekcie ktérej wyodrgbniono jednorodne
kategorie kosztéw: utrzymania i remontow infrastruktury kolejowej, prowadzenia ruchu
pociggéw i amortyzacji oraz ustalono wysokoé¢ ich udziatu w kosztach zwigzanych z ruchem
kolejowym. Przy czym koszty amortyzacji wynikajacej z faktycznego zuzycia infrastruktury
kolejowej w wyniku przejazdéw pociagow w kalkulacji stawek zostaly wykazane
w wysokosci 0 zt.

Powyzsze $wiadczy o zastosowaniu si¢ Zarzadey do obowigzku okreslonego w § 7 ust. 6 i 7
rozporzgdzenia PL, jako, ze zgodnie z § 7 ust. 6 rozporzadzenia PL, do kosztéw zarzadcy,
ktére majag by¢ sfinansowane z oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej, o ktérych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia PL, przyjmuje si¢ cze$¢ kosztow, ktéra
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Jest bezposrednio ponoszona przez zarzadcg jako rezultat wykonywania przewozdw pociggami,
do ktérych zalicza si¢ w szczegolnosci czes¢ kosztow utrzymania i remontoéw infrastruktury
kolejowej, prowadzenia ruchu pociaggéw oraz amortyzacji, jezeli jest dokonywana na podstawie
rzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej wynikajgcego z ruchu kolejowego.

Natomiast, zgodnie z § 7 ust. 7 rozporzadzenia PL, do kosztow, ktore majg byé sfinansowane
z oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej, o ktérych mowa
w § 7 ust. 5 rozporzadzenia PL, nie przyjmuje si¢ tych kosztow, ktore nie sg bezposrednio
ponoszone przez zarzadce jako rezultat wykonywania przewozdéw  pociggami,
tj. w szczegdlnosci kosztéw administracji, kosztéw ogélnozaktadowych, kosztow finansowych
i posrednich. Stwierdza sig, zgodnie =z informacja zawart3 we wniosku,
ze Zarzadca spelnit powyzszy warunek, ustalajac koszty bezposrednie udostepniania
infrastruktury kolejowej z wylgczeniem amortyzacji w czgéci niewynikajgcej z zuzycia
infrastruktury w rezultacie wykonywania przewozoéw pociggami oraz kosztéw utrzymania
i remontéw infrastruktury kolejowej i prowadzenia ruchu w czedci niebedgcej rezultatem
przewozdw pociagami, jak rowniez kosztéw szczegdlnosei kosztow administracji, kosztéw
ogblnozaktadowych, kosztéw finansowych i posrednich, jak rowniez czesci kosztow
nieponoszonych przez Zarzadce jako rezultat wykonywania przewozéw pociggami: utrzymania
i remontéw infrastruktury kolejowej, prowadzenia ruchu pociagéw w czeéci nieponoszonej
przez Zarzadceg jako rezultat wykonywania przewozdw pociagami.

Jednoczesnie, dowodzac, na podstawie przeprowadzonego badania rynku, o ktdrym mowa
w§ 7 ust. 12 rozporzadzenia PL, ze zastosowanie skladnika zwigzanego z rodzajem
wykonywanych przewozdéw, o ktéorym mowa w ust. 3 tego rozporzadzenia, w wyznaczonej
wartoéci, dla wszystkich rodzajéw przewozdw nie spowoduje przejecia tych przewozdéw
przez transport samochodowy, Zarzadca byt uprawniony do uwzglednienia tego sktadnika
w kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowej =za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowe;j.

Nalezy zauwazy¢, Ze przepisy prawne nie wskazuja jasno sposobu przyjmowania pracy
eksploatacyjnej do kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej. Zaplanowana przez Zarzadcg¢ w ramach rjp 2015/2016 praca
eksploatacyjna, nie budzi zastrzezen Prezesa UTK, w szczegdlnosci, ze $§wiadczy
0 ostroznosci stosowanej przez Zarzadce w kwestii oceny trendow zmian zamawianych tras
pociggow.

Majac na uwadze powyzsze, Prezes UTK, na podstawie art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie
kolejowym, zobligowany byl do zatwierdzenia stawki jednostkowej opfaty podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej w ramach rjp 2015/2016, przedtozonych
we wniosku Zarzadcy.

Odnoszac si¢ do ustugi dostgpu do urzadzen zwiazanych z obstuga pociagdw, Zarzadca okreslit
stawki jednostkowe oplaty podstawowej za dostgp do urzadzen zwiazanych z obslugg
pociggow, o ktérych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 2 ustawy o transporcie kolejowym, ustalonych
dla dostgpu do tordw i urzadzen do formowania skladéw pociggéw, dostepu do toréow
postojowych 1 dostepu do terminali kolejowych. Sposéb okreslenia oplat za korzystanie
z wymienionych ustug potwierdza wywiazanie si¢ Zarzadcy z przepisow krajowych oraz Unii
Europejskiej, obowigzujacych w tym zakresie.

Do kalkulacji tych stawek w ramach rjp 2015/2016 Zarzadca przyjat koszty obejmujgce koszty

bezpodrednie i dodatkowe w grupie utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej oraz
prowadzenia ruchu pociggow, zwigzane ze $wiadczeniem tych ustug.
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Powyzsze stanowi potwierdzenie wypelnienia przez Zarzadce obowigzku okreslonego
wart. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym stanowigcego, ze optata podstawowa
za korzystanie z infrastruktury kolejowej ustalana jest przy uwzglednieniu kosztéw,
jakie bezposrednio poniesie zarzadca jako rezultat wykonywania przez przewoznika
kolejowego przewozow pociggami, co wplata si¢ w tres¢ przestanki okreslonej w § 7 ust. 18
rozporzadzenia PL, traktujgcej, ze do kalkulacji optat za dostgp do urzadzen zwigzanych
z obstuga pociggéw zarzadca przyjmuje uzasadniona czes$¢ kosztdw, ktorych wartosé
w okreslonym czasie ro$nie wraz ze wzrostem czestotliwodci dostgpu do urzadzen.
Jednoczeénie Zarzgdca skorzystal z uprawnienia wynikajgcego z art. 31 ust. 7 dyrektywy
2012/34/UE, do okre$lania oplat za korzystanie z wymienionych ustlug z zastrzezeniem
nieprzekraczania kosztéw ich swiadczenia powigkszonych o rozsadny zysk.

Weryfikacja, na podstawie art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym, stawki jednostkowe;j
optaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych z obshuga pociagdw wraz z kalkulacja
jej wysokosci na rjp 2015/2016 potwierdzita zgodno$é okreslenia tej stawki z zasadami,
o ktérych mowa w art. 33 ust. 2 — 6 oraz z przepisami wydanymi na podstawie art. 35 ustawy
o transporcie kolejowym, tj. rozporzadzenia PL i przy uwzglednieniu przepiséw prawa UE.

Majac na uwadze powyzsze, na podstawie art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym,
Prezes UTK =zatwierdza stawki jednostkowe opfaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej oraz za dostgp do urzadzen zwigzanych z obstugg pociggow
wraz z kalkulacjg ich wysokosci na rjp 2015/2016 — jako zgodne z zasadami, o ktorych mowa
w art. 33 ust. 2 — 6 ustawy o transporcie kolejowym oraz z przepisami wydanymi na podstawie
art. 35 ustawy o transporcie kolejowym.

Majac na wzgledzie powyzsze, Prezes UTK podjat decyzj¢ jak w sentencji.
POUCZENIE

Stosownie do tresci art. 14 ust. 5 i ust. 7 ustawy o transporcie kolejowym w zwiazku
z art. 479%° § 1 ustawy z dnia 17 listopada 1964 r. Kodeks postgpowania cywilnego (tekst
jednolity: Dz. U. z 2014 r., poz. 101, z pdézn. zm.) od niniejszej decyzji przystuguje odwotanie
do Sadu Okregowego w Warszawie — Sadu Ochrony Konkurencji i Konsuphentéw, w terminie
dwutygodniowym od daty jej dorgczenia, za posrednictwem Prezesa UT)

Zalaczniki:
1. Stawki jednostkowe opflaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej na sieci

Jastrzebskiej Spétki Kolejowe] sp. z 0.0. z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju
2. Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga pociggéw na sieci
Jastrzebskiej Spotki Kolejowej sp. z 0.0. z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju
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Zalacznik Nr 1 do Decyzji Prezesa UTK

Nr DRRK-WKL.730.21.2015.JG

STAWKI JEDNOSTKOWE OPLATY PODSTAWOWEJ ZA MINIMALNY
DOSTEP DO INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ

JASTRZEBSKA SPOLKA KOLEJOWA
W RAMACH ROZKEADU JAZDY POCIAGOW 2015/2016

Wyszezegblnienie

Stawka jednostkowa
ze sktadnikiem wynikajacym
z rodzaju przewozow rownym

Stawka jednostkowa
ze skladnikiem wynikajacym
zrodzaju przewozow
zaleznym od kategorii linii

0 z¥/pockm
[zt/pockm]

Ca%kow1f)acznaia bEitn Kategoria linii B | Kategoria linii A Kategoria linii B | Kategoria linii A

P[ mff] [0 zt/pockm] [0 z¥/pockm] (44,53 ztpockm] | [55,41 zt/pockm]
0<M =200 1,34 1,37 45,87 56,78
200 <M =800 9,65 9.84 54,18 65,25
800 <M <2000 14,38 15,41 58,91 70,82
2000 <M <2400 23,44 27,60 67,97 83.01
2400 <M 37,00 41,98 81,53 97,39

/ opracowano w forinie naturalnego dokumentu elektronicznego /
Strona 29 z 30

Urzad Transportu Kolejowego, Departament Regulacji Rynku Kolejowego, 02-305 Warszawa, Al. Jerozolimskie 134
tel. (22) 749-14-00, faks (22) 749-14-01, e-mail: utk@utk.gov.pl, www.utk_gov.pl



Zalagcznik Nr 2 do Decyzji Prezesa UTK

Nr DRRK-WKI..730.21.2015.JG

STAWKI JEDNOSTKOWE OPLATY PODSTAWOWEJ ZA DOSTEP

DO URZADZEN ZWIAZANYCH Z OBSLUGA POCIAGOW

JASTRZEBSKA SPOLKA KOLEJOWA

W RAMACH ROZKEADU JAZDY POCIAGOW 2015/2016

Wyszczegdlnienie
rjp 2015/2016

Stawka jednostkowa

Korzystanie z tordw i urzadzen do
formowania sktadéw pociggdw

0,28 zt/tona

Korzystanie z tordw postojowych

12,88 zl/pocgodz.

Korzystanie z terminali kolejowych

1,13 z/100 ton
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