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1. Kolejowe przewozy intermodalne w Polsce

Rynek kolejowych przewozow intermodalnych w Polsce charakteryzuje wzrost. Coraz wigcej
podmiotéw zauwaza korzysci ptyngce z realizacji uslug w tym segmencie rynku. Inwestycje
prowadzone na polskich liniach kolejowych w niedalekiej przysztosci powinny wplynaé na
wzrost predkosci handlowej w przewozach intermodalnych i podnie$¢ ich konkurencyjnos¢
w stosunku do innych gatezi transportu. W 2015 r. udziat przewozéw intermodalnych
w rynku przewozow kolejowych mierzony masg ladunkéw osiagnat poziom 4,6%. Byt
wyzszy o 0,4 pkt. proc. niz w 2014 r. W wykonanej pracy przewozy intermodalne stanowity
7,3% (wzrost udzialu w poréwnaniu z 2014 r. 0 0,5 pkt. proc.).

Z roku na rok zauwazalny jest spadek udziatu w rynku gtéwnego gracza PKP Cargo S.A.
Wzrasta rola pozostatych przewoznikéw. W 2012 r. udziat PKP Cargo S.A. w rynku
przewozow intermodalnych ksztattowat si¢ na nastgpujacym poziomie: wg masy 64,7% oraz
wg pracy przewozowej 71,5%. W 2015 r. wynidst natomiast odpowiednio: 44,9% i 50,4%.

Rys. 1. Udzial przewoznikoéw w przewozach intermodalnych wg:

masy w 2015 r. pracy przewozowej w 2015 r.
DB Schenker DB Schenker
Rail Polska Ecco Rail Rail Polska
19.4% 2,1%  Rail Polska PKP LHS 19,0%
[ 0,5% 1,4% Ecco Rail Rail Polska
PKP LHS o _\ 2,1% 0,3%
1.8% Freightliner
! 0,
5,5% Freightliner
CTL Rail 2,8%
0,004% CTL Rail
0,003%
CTL Logistics
0,9% CTL Logistics
0,
Captrain 0.7%
0,4% Captrain
Polzug PoIzugOls%
0,01%
> PKP CARGO 0,01%
Eurotrans 50.4%
0,4% ! Eurotrans
0,014%
Lotos Kolej Lotos Kolej
23,9% 23,2%

/Zrédlo: Opracowanie wlasne UTK/

Jednocze$nie nalezy zwrdci¢ uwage na to, ze masa 1 praca przewozowa wzrosla migdzy
2014 i 2015 r. odpowiednio o ok. 8,2% i 9,3%, wzrosta rowniez liczba jednostek i TEU.
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Tab. 1. Charakterystyka transportu intermodalnego w latach 2014 i 2015

| | 2014 | 2015 | Zmiana
masa ladunkow 9 601 tys. ton 10 386 tys. ton +8,2%
praca przewozowa 3402 min t-km 3718 min t-km +9,3%
liczba jednostek 699 tys. 745 tys. +6,6%
liczba TEU 1,114 min 1,152 min +3,4%

/Zrédlo: Opracowanie wiasne UTK/

W 2015 r. w stosunku do 2014 r. zmienita si¢ struktura wielko$ci przewozonych kontenerow.
Jednocze$nie zwigkszyla si¢ ich masa. Wzrdst udziat konteneréw 20-stopowych z poziomu
40,4% do poziomu 42,6%, a spadl najwigkszych kontenerow (40- i 45-stopowych) z 51,6%
do 47,1%. Udzial tadunkow nieskontenerowanych jest niski, ale wzrost za sprawa niemal
dwukrotnego wzrostu liczby przewiezionych naczep i przyczep samochodowych.

Rys. 2. Udzial poszczegolnych kontenerdw:

w2014 r. w 2015 .
kontenery 25' '
4731 kontenery 30' kontenery 25
0,7% 34149 4898
4,9% 0,7%

)

kontenery 30'

wymienne wymienne 42 967
nadwozia nadwozia /_ 5 8
samochodowe samochodowe o7
2254 1472
0,3% 0,2%
naczepy i .
przyczepy naczepy i
14714 kontenery 40' przyczepy
2,1% 331 362 27230 kontenery 40'
47,4% 3,7% 338077
samochody samochody 45.4%
cigzarowe cigzarowe
0 020740/ e
) 0 0,1% '
kontenery 45' kon;gn;a’g 45
29 559 1.7%
4.2% !

/Zrédio: Opracowanie wlasne UTK/

Bioragc pod uwage dane za lata 2014-2015, dynamika wzrostu masy i pracy przewozowej
zmalata w 2015 r. wzgledem 2014 r. do poziomu 8-9%, ale zwigkszylta si¢ dynamika wzrostu
liczby jednostek (z 1,5% do 6,5%). Liczba TEU wzrosta w 2015 r. wzgledem 2014 r.
0 3,4 pkt. proc.

Zwraca uwage duzy wzrost liczby jednostek intermodalnych oraz TEU w IV kwartale 2015 r.
Wynika on ze zwigkszenia ruchu tranzytowego, w szczegolnosci z Chin. Dodatkowy wzrost
odnotowano w zakresie eksportu i importu oraz w komunikacji krajowej, gdzie wzrost
transport biomasy przy wykorzystaniu kontenerow.
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Rys. 3. Liczba TEU i liczba jednostek intermodalnych w transporcie koleja w ujeciu

kwartalnym od 2010 r.
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/Zrédlo:

Opracowanie wtasne UTK/

2. Terminale intermodalne i ich przepustowos$¢

Polski transport intermodalny wedlug biezacych danych wuzyskanych od terminali
przetadunkowych oraz z informacji zamieszczanych przez nie na oficjalnych stronach
internetowych wykorzystuje czynnie 31 terminali. Polska dysponuje stosunkowo duzg liczbg
terminali kontenerowych na tle krajow europejskich. Srednia gesto$é w przeliczeniu na
powierzchnie¢ kraju wynosi okolo 1 terminala na dziesie¢ tysiccy km?. Niemniej jednak
w krajach wysoko rozwinigtych takich jak choéby Niemcy oraz, w ktérych transport
intermodalny jest kluczowym sektorem rynku kolejowego, srednia gestos¢ ksztattuje sie na

poziomie 4,2 terminala na dziesig¢ tysigcy km?.

Tab. 2. Terminale kontenerowe w przewozach intermodalnych*

Udzial w

Maksymalna
roczna
mozliwos¢
przeladunkowa

Powierzchnia
calkowita

maksymalnej
rocznej
mozliwosci

Powierzchnia
skladowa
[TEU]

Nazwa i miejsce polozenia .
iscep terminalu

[ha]

[ TEU]

przeladunkowej
(%)

BCT-Baltycki Terminal Kontenerowy - Gdynia 20 000 1200 000 19,46%

Brzeski Terminal Kontenerowy - Brzesko 10,5 5000 108 000 1,75%

Cargosped Terminal Kontenerowy - Gliwice 6,5 1800 128 000 2,08%
Cargosped Terminal Kontenerowy - Poznan Franowo 2,14 1280 83 000 1,35%
Centrum Logistyczne w Malaszewiczach 14,06 1872 223 830 3,63%

Centrum Logistyczno Inwestycyjne Poznan II Sp. —Swarzedz-Jasin 10 8 000 75 000 1,22%
DB Port Szczecin Sp. z 0.0. 12,7 3500 120 000 1,95%

Deepwater Container Terminal - DCT Gdansk S.A. 49 29 000 1500 000 24,33%
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Erontrans Terminal Kontenerowy w Radomsku 1,2 2000 10 000

0,16%

Erontrans Terminal Kontenerowy w Strykowie 16 2000 16 000

0,26%

Europort — Malaszewicze Duze 13 1300 80 000

1,30%

Euroterminal Stawkow Sp. z o.0. 91 3500 284 810

4,62%

Gdanski Terminal Kontenerowy S.A. — Gdansk 6,7 4000 70 000

1,14%

Gdynia Container Terminal S.A. — Gdynia 19,6 8200 429 000

6,96%

Loconi Intermodal Terminal Kontenerowy Poznan 2 1200 40 000

0,65%

Loconi Intermodal Terminal Kontenerowy Warszawa 8 2000 100 000

1,62%

Lubelski Terminal Kontenerowy - Drzewce 2,5 2500 13 000

0,21%

Ostsped Intermodal - Szamotuly 2 1000 15 000

0,24%

PCC Intermodal — Terminal PCC Brzeg Dolny 9 2700 110 000

1,78%

PCC Intermodal — Terminal PCC Gliwice 5 2900 150 000

2,43%

PCC Intermodal — Terminal PCC Kutno 11 4000 250 000

4,05%

Polzug Hub Terminal Poznan - Gadki 16 1500 385 400

6,25%

Polzug Terminal Dabrowa Gérnicza 16 1400 233 600

3,79%

Polzug Terminal Kontenerowy Pruszkow 4,46 1500 96 000

1,56%

Port Handlowy Swinoujscie — Terminal Kontenerowy 20 2000 70 000

1,14%

Schavemaker Katy Wroclawskie 5 2700 75 000

1,22%

Terminal Kontenerowy £.6dz Olechéw 8,4 5000 80 000

1,30%

Loconi Intermodal Terminal Kontenerowy Radomsko 6,41 2500 33280

0,54%

Terminal Kontenerowy Warszawa — Cargosped Sp. z 0.0. 2,4 1200 77000

1,25%

Spedcont - Terminal Kontenerowy Warszawa Gl. Towarowa 1,86 1500 60 000

0,97%

Terminal PCC Debica 5 1200 50 000

0,81%

* dane opracowane na podstawie informacji przekazanych przez poszczegélne terminale oraz w oparciu o informacj¢ z oficjalnych stron
terminali.

Z informacji przekazanych przez przewoznikéw kolejowych widaé, ze pomimo stopniowego
rozwoju infrastruktury punktowej w Polsce transport intermodalny jest nadal duzo mniej
konkurencyjny niz w pozostatych krajach europejskich. Jako$§¢ infrastruktury punktowej
i liniowej w krajach europejskich wplywa znaczaco na wzrost konkurencyjnosci transportu
kolejowego w stosunku do innych gatezi transportu. W Polsce nadal stan techniczny
terminali, brak odpowiedniego sprzetu przetadunkowego oraz niedostateczna dtugos¢ torow
za- 1 wyladunkowych utrudniajg uruchamianie przez kolej regularnych polaczen. Obecnie
wiele terminali wymaga rozbudowy i modernizacji. Przewoznicy wielokrotnie zwracali
uwage na ograniczenia przepustowosci dla infrastruktury punktowej. Potrzebna jest
rozbudowa uktadu torowego przy dojezdzie do okreslonego terminalu jak i budowa torow
postojowych dla pociggow oczekujacych na przetadunek w okreslonym terminalu.
Modernizacje infrastruktury prowadzone przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
niejednokrotnie wptywaja na konieczno$¢ wyboru przez przewoznikoéw okr¢znych drog
w dojezdzie do danego terminalu. Powoduje to wzrost kosztow po stronie przewoznikow
I wydtuzenie czasu dostawy towarow. Transport intermodalny z wykorzystaniem kolei traci
przez to potencjalnych klientow.

Polski transport kolejowy, przy realizacji przewozow intermodalnych, w 2014 r. obslugiwat
miesiecznie blisko 93 tysigce TEU (twenty-foot equivalent unit — miara odpowiadajgca
pojemnosci jednego kontenera 20 stopowego). W 2015 r. biorgc pod uwage przewozy po III
kwartatach miesigcznie obstlugiwano 92 tysigce TEU. Analizujac mozliwosci przetadunkowe
poszczegbdlnych terminali kontenerowych wida¢, ze najwigkszym potencjalem w chwili
obecnej dysponuja terminale w Gdansku i Gdyni. Ich zdolno$¢ przetadunkowa wynosi blisko
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52% ogo6lnych mozliwosci przetadunkowych wszystkich terminali na terytorium kraju.
Terminale w Gdansku i Gdyni rocznie sg w stanie obstuzy¢ blisko 3 200 000 TEU.

W srodkowej czesci Polski - terminale w Warszawie, Pruszkowie, £.odzi i Kutnie posiadaja
11% udziatu w rocznym potencjale przetadunku TEU, a Na Gérnym Slasku - Stawkow,
Gliwice, Dabrowa Gornicza blisko 13%. Patrzac na lokalizacj¢ terminali na terytorium
Polski zauwazalne sg dysproporcje w ilo$ci infrastruktury punktowej w poszczegdlnych
rejonach kraju. W ocenie przewoznikéw zachodnia cze$¢ Polski jest lepiej rozwinigta w tym
aspekcie od cze$ci wschodniej. Na wschodniej granicy potrzebna jest rozbudowa
infrastruktury punktowej celem wykorzystania potencjatu Polski jako kraju tranzytowego.
Obecnie terminal w Malaszewiczach, zapewnia rocznie przeladunek niespetna 5 % (383 830
TEU) ogodlnego wolumenu w krajowym transporcie intermodalnym. Rozbudowa
infrastruktury punktowej powinna by¢ skorelowana z inwestycjami w infrastrukture
drogowa. Bez odpowiednich drég o okreslonej przepustowosci (drogi ekspresowe,
autostrady) terminale intermodalne traca na wartosci dla ewentualnych klientow.

Rys. 4. Lokalizacja terminali kontenerowych wykorzystywanych w realizacji przewozow

intermodalnych w 2015 r.
dynia
*dar’lsk

Swinoujscie

.szczecin

zamotuly
oznan
warzedz

arszawa
adki ’ ’Pruszkéw ‘wa{aszewice

Brzeg Dolny
Katy :
Wroclawskie
Gliwice Dabrowa
Gornicza
fawicow g ®ocbica
rzesko

/Zrédlo: Opracowanie wlasne UTK/
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3. Struktura taboru sluzacego do realizacji przewozow intermodalnych w Polsce

Tabor kolejowy stuzacy do realizacji przewozow intermodalnych w Polsce jest wysoko
wyeksploatowany. W 2013 r. $redni wiek lokomotyw bedacych w posiadaniu przewoznikow
realizujacych przewozy intermodalne wyniost 34,6 roku, w 2014 r. 35,6 roku, a na koniec Il
kwartatu 2015 r. 36,1 roku. W analogicznym okresie $redni wiek wagonow platform
ksztaltowal si¢ na poziomie 30 lat. Analizujac dane dotyczace taboru pozostajgcego
w dyspozycji przewoznikow, w latach 2013-2014 oraz stan na koniec III kwartatu 2015 r.
zanotowano spadek liczby lokomotyw oraz wagondéw platform. W 2013 r. przewoznicy
posiadali 3 106 szt. lokomotyw, w 2014 r. 3 089 szt., a na koniec III kwartatu 2015 r. ich
poziom wynidst 3 078 szt. Liczba uzytkowanych przez przewoznikéw platform spadia
z 11 173 szt. w 2013 r. do poziomu 10 913 szt. w 2014 r. a na koniec III kwartatu ich stan
wyniost 10 709 szt.

Rys. 5. Tabor trakcyjny przewoznikow intermodalnych w latach 2013-2014 oraz stan na
koniec III kwartalu 2015 r.

liczba lokomotyw
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/Zrédlo: Opracowanie wlasne UTK/
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Rys. 6. Tabor wagonowy przewozZnikéw intermodalnych w latach 2013-2014 oraz stan
na koniec III kwartalu 2015 r.
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/Zrédlo: Opracowanie wlasne UTK/

Proces wymiany taboru kolejowego w Polsce przebiega powoli, co w konsekwencji nie
wplywa znaczaco na poszerzenie oferty przewozowej. Wielu przewoznikow uzaleznia swoje
plany inwestycyjne od pozyskania dlugoletnich kontraktow przewozowych.

4. Trasy, na ktorych realizowane sq przewozy intermodalne w komunikacji
krajowej

W 2014 r. licencjonowani przewoznicy kolejowi uruchamiali miesigcznie okoto 1700 tras
intermodalnych. Srednia odleglo$é przewozow ksztaltowata sic na poziomie 354 km.
Odleglos¢ ta na przestrzeni ostatnich lat systematycznie spada. Oznacza to, ze optaca si¢
wykonywa¢ te przewozy na coraz mniejsze odlegtosci. Transport intermodalny
w komunikacji krajowej obejmowat gléwnie przewozy z oraz do miast portowych Gdyni
1 Gdanska. W najblizszych latach nalezy spodziewac si¢, ze miasta portowe w dalszym ciagu
beda kluczowe dla transportu intermodalnego. Rozwo6j terminali w tréjmiejskich portach
wymaga korelacji z inwestycjami w infrastrukturg oraz poszukiwania alternatywnych tras dla
przewozoéw. Bez tych dzialan w perspektywie najblizszych lat potencjalny wzrost wielkos$ci
TEU przetadowywanego w portach nie bedzie mdgl by¢ przejety przez sie¢ kolejowa
w wojewddztwie pomorskim.

Urzad Transportu Kolejowego, Departament Regulacji Rynku Kolejowego, 02-305 Warszawa, Al. Jerozolimskie 134
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Analizujac siatke potaczen, na ktorych realizowane sa przewozy intermodalne w Polsce
wida¢, ze poza wspomnianymi potgczeniami z miastami portowymi przewozy odbywaja si¢
glownie w Srodkowej i zachodniej czesci kraju. W dalszym ciagu brak jest regularnych
polaczen we wschodnich regionach. Wpltyw na to niewatpliwie ma brak odpowiedniej
infrastruktury punktowej oraz niska przepustowos¢ infrastruktury liniowej. Prowadzone
remonty przez zarzadc¢ PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przynosza co prawda poprawe
stanu technicznego infrastruktury ale nadal do blisko 50% infrastruktury istnieja mniej lub
bardziej powazne zastrzezenia. Sytuacja ta przedklada si¢ na znaczne obnizenie predkosci
rozktadowych jak i wprowadzanie duzej ilo$ci ograniczen.

Rys. 7. Srednia liczba uruchamianych tras miesiecznie dla przewozéw intermodalnych
w komunikacji krajowej

Srednia liczba uruchamianych tras miesiecznie dla przewozéw intermodalnych w komunikacji krajowej

-1

Gdynia Port - Stara Wie$

Gliwice Port - Gdynia Port '44’81

Gadki - Pruszkow

Radomsko - Gdynia Port

Gdynia Port - Poznari

Terespol Pomorski - Gdynia Port

Gdynia Port - Gadki

+06dz Olechow - Gdynia Port

Dabrowa Gornicza - Gadki

Stara Wies - Gliwice Port

Gdarisk Port Pétnocny - Poznan

Gdansk Port Pétnocny - Katy Wroctawskie

Gdarisk Port Pétnocny - £odz Olechow

/Zrédlo: Opracowanie wlasne UTK/
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5. Trasy, na ktorych realizowane sa przewozy intermodalne w komunikacji
mie¢dzynarodowej

Transport intermodalny w komunikacji migdzynarodowej na przestrzeni ostatnich lat byt
wyzszy w stosunku do przewozoéw krajowych. Mierzac wykonang pracg przewozowsa
wyniost 70,6% (transport krajowy jedynie 29,4%). Ze wzgledu na niskg jako$¢ parametrow
linii kolejowych (w tym $rednig predkos¢ handlowg) rentowno$¢ przewozow intermodalnych
z wykorzystaniem kolei wzrasta wraz z odlegloscig przewozéw. Na krotszych dystansach
kolej nadal nie jest w stanie konkurowac¢ z transportem drogowym.

W Polsce w latach 2010-2014 $rednia odleglos¢ przewozow intermodalnych systematycznie
spadata z poziomu blisko 429 km do 354 km. Jednak utrzymuje si¢ nadal na wysokim
poziomie, w 2015 r. wyniosta 358 km. Przewozy intermodalne w komunikacji
migdzynarodowej w 2014 r. obejmowaly gléwnie przewozy pomiedzy Polska a Niemcami
oraz Biatorusig i Czechami. W wymianie handlowej eksport-import z Niemcami
uruchomiono ponad 260 tras miesi¢cznie. Analogicznie w wymianie z Biatorusig w 2015 r.
uruchomiono ponad 130 tras miesigcznie. W przewozach pomig¢dzy Polskg a Czechami byto
uruchomionych blisko 70 tras miesigcznie.

Wazna role w przewozach intermodalnych w komunikacji migdzynarodowej odgrywa relacja
Swarzedz - Rotterdam. W ostatnich latach widaé, ze rosnie rola tego regularnego potaczenia.
Przewoznicy uruchamiajg §rednio ponad 22 trasy miesi¢cznie w tej komunikacji. Pociagi ze
Swarzegdza do Rotterdamu tras¢ o dlugosci 1000 km pokonujg przeci¢tnie w okoto 20 godzin.
Stanowi wigc to realng alternatywe dla przewozow transportem drogowym.

Jezeli chodzi o potaczenia tranzytowe glowng trasg byly przewozy z Terespola
(granica z Biatorusig) do Kunowic (granica z Niemcami). Przewoznicy $rednio uruchamiali
w tym kierunku 136 tras intermodalnych w miesigcu. Duze znaczenie rowniez odgrywala
trasa z Zebrzydowic (granica z Czechami) do Terespola na ktorej srednio w ciggu miesigca
przewoznicy uruchamiali 91 pociaggéw. W przewozach tranzytowych w 2014 r. lacznie
przewoznicy uruchamiali miesi¢cznie okoto 340 tras intermodalnych. Nalezy zauwazy¢, ze
w dalszym ciggu tranzyt przez Polske jest nizszy niz mozna by oczekiwac¢. Pomimo
dogodnego polozenia geograficznego Polski jako kraju tranzytowego dla transportu
kolejowego wiele towarow w relacjach Zachod-Wschod omija terytorium naszego panstwa.
Przewozy kolejowe tadunkéw np. z Chin do Niemiec takich jak np. tekstylia, elektronika czy
tez czesSci do urzadzen 1 maszyn mechanicznych odbywaja si¢ glownie droga morska.
Transport kolejowy pomimo krétszego czasu dostawy nadal nie jest konkurencyjny wobec
przewozow statkami. Wptyw na taka sytuacje maja niewatpliwie niezadawalajace parametry
infrastruktury przektadajace si¢ na niskg predkos$¢ handlowg oraz dlugie procedury zwigzane
z przekraczaniem granicy i wjazd/wyjazd z obszaru Unii Europejskiej. Nie bez znaczenia dla
rozwoju przewozow tranzytowych ma sytuacja polityczna na linii Unia Europejska — Rosja.
Rynek rosyjski wykazuje wyraznie mniejszy popyt na produkty importowane. Jednocze$nie
wprowadzone przez Rosj¢ embargo handlowe negatywnie odbito si¢ na tranzycie.
Wspomniane problemy polityczne jak i techniczne powoduja niewatpliwie problem
z wykorzystaniem potencjatu tranzytowego Polski jak i poszukiwanie alternatywnych drog
transportowych.
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Rys. 8. Srednia liczba uruchamianych tras miesiecznie dla przewozéw intermodalnych
w komunikacji mi¢gdzynarodowej

Srednia liczba uruchamianych tras miesiecznie dla przewozéw intermodalnych w komunikacji miedzynarodowej

Brest Siewierny Gr./Terespol - Frank/Kunowice/Oderbrucke

1]
Gadki - Frank/Kunowice/Oderbrucke |113,01

Zebrzydowice Gr./Petrovice - Skandawa Gr. 100,66

Zebrzydowice Gr./Petrovice - Brest Siewierny Gr./Terespol J90,84

Gubin Gr. - Watbrzych Fabryczny J53,33

Stara Wie$ k.Kutna - Frank/Kunowice/Oderbrucke
Zebrzydowice Gr/Petrovice - Gdarisk

Brest Siewierny Gr./Terespol - Polaniec
Holandia,Rotterdam - Swarzedz

Sosnowiec - Zebrzydowice Gr./Petrovice

Kuznica Bialostocka Gr. - Bialystok Fabryczny
Frank/Kunowice /Oderbrucke - Warszawa Praga
Warszawa Praga - Brest Siewierny Gr./Terespol

Frank/Kunowice /Oderbrucke - Gliwice

Goerlitz/ Zgorzelec - Katy Wroctawskie

/Zrédlo: Opracowanie wlasne UTK/

6. Srednie predkosci dla najcze$ciej uczeszczanych tras w komunikacji krajowej

Analizujgc  $rednie  predkosci dla najczgsciej uczeszczanych tras  intermodalnych
w komunikacji krajowej wida¢, ze w przewozach intermodalnych predkosci sa wyzsze od
sredniej predkosci handlowej dla ogdlnego wolumenu przewozéw towarowych. W 2014 r.
$rednia predkos¢ dla przewozow intermodalnych w komunikacji krajowej ksztattowala si¢ na
poziomie 28 km/h podczas gdy dla wszystkich przewozow towarowych wyniosta 23 km/h.
Najwyzsza $rednia predkos¢ w komunikacji krajowej wynosita 44,4 km/h i dotyczyta trasy
z Gadek do Pruszkowa. Przewozy z Gadek do Pruszkowa stanowily jednoczesnie trzecig pod
wzgledem s$redniomiesi¢gcznej liczby uruchomien trasg w  krajowych przewozach
intermodalnych. Stosunkowo wysoka predko$¢ w komunikacji krajowej wynoszaca 41,9 km/h
odnotowano na trasie z Terespola Pomorskiego do stacji Gdynia Port oraz ze stacji Gliwice
Port do stacji Gdynia Port gdzie ksztaltowata si¢ na poziomie 39,3 km/h. Predkosci na
pozostatych trasach krajowych byty znacznie nizsze.

Najczescie] uruchamiana trasa intermodalna w komunikacji krajowej ($rednio 65,3
uruchomien miesi¢cznie) miala $rednig predko$¢ wynoszaca niespetna 32 km/h.
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Pociagi po remontowanych liniach jezdza zbyt wolno, a to z kolei wptywa na konieczno$¢
wydtuzenia czasu pracy maszynistow i dodatkowe zwigzane z tym problemy i wyzwania
logistyczne (np. zmiana obsady maszynistow). Rowniez wazng kwestig jest niepeine
wykorzystanie potencjatu lokomotyw bedacych w posiadaniu przewoznikow. Powyzsze
czynniki generuja wzrost kosztow funkcjonowania przedsiebiorstw. Z punktu widzenia
potrzeb klienta, dla ktorego kluczowa kwestig jest czas dostawy, niska predkos$¢ przewozowa
w transporcie intermodalnym ogranicza konkurencyjnos¢ transportu kolejowego wobec
drogowego.

Rys. 9. Srednia predko$¢ dla przewozow krajowych z najwieksza liczba tras
uruchamianych miesi¢cznie (km/h)

Srednia predkos¢ dla przewozéw krajowych z najwieksza liczba tras uruchamianych miesiecznie
(km/h)

Gadki - Pruszkéw
Terespol Pomaorski - Gdynia Port

Gliwice Port - Gdynia Port

Jaaz39

J 41,91

J 39,28

Radomsko - Gdynia Port J 34,59
Gdarisk Port Potnocny - tédi Olechdéw 34,56
Dabrowa Gornicza - Gadki 34,37
t6dz Olechéw - Gdynia Port 33,72
Gdarisk Port Péinocny - Poznari 32,39
Gdynia Port - Stara Wie$ 31,97
Gdynia Port - Poznari 30,84
Gdynia Port - Gadki 30,11
28,34

Gdarnisk Port Pétnocny - Katy Wroctawskie

Stara Wies - Gliwice Port

/Zrédio: Opracowanie wlasne UTK/

21,58

7. Srednie predkosci dla najczeSciej uczeszezanych tras w komunikacji
mi¢dzynarodowej

Poréownujgc $rednie predkosci dla najczesciej] uczeszczanych tras intermodalnych
W komunikacji migdzynarodowej ze $rednimi predkosciami w komunikacji krajowej widac,
ze W przewozach migdzynarodowych srednie predkosci sg wyzsze.

Srednia predkosé¢ dla przewozéw intermodalnych w komunikacji migdzynarodowej w 2014 r.
ksztaltowata si¢ na poziomie 35 km/h podczas gdy dla przewozow krajowych wynosita 28
km/h. Najwyzsza predkos¢ w komunikacji migdzynarodowej wynoszaca blisko 47 km/h
dotyczyla trasy Kuznica Bialostocka Granica do Bialystok Fabryczny oraz od granicy
w Kunowicach do Warszawy Pragi i wynosita blisko 44 km/h.
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Pomimo, ze predkosci dla poszczegdlnych tras w komunikacji migdzynarodowej sa
relatywnie wyzsze na tle predkosci w innych przewozach towarowych nadal wystepowanie
zamknieé¢ torowych zarzadzanych jednocze$nie w wielu lokalizacjach ogranicza przelotowosé
linii i zmusza do korzystania z tras objazdowych. Dla przewozéw intermodalnych istotnym
czynnikiem wptywajacym na wzrost konkurencyjnosci w stosunku do innych gatezi
transportu jest czas przewozu i terminowos¢ dostawy. Przy obecnym stanie infrastruktury i
jednoczesnie wystepujacych ,,waskich gardlach” mamy sytuacje, w ktérej to S$rednie
predkosci sa znacznie mniejsze niz w innych panstwach Unii Europejskie;j.

Rys. 10. Srednia predko$¢ dla przewozéw miedzynarodowych z najwieksza liczba tras
uruchamianych miesi¢cznie (km/h)

Srednia predkosc dla przewozéw miedzynarodowych z najwieksza liczba tras uruchamianych miesiecznie
(km/h)

Kuznica Bialostocka Gr. - Bialystok Fabryczny ) 46,91
143,58

Frank/Kunowice/Oderbrucke - Warszawa Praga

Holandia,Rotterdam - Swarzedz 143,04

Gadki - Frank/Kunowice/Oderbrucke 142,71

Stara Wies k.Kutna - Frank/Kunowice/Oderbrucke ) 38,08

Zebrzydowice Gr/Petrovice - Gdarisk 38,00
Brest Siewierny Gr./Terespol - Frank/Kunowice/Qderbrucke 37,85
Warszawa Praga - Brest Siewierny Gr./Terespol 37.12
Brest Siewierny Gr./Terespol - Pofaniec 36,88
Zebrzydowice Gr./Petrovice - Brest Siewierny Gr./Terespol 34,56
Goerlitz/ Zgorzelec - Katy Wroclawskie 32,9
Zebrzydowice Gr./Petrovice - Skandawa Gr. 28,00
Gubin Gr. - Watbrzych Fabryczny 24,87
Sosnowiec - Zebrzydowice Gr./Petrovice 19,50

Frank/Kunowice/Oderbrucke - Gliwice 18,68

/Zrédlo: Opracowanie wlasne UTK/
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8. Whnioski

Transport intermodalny z udzialem kolei wymaga wieloletniego i wieloaspektowego
programu wsparcia aby moc konkurowac¢ z transportem drogowym. W ocenie uczestnikow
rynku, dla przewozow intermodalnych istotne jest stworzenie preferencyjnych zasad dostepu
do infrastruktury. Przewozy intermodalne, zakwalifikowane do przewozow towarowych
otrzymuja trasy znizszym priorytetem, co ma niekorzystny wplyw na czas przejazdu.
Woprowadzenie podobnych zasad dla pociggéw intermodalnych jak i pociggdéw pasazerskich
pozwolitloby na skrocenie czasu przejazdu oraz zwickszenie atrakcyjnosci kolejowych
przewozow kontenerowych. Duze znaczenie dla wsparcia rozwoju transportu intermodalnego
majg rowniez inwestycje w modernizacj¢ infrastruktury oraz rozbudowe i budowe nowych
terminali przetadunkowych (w tym w portach morskich) oraz powstanie regionalnych
centrow logistycznych w poblizu duzych aglomeracji miejskich. Likwidacja zamknigé
torowych oraz podniesienie pr¢dkosci handlowej sg czynnikami sktaniajagcymi do zawierania
dlugoterminowych kontraktow.

Stabilna polityka wsparcia transportu intermodalnego w dtuzszej perspektywie czasu pozwoli

na zmniejszenie dysproporcji pomiedzy Polska, a krajami Unii Europejskiej. Polska powinna

czynnie uczestniczy¢ w dzialaniach na rzecz rozwoju transportu intermodalnego. Potozenie
geograficzne Polski przy poprawnej sytuacji politycznej na §wiecie stwarza szanse na to, ze
mozemy sta¢ si¢ liczagcym partnerem w wymianie handlowej 1 przewozach tranzytowych.

Przez terytorium Polski przechodza dwa istotne korytarze transportowe. Przebieg korytarzy

ksztaltuje si¢ nastgpujaco:

— korytarz nr 5 Baltyk — Adriatyk: Gdynia/Swinoujscie — Katowice — Ostrawa/Zylina —
Bratystawa/Wieden/Klagenfurt — Udine — Wenecja/Triest/Bolonia/Rawenna/Graz —
Maribor — Lublana — Koper/Triest.

— korytarz nr 8 Morze Poinocne — Baltyk: Bremerhaven/Rotterdam/Antwerpia —
Akwizgran/Berlin — Warszawa — Terespol/Kowno (w perspektywie mozliwe
przedtuzenie do Medyki do 2020 r. oraz 0 odcinek Kowno — Ryga —Tallin).

Rozwoj obu korytarzy poparty wilasciwg polityka panstwa stanowi realng szansg dla
przewozdéw intermodalnych w komunikacji miedzynarodowe;.

Sprawnie funkcjonujace przewozy kolejowe polegajace na przeniesieniu znacznej czgsci
towarow z drdg na tory powinny by¢ rozpatrywane réwniez w aspekcie korzysci w postaci
ograniczenia kosztow zewnetrznych ponoszonych przez budzet panstwa. Odcigzenie drog
niewatpliwie wplyneloby na zmniejszenie liczby wypadkéw oraz zwigzane z tym
ograniczenie liczby roszczen ofiar poszkodowanych w zdarzeniach komunikacyjnych.
Transport intermodalny zgodnie z polityka Unii Europejskiej wpisuje si¢ w ramy
proekologicznego srodka przewozowego.
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