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Wedtug rozdzielnika

Z niepokojem przyjmuje informacje o wystgpieniu w biezacym roku przypadkéw
peknieC osi zestawdéw kotowych w taborze kolejowym. Najdotkliwszym w skutkach —
tragiczny wypadek z powodu pekniecia osi pod cysterng w skitadzie pociggu przewozacego
gaz ptynny — miat miejsce we Wioszech.

OPIS STANU FAKTYCZNEGO

29 czerwca 2009 r., godz. 11:49 w miejscowosci Viareggio (pétnocne Wiochy) pociag
nr 50325 prowadzony przez Trenitalia Sp.A. ztozony z lokomotywy E655 i 14 cystern
zatadowanych gazem pitynnym (LPG) ulegt wykolejeniu. Przyczyna wykolejenia bylo
pekniecie osi zestawu kotowego pierwszej cysterny znajdujacej sie w skiadzie tego pociagu,
nalezacej do GATX Rail, zarejestrowanej w Niemczech. Skutkiem wykolejenia byto
zderzenie wykolejonej cysterny z elementem infrastruktury kolejowej i wybuch gazu,
ktéry spowodowat ofiary wsréd osob postronnych, tj. Smier¢ 15 i ponad 30 ciezko rannych,
z ktorych czes$¢ zmarta po kilku dniach (tgcznie ponad 30 ofiar Smiertelnych) oraz olbrzymie
straty materialne wywofane wybuchem i pozarem przeniesionym na okoliczne budynki
tej miejscowosci.

Z informacji udostepnionych przez Europejskg Agencje Kolejowg wynika,
ze przyczyna tej tragedii byt nastepujacy przebieg wydarzen:

1. Pierwsza o$ pierwszej cysterny ze sktadu tego pociagu ziamata sie na styku potaczenia
Z kotem;



. wczesnigjsze pekniecie (widoczne na powyzszym zdjeciu — ze Sladami korozji)
spowodowato duzy ubytek przekroju roboczego, a w konsekwencji wytrzymatosci
tej czesci osi i ostateczne jej zlamanie w wyniku zmeczenia materiatu;

ostatnie czynnosci utrzymaniowe (przed wypadkiem) dotyczgce przedmiotowej cysterny
wykonane zostaty w pierwszych miesigcach 2009 r. (styczen-marzec) przez zaktad
utrzymania “Cima Riparazioni” (Mtochy) — certyfikowany przez Railion Deutschland AG;

. zaklad “Cima Riparazioni’, w wyniku ww. czynnosci utrzymaniowych wykonywanych
w oparciu o podrecznik utrzymania VPI, wykryt usterki dwéch zestawdw kotowych.
W zwiazku z powyzszym, zwrécit sie do GATX Rail z wnioskiem o dostarczenie
zamiennych dwoch certyfikowanych zestawdéw kotowych w celu zastgpienia nimi
uszkodzonych. Whasciciel cysterny GATX Rail przekazat zakltadowi ,Cima Riparazioni”
rzekomo sprawdzone zestawy kolowe z zaktadu utrzymaniowego Jungenthal-\Waggon
GmbH (Niemcy) — certyfikowanego réwniez przez Railion Deutschland AG;

. zaklad “Cima Riparazioni”, zamontowat zestawy do przedmiotowej cysterny i przekazat
ja przewoznikowi.



Prowadzone  postepowahia, =zaréwno w przypadku opisanej tragedii,
jak i w pozostatych przypadkach peknie¢ osi w biezacym roku, wykazaty razace naruszenie
podstawowych zasad odpowiedzialnosci wptywajacych bezposrednio na bezpieczenstwo
ruchu kolejowego, ze strony firm zaangazowanych w realizacje proceséw produkcji
i utrzymania taboru.

Majgc na uwadze powyzsze oraz zalecenia i wytyczne sformulowane po zaisthiatej
tragedii we Wloszech zaréwno przez Europejskg Agencje Kolejowa, jak i Komisje
Europejskg, w konteksScie zagrozen powodowanych peknieciami osi, zalecam w trybie
pilnym:

1. dokonanie przegladu wiasnych systeméw zarzadzania bezpieczenstwem pod katem
poprawnosci funkcjonowania tancucha odpowiedzialnosci za procesy utrzymaniowe,
naprawcze i odbioru taboru kolejowego;

2. sprawdzenie przestrzegania zasad organizacji oraz reziméw utrzymaniowych
i naprawczych taboru kolejowego; w przypadku stwierdzenia nieprawidlowosci
lub przekroczenia limitu terminu lub przebiegu, od natychmiast wprowadzi¢ stosowne
obostrzenia lub wytgczy¢ tabor z ruchu zgodnie z ocbowigzujgcymi przepisami prawa;

3. zweryfikowanie stanu wlasnych mozliwosci diagnostyki eksploatowanego taboru
kolejowego oraz procedur gwarantujacych witasciwag ocene zgodnosci posiadanego
taboru z wymaganymi standardami, z uwzglednieniem whasciwego nadzoru nad
ewentualnym podwykonawstwem:;

4. dokonanie przegladu zapaséw zestawdw kotowych oraz warunkéw ich magazynowania;
w przypadkach watpliwosci dotyczacych ich stanu technicznego poddacé je szczegodtowej
kontroli;

5. dokonanie przegladu zasad zapobiegania przed nadmiernym obciazaniem zestawodw
kotowych w eksploatacji z uwzglednieniem wtasciwych przepiséw i normatywow;

6. dokonanie weryfikacji zagrozen wystepujacych w eksploatacji pojazdéw kolejowych
z dokonaniemn ewentualnego dodatkowego sprawdzenia ukladu biegowego,
w szczegolnosci wagondw wykorzystywanych w przewozie towardw niebezpiecznych:;

7. objecie wzmozonym moenitoringiem innych elementéw bezpieczenstwa w pojazdach
kolejowych.

Prosze o zapoznanie z przedmiotowym opisem wypadku i powyzszymi zaleceniami
wszystkich pracownikéw odpowiedzialnych za utrzymanie taboru kolejowego na wszystkich
szczeblach organizacyjnych firmy oraz wlasciwe wdrozenie przedmiotowych zalecen.

Réwnoczesnie oczekuje informac;ji:

1. o wdrozeniu i realizacji przedmiotowych zalecen (informuje, ze ich realizacja bedzie
przedmiotem kontroli wykonywanych w ramach zadan Krajowej Whadzy Bezpieczenstwa,
ktérg jest Urzad Transportu Kolejowego);

2. o stanie taboru uzywanego w przewozach towarow niebezpiecznych;

3. o wypadkach i incydentach oraz innych wydarzeniach potencjalnie niebezpiecznych,
majacych zwiazek ze stanem osi w pojazdach kolejowych;



4. o sposobie zapewnienia ciggtosci faricucha odpowiedzialnosci w trakcie napraw
pojazdéw kolejowych wraz z uwzglednieniem podwykonawcow, w tym o sposobie
zapewnienia wlasciwych odbioréw, z uwzglednieniem kompetencji oséb i dokumentacji
w tym zakresie.
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Rozdzielnik: ~a
Wszyscy eksploatujacy pojazdy kolejowe
wg zalgcznika.

Do wiadomosci: |

1. Minister Infrastruktury,

2. Pahstwowa Komisja Badania
Wypadkéw kolejowych,
3. Zaktady naprawcze taboru kolejowego.

UWAGA - treS¢ niniejszego pisma jest opublikowana na stronie internetowej Urzedu
Transportu Kolejowego www.utk.gov.pl



