Warszawa, dnia 24 lipca 2015 r.

Prezes

Urzedu Transportu Kolejowego
Krzysztof Dyl

DRRK-WKL.730.5.2015.MS

PKP Szybka Kolej Miejska
w Tréjmiescie sp. z o.o.

ul. Morska 350A
81-002 Gdynia

DECYZJA

Na podstawie art. 104 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postepowania
administracyjnego (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz. 267, z p6zn. zm.), zwanej dalej
»kpa”, iart. 14 ust. 4 i art. 13 ust. 1 pkt 1, w zwiazku z art. 33 ust. 7, 8 ustawy z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz. 1594, z pézn. zm.),
zwanej dalej ,utk”, po rozpatrzeniu wniosku PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie
z siedzibg w Gdyni, z dnia 12 marca 2015 r. Nr SKMDI 1.070.01.15, o zatwierdzenie stawek
jednostkowych oplaty podstawowej za korzystanie z zarzadzanej infrastruktury kolejowej,
na rozkiad jazdy pociagéw 2015/2016,

ZATWIERDZAM

stawki jednostkowe oplaty podstawowej za korzystanie przez przewoznikéw kolejowych
z infrastruktury kolejowej, przedlozone do zatwierdzenia przy wniosku z dnia 12 marca
2015 r. Nr SKMDI 1.070.01.15 przez PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z 0.0.
z siedziba w Gdyni, na rozklad jazdy pociggéw 2015/2016.

L. stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej, o ktéorych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 1 utk,

Il.  stawki jednostkowe oplaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych
z obslugg pociggéw, o ktorych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 2 utk.

UZASADNIENIE

Na potrzeby postgpowania administracyjnego zostaly zgromadzone nastepujace materiaty
dowodowe:

1. Wniosek z dnia 12 marca 2015 r. Nr SKMDI 1.070.01.15 przedtozony przez PKP Szybka
Kolej Migjska w Tréjmiescie sp. z 0.0. z siedzibg w Gdyni, zwana dalej ,,Zarzadcg”,
o zatwierdzenie stawek jednostkowych opfaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej oraz za dostep do urzadzen zwigzanych z obstugg pociggdw,
na rozklad jazdy pociggéw 2015/2016, zwany dalej ,rjp 2015/2016, uzupetniony
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pismami z dnia 9 kwietnia 2015 r., Nr SKMDI 1.070.03.15 i z dnia 28 maja 2015 r.
Nr SKMDI1.070.4.15, zwany dalej ,,wnioskiem”.
2. Odpis z Krajowego Rejestru Sagdowego z dnia 18 marca 2015 r. Nr 0000076705;
Pismo Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,,Prezesem UTK”, z dnia
23 marca 2015 r. Nr DRRK-WKL.730.5.2015.3.MS;
4. Pismo Prezesa UTK z dnia 30 marca 2015 r. Nr DRRK-WKL.730.5.2015.4. MS;
Raport o inflacji — marzec 2015 r. Rada Polityki Pienigznej, zwany dalej ,,Raportem
NBP”,
(link:https://www.nbp.pl/polityka_pieniezna/dokumenty/raport_o_inflacji/raport marzec
2015.pdf);
Pismo Prezesa UTK z dnia 10 kwietnia 2015 r. Nr DRRK-WKL.730.5.2015.6.MS;
Pismo Prezesa UTK z dnia 13 maja 2015 r. Nr DRRK-WKL.730.5.2015.8.MS;
Pismo Prezesa UTK z dnia 25 maja 2015 r. Nr DRRK-WKL.730.5.2015.9.MS;
Pismo Prezesa UTK z dnia 27 maja 2015 r. Nr DRRK-WKL.730.5.2015.10.MS;
10 Pismo Zarzadcy z dnia 28 maja 2015 r. Nr SKMDI1.070.4.15;
11. Pismo Prezesa UTK z dnia 8 lipca 2015 r. Nr DRRK-WKL.730.5.2015.14.MS.

Zarzadca, wypetniajac przepis art. 33 ust. 7 pkt 2 utk, przedtozyt przy wniosku projekty
stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej
(art. 33 ust. 3a pkt 1 utk) oraz za dostgp do urzadzen zwigzanych z obstuga pociggéw (art. 33
ust. 3a pkt 2 utk) narjp 2015/2016 wraz z ich kalkulacjg, o ktérych mowa w § 7 ust. 24
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury iRozwoju zdnia 5 czerwca 2014 r. w sprawie
warunkow dostgpu i korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz. U. z 2014 r., poz. 788),
zwanego dalej ,,rozporzadzeniem MIR”.

Pismem z dnia 23 marca 2015 r. Nr DRRK-WKL.730.5.2015.3.MS, Prezes UTK,
na podstawie art. 61 § 1, 3 i 4 kpa, w zwigzku z art. 13 ust. 1 pkt 1 i 4, art. 14 ust. 4
oraz art. 33 ust. 7 i 8 utk, zawiadomil Zarzadc¢ o wszczgciu na wniosek postgpowania
administracyjnego w sprawie zatwierdzenia stawek jednostkowych oplat za korzystanie
z infrastruktury  kolejowej  przez licencjonowanych  przewoznikow  kolejowych
na rjp 2015/2016.

Pismem z dnia 30 marca 2015 r. Nr DRRK-WKL.730.5.2015.4.MS wezwal Zarzadcg
do poprawy wniosku oraz udzielenia dodatkowych informacji. W odpowiedzi, pismem z dnia
9 kwietnia 2015 r. Nr SKMDI 1.070.03.15, Zarzadca przedstawit zgdane wyjasnienia.

Nastepnie, pismami z dnia 10 kwietnia 2015 r. Nr DRRK-WKL.730.5.2015.6.MS oraz z dnia
13 maja 2015 r. Nr DRRK-WKL.730.5.2015.8.MS, Prezes UTK poinformowat Zarzadcg
o przewidywanym terminie zalatwienia sprawy.

Pismem z dnia 25 maja 2015 r. Nr DRRK-WKL.730.5.2015.9.MS, Prezes UTK
poinformowal Zarzadceg o przystugujgcym prawie, na podstawie art. 10 § 1 i art. 73 § 1 kpa,
do skladania o$wiadczen i stanowisk w sprawie oraz wypowiadania si¢, co do materialow
zebranych w sprawie a takze przegladania akt sprawy oraz sporzadzania z nich notatek, kopii
lub odpisow.

(FS)
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Zarzgdca nie skorzystat z przystugujacego mu prawa.

Pismem z dnia 27 maja 2015 r. Nr DRRK-WKL.730.5.2015.10.MS, Prezes UTK wezwal
Zarzgdce do doprecyzowania wniosku w zakresie projektu stawek dostgpu do urzgdzen
zwiazanych z obstuga pociaggéw. Pismem z dnia 28 maja 2015 r. Nr SKMDI1.070.4.15
Zarzadca przedtozyt stosowne informacje.

/ opracowano w formie naturalnego dokumentu elektronicznego /
Strona 2z 32

Urzad Transportu Kolejowego, Departament Regulacji Rynku Kolejowego, 02-305 Warszawa, Al. Jerozolimskie 134
tel. (22) 749-14-00, faks (22) 749-14-01, e-mail: utk@utk.gov.pl, www.utk.gov.pl



Nastgpnie, pismem z dnia 8 lipca 2015 r. Nr DRRK-WKL.730.5.2015.14.MS, Prezesa UTK
poinformowat Zarzadce o przewidywanym terminie zatatwienia sprawy.

W trakcie postepowania administracyjnego Prezes UTK zwaizyl, co nastepuje:

Organ administracji publicznej zatatwia sprawe, w mysl art. 104 § 1 kpa, przez wydanie
decyzji, chyba ze przepisy kodeksu stanowig inaczej. Organ administracji publicznej
wszczyna, na podstawie art. 61 § 1 kpa, postgpowanie administracyjne na zadanie strony
lub z urzgdu. Zgodnie z art. 10 § 1 kpa organ administracji publicznej obowiazany
Jest zapewni¢ stronom czynny udziat w kazdym stadium postepowania, a przed wydaniem
decyzji umozliwi¢ im wypowiedzenie si¢, co do zebranych dowodéw i materiatéw
oraz zgloszonych zadan. W toku postgpowania, zgodnie z art. 7 kpa, organy administracji
publicznej stojg na strazy praworzadnosci, z urzedu lub na wniosek stron podejmujg wszelkie
czynnosci niezbedne do dokladnego wyjasnienia stanu faktycznego oraz do zatatwienia
sprawy, majac na wzgledzie interes spoleczny i stuszny interes obywateli. Na podstawie
art. 14 ust. 4 utk do postgpowania przed Prezesem UTK stosuje sie, z zastrzezeniem ust. 5 i 6,
przepisy kpa. Przepis art. 13 ust. 1 pkt 1 utk stanowi, ze do zadaf Prezesa UTK w zakresie
regulacji transportu kolejowego nalezy zatwierdzanie i koordynowanie oplat za korzystanie
z przyznanych tras pociggéw infrastruktury kolejowej pod wzgledem zgodnosci z zasadami
ustalenia tych opfat.

Zgodnie z tredcig art. 33 ust. 1 utk, Zarzadca okreéla wysokosé optat za korzystanie
przez przewoznikéw kolejowych z infrastruktury kolejowej.

Przepis art. 33 ust. 2 utk stanowi, ze oplata podstawowa za korzystanie z infrastruktury
kolejowej ustalana jest przy uwzglednieniu kosztow, jakie bezposrednio poniesie zarzadca
Jako rezultat wykonywania przez przewoznika kolejowego przewozow pociggami.

Optata za korzystanie z infrastruktury kolejowej, zgodnie z art. 33 ust. 3 utk, stanowi sume
optaty podstawowej i opfat dodatkowych.

W ramach oplaty podstawowej, w mysl art. 33 ust. 3a utk, pobiera si¢ odrebnie optlate
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej (pkt 1) oraz za dostep do urzadzen
zwigzanych z obstugg pociagdéw (pkt 2).

Optata podstawowa za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej, zgodnie z art. 33 ust. 4
utk, jest obliczana jako iloczyn przebiegéw pociagéw i stawek jednostkowych ustalonych
w zaleznosci od kategorii linii kolejowej i rodzaju pociagu, oddzielnie dla przewozu o0s6b
irzeczy.

Na podstawie art. 33 ust. 4a utk zarzadca moze zastosowaé minimalna stawke oplaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej. Minimalng stawke stosuje si¢
na jednakowych zasadach wobec wszystkich przewoznikow kolejowych osob za korzystanie
z infrastruktury kolejowej zwigzane z dziatalnoscia wykonywana zgodnie z umowg
0 Swiadczenie ushug publicznych.

Stawka jednostkowa optaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej,
zgodnie z art. 33 ust. 5 utk, jest okreslana dla przejazdu Jednego pociggu na odlegfos¢ jednego
kilometra.

W mysl § 2 pkt 3 rozporzadzenia MIR, pociaggokilometr, zwany dalej ,,pockm”,
jest to miernik pracy eksploatacyjnej odpowiadajgcy przejazdowi jednego pociagu
na odleglo$¢ jednego kilometra.
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Optata podstawowa za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej, o ktoérej mowa
w art. 33 ust. 3a pkt 1 utk, zgodnie z § 7 ust. 1 rozporzadzenia MIR, ustalana jest jako iloczyn
liczby zrealizowanych pockm stawki jednostkowej wlasciwej dla danej kategorii linii
kolejowej, okreslonej z uwzglednieniem sredniodobowego nat¢zenia ruchu pociggow
i dopuszczalnej predkosci technicznej uwzgledniajacej ograniczenia stale oraz rodzaju
pociggu okreslonego w przydzielonej trasie pociagu. Kategoria linii kolejowej przypisywana
jest do catej linii kolejowej lub do jej poszczegdlnych odcinkow.

Na podstawie § 7 ust. 2 rozporzadzenia MIR, stawke jednostkowg ustala si¢ jako sume czgsci
stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej oraz czesci stawki zaleznej od kategorii linii
kolejowej 1 rodzaju pociggu. W ust. 3 przywotanego przepisu rozporzgdzenia MIR, wskazuje
sie, ze czes$¢ stawki jednostkowej zalezng od kategorii linii kolejowej i rodzaju pociggu ustala
sie jako sume skladnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewoz6éw oraz skiadnika
roznicujgcego czesé stawki w zaleznosci od masy pociagu i kategorii linii kolejowej.

Wartodei czesei stawek, o ktorych mowa w przywotanym wyzej § 7 ust. 2 rozporzagdzenia
MIR oraz sktadnikéw, o ktérych mowa w ust. 3, na podstawie § 7 ust. 4 rozporzagdzenia MIR,
ustala sie w taki sposéb, aby stawka jednostkowa rosta wraz ze wzrostem kategorii linii
kolejowej i masy pociggu.

Wartosci czeséei stawek, o ktoérych mowa w § 7 ust. 2 rozporzadzenia MIR oraz skiadnikow,
o ktorych mowa w ust. 3, na podstawie § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, ustala si¢ w taki
spos6b, aby planowane przychody z oplaty podstawowej za minimalny dostgp
do infrastruktury kolejowej byly réwne planowanej wysokosci kosztow zarzadcey, ktdre maja
by¢ sfinansowane z tych oplat, przy zalozeniu, ze skladnik zwigzany z rodzajem
wykonywanych przewozow, o ktérych mowa w ust. 3, wynosi 0 zi/pockm.

Zgodnie z § 7 ust. 6 rozporzadzenia MIR, do kosztéw zarzadcy, ktore majg by¢ sfinansowane
z oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, o ktérych mowa
w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, przyjmuje si¢ te¢ czgsé kosztéw, ktora jest bezposrednio
ponoszona przez zarzadce jako rezultat wykonywania przewozow pociggami, zwang dalej
,kosztami bezposrednio ponoszonymi”.

Do kosztow tych zalicza sig w szczegdlnosci czesé kosztdw:
1) utrzymania i remontdw infrastruktury kolejowej;
2) prowadzenia ruchu pociagéw;

3) amortyzacji, jezeli jest dokonywana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury
kolejowej wynikajacego z ruchu kolejowego.

Przepis § 7 ust. 7 rozporzadzenia MIR stanowi, ze do kosztow, ktore majg by¢ sfinansowane
z optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, o ktérych mowa
w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, nie przyjmuje sig¢ tych kosztow, ktore nie sg bezposrednio
ponoszone przez zarzadcg jako rezultat wykonywania przewozow pociggami. Do kosztow
tych zalicza sig¢ w szczegolnosci koszty:

1) administracji;
2) ochrony infrastruktury i porzadku na terenach kolejowych;
3) finansowe;

4) posrednie.
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W mysl § 7 ust. 8 rozporzadzenia MIR, planowang wysoko$é kosztéw, o ktorych mowa w § 7
ust. 5 rozporzadzenia MIR, ustala si¢ na podstawie wysokodci kosztow bezposrednio
poniesionych, o ktérych mowa w § 7 ust. 6, w ostatnim zakonczonym roku obrotowym
z uwzglednieniem:

1) wspoélczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej, ustalonego jako iloraz dni w rocznym
rozkladzie jazdy, na ktéry ustala si¢ stawki, i liczby dni w ostatnim zakoniczonym roku;

2) planowanych wskaznik6w inflacji na dwa kolejne lata po roku, ktory sie zakonczyt.

W mysl § 7 ust. 9 rozporzadzenia MIR, planowana wysoko$¢ kosztow bezposrednio
ponoszonych, o ktérych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, Jest pomniejszana
o planowang wysokos¢ $rodkéw publicznych, ktéra ma zostaé przekazana zarzadcy w celu
zmniejszenia wysokosci opfat za udostgpnianie infrastruktury kolejowe;.

Zgodnie z § 7 ust. 10 rozporzadzenia MIR, sktadnik zwiazany z rodzajem wykonywanych
przewozow, o ktérym mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIR, przyjmuje warto$é 0 zt/pockm
w odniesieniu do przewozdw:

1) dla ktérych zarzagdca zastosowal minimalng stawke jednostkowa optaty podstawowej,
o ktérej mowa w art. 33 ust. 4a utk;

2) ktoérych wykonywanie jest uzaleznione od dofinansowania ze rodkéw publicznych.

W mysl § 7 ust. 11 rozporzadzenia MIR, w odniesieniu do przewozow innych, niz okreslone
w § 7 ust. 10 rozporzadzenia MIR, zarzadca moze okreéli¢ w regulaminie wartodé sktadnika
stawki inng niz 0 zd/pockm, jezeli na podstawie badania rynku wykazal, ze taka wartosé
sktadnika nie spowoduje przejecia przewozéw przez transport samochodowy.

Przepis § 7 ust. 15 rozporzadzenia MIR wskazuje, Zze badanie rynku, o ktéorym mowa
wust. 11, uznaje si¢ za przeprowadzone, jezeli zarzadca wykaze, Ze wystapi przynajmnie;
jedna z ponizszych przestanek:

1) wartos¢ skladnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozéw, o ktérym mowa
w § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIR, nie zwigkszy si¢ w stosunku do wartodci przyjetej
dla poprzedniego rocznego rozkladu jazdy;

2) w wyniku wprowadzenia zmian stawek jednostkowych z uwzglednieniem nowej wartosci
sktadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozéw, o ktérym mowa w § 7
ust. 3 rozporzadzenia MIR, stawki jednostkowe nie wzrosna w stosunku do wartodci
stawek, ktdre zostaly zatwierdzone w ciggu ostatnich 3 lat.

W mysl § 7 ust. 17 rozporzadzenia MIR stawki jednostkowe, okreslone wedhig rodzaju
wykonywanych przewozéw, zarzadca zestawia w ujeciu tabelarycznym, tak aby poszczegolne
wiersze dotyczyly masy pociggéw, a kolumny kategorii linii kolejowych.

Optata podstawowa za dostep do urzadzen zwigzanych z obshiga pociggdw, zgodnie
z art. 33 ust. 4c utk, obliczana jest jako iloczyn zaméwionych ustug i odpowiadajgcych
im stawek jednostkowych ustalonych odrgbnie dla rodzajow ustug okreslonych w czesci I
ust. 2 zatacznika do utk.

Natomiast przepis § 7 ust. 18 rozporzadzenia MIR traktuje, ze do kalkulacji optat za dostep
do urzgdzen zwigzanych z obstuga pociggéw zarzadca przyjmuje uzasadniong czesé kosztow,
ktorych wartos¢ w okreslonym czasie roénie wraz ze wzrostem czgstotliwosci dostepu
do urzadzen, zwang dalej ,.kosztami bezposrednio ponoszonymi”.
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W myél art. 33 ust. 7 utk, stawki jednostkowe optaty podstawowej oraz oplaty dodatkowe,
poza oplatami za korzystanie z pradu trakcyjnego, wraz z kalkulacjg ich wysokosci
przekazuje si¢ Prezesowi UTK.

Przepis § 7 ust. 23 rozporzadzenia MIR stanowi, ze Zarzadca, nie pézniej niz w terminie
9 miesiecy przed dniem wejscia w zycie rocznego rozktadu jazdy, publikuje na swojej stronie
internetowe;:

1) projekt stawek jednostkowych wraz z wynikami badania rynku, o ktérym mowa w ust.11;

2) projekt optat za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga pociggéw obejmujgcych
ushugi, o ktorych mowa w czeéei I ust. 2 zalacznika do ustawy;

3) projekt optat dodatkowych za ushugi wymienione w § 6;
4) wykaz udostepnianych linii kolejowych z przyporzadkowaniem im kategorii linii.

Stosownie do § 7 ust. 24 rozporzadzenia MIR, Zarzadca, nie pdzniej niz w terminie
9 miesiecy przed dniem wejécia w zycie rocznego rozktadu jazdy pociggéw, przedklada
do zatwierdzenia Prezesowi UTK projekty stawek, o ktorych mowa w ust. 23 pkt 1-3
rozporzadzenia MIR, wraz z kalkulacjg ich wysokosci:

1) projekt stawek jednostkowych opfat wraz z wynikami badania rynku, o ktérym mowa
w § 7 ust. 11 rozporzadzenia MIR;

2) projekt optat za dostep do urzadzen zwigzanych z obstugg pociggdéw obejmujacych ushugi,
o ktérych mowa w czesci I ust. 2 zatgcznika do utk;

3) projekt oplat dodatkowych za ustugi wymienione w § 6 rozporzadzenia MIR.

Prezes UTK, na podstawie art. 33 ust. 8 utk w terminie 30 dni od dnia otrzymania stawek,
o ktéorych mowa w art. 33 ust. 7 utk, zatwierdza je albo odmawia ich zatwierdzenia
w przypadku stwierdzenia niezgodno$ci z zasadami, o ktérych mowa w art. 33 ust. 2-6,
art. 34 oraz z przepisami wydanymi na podstawie art. 35 utk.

Majgc na uwadze powyzsze, Prezes UTK, na podstawie art. 33 ust. 8 utk, zbadat przedtozone
przez Zarzadce projekty stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej i za dostgp do urzadzen zwigzanych z dostgpem do urzadzen
zwigzanych z obstuga pociaggéw na rjp 2015/2016.

Zarzadca zarzadza linig kolejowa Nr 250 Gdansk Gléwny — Rumia o dhugosci 31,084 km.
Jestto linia wedlug klasyfikacji przewozéw pierwszorzedna, wylacznie dla ruchu
pasazerskiego, normalnotorowa, dwutorowa, zelektryfikowana napigciem 3000 V pradu
statego.

A. PLANOWANA BAZA KOSZTOWA PRZYJETA DO KALKULACJI STAWEK
JEDNOSTKOWYCH OPLATY PODSTAWOWEJ ZA KORZYSTANIE
Z INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ

Koszty catkowite, zwigzane z utrzymaniem infrastruktury kolejowej za 2014 r. w odniesieniu
do oplaty podstawowej za korzystanie z infrastruktury kolejowej wyniosty ;

zczego koszty minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowe]j stanowia ,
, zas koszty dostepu do urzadzen | w tym korzystanie z peronéw
i korzystanie z torow postojowych

Planowana na 2016 r. baza kosztéw bezposrednio ponoszonych jako rezultat wykonywania
przewozOw pociggami, zwanych dalej ,.kosztami bezposrednio ponoszonymi”, przedstawiona
we wniosku, bedaca podstawa kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej,
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zaréwno dla ustugi minimalnego dostgpu do infrastruktury kolejowej, jak i dla ustug dostepu
do urzadzerl zwigzanych z obstuga pociggéw, w ramach rjp 2015/2016 zostata wyznaczona
z wykorzystaniem:

1) wartosci kosztéw bezposrednio ponoszonych w ostatnim zakonczonym roku obrotowym
(2014 r.);

2) wspdlezynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej (w przypadku minimalnego dostepu);
3) planowanych wskaznikow inflacji;
4) wynikow analizy udziatu kosztéw bezposrednio ponoszonych w kosztach bezposrednich.

Zgodnie z pismem Zarzadcy z dnia 28 maja 2015 r. Nr SKMDI1.070.4.15, udziat kosztéw
bezposrednio ponoszonych dla swiadczonych ustug wynosza odpowiednio:

1) dla optaty za minimalny dost¢p do infrastruktury kolejowej — 90,96%:
2) dla optaty podstawowej za dostep do peronéw — 84,46%:
3) dla opfaty za dostep do toréw postojowych — 82,38%.

Powyzsze wielkosci obliczone zostaly na podstawie wskaznikéw udziahi kosztow
bezposrednio ponoszonych dla nastepujacych kategorii kosztow:

1) amortyzacja;

2) utrzymanie i remonty infrastruktury;

3) prowadzenie ruchu pociggdw.

Ad. 1)

Z wykonania kosztéw z 2014 r. wylgczone zostaly nastgpujace koszty:

a) funkcjonowania Strazy Ochrony Kolei SKM, w catoéci;

b) zarzadu i administracji, w catosci;

¢) amortyzacji, w czgsci niewynikajacej z rzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej
Jako rezultat wykonywania przewoz6éw pociggami;

d) utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej, w czesci nieponoszonej przez Zarzadce
jako rezultat wykonywania przewozéw pociggami;

¢) prowadzenia ruchu pociggéw, w czesci nieponoszonej przez Zarzadce jako rezultat
wykonywania przewozow pociggami.

Powyzsze potwierdza spelnienie przez Zarzadce przestanki okreslonej w § 7 ust. 7
rozporzadzenia MIR, stanowiacej, ze do kosztéw bezpoérednio ponoszonych, ktére majg byc
sfinansowane z oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowe;j,
o ktorych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, nie przyjmuje si¢ tych kosztow,
ktére nie sg bezposrednio ponoszone przez zarzadce jako rezultat wykonywania przewozow
pociggami. Do kosztéw tych zalicza si¢ w szczegélnosci koszty: administracji, ochrony
infrastruktury i porzadku na terenach kolejowych, finansowe, posrednie.

Ad.2)

Wspotezynnik zmienno$ci pracy eksploatacyijnej, uwzgledniany przy planowaniu kosztéw
przyjmowanych do kalkulacji stawek jednostkowych za minimalny dostgp do infrastruktury
kolejowej, ustalono jako iloraz liczby dni w rocznym rozktadzie jazdy, na ktéry ustala sie
stawki i liczby dni w ostatnim zakonczonym roku, jednoczesnie ostatnim roku obrotowym.
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Obliczenie wspdtczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej prezentuje ponizsza tabela.

Okres T
Lp. przyjmowany Okres liczba d1-1i
do obliczen
1. rjp 2015/2016 13 grudnia 2015 r. - 10 grudnia 2016 r. 364
2 2014 r. I stycznia 2014 r. - 31 grudnia 2014 r. 365
Warto$¢é wspoétezynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej
3. [Z=Lp.1/Lp.2] 0,99726

Powyzsze $wiadczy o spelnieniu przez Zarzadce przestanki okreslonej w § 7 ust. 8 pkt 1
rozporzgdzenia MIR.
Ad. 3)

Koszty poniesione w 2014 r. przeindeksowane zostaly, zgodnie z wnioskiem, wskaznikami
inflacji ustalonymi na podstawie planowanej inflacji, zgodnie z Raportem NBP.

Planowane wskazniki inflacji na 2015 r. i 2016 r. przedstawione zostaly w ponizszej tabeli.

Wskazniki zmian

Wyszczegolnienie
2015 . 2016 .
CPI - Qynamlka 99,5% 100,9 %
§rednioroczna

Powyzsze $wiadczy o spetnieniu przez Zarzadcg przestanki § 7 ust. 8 pkt 2 rozporzadzenia
MIR, zgodnie z ktérg planowana wysoko$¢ kosztow, o ktorych mowa w § 7 ust. 5
rozporzgdzenia MIR, ustala si¢ na podstawie wysokosci kosztdw, o ktérych mowa w § 7
ust. 6, w ostatnim zakonczonym roku obrotowym z uwzglednieniem planowanych
wskaznikow inflacji na dwa kolejne lata po roku, ktéry si¢ zakonczyt.

Ad. 4)
Koszty bezposrednio ponoszone stanowigce podstawe kalkulacji stawek jednostkowych
optaty podstawowej zostaly obliczone na podstawie wspolczynnikéow (U) udzialu kosztow
bezposrednio ponoszonych w kosztach bezposrednich. Wspoétezynniki (U) ustalone zostaly
oddzielnie dla kazdego rodzaju ustugi podstawowej. Koszty te obejmuja wylacznie czesé
kosztow amortyzacji, utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej oraz kosztéw
prowadzenia ruchu pociggdéw wynikajgcych z wykonywania przewozow pociggami.

Powyzsze potwierdza wypehienie przez Zarzadcg w szczegélnosci obowigzkdw okreslonych
w § 7 ust. 6 rozporzadzenia MIR w swietle art. 33 ust. 2 utk, stanowigcego, ze do kosztéw
zarzadcy, ktére majg by¢ sfinansowane z oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej, o ktorych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, przyjmuje si¢
te cze$¢ kosztow, ktdra jest bezposrednio ponoszona przez zarzgdce jako rezultat
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wykonywania przewozéw pociggami. Do kosztéw tych zalicza si¢ w szczegblnosci czesé
kosztow:

1) utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowe;j,
2) prowadzenia ruchu pociggdw,

3) amortyzacji, jezeli jest dokonywana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury
kolejowej wynikajacego z ruchu kolejowego.

Powyzej wskazane zasady, zgodnie z wnioskiem, obowiazuja réwniez dla ustugi dostepu
do urzgdzen zwigzanych z obstugg pociggéw. Za uzasadniong czesé kosztow, ktérych wartosc
w okreslonym czasie rodnie wraz ze wzrostem czestotliwosci dostepu do urzadzen, o ktorych
mowa w § 7 ust. 18 rozporzadzenia MIR, przyjeto czeéé kosztow, ktéra jest bezposrednio
ponoszona przez Zarzgdce jako rezultat wykonywania przewozéw pociagami, co jest zgodne
z art. 33 ust. 2 utk. Powyzsze $wiadczy o wypelnieniu przez Zarzadce obowigzkow
okreslonych w § 7 ust. 18 rozporzadzenia MIR.

Majac powyzsze na uwadze oraz kierujgc sie przepisem § 7 ust. 24 rozporzadzenia MIR,
Prezes UTK zweryfikowat przediozone projekty:

= stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej,

= stawek jednostkowych oplaty podstawowej za dostep do urzadzeti zwigzanych z obsluga
pociagow,

wraz z kalkulacjg ich wysokosci.

B. STAWKI JEDNOSTKOWE OPLATY PODSTAWOWEJ

I. STAWKI JEDNOSTKOWE OPEATY PODSTAWOWEJ ZA MINIMALNY
DOSTEP DO INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ

Zarzadca skalkulowal, na podstawie art. 33 ust. 1 utk, stawki jednostkowe oplaty
podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej, o ktérych mowa
w art. 33 ust. 3a pkt 1 utk, obejmujace ustugi okreslone w czesei I ust. 1 Zalacznika do utk
W oparciu o przyjete do kalkulacji stawek jednostkowych koszty opisane w pkt 1 i prace
eksploatacyjng opisang w pkt 2 oraz zastosowang metodyke opisang w pkt 3.

1. Koszty przyjete do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

1.1. Kwalifikowanie kosztow przyjetych do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

Planowana baza kosztow bezposrednich na 2016 r. — przedstawiona we wniosku, bedaca
podstawg kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowej na rjp 2015/2016 dla ustugi
minimalnego dostgpu do infrastruktury kolejowej — zostala wyznaczona na podstawie
wartosci kosztéw w ostatnim zakonczonym roku obrotowym 2014, z wykorzystaniem
planowanych wskaznikéw inflacji (§ 7 ust. 8 pkt 2 rozporzagdzenia MIR) oraz wspétczynnika
zmiennosci pracy eksploatacyjnej (§ 7 ust. 8 pkt 1 rozporzadzenia MIR) przy uwzglednieniu
wynikéw analizy udziatu kosztow bezposrednio ponoszonych (§ 7 ust. 6 rozporzadzenia MIR
w Swietle art. 33 ust. 2 utk).
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Wspotczynnik zmiennosci pracy eksploatacyjnej uwzgledniany przy ustudze minimalnego
dostepu do infrastruktury kolejowej obliczony jako iloraz liczby dni w rocznym rozktadzie
jazdy pociggoéw, ktory rozpoczyna si¢ o poinocy w sobotg 13 grudnia 2015 r. i liczby dni
w ostatnim zakonczonym roku kalendarzowym (2014 r.), wynosi 0,99726.

Tym samym, uwzglgdniajagc wspdtczynnik zmiennosci pracy eksploatacyjnej, obliczany jak
w powyzszej tabeli, przy okreslaniu planowanej wysokosci kosztéw bezposrednio
ponoszonych, o ktérych mowa w § 7 ust. 6 rozporzadzenia MIR w $wietle art. 33 ust. 2 utk,
Zarzgdca spehnit przestanke okreslong w § 7 ust. 8 pkt 1 rozporzadzenia MIR.

W $lad za informacjg ztozong przez Zarzadce we wniosku, zastosowana indeksacja na dwa
kolejne lata po roku, ktéry sie zakonczyt, opiera sie wytgcznie na wskaznikach inflacji ujetych
w Raporcie NBP, ktore ksztattujg sie na nastgpujacym poziomie: inflacja CPI 2015 — 99,5%,
inflacja CPI 2016 — 100,9%.

Stwierdza sie wiec, ze Zarzagdca uwzgledniajac wskazniki inflacji, o ktérych mowa w § 7
ust. 8 pkt 2 rozporzadzenia MIR, spetnit przestanke okreslong przywolanym przepisem.

Koszty bezposrednio ponoszone, stanowigce podstawe kalkulacji stawek jednostkowych
opfaty podstawowej, obliczone zostaly na podstawie wskaznikéw U wyznaczonych
dla wyodrebnionych kategorii kosztéw. W szczegblnosci koszty te obejmujg koszty
utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej, koszty prowadzenia ruchu kolejowego
oraz koszty amortyzacji w tych czesciach, w ktorych sa one bezposrednio ponoszone jako
rezultat wykonywania przewozow pociagami.

Powyzsze wskazuje na zastosowanie si¢ Zarzgdcy do obowigzku okreslonego w § 7 ust. 6
rozporzadzenia MIR w $wietle art. 33 ust. 2 utk.

W opisanej we wniosku bazie kosztowej, przyjetej przez Zarzgdceg do kalkulacji stawek
jednostkowych opfaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej,
wspotczynnik (U) dla kosztow bezposrednio ponoszonych wynosi 90,96%.

Baza kosztow bezposrednio ponoszonych obejmuje trzy kategorie kosztéw: utrzymania
i remontow infrastruktury, prowadzenia ruchu kolejowego, amortyzacji wynikajgce;j
z przewozOw pociagami.

Dzialania powyzsze wplatajg si¢ zatem w spemienie przestanki, okreslonej przepisem
§ 7 ust. 6 rozporzadzenia MIR w swietle art. 33 ust. 2 utk, ktory traktuje, ze do kosztow
bezposrednio ponoszonych, ktdre majg by¢ sfinansowane z optaty podstawowej za minimalny
dostep do infrastruktury kolejowej, o ktérych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR,
przyjmuje si¢ cze$é kosztoéw, ktora jest bezposrednio ponoszona jako rezultat wykonywania
przewozdw pociggami. Do kosztow tych zalicza si¢ czgs$¢ kosztow utrzymania i remontéw
infrastruktury kolejowej, prowadzenia ruchu pociagéw oraz amortyzacji, wynikajacych
z rzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej w rezultacie prowadzenia przewozéw
pociggami.

1.2. Wielkosci kosztow przyjetych do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za minimalny dost¢p do infrastruktury kolejowej

Stosujac sie do przepisow rozporzadzenia MIR Zarzadca, zgodnie z wnioskiem, w kalkulacji
stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej
na rjp 2015/2016 uwzglednit jedynie koszty bezposrednio ponoszone jako rezultat
wykonywania przewozow pociggami, stanowigce baze¢ do wyznaczenia stawek
jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowe;.
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Zarzadca, przedstawil w ujeciu tabelarycznym, wielkosci wykonanych kosztéw w 2014 r.
oraz kosztéw bezposrednich stanowigcych baze do wyznaczenia stawek Jjednostkowych
optaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej na rjp 2015/2016.

Koszty catkowite, zwigzane z utrzymaniem infrastruktury kolejowej za 2014 r. w odniesieniu
do opla odstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej wyniosty
ﬂ. Zestawienie wielkodci kosztéw bezposrednich oraz kosztéw bezpodrednio
ponoszonych —w ostatnim zakorficzonym roku obrotowym 2014 i planowanych
narjp 2015/2016, ich zmiang i udzialy planowanych kosztéw bezposrednio ponoszonych
w kosztach bezposrednich przedstawiono w ponizszej tabeli.

Udziat [%]
Zmiana [%] kosztow
Wykonanie Plan rjp 1jp 2015/2016 | bezposrednio
Wyszczegdlnienie 2014 2015/2016 do ponoszonych
[21] [z1] Wykonania w kosztach
2014 stanowigcych

baze kosztow

Koszty bezposrednie,

z ruchu pociagoéw,
utrzymanie i remonty
infrastruktury
kolejowej,

B |
koszty bezposrednio
ponoszone, w tym: -
amortyzacja
wynikajgca =

prowadzenie ruchu
pociggdw

Analiza przedstawionych powyzej kosztow wskazuje, ze wzrost zaplanowanych kosztow
bezpodrednio ponoszonych w ramach rjp 2015/2016 w stosunku do analogicznych kosztow
wykonanych w 2014 r., bedzie nieznaczny i bedzie zblizony do planowanego wskaznika
inflacji, ustalonego w projekcie ustawy budzetowej na 2016 r.

Zakwalifikowanie przez Zarzadce do kalkulacji stawek Jednostkowych optaty podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury jedynie czesci kosztéw zwigzanych z ta ustugg, jako
bezposrednio ponoszonych w rezultacie wykonywania przewozow pociagami, wypelnia
zatem obowigzek natozony przepisem § 7 ust. 6 rozporzadzenia MIR, w $wietle art. 33 ust. 2
utk.
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2. Planowana praca eksploatacyjna przyjeta do kalkulacji stawek jednostkowych
oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

Planowana praca eksploatacyjna na rtjp 2015/2016 przyjeta do kalkulacji stawek
jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, zgodnie
z trescig wniosku, zostata wyznaczona z wykorzystaniem:

1) wielkosci wykonanej pracy eksploatacyjnej w ostatnim zakonfczonym roku
kalendarzowym 2014,

2) struktury pracy eksploatacyjnej na rjp 2015/2016 odpowiadajgcej strukturze
rjp 2014/2015.

Przy braku uregulowan prawnych, planowanie pracy eksploatacyjnej przyjmowanej
do kalkulacji stawek jednostkowych opfaty podstawowej za minimalny dostgp
do infrastruktury kolejowej, w ramach rjp 2015/2016 w oparciu o prace eksploatacyjng
wykonang w okresie tozsamym jak dla przyjmowanych kosztéw bezposrednio ponoszonych —
nie budzi zastrzezen co do wilasciwosci okreslania pracy eksploatacyjnej przyjmowanej
do kalkulacji stawek. Powyzsze dzialania Zarzadcy wplatajg sie¢ ponadto w spetnienie
przestanki okreslonej w art. 6 ust. | ustawy z dnia 29 wrzesnia 1994 r. o rachunkowosci (tekst
jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz. 330, z pdZn. zm.), zwanej dalej ,,uor”, zgodnie z ktéra,
w ksiegach rachunkowych jednostki ujmuje si¢ wszystkie osiagnigte, przypadajace na jej
rzecz przychody i obcigzajace jg koszty zwigzane z tymi przychodami dotyczace danego roku
obrotowego, niezaleznie od terminu ich zapfaty.

2.1. Wielko$¢ pracy eksploatacyjnej przyjetej do kalkulacji stawek jednostkowych
oplaty podstawowej za minimalny dost¢p do infrastruktury kolejowej

Zarzadca, zgodnie z wnioskiem, zaplanowal do kalkulacji stawek za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej pracg eksploatacyjng z wykorzystaniem:

1. wielkodci pracy eksploatacyjnej wykonanej w ostatnim zakoficzonym roku
kalendarzowym 2014,

2. struktury pracy eksploatacyjnej wykonanej w ostatnim zakoficzonym  roku
kalendarzowym 2014.

Nastepnie, planowana na rjp 2015/2016 praca eksploatacyjna zostala przypisana
dla poszczegblnych przedziatow catkowitej masy brutto pociggow.

Wielko$é oraz struktura pracy eksploatacyjnej przyjetej przez Zarzade¢ do wyznaczenia
stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowe;j
w ramach rjp 2015/2016, zgodnie z trescia wniosku, przedstawiono w ponizszej tabeli:

Przedziat masy brutto Praca eksplGATACY Struktura planowane;j
pociagu plenowaas pracy eksploatacyjnej
rip 2015/2016 %]
[t] [pockm] .
0<m<150 i gl heiid
150<m=250 il i
250<m<350 i sl i
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350<m<600 e ]
m>600 i ]
T

Razem ]

3. Kalkulacja stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej

3.1. Réznicowanie stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej

W ramach optaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej Zarzadca
ustalit, w mysl z art. 33 ust. 4 utk oraz § 7 ust. 1 rozporzadzenia MIR, stawki jednostkowe
w zaleznosci od kategorii linii kolejowej, okreslonej z uwzglednieniem sredniodobowego
natgzenia ruchu pociggéw i dopuszczalnej predkosci technicznej uwzgledniajace;
ograniczenia state oraz dla jednego rodzaju pociggu — pociggu pasazerskiego.

Z uwagi na przyjecie przez Zarzadce tylko jednej kategorii linii kolejowej, stawka
Jednostkowa oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej zostata
ustalona jako suma czesci stawki wynikajgcej z rodzaju wykonywanych przewozdw
oraz czesci stawki wynikajacej z kategorii linii kolejowej oraz masy brutto pociagu,
co potwierdza wypetnienie przez Zarzadce przestanki okreslonej, w § 7 ust. 2 i 3
rozporzadzenia MIR.

Jednoczesnie, w mysl przepisu § 7 ust. 15 rozporzadzenia MIR, badanie rynku, o ktérym
mowa w ust. 11 rozporzadzenia MIR, uznaje si¢ za przeprowadzone, jezeli zarzadca wykaze,
Ze wystapi przynajmniej jedna z ponizszych przestanek:

1) wartos¢ skladnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozéw, o ktérym mowa
w § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIR, nie zwickszy sic w stosunku do wartosci przyjetej
dla poprzedniego rocznego rozktadu jazdy;

2) w wyniku wprowadzenia zmian stawek jednostkowych z uwzglednieniem nowej wartosci
skladnika zwiazanego z rodzajem wykonywanych przewozow, o ktérym mowa w § 7
ust. 3 rozporzgdzenia MIR, stawki jednostkowe nie wzrosna w stosunku do wartosci
stawek, ktére zostaly zatwierdzone w ciagu ostatnich 3 lat.

Wartosci czgsci stawek, o ktérych mowa w § 7 ust. 2 rozporzadzenia MIR, przy zatozeniu,
ze wartos¢ skladnika zaleznego od rodzaju wykonywanych przewozow wynosi 0 z¥/pockm,
rosng wraz ze wzrostem kategorii linii kolejowej i masy pociagu, co potwierdza spetnienie
przestanki okreslonej w § 7 ust. 4 rozporzadzenia MIR.

Zarzadca zestawit stawki jednostkowe za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej
w dwoch tablicach — oddzielnie dla stawek z uwzglednieniem skladnika Zwigzanego
z rodzajem przewozow wynoszacego 0 zt/pockm i dla skladnika roznego od 0 z¥/pockm —
w ktorych poszczeglne kolumny dotycza kategorii linii kolejowej, a wiersze catkowitych
mas brutto pociggow.

Jednoczesnie Zarzadca wskazat, ze w myél art. 33 ust. 4 utk oraz § 7 ust. 1 rozporzadzenia
MIR, opfata ustalana jest jako iloczyn liczby zrealizowanych pockm i stawki wilasciwej
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dla danej kategorii linii kolejowej, okreslonej z uwzglednieniem Sredniodobowego natezenia
ruchu pociggdéw i dopuszczalnej predkoéei technicznej uwzgledniajacej ograniczenia state
oraz rodzaju pociggu, w tym planowanej calkowitej masy brutto pociggu, okreslonego
w przydzielonej trasie pociggu.

Dla pociggéw pasazerskich o masie wigkszej niz 600 ton, przyjmowana do ustalenia oplaty
masa pociggu zaokraglana jest do 600 ton.

3.2. Sposob kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej

Do wyznaczenia stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostgp
do infrastruktury kolejowej, Zarzadca zgodnie z wnioskiem wraz z uzupehieniem:

1. przypisat planowang na rjp 2015/2016 pracg eksploatacyjng, o ktorej mowa w pkt 2.1.,
wyrazong w pockm do poszczegolnych przedziatlow catkowitej masy brutto pociggdw,

2. przyjat do kategoryzacji linii kolejowej, o ktérej mowa w pkt 3.2.1., maksymalng
dopuszczalng predkos¢ techniczng wynoszacg 70 km/godz. i $redniodobowe natgzenie
ruchu pociggéw — 195 pociggdw /dobe,

uwzglednit pozycje i kategorie kosztowe, o ktdrych mowa w pkt 1.1. niniejszej decyzji,

4. ustalit do wszystkich grup kosztowych wspolczynnik U stanowigcy udzial kosztow
bezposrednio ponoszonych jako rezultat wykonywania przewozéw pociagami w kosztach
bezposrednich zwiazanych z ruchem kolejowym,

5. zastosowal nosnik alokacji kosztéw w postaci pracy eksploatacyjnej wyrazonej w pockm.

Jak wynika z § 7 wust. 2 rozporzadzenia MIR, zarzadca stawke jednostkowa
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, o ktérej mowa w art. 33 ust. 3a pkt 1 utk,
ustala jako sume czesci stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej oraz czesci stawki
zaleznej od kategorii linii kolejowej i rodzaju pociaggu.

Czesé stawki jednostkowej zalezna od kategorii linii kolejowej i rodzaju pociagu ustalono
jako sume skfadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozow oraz skladnika
roznicujacego czes$é stawki w zaleznodcei od masy pociggu i kategorii linii kolejowej. Z uwagi
na fakt, ze linia kolejowa Nr 250 posiada jednolita kategorie na catej dtugosci czynnikiem
roznicujgcym sktadnik stawki zalezny od masy pociggu i kategorii linii kolejowej jest jedynie
masa brutto pociggu.

Nastepnie wyznaczony zostal wspotczynnik P przy zatozeniu, Zze suma iloczynow (ilosci
pockm w danym przedziale masy brutto, wartosci granicznej przedzialu masy brutto
i wspotczynnika B) musi by¢ rowna zaktadanej na 2016 r. wielkosci kosztow bezposrednich
stanowigcych rezultat wykonywania przewozow pociggami.

Stawki jednostkowe wyznaczone w przedziatach catkowitych mas brutto pociaggéw, zgodnie
z oSwiadczeniem Zarzadcy we wniosku wraz z uzupetnieniem, skalkulowane zostalty w taki
sposob, aby pozyskane przychody 2z oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej pozwolity na pokrycie planowanych kosztéw bezposrednich
przyjetych do kalkulacji, przy uwzglednieniu skfadnika wynikajagcego z rodzaju
wykonywanych przewozdw na poziomie 0 zi/pockm. Powyzsze stanowi o wywigzaniu sig
Zarzadcy z obowigzku natozonego przepisem § 7 ust. 5 rozporzgdzenia MIR.

3.2.1. Kategoryzacja linii kolejowych
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Z tresci wniosku wynika, ze Zarzadca okreslit jedng kategorie linii kolejowej Nr 250
na podstawie dwoch parametréw: dopuszczalnej predkosci technicznej uwzgledniajace;
ograniczenia state (70 km/godz.) i sredniodobowego natezenia ruchu pociagéw (195
pocigg6éw/dobeg). Ustalona kategoria zostala oznaczona symbolem ,,1” i jest stala na catej
dhugosci linii.

Linig kolejowa charakteryzujg podstawowe parametry techniczno — eksploatacyjne:

1. maksymalna predkosé — 70 km/godz.,
2. dopuszczalny nacisk osi:
— na catej dlugosci linii kolejowej Nr 250 wynosi 221 kN/os tj. 22,5 tony/os;

— na torach stacyjnych stacji Gdynia Cisowa Postojowa wynosi zasadniczo 221/kN/,
czyli 22,5 tony/os, z wyjatkiem toru 151, 204 i 205, gdzie dopuszczalny nacisk osi
na szyng wynosi 148,72 kN/os, czyli 15,2 tony/os;

3. $redniodobowe natgzenie ruchu pociggéw — 195 pociagéw/dobe.
Linig kolejowg Nr 250 zakwalifikowano jako lini¢ pierwszorzedna, ze wzgledu na obcigzenie
przewozami T [Tg/rok] i przeznaczono wylacznie do przewozow pasazerskich.

3.2.2. Przedzialy mas brutto pociggow

Z informacji zawartej we wniosku wynika, Ze Zarzadca pozostawil 5 identycznych
przedziatéw mas brutto pociagéw, jak przy kalkulacji stawek jednostkowych za minimalny
dostep w ramach rjp 2014/2015.

Tablice cennikowe, zamieszczone we wniosku, zostaty opracowane dla 1 kategorii linii
kolejowej oraz dla 5 przedziatow catkowitej masy brutto pociagu pasazerskiego: 0<m<150
ton, 150<m=<250 ton, 250<m=<350 ton, 350<m<600 ton, m>600 ton.

Przyjete, do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep, masy
brutto pociggu dla poszczeg6lnych przedzialdéw przedstawiono w ponizszej tabeli.

Catkowita masa brutto [t] Mase iop:‘;}; zr:;{z;gﬁtawek
0<m<150 150
150<m=<250 250
250<m=350 350
350<m=<600 600
m>600 850

3.3.  Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej
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3.3.1. Okreslenie czeSci stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej i masy brutto
pociggu bez uwzglednienia skladnika wynikajacego z rodzaju przewozow

7 przedstawionej we wniosku informacji dotyczacej kalkulacji stawek jednostkowych
wynika, ze przy okreslaniu czgsci stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny
dostep do infrastruktury kolejowej, o ktérych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR,
wyznaczono wspolczynnik B zakladajac, ze suma wyrazen: ilos¢ pockm * wartos¢ graniczna
masy * wspélczynnik, musi by¢ réwna planowanej wielkosci kosztow bezposrednio
ponoszonych jako rezultat wykonywania przewozow pociagami. Dla przedziatu masy brutto
m>600 ton jako masg¢ graniczng przyj¢to masg¢ najcigzszego pociggu kursujgcego po linii
Nr 250, czyli 850 ton.

Wspotczynnik [ wyznaczono z zaleznosci:

Y (pockmyso * myso * B+ pockmasy * maso * B + pockmaso * mase * B + pockmego * msoo * B
+ pockmgsy * mgso * B) =

Okreslona z powyzszego wzoru warto$¢ wspotczynnika p wynosi _

Wysoko$é czedei stawki jednostkowej oplaty podstawowej za minimalny dostgp zaleznej
od kategorii linii kolejowej i masy brutto okreslono jako iloczyn powyzej skalkulowanego
wspotczynnika f§ i masy granicznej przedziatu masy (150, 250, 350, 600, 850 ton).

Wartodcei czesci stawek jednostkowych, o ktérych mowa w § 7 ust. 3 rozporzagdzenia MIR,
ustalono w taki sposob, aby planowane przychody z optaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej byly rowne planowanej wysokosci kosztow Zarzadcy, ktore maja
byé sfinansowane z tych oplat, przy zatozeniu, ze skladnik zwigzany z rodzajem
wykonywanych przewozow, o ktorym mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIR, wynosi
0 zt/pockm.

Na podstawie § 7 ust. 4 rozporzadzenia MIR, wartosci czesci stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury, o ktérych mowa w § 7 ust. 3
rozporzgdzenia MIR, ustalono w taki sposob, aby rosty wraz ze wzrostem masy pociagu.

Zarzadca, jak o$wiadczyt we wniosku, zastosowat si¢ do § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR,
ustalajgc stawki wyznaczone w przedziatach catkowitych mas brutto pociggéw w taki sposéb,
aby przychody pozyskane przez zastosowanie tych stawek byly réwne planowanej wysokosci
kosztow Zarzadcey, ktére majg by¢ sfinansowane z tych oplat przy zalozeniu, ze sktadnik
zwigzany z rodzajem wykonywanych przewozéw wynosi 0 zl/pockm.

Zarzadca okreslit stawki jednostkowe, przy zalozeniu wartosci sktadnika wynikajacego
z rodzaju wykonywanych przewozéw, o ktorym mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIR,
w wysokosci 0 zi/pockm, w odniesieniu do przewozéw wskazanych w § 7 ust. 10
rozporzadzenia MIR, dla ktérych Zarzadca zastosowal minimalng stawke jednostkowg oplaty
podstawowej, o ktorej mowa w art. 33 ust. 4a utk oraz do przewozow, ktérych wykonywanie
uzaleznione jest od dofinansowania ze srodkéw publicznych. Tym samy Zarzadca wywiazal
sie z obowiazku narzuconego § 7 ust. 10 rozporzadzenia MIR.

Okreslone w powyzszy sposob stawki jednostkowe opfaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury, niezawierajgce sktadnika wynikajacego z rodzaju przewozow (0 zt/pockm)
Zarzadca przedstawit, jak w ponizszej tabeli.
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Stawka jednostkowa ze sktadnikiem
Kategoria linii Catkowita masa brutto pociagu wynikajgcym z rodzaju przewozow
kolejowej [t] réwnym 0 zl/pockm
[zt/pockm]
0<m=<150 2,39
150<m<250 3,98
1 250<m=<350 5,57
350<m=600 9.55
m>600 13,53

3.3.2. Okreslenie cz¢Sci stawki zaleinej od kategorii linii kolejowej i masy brutto
pociagu z uwzglednieniem skladnika wynikajacego z rodzaju przewozow

Zgodnie z przytoczonymi w niniejszej decyzji przepisami prawnymi, Zarzadca moze,
napodstawie § 7 ust. 11 rozporzadzenia MIR, okresli¢c stawki jednostkowe oplaty
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej przy zastosowaniu sktadnika Zwigzanego
z rodzajem wykonywanych przewozéw, o ktérym mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIR,
innego niz 0 zl/pockm dla przewozow innych, niz okreslone w § 7 ust. 10 rozporzadzenia
MIR, pod warunkiem, ze na podstawie badania rynku wykaze, ze wartoi¢ skladnika
zwigzanego zrodzajem wykonywanych przewozow nie spowoduje przejecia przewozéw
przez transport samochodowy.

Zarzadca, zgodnie z wnioskiem, skorzystat z uprawnienia nadanego przepisem § 7 ust. 15
rozporzadzenia MIR stanowigcego, ze badanie rynku, o ktérym mowa w ust. 11, uznaje sie
za przeprowadzone, jezeli zarzadca wykaze, ze w wyniku wprowadzenia zmian stawek
Jjednostkowych z uwzglednieniem nowej wartosci skladnika zwigzanego z rodzajem
wykonywanych przewozéw, o ktérym mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIR, stawki
jednostkowe nie wzrosng w stosunku do wartosci stawek, ktére zostaly zatwierdzone w ciggu
ostatnich 3 lat.

W slad za tym, Zarzadca okreslit wartodé sktadnika stawki jednostkowej zwigzanego
z rodzajem wykonywanych przewozéw w wysokosci przedstawionej w ponizszej tabeli.

Kategoria linii Catkowita masa brutto pociagu Sletadnik zwigzany z rodzag =l
feletnnel (] wykonywanych przewozow

Jowe) [zt/pockm]
0<m<150 0,95
150<m=<250 1,58
1 250<m=<350 2,22
350<m=<600 3,80
m>600 5,38
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3.3.3. Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dost¢p do infrastruktury
kolejowej

W wyniku przeprowadzonej kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowe]
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, o ktérych mowa w § 7 ust. 2 rozporzadzenia
MIR, Zarzgdca przedstawit Prezesowi UTK do zatwierdzenia ponizsze stawki okreslone
dla przewozéw, o ktoérych mowa w § 7 ust. 10 i 11 rozporzadzenia MIR:

Stawka jednostkowa Skiadnik Stawka jednostkowa
ze skladnikiem ; ze skladnikiem
Kategoria | Catkowita wynikajacym erwo?zzsgn wynikajgcym
linii masa brutto | z rodzaju przewozow Kon \a;]an ch | Z rodzaju przewozdw
kolejowej | pociggu [t] réwnym b Gk kil wickszym od
0 zZVpockm przewozow 0 zt/pockm
[zt/pockm]
[zt/pockm] [zt/pockm]
0<m<150 2,39 0,95 3,34
150<m=250 3.98 1,58 5,56
1 250<m=350 5,57 2,22 7:79
350<m=600 9.55 3,80 1335
m>600 13,53 5,38 18,91

3.3.4. Por6wnanie planowanych na rjp 2015/2016 stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej do aktualnie
obowigzujacych stawek

Wysokos$é okre$lonego przez Zarzadce skladnika zwiazanego z rodzajem wykonywanych
przewozow, o ktérym mowa w § 7 ust. 1 rozporzadzenia MIR, w polaczeniu ze sktadnikiem
zaleznym od masy brutto pociggu, o ktérym mowa w § 7 ust. 10 rozporzadzenia MIR,
skalkulowanym w oparciu o koszty bezposrednio ponoszone jako rezultat wykonywania
przewozOw pociagami, nie spowodowal wzrostu wysokosci planowanych na rjp 2015/2016
stawek jednostkowych w stosunku do obowigzujacych, zatwierdzonych przez Prezesa UTK
na rjp 2014/2015 — co potwierdza ponizsza tabela. Tym samym, na podstawie § 7 ust. 15
pkt 2 rozporzgdzenia MIR, uznaje sig, ze warunek przeprowadzenia badania rynku zostat
spetniony.

Kategqua 11_r111 CaﬂletE} masa brutto rip 2014/2015 rip 2015/2016
kolejowej pociagu [t]
0<m=150 3,34 3,34
|
150<m=250 5,56 5,56
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250<m=350 2,719 1,79

350<m=600 13,35 13,35

m>600 18,91 18,91

Analiza wniosku wraz z zatgczona do tego wniosku kalkulacja stawek Jednostkowych optaty
podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej pozwala stwierdzié,
ze Zarzgdca dostosowat si¢ do przepiséw prawa w przedmiocie zatwierdzania wymienionych
stawek w obszarze objetym regulacjg prawna, jak réwniez zastosowal wielkogci i metodyke
przyjeta do kalkulacji stawek w obszarze, gdzie przepisy wyraznie tego nie wskazuja.

Zarzadcea realizuje polityke stabilizacji stawek dostgpu do infrastruktury kolejowej poprzez
utrzymanie podstawowych zalozen oraz sposobu kalkulacji przedmiotowych stawek
w porownaniu do poprzedniego rozkfadu jazdy pociagéw, uwzgledniajac jednakze zasady
okreslania tych stawek wynikajace z przepisow prawa, w szczegolnosci po wejsciu w zycie
rozporzgdzenia MIR. W $lad za tym, nie ulegly zmianie m.in. parametry przyjmowane
do kategoryzacji linii kolejowych, przedzialy mas brutto pociggéw, zastosowana metoda
okreslania sktadnika stawki zaleznego od masy brutto pociggu, w oparciu o wspotczynnik .

W mysl art. 33 ust. 2 utk oraz § 7 ust. 6 i 8 rozporzadzenia MIR, Zarzadca przyjat
do kalkulacji czgdci stawki jednostkowej za minimalny dostep do infrastruktury zalezne;j
od masy brutto pociggu koszty bezposrednio ponoszone wykonane w ostatnim zakonczonym
roku obrotowym 2014 jedynie w czgsci, w ktdrej sg one rezultatem wykonywania przewozow
pociggami, przeszacowane nastgpnie wspéiczynnikiem zmiennosci pracy eksploatacyjnej
oraz wskaznikami inflacji planowanymi na dwa kolejne lata po roku, ktéry si¢ zakonczyt
(§ 7 ust. 8 pkt 1 i 2 rozporzadzenia MIR).

Majgc na uwadze § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, Zarzadca wyznaczyt stawki jednostkowe
oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej dla 5 przedziatéw mas
brutto pociggéw, skalkulowane na podstawie wyzej opisanych kosztéw w taki Sposoéb,
aby przychody pozyskane przez zastosowanie tych stawek pozwolily na pokrycie
planowanych kosztéw przyjetych do kalkulacji, przy zalozeniu ze skladnik zZwigzany
zrodzajem przewozGéw wynosi 0 zl/pockm. Powyzsze $wiadezy o spetnieniu przez Zarzadce
przestanki okreslonej w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR.

Do kosztow, ktére majg by¢ sfinansowane z oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej (§ 7 ust. 7 rozporzadzenia MIR), Zarzadca nie przyjat kosztow,
ktére nie sa bezposrednio ponoszone jako rezultat wykonywania przewozdw pociggami,
w tym kosztow administracji, ochrony infrastruktury i porzadku na terenach kolejowych,
finansowych i posrednich.

W mysl § 7 ust. 1, 2 i 3 rozporzadzenia MIR, Zarzadca okreslit stawki Jjednostkowe optlaty
podstawowej za minimalny dostgp, zaréwno bez uwzgledniania skiadnika wynikajacego
zrodzaju wykonywanych przewozéw - dla przewozow okreslonych w § 7 ust. 10
rozporzgdzenia MIR, jak i ze skladnikiem wynikajacym z rodzaju przewozdéw pociggami,
innym niz 0 z{/pockm — dla przewozéw okreslonych w § 7 ust. 11 rozporzadzenia MIR.

Odnoszge si¢ do przyjetej do kalkulacji stawek pracy eksploatacyjnej, wykonanej
w identycznym okresie jak dla przyjetych kosztéw, Prezes UTK przychyla si¢ do metodyki
zastosowanej przez Zarzadce, wplatajacej sie w spetnienie przestanki okre$lone;
w art. 6 ust. 1 uor, ktéra nakazuje, by w ksiggach rachunkowych jednostki ujmowane byty
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wszystkie osiggniete, przypadajace na jej rzecz przychody i obcigzajace ja koszty zwigzane
z tymi przychodami dotyczace danego roku obrotowego, niezaleznie od terminu ich zaplaty.

Przedstawione przez Zarzadce stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury rosng wraz ze wzrostem masy brutto pociggu, co potwierdza zachowanie
przez Zarzadcg zasady okreslonej w § 7 ust. 4 rozporzadzenia MIR.

Z informacji zawartej we wniosku wynika, ze dla pociagéw pasazerskich o masie brutto
rownej/wickszej niz 600 ton Zarzadca przyjal jedna stawke.

Nalezy zauwazy¢, ze przyjecie do kalkulacji stawek na rjp 2015/2016 kosztow bezposrednio
poniesionych jako rezultat wykonanych w 2014 r. przewozéw pociagami, przy uwzglednieniu
wspolczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej i wskaznikow inflacji, o ktérych jest mowa
w § 7 ust. 8 rozporzadzenia MIR, przyjeta praca eksploatacyjna, jak réwniez zastosowana
metodyka kalkulacji stawek oraz okreslenie wartosci sktadnikéw zwigzanych z rodzajem
wykonywanych przewozoéw przyczynily si¢ do utrzymania wysokodci planowanych stawek
jednostkowych na niezmienionym poziomie w stosunku do zatwierdzonych na rjp 2015/2016.
Pozwolito to, w my$l § 7 ust. 15 pkt 2 rozporzadzenia MIR, na uznanie za przeprowadzone
badanie rynku, o ktérym mowa w § 7 ust. 11.

Po dokonaniu analizy projektu uznaje si¢, ze przedtozone do zatwierdzenia stawki
jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej
narjp 2015/2016 wraz z ich kalkulacja zawarta we wniosku — zostaly skalkulowane
prawidtowo i zgodnie z przepisami prawa w przedmiocie ich zatwierdzania.

Majgc na uwadze powyzsze, na podstawie art. 33 ust. 8 utk, Prezes UTK zatwierdza stawki
jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej
wraz z kalkulacjg ich wysokosci na rjp 2015/2016 — jako zgodne z zasadami, o ktérych mowa
w art. 33 ust. 2 — 6, art. 34 oraz z przepisami wydanymi na podstawie art. 35 utk.

I. STAWKI JEDNOSTKOWE OPLATY PODSTAWOWEJ ZA DOSTEP
DO URZADZEN ZWIAZANYCH Z OBSEUGA POCIAGOW

Zarzadca skalkulowal, na podstawie art. 33 wust. 1 utk, stawki jednostkowe optaty
podstawowej za dostgp do urzadzen zwigzanych z obstugg pociggdéw, o ktorych mowa
wart. 33 ust. 3a pkt 2 utk, obejmujace ustugi okreslone w czgsci I ust. 2 Zalgcznika
do utk — dostep i korzystanie z peronéw oraz korzystanie z tordw postojowych — w oparciu
o przyjete do kalkulacji stawek koszty opisane w pkt 1, ilosci ustug opisane w pkt 2
oraz zastosowang metodyke opisang w pkt 3.

1. Koszty przyjete do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za dostep
do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagéw

1.1. Kwalifikowanie kosztow przyjetych do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych z obstugg pociggéw

Zarzadca, okreslajac stawki jednostkowe optaty podstawowej za dostgp do urzgdzen
zwigzanych z obstuga pociggdw przyjat — jako uzasadniong czes¢ kosztéw, o ktérych mowa
w § 7 ust. 18 rozporzadzenia MIR — koszty, jakie bezposrednio poniesie jako rezultat
wykonywania przez przewoznika kolejowego przewozow pociggami. Powyzsze potwierdza
zastosowanie sie Zarzadcy do obowigzku okreslonego w art. 33 ust. 2 utk stanowigcego,
ze oplata podstawowa za korzystanie z infrastruktury kolejowej ustalana jest przy
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przez przewoznika kolejowego przewozéw pociagami, jak rowniez wplata sie w tre$é
przestanki okreslonej w § 7 ust. 18 rozporzadzenia MIR, traktujacej, ze do kalkulacji oplat
za dostep do urzgdzen zwigzanych z obstuga pociggdw zarzadca przyjmuje uzasadniong czesé
kosztow, ktérych wartos¢ w okreslonym czasie rosnie wraz ze wzrostem czestotliwosci
dostepu do urzadzen.

Planowana baza kosztéw bezposrednio ponoszonych — przedstawiona we wniosku, bedaca
podstawg kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za dostgp do urzadzen
zwigzanych z obstugg pociggéw zostala wyznaczona — analogicznie, jak dla ushugi
minimalnego dostgpu do infrastruktury kolejowej — na podstawie wartodci kosztdw
w ostatnim zakonczonym roku obrotowym 2014, z wykorzystaniem planowanych
wskaznikéw inflacji i przy uwzglednieniu wynikéw analizy udziatu kosztéw bezposrednio
ponoszonych, z wylgczeniem jednakze przeszacowania wspétczynnikiem zmiennosci pracy
eksploatacyjne;j.

Zastosowana, zgodnie z wnioskiem, indeksacja kosztéw bezpogérednio ponoszonych na dwa
kolejne lata po roku, ktory sig zakoriczyt, opiera sie wylacznie na wskaznikach inflacji ujetych
w Raporcie NBP, ktore ksztaftuja si¢ na nastepujacym poziomie: inflacja CPI 2015- 99.5%,
inflacja CPI1 2016 - 100.9%.

Koszty bezpodrednio ponoszone, stanowigce podstawe kalkulacji stawek Jjednostkowych
opfaty podstawowej dla ustug dostgpu do urzadzen, zostaly obliczone na podstawie
wskaznikéw udziatu kosztéw bezposrednio ponoszonych wyznaczonych dla kazdej pozycji
kosztowej. W szczegdlnosci koszty te obejmujg koszty utrzymania i remontéw infrastruktury
kolejowej, koszty prowadzenia ruchu oraz koszty amortyzacji, w tych czesciach, w ktorych sg
one bezposrednio ponoszone jako rezultat wykonywania przewoz6éw pociagami.

W opisanej we wniosku bazie kosztowej przyjetej do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowe]j za dostgp do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagéw — udziat kosztow
bezposrednio ponoszonych w petnych planowanych kosztach bezposrednich wynosi 83,30 %.

Do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych
z obshigg pociagéw Zarzadca okreslit oddzielnie dla kazdej §wiadczonej ushugi wspotczynnik

U, ktory wynosi:
1. dla dostepu i korzystania z peronéw — 84,5%,
2. dla dostgpu i korzystania z toréw postojowych — 82,4%.

Przyjecie do bazy kosztowej kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowej za dostep
do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagéw — kosztéw bezposrednio ponoszonych bgdgcych
rezultatem przejazdéw pociggami jako kosztéw uzasadnionych, o ktérych mowa w § 7ust. 18
rozporzgdzenia MIR — potwierdza zastosowanie sic Zarzadey do przytoczonego obowigzku
rozporzadzenia MIR, stanowiacego, ze do kalkulacji optat za dostep do urzadzen zwigzanych
z obslugg pociggéw zarzadca przyjmuje uzasadniong czesé kosztéw, ktorych warto$é
w okreslonym czasie rosnie wraz ze wzrostem czestotliwosci dostepu do urzgdzen.
Jednoczesnie wypelnia to przestanke okreslong w art. 33 ust. 2 utk, traktujgca, Zze opfata
podstawowa za korzystanie z infrastruktury kolejowej ustalana jest przy uwzglednieniu
kosztow, jakie bezposrednio poniesie zarzadca jako rezultat wykonywania przez przewoznika
kolejowego przewozow pociggami.
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1.2. Wielkoéci kosztéw przyjetych do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych z obsluga pociggéw

Zaplanowana kwota kosztéw bezposérednio ponoszonych przyjeta do kalkulacji stawek,
zgodnie z wnioskiem, wynika, podobnie jak przy ustudze minimalnego dostgpu
do infrastruktury kolejowej, z przeindeksowania wskaznikami inflacji kosztéw bezposrednio
poniesionych w2014 r. Przyjeta metodyka ustalania kosztéw bezposrednio ponoszonych w
powyzszym zakresie stanowi urealnienie kosztow wykonanych w ostatnim zakonczonym
roku obrotowym poprzez zastosowanie jedynie wskaznikéw inflacji.

Powyzsze wskazuje na ustalenie przez Zarzadce kosztéw przyjetych do kalkulacji stawek
tylko w cze$ci bezposrednio ponoszonej jako rezultat wykonywania przewozow pociggami,
za ostatni zakofczony rok obrotowy 2014, czyli za okres spdjny dla catej ustugi podstawowej
(zar6wno dla minimalnego dostepu jak i dla dostepu do urzadzen). Dzialania Zarzadcy
w kierunku zminimalizowania narzutow kosztowych, réwniez w ramach dostgpu do urzgdzen
zwigzanych z obstugg pociagdéw, $wiadczy o przyjeciu do kalkulacji stawek — jedynie
kosztow bezposrednio ponoszonych, ktore Zarzadca, jak wykazal we wniosku — jako koszty
uzasadnione, o ktérych mowa w § 7 ust. 18 rozporzadzenia MIR.

Przyjecie podobnych zasad ustalania kosztéw dla catej ustugi podstawowej nie jest sprzeczne
z § 7 ust. 18 rozporzadzenia MIR, stanowi wypetnienie przestanki okreslonej w art. 33 ust. 2
utk i korzystnie wptywa na przejrzystos¢ i ujednolicenie stosowanego przez Zarzadcg systemu
optat za korzystanie z zarzadzanej przez niego infrastruktury kolejowej, a tym samym
na stabilizacje warunkéw wykonywania przewozow kolejowych.

Zgodnie z informacja zawarta we wniosku, Zarzadca poddat analizie i okreslit udziat kosztéw
bezposérednio ponoszonych, stanowigcych baze do wyznaczenia stawek jednostkowych optaty
podstawowej za dostgp do urzadzen zwigzanych z obstugg pociagéw — w petnych kosztach
dla kazdej ustugi. Specyfika $wiadczenia ustug dostgpu do urzadzen zwigzanych z obstuga
pociagdw pociaga za soba wysoki udziat kosztow bezposrednio ponoszonych, co potwierdza
informacja zawarta w ponizszej tabeli.

Koszty catkowite za 2014 r., zwigzane z dostgpem do urzidzeﬁ zwigzanych z obshuga

ociggdw, wyniosty —, w tym bezposrednie i bezposrednio ponoszone
. W odniesieniu do dostgpu do perondéw, koszty catkowite wyniosty

w tym bezposrednie -l i bezposrednio ponoszone , za$ w odniesieniu
do dostepu do toré6w iostojowych, koszty catkowite wynios B w tym koszty

bezposrednie i bezposrednio ponoszone

Wielkosci kosztoéw bezposrednio ponoszonych w ostatnim zakoniczonym roku obrotowym
2014 oraz planowanych dotyczacych dostepu do urzadzen zwigzanych z obstugg pociagéw w
ramach rjp 2015/2016, zmiang wymienionych kosztéw w poréwnaniu oraz udziaty kosztow
bezposrednio ponoszonych dla poszczegdlnych ushug w lacznych kosztach bezposrednio
ponoszonych dla catego dostepu do urzadzen zwiazanych z obshuga pociggow przedstawiono
w ponizszej tabeli.

Zmiana [%] Udziat ,[%]
Wykonanie Plan na w stosunku begoossit‘zc‘;io
Wyszczeg6lnienie 2014 201572016 do b
(1] [z}] Wykonaia | POROS20uych
2014 w kosztach
poszczegdlnych
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ustug

Dostep do perondw, w tym:

Utrzymanie
infrastruktury kolejowej

Prowadzenie ruchu
kolejowego

Amortyzacja wynikajaca
z ruchu pociggdw

Dostep do toréw postojowych,
w tym:

Utrzymanie
infrastruktury kolejowej

Prowadzenie ruchu
pociagdw

Amortyzacja wynikajaca
z ruchu pociggdéw

Razem

Zgodnie z pismem Zarzadcy z dnia 28 maja 2015 r. Nr SKMDI1.070.4.15, w poréwnaniu
do obecnie obowigzujacego rozktadu jazdy pociagdéw, planowane koszty do kalkulacji stawki
za dostep i korzystanie z peronéw zmniejszyly sie, natomiast w przypadku dostepu do tordéw
postojowych nastapit wzrost kosztdéw, szczegdlnie w elemencie kosztow Zwigzanych
z utrzymaniem i remontami infrastruktury kolejowej.

Zakwalifikowanie zatem przez Zarzadce do kalkulacji stawek jednostkowych opfat za ustugi
dostgpu do urzadzen zwigzanych z obstugg pociagéw jako uzasadnionych — kosztow
bezposrednio ponoszonych bedgcych rezultatem wykonywania przewozéw pociggami
urealnionych wskaZnikami inflacji — nalezy uznaé za zasadne i spetniajace przestanki § 7
ust. 18 rozporzadzenia MIR.

2. Ilos¢ ustug przyjetych do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej
za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagow

Z uwagi na brak normy prawnej regulujgcej przyjmowanie ilosci ustug do kalkulacji stawek
Jednostkowych oplaty podstawowej za dostep do urzadzen zwiazanych z obstuga pociggdow —
Zarzadca zaproponowat indywidualng metodyke okre§lania ilosci planowanych ustug,
ktora nie wskazuje, aby byta obarczona wada jej kalkulacji.

Zarzadca, uwzgledniajagc obserwowane trendy zmian zamawianych ushig, zaplanowat
dla ustug dostgpu do urzadzen zwigzanych z obshiga pociggdw ilodci ustug w oparciu o ushugi
wykonane w ostatnim zakonczonym roku obrotowym 2014. Wigze to sie z przyjety
przez Zarzadceg zasada, podobnie jak przy ustudze minimalnego dostepu do infrastruktury
kolejowej, wynikajgcg z przywolanego wezeéniej art. 6 ust. 1 uor, dotyczaca ujmowania
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wszystkich osiggnietych przychoddéw i kosztéw zwigzanych z tymi przychodami dla tego
samego roku obrotowego.

Na uwage zastugujg prorynkowe dziatania Zarzadcy w kierunku stabilizacji opfat
za korzystanie z zarzgdzanej infrastruktury. Nieznaczne zwigkszenie ilosci planowanych
ustug przyjetych do kalkulacji stawki jednostkowej optaty za dostep i korzystanie z perondéw
w ramach rjp 2015/2016, w stosunku do ilosci ustug wykonanych w ostatnim zakoriczonym
roku obrotowym 2014 wynikaja, z obserwowanych trendow zamawianych ustug.

W przypadku korzystania z toréw postojowych Zarzadca przyjat do kalkulacji ilo$¢ ustugi
$wiadczonej w zakoniczonym 2014 r.

Planowane na rjp 2015/2016 ilosci ushug dostgpu do urzadzen zwigzanych z obstugg
pociggdw, na tle wykonania w 2014 r., przedstawia ponizsza tabela.

[los¢ ustug:
Lp Nazwa ustugi Miernik ustugi wykonanie planowana na
2014 rjp 2015/2016
Dostep i korzystanie ;
1|, perondw zatrzymanie sl o
2 | Dostep i korzystanie z torow
bostoowych godz. i) st

3. Spos6b kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za uslugi dostepu
do urzadzen zwigzanych z obsluga pociagow

Stawki jednostkowe opfaty podstawowej za ushugi dostgpu do urzadzen zwigzanych
z obstugg pociggdédw skalkulowano, podobnie jak dla ustugi minimalnego dostgpu
do infrastruktury kolejowej, w oparciu o planowane koszty udost¢pniania tych ushug,
okreslone na podstawie wykonanych w 2014 r. kosztow bezposrednio poniesionych
przeszacowanych nastgpnie wskaznikami inflacji na lata 2015-2016, oraz planowang iloéé
ustug okres$lonych na podstawie wykonania w 2014 r. z uwzglednieniem obserwowanych
trendéw zmian zamawianych ustug.

Kalkulacja stawek dla ustug dostgpu do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagéw, polega
na zastosowaniu ponizej opisanych zasad:

a) za dostep i korzystanie z perondw przystankéw osobowych linii kolejowej Nr 250;

Stawke wyznaczano jako iloraz planowanych kosztow bezposrednio ponoszonych
i planowanej sumarycznej ilodci zatrzyman pociagéw przy krawedzi peronow.
b) za dostep i korzystanie z toréw postojowych;

Stawke wyznaczano jako iloraz planowanych kosztow bezposrednio ponoszonych
i planowanego sumarycznego czasu trwania zajetosci torow.

4, Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych
z obstluga pociggéw

Stawki jednostkowe za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga pociggéw, zgodnie z trescig
wniosku, skalkulowane dla poszczegdlnych ustlug i zmiany tych stawek w stosunku
do rjp 2015/2016 przedstawione zostaty w ponizszej tabeli.
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Planowana stawka
; N jednostkowa
Nazwa ustugi Miernik na rip 2015/2016
[zt]
Dostep i k,orzystame Z perondw satgiatie 1,60
przystankéw osobowych
Korzystanie z torow postojowych
dla sktadow pociggdéw pasazerskich B0az: 4l

Nalezy zauwazy¢, ze przy zwigkszonej ilosci ustugi dostepu i korzystania z peronéw
i przystankéw osobowych i niemal niezmienionych kosztach jej $wiadczenia w poréwnaniu
do poprzedniego rjp 2014/2015, planowana stawka jednostkowa za zatrzymanie znacznie
spada. Naliczanie za$ oplaty za postojowe przy zwigkszonych kosztach wykonania tej ustugi
w ostatnim zakoriczonym roku obrotowym 2014, wynikajace z czynnosci zwiazanych
z utrzymaniem i napraws taboru, $wiadczonych ustugowo na stacji Gdynia Cisowa Postojowa
lub PRT Wejherowo, rozpoczyna sie dopiero po uptywie 24 godzin od zgloszenia taboru
do odbioru po wykonaniu ustugi. Optata naliczana jest za kazdg rozpoczeta godzine na torach
z chwilg wjazdu pierwszego pociggu danego przewoznika do czasu wyjazdu ostatniego jego
pociggu z toréw postojowych. Optata nie dotyczy postoju taboru kolejowego wynikajacego
z przyczyn lezacych po stronie Zarzgdcy.

Do kalkulacji stawek na rjp 2015/2016 za dostgp do urzadzefi zwiazanych z obstugg pociggow
Zarzgdca przyjgt zatem koszty bezposrednio ponoszone jako rezultat wykonywania
przewozow pociggami na podstawie wykonania 2014 r., ktore zostaly urealnione jedynie
wskaznikami inflacji na lata 2015-2016 oraz przewidywanymi zmianami réwniez w ilosci
zapotrzebowanych ustug z wykorzystaniem ilosci ustug wykonanych w 2014 r. Zastosowana
metodyka, podobnie jak w przypadku minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej,
wplata si¢ w przestanke przywotanego wezesniej art. 6 ust. 1 uor, stanowiaca o ujmowaniu
wszystkich osiagnigtych przychodéw i kosztéw zwigzanych z tymi przychodami dla tego
samego roku obrotowego. Powyzsze $wiadczy o prorynkowym podejsciu Zarzadcy
w kierunku urealnienia opfat za korzystanie z infrastruktury kolejowe;, przewidywalnosci
i stabilizacji opfat, aw konsekwencji stabilizacji warunkéw wykonywania przewozow
kolejowych, majacych szczegdlne znaczenie dla wzrostu konkurencyjnosci tego rodzaju
transportu w swietle polityki transportowej Unii Europejskiej.

PODSUMOWANIE

Przediozone przez Zarzadce przy wniosku projekty stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej oraz za dostep do urzadzen
zwigzanych z obshugg pociggéw wraz z kalkulacjg ich wysokosci, o ktérych mowa w § 7
ust. 23 rozporzadzenia MIR, sporzadzone zostaly, zgodnie z trescig wniosku, na podstawie
przepiséw utk i aktualnie obowiazujgoego rozporzadzenia MIR. Powyzsze wskazuje
na spefnienie przez Zarzadce przestanki okreslonej w art. 33 ust. 7 utk, stanowigcej, ze stawki
jednostkowe optaty podstawowej oraz optaty dodatkowe, poza oplatami za korzystanie
z pradu trakcyjnego, wraz z kalkulacjg ich wysokosci przekazuje si¢ Prezesowi UTK.

Nalezy podkresli¢, ze dziatania Zarzadcy w kierunku stabilizacji opfat za korzystanie
z infrastruktury kolejowej na rjp 2015/2016, w tym zaplanowanie pracy eksploatacyjnej
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i wolumenu ustug na podstawie wykonania w 2014 r., zachowanie parametréw kategoryzacji
linii oraz 5 przedzialow mas brutto pociggéw analogicznych jak dla rjp 2014/2015, w tym
wielkosci ostatniego przedzialu masy brutto pociggu pasazerskiego (M=600 ton) przyczynig
sic do lepszego planowania przez przewoznikéw kolejowych kosztéw dostgpu
do infrastruktury kolejowej oraz optymalizacji wykorzystania taboru przy niewielkim ryzyku
blednego planowania.

Powyzsze $wiadczy o realizowaniu przez Zarzadce polityki stabilizacji stawek dostepu
do infrastruktury kolejowej, uwzgledniajgc jednakze =zasady okreslania tych stawek
wynikajace z przepisow prawa iwplata sie w intencje Prezesa UTK, nakierowane
na stabilizacje rynku kolejowego i wzrost jego konkurencyjnodci wobec innych galezi
transportu.

Weryfikacja wniosku pozwala stwierdzi¢, ze przyjete przez Zarzadce zasady okre$lania
stawek jednostkowych optaty podstawowej, o ktérej mowa w art. 33 ust. 3 utk i w § 7 ust. 2
i 18 rozporzadzenia MIR, przyjmowania kosztéow o ktérych mowa w § 7 ust.5
i 6 rozporzadzenia MIR, a takze pracy eksploatacyjnej w przypadku minimalnego dostepu
do infrastruktury kolejowej oraz ilosci ustug w przypadku dostepu do urzadzen zwigzanych
z obstugg pociagdéw — nie stojg w kolizji z przepisami prawa.

Qdnoszge si¢ do ushugi minimalnego dostgpu do infrastruktury kolejowej, Zarzadca okreslit
1 kategorig linii kolejowej i w zwigzku z tym stawki jednostkowe, o ktorych mowa w art. 33
ust. 3a pkt 1 utk, przedstawit w mysl § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIR, jako sume sktadnika
zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozéw i skfadnika réznicujacego czes¢ stawki
w zaleznosci od masy brutto pociagu.

Powyzsze nie stoi w sprzecznosci z § 7 ust. 2 rozporzadzenia MIR, stanowigcym, ze stawke
jednostkowg ustala si¢ jako sumg czeSci stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej
oraz czesci stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej i rodzaju pociagu. Nastepnie, czgsé
stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej i rodzaju pociagu ustala si¢, w mysl § 7 ust. 3
rozporzadzenia MIR, jako sumg¢ skladnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych
przewozdéw oraz skladnika réznicujagcego cze$¢ stawki w zaleznosci od masy pociggu
i kategorii linii kolejowej.

W odniesieniu do przewozdéw innych niz okreslone w § 7 ust. 10 rozporzadzenia MIR,
Zarzadca okre§lit wartosci sktadnika stawki zwiazanego z rodzajem wykonywanych
przewozow inng niz 0 zl/pockm. Przedstawione wielkosci sktadnika zwiazanego z rodzajem
przewozOw nie powodujg wzrostu stawek jednostkowych zatwierdzonych w ciggu ostatnich
3 lat.

Tym samym, Zarzadca spelnit przestanke okreslong w § 7 ust. 11 rozporzadzenia MIR,
ktora stanowi, ze w odniesieniu do przewozdéw innych, niz okreslone w § 7 ust. 10
rozporzadzenia MIR, zarzadca moze okresli¢ warto$¢ sktadnika stawki zwiazanego
z rodzajem przewozdw inng niz 0 zl/pockm, jezeli na podstawie badania rynku wykazat,
7e taka warto$¢ sktadnika nie spowoduje przejecia przewozdw przez transport samochodowy.
Ze wzgledu, ze przedstawione stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej, uwzgledniajagce skladnik zalezny od rodzaju przewozdw,
nie wzrastajg w stosunku do zatwierdzonych przez Prezesa UTK na rjp 2014/2015, badanie
rynku o ktérym mowa w § 7 ust. 11 rozporzadzenia MIR, zgodnie z § 7 ust. 15 pkt 2
rozporzadzenia MIR, uznaje si¢ za przeprowadzone.
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Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury,
skalkulowane przy zatozeniu wielkosci skladnika zwigzanego z rodzajem przewozéw
rownym 0 zl/pockm, w mysl § 7 ust. 10 rozporzadzenia MIR, odnoszg sie do przewoz6w:

1) dla ktorych zarzadea zastosowal minimalng stawke jednostkows optaty podstawowej,
o ktorej mowa w art. 33 ust. 4a utk,

2) ktorych wykonywanie uzaleznione jest od dofinansowania ze érodkéw publicznych.

Z uwagi na fakt, ze linia kolejowa Nr 250 posiada jednolita kategorie na calej dtugosci
Zarzadca przyjat 1 kategori¢ linii kolejowej, w konsekwencji czego stawki jednostkowe
oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej okreslono w ten sposob,
Ze rosng one wraz ze wzrostem masy brutto pociggéw. Stanowi to o spetnieniu obowigzku
wynikajacego z § 7 ust. 4 rozporzadzenia MIR, stanowigcego, ze wartosci czedei stawek,
o ktérych mowa w § 7 ust. 2 rozporzadzenia MIR oraz sktadnikéw czesci stawek, o kt6rych
mowa W § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIR, ustala si¢ w taki sposéb aby stawka jednostkowa
rosta wraz ze wzrostem kategorii linii kolejowej i masy pociagu.

W konsekwencji powyzszego stwierdza sig, ze Zarzadca spemil przestanke okreslong
w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, stanowigca, ze wartosci czgsci stawek, o ktorych mowa
w § 7 ust. 2 rozporzadzenia MIR oraz sktadnikéw zaleznych od kategorii linii kolejowej
i rodzaju pociggu, w tym rodzaju wykonywanych przewozéw, o ktérych mowa w § 7 ust. 3,
ustala si¢ wtaki sposéb, aby planowane przychody z oplaty podstawowe]j za minimalny
dostep do infrastruktury kolejowej byly réwne planowanej wysokosci kosztow zarzadcy,
ktére majg by¢ sfinansowane z tych oplat, przy zatozeniu, ze skladnik zwigzany z rodzajem
wykonywanych przewozéw, o ktérych mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIR, WYNosi
0 z¥/pockm.

Nalezy przy tym podkredlic, ze kierujac si¢ ustawowg zasada okreslania stawek
Jjednostkowych stanowigca, ze stawki dostepu rosna m.in. wraz ze wzrostem masy brutto
pociggu Zarzgdca, podobnie jak przy kalkulacji stawek na rjp 2014/2015, postuzyt sig
identyczng metoda alokacji kosztéw do poszczegdlnych przedzialéw mas brutto pociggow
oparta o wspotczynnik B. Wykorzystanie powyzszej metody $wiadczy rowniez o staraniach
Zarzadey w kierunku transparentnosci i przewidywalnosci opracowywania projektu stawek
jednostkowych za minimalny dostgp z infrastruktury kolejowej, jako ze metoda ta stosowana
jest od wielu lat.

Nalezy réwniez zauwazy¢, ze przepisy rozporzadzenia MIR, w szczegdlnodci dotyczace
sposobu przyjmowania kosztéw minimalnego dostgpu do infrastruktury kolejowe;, precyzuja
proces kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej przez zarzadce — wykluczajac
czynniki, ktére moglyby mie¢ wplyw na przyjmowane do kalkulaciji koszty, takie jak trendy
i inne zdarzenia — co znalazlo swoje odzwierciedlenie we wniosku Zarzadey.

Dbajagc o rzetelnos¢ kwalifikowania kosztéw bezposrednio ponoszonych Jjako rezultat
wykonywania przewozéw pociagami, zgodnie z trescia wniosku, baza kosztow bedaca
podstawg kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej na rjp 2015/2016 zostala wyznaczona w oparciu tylko o koszty
utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej, prowadzenia ruchu pociggdw
oraz amortyzacji, w tych czeéciach, w jakich sa one rezultatem wykonywania przewozdw
pociggami.

Przyjeta baza kosztowa zostata poddana analizie, w efekcie ktorej] wyodrebniono jednorodne
kategorie kosztéw i ustalono wysoko$é udziatu w nich kosztéw bezposrednio ponoszonych.
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Powyzsze $wiadczy o zastosowaniu si¢ Zarzadcy do obowigzku okreslonego w § 7 ust. 61 7
rozporzadzenia MIR, jako ze zgodnie z § 7 ust. 6 rozporzadzenia MIR, do kosztow zarzadcy,
ktére majg by¢ sfinansowane z oplaty podstawowe]j za minimalny dostgp do infrastruktury
kolejowej, o ktérych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, przyjmuje si¢ cze$¢ kosztow,
ktéra jest bezposrednio ponoszona przez zarzadce jako rezultat wykonywania przewozow
pociggami, do ktdérych zalicza si¢ w szczegolnosci czgs¢ kosztdéw utrzymania i remontéw
infrastruktury kolejowej, prowadzenia ruchu pociggéw oraz amortyzacji, jezeli jest
dokonywana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej wynikajacego
z ruchu kolejowego. Natomiast, zgodnie z § 7 ust. 7 rozporzadzenia MIR, do kosztéw, ktore
majg by¢ sfinansowane z oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej, o ktorych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, nie przyjmuje si¢ tych kosztow,
ktére nie sg bezposrednio ponoszone przez zarzadce jako rezultat wykonywania przewozéw
pociggami, tj. w szczegdlnosci kosztéw administracji, ochrony infrastruktury i porzadku
na terenach kolejowych, kosztéw finansowych i posrednich.

Jednoczesnie, zgodnie z trescia wniosku, Zarzadca do kalkulacji stawek jednostkowych
oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej przyjal koszty
bezposrednio ponoszone wykonane w ostatnim zakoficzonym roku obrotowym (2014 r.)
z wykorzystaniem wspolczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej i planowanych
wskaznikéw inflacji.

Tym samym, Zarzadca spelnit przestanke okreslong w § 7 ust. 8 rozporzgdzenia MIR,
zgodnie z ktorg planowang wysokos¢ kosztow, o ktorych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia
MIR, ustala sie na podstawie wysokosci kosztdow bezposrednio ponoszonych, o ktérych
mowa w § 7 ust. 6 rozporzadzenia MIR, w ostatnim zakoficzonym roku obrotowym
z uwzglednieniem wspoiczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej (pkt 1) oraz wskaznikéw
inflacji planowanych na 2015 r. 1 2016 r. (pkt 2).

Nalezy zauwazyé, ze przepisy prawne nie wskazuja jasno sposobu przyjmowania pracy
eksploatacyjnej do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny
dostep do infrastruktury kolejowej. Zastosowana przez Zarzadce indywidualna metodyka
okreslania planowanej pracy eksploatacyjnej, wyznaczonej z wykorzystaniem wielkosci pracy
eksploatacyjnej wykonanej — podobnie jak koszty — w ostatnim zakoniczonym roku
kalendarzowym (2014 r.), nie budzi zastrzezen Prezesa UTK, w szczegolnosci, ze wplata sig¢
w spelnienie przestanki art. 6 i 7 uor. Podejscie Zarzadey do okreslenia pracy eksploatacyjnej
w okresie wspotmiernym dla ujmowania kosztéw oraz przychodéw z nimi zwigzanych jest
zgodna z zasadami rzetelnodci 1 ostrozno$ci w  rachunkowosdci  stosowanej
przez przedsigbiorstwo, o ktérych mowa m.in. w art. 6 1 7 uor.

Zarzadca, przy kalkulacji stawek jednostkowych opfaty za minimalny dostep, przyjal takie
warto$ci sktadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozow, wskazanego w § 7
ust. 3 rozporzadzenia MIR, przy ktérych to wartosciach nie wystapil wzrost stawek
jednostkowych. Powyzsze pozwolito, w mysl § 7 ust. 15 pkt 2 rozporzadzenia MIR, uznaé
badanie rynku, o ktérym mowa w § 7 ust. 11 rozporzadzenia MIR, za spelnione.

Zastosowal sktadnik stawki jednostkowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowe;j
zwigzany z rodzajem wykonywanych przewozdéw, o ktérym mowa § 7 ust. 3 rozporzadzenia
MIR.

Majac na uwadze powyzsze, stwierdza si¢, ze Zarzadca zastosowal sie¢ do przepiséw prawa
z zakresu okreélania stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostgp
do infrastruktury kolejowe;j.
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Odnoszac si¢ do ushugi dostgpu do urzadzen zwigzanych z obshigg pociagow, Zarzadca
okreslit stawki jednostkowe optaty podstawowej za dostep do urzadzeri zwiazanych z obshuga
pociggow, o ktérych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 2 utk, ustalonych odrebnie dla rodzajow ustug
w ramach swiadczenia dostepu do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagéw.

Do kalkulacji tych stawek na rjp 2015/2016 Zarzadca przyjat koszty bezposrednio ponoszone
jako rezultat wykonywania przewozéw pociagami na podstawie wykonania 2014 r., ktére
zostaty urealnione wskaznikami inflacji za okres 2015 — 2016.

Powyzsze stanowi potwierdzenie wypelnienia przez Zarzadce obowiazku okreslonego
wart. 33 ust. 2 utk stanowigcego, ze opfata podstawowa za korzystanie z infrastruktury
kolejowej ustalana jest przy uwzglednieniu kosztow, jakie bezposrednio poniesie zarzadca
jako rezultat wykonywania przez przewoznika kolejowego przewozéw pociggami,
Jjak réwniez wplata si¢ w tres¢ przestanki okreslonej w § 7 ust. 18 rozporzgdzenia MIR,
traktujacej, ze do kalkulacji oplat za dostep do urzadzer zwiazanych z obstugg pociggow
zarzgdca przyjmuje uzasadniong cz¢$¢ kosztow, ktérych wartosé w okreslonym czasie roénie
wraz ze wzrostem czestotliwosci dostgpu do urzadzen.

Podobnie jak w przypadku ushigi minimalnego dostepu do urzadzen zwigzanych z obstuga
pociagéw, ze wzgledu na nieuregulowanie prawem sposobu przyjmowania ilosci ustug
do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych
z obstugg pociggow — Zarzadca zaproponowat indywidualng metodyke okreslania ilosci
planowanych ustug. W $lad za tym, Zarzadca ustalit koszty w oparciu o ich wykonanie
w tym samym roku obrotowym 2014, jak w przypadku ilosci wykonanych ustug,
uwzgledniajge jednakze obserwowarne trendy zmian zamawianych ustug.

Uznaje si¢, ze metodyka okreslenia ilosci ustug — polegajaca na ujmowaniu wszystkich
osiagnigtych przychodéw i kosztow zwigzanych z tymi przychodami dla tego samego roku
obrotowego — jest poprawna przy wyznaczaniu stawek Jednostkowych optat za dostep
do urzagdzen zwigzanych z obstuga pociagow. Majgc na uwadze powyzsze, stwierdza sig,
ze Zarzadca dostosowal si¢ do przepisbw prawa z zakresu zatwierdzania stawek
jednostkowych optaty podstawowej za dostep do urzadzeni zwigzanych z obstuga pociggow.

Nalezy przy tym podkresli¢, ze kazde prorynkowe dzialanie Zarzadcy w granicach prawa
w ramach polityki ujednolicenia systemu okreslania stawek Jednostkowych, obnizania optat
za korzystanie z infrastruktury kolejowej i zapewnienia rownoprawnego traktowania
wszystkich przewoznikéw, jak réwniez przewidywalnoéci oplat, a w konsekwencji stabilizacii
warunkéw wykonywania przewozéw kolejowych i poprawy konkurencyjnosci rynku
kolejowego jest bardzo pozadane.

Majac na uwadze powyzsze, na podstawie art. 33 ust. 8 utk, Prezes UTK zatwierdza stawki
jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej
oraz za dostgp do urzadzen zwigzanych z obshiga pociggéw wraz z kalkulacjg ich wysokosci
na rjp 2015/2016 — jako zgodne z zasadami, o ktérych mowa w art. 33 ust. 2 — 6, art. 34 utk
oraz z przepisami wydanymi na podstawie art. 35 utk.

Majgc na wzgledzie powyzsze, Prezes UTK podjat decyzjg jak w sentencji.

/ opracowano w formie naturalnego dokumentu elektronicznego /
Strona 29 z 32

Urzad Transportu Kolejowego, Departament Regulacji Rynku Kolejowego, 02-305 Warszawa, Al Jerozolimskie 134
tel. (22) 749-14-00, faks (22) 749-14-01, e-mail: utk@utk.gov.pl, www.utk.gov.pl



POUCZENIE

Stosownie do tresci art. 14 ust. 5 i ust. 7 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz. 1594, z péZn. zm.) w zwigzku z art. 479
§ 1 ustawy z dnia 17 listopada 1964 r. Kodeks postepowania cywilnego (tekst jednolity:
Dz. U. 22014 r., poz. 101, z pdzn. zm.) od niniejszej decyzji przystuguje odwotanie do Sadu
Okregowego w Warszawie — Sadu Ochrony Konkurencji i Konsumentéw, w terminie
dwutygodniowym od daty jej dorgczenia, za posrednictwem Prezesa UTK.

KR#Z¥S$ZTOF YL
PREZES URZEDY TRANSPORTU
KOLEJOWEGO

Zalgezniki:
1. Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej na sieci PKP

Szybka Kolej Miejska w Trdjmiescie sp. z 0.0. na rozktad jazdy pociagéw 2015/2016
2. Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za dostep do urzgdzen zwigzanych z obshugg pociagdéw na sieci
PKP Szybka Kolej Miejska w Trdjmiescie sp. z 0.0. na rozkiad jazdy pociggédw 2015/2016
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Zalgcznik Nr 1 do Decyzji Prezesa UTK
Nr DRRK-WKIL.730.5.2015.MS

STAWKI JEDNOSTKOWE OPLATY PODSTAWOWEJ ZA MINIMALNY DOSTEP

DO INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ

PKP SZYBKA KOLEJ MIEJSKA W TROJMIESCIE SP. Z 0.0.
NA ROZKEAD JAZDY POCIAGOW 2015/2016

Kategoria linii

Calkowita masa

Stawka jednostkowa
ze sktadnikiem
wynikajagcym z

rodzaju przewozow

Stawka jednostkowa
ze skfadnikiem
wynikajacym z

rodzaju przewozow

kolejowej brutto pociggu [t] el S
réwnym 0 zt/pockm 0d 0 ; /pgckm
[zl/pockm] [zl/pockm]
0<m=<150 2,32 3,34
150<m=250 3,87 5,56
1 250<m=350 5,42 7,79
350<m=<600 9,28 13,35
m>600 13,15 18,91
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Zalgeznik Nr 2 do Decyzji Prezesa UTK
Nr DRRK-WKI1..730.5.2015.MS

STAWKI JEDNOSTKOWE OPEATY PODSTAWOWEJ ZA DOSTEP
DO URZADZEN ZWIAZANYCH Z OBSEUGA POCIAGOW NA SIECI
PKP SZYBKA KOLEJ MIEJSKA W TROJMIESCIE SP. Z 0.0.
NA ROZKEAD JAZDY POCIAGOW 2015/2016

Planowana stawka

jednostkowa
Nazwa ushugi Miernik narjp
201572016
(2]
Dostep 1 kf)rzystanle Z perondow Zattzymanis 1,60
przystankow osobowych
Korzystanie z toréw postojowych dla g, 174 44

sktadéw pociagdw pasazerskich
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