Warszawa, dnia 24 lipca 2015 r.

Prezes

Urzedu Transportu Kolejowego
Krzysztof Dyl

DRRK-WKL.730.4.2015.MS

»EUROTERMINAL SEAWKOW?”
Sp. Z 0.0.

ul. Groniec 1
41-260 Stawkdow

DECYZJA

Na podstawie art. 104 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postgpowania
administracyjnego (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz. 267, z pézn. zm.), zwanej dalej
»Kpa” iart. 14 ust. 4 i art. 13 ust. 1 pkt | w zwiazku z art. 33 ust. 7i 8 ustawy z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz. 1594, z p6zn. zm.),
zwanej dalej ,utk”, po rozpatrzeniu wniosku spéotki ,,EUROTERMINAL SEAWKOW®
sp. z 0.0. zsiedzibg w Stawkowie, z dnia 11 marca 2015 r. NrES/DZK/1180/15
o zatwierdzenie stawek jednostkowych oplaty podstawowej i oplat dodatkowych
za korzystanie z zarzadzanej infrastruktury kolejowej, na rozklad jazdy pociggow 2015/2016,

ZATWIERDZAM

stawki jednostkowe oplaty podstawowej i oplat dodatkowych za korzystanie
przez przewoinikéw  kolejowych z  infrastruktury kolejowej,  przedlozone
do zatwierdzenia przy wniosku z dnia 11 marca 2015 r. NrES/DZK/1180/15
przez ,EUROTERMINAL SEAWKOW?” sp. z 0.0. z siedzibg w Slawkowie, na rozklad
jazdy pociagéw 2015/2016

I.  stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dost¢p do infrastruktury
kolejowej, o ktérych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 1 utk,

II.  stawki jednostkowe oplaty podstawowej za dostep do urzadzei zwigzanych
z obslugg pociagdéw, o ktérych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 2 utk,

III.  stawki jednostkowe oplat dodatkowych, o ktérych mowa w art. 33 ust. 11 utk.
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UZASADNIENIE

Na potrzeby postgpowania administracyjnego zostaly zgromadzone nastgpujace materiaty
dowodowe:

1. Whniosek z dnia 11 marca 2015 r. Nr ES/DZK/1180/15, zwany dalej ,,wnioskiem”,
przediozony przez Spotke ,,EUROTERMINAL SEAWKOW” Sp. z 0.0. z siedziba
w Stawkowie, zwana dalej ,,Zarzadcg”, o zatwierdzenie stawek jednostkowych opfaty
podstawowej oraz optat dodatkowych za dostgp i korzystanie z infrastruktury kolejowej
na rozktad jazdy pociggdw 2015/2016, zwany dalej ,,tjp 2015/2016™;

2. Odpis z Krajowego Rejestru Sadowego z dnia 17 marca 2015 r. Nr 0000353127;

3. Pismo Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,,Prezesem UTK”, z dnia
23 marca 2015 r. Nr DRRK-WKIL.730.4.2015.3.MS;

4. Tablica Nr 1. ,Podstawowe wskazniki makroekonomiczne w latach 2013 — 2018~

— zalgcznik do uzasadnienia do projektu ustawy budzetowej na rok 2015 przyjetego

przez Rade Ministréw w dniu 24 wrzesnia 2014 r., zwana dalej ,,tablicag wskaznikéw

inflacji”

(http://www.mf.gov.pl/ministerstwo-finansow/dzialalnosc/finanse-publiczne/budzet-

panstwa/ustawy-budzetowe/2015/projekty-ustawy);

Pismo Prezesa UTK z dnia 2 kwietnia 2015 r. Nr DRRK-WKIL.730.4.2015.5.MS;

Pismo Zarzadcy z dnia 8 kwietnia 2015 r. Nr ES/DZK/1530/15;

Pismo Prezesa UTK z dnia 10 kwietnia 2015 r. Nr DRRK-WKL.730.4.2015.6.MS;

Pismo Prezesa UTK z dnia 13 maja 2015 r. Nr DRRK-WKL.730.4.2015.8.MS;

Pismo Prezesa UTK z dnia 18 maja 2015 r. Nr DRRK-WKIL..730.4.2015.9.MS;

IO Pismo Prezesa UTK z dnia 8 lipca 2015 r. Nr DRRK-WKL.730.4.2015.12.MS.

Zarzgdca, wypelniajgc obowigzek okreSlony w § 7 ust. 24 rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 czerwca 2014 r. w sprawie warunkéw dostgpu i korzystania
z infrastruktury kolejowej (Dz. U. z 2014 r., poz. 788), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem
MIR”, w $wietle art. 33 ust. 7 utk, wystgpit z wnioskiem do Prezesa UTK o zatwierdzenie
projektow stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej (dla ustug, o ktérych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 1 utk), za dostep do urzadzen
zwigzanych z obshigg pociagéw (dla ushug, o ktérych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 2 utk)
oraz za $wiadczenie ushug dodatkowych (dla ustug, o ktérych mowa w art. 33 ust. 11 utk)
na rjp 2015/2016 wraz z ich kalkulacjg.

Pismem z dnia 23 marca 2015 r. Nr DRRK-WKL.730.4.2015.3.MS Prezes UTK,
na podstawie art. 61 § 1, 3 i 4 kpa, w zwigzku z art. 13 ust. 1 pkt 1 i 4, art. 14 ust. 4
oraz art. 33 ust. 7 i 8 utk, zawiadomil Zarzadc¢ o wszczeciu na wniosek postgpowania
administracyjnego w sprawie zatwierdzenia stawek jednostkowych optat za korzystanie
z infrastruktury kolejowej przez licencjonowanych przewoznikéw kolejowych na rjp
2015/2016.

Pismem z dnia 2 kwietnia 2015 r. Nr DRRK-WKL.730.4.2015.5.MS, na podstawie art. 50 § 1
kpa, w zwigzku z art. 14 ust. 4 utk, Prezes UTK wezwal Zarzadce do poprawy wniosku
w zakresie przyjecia do kalkulacji stawek poprawnie obliczonego wspdtczynnika zmiennosci
pracy eksploatacyjnej. W odpowiedzi Zarzadca, pismem z dnia 8 kwietnia 2015 r.
Nr ES/DZK/1530/15, przedtozyt poprawiony wniosek.

Nastepnie, pismem z dnia 10 kwietnia 2015 r. Nr DRRK-WKL.730.4.2015.6.MS oraz z dnia
13 maja 2015 r. Nr DRRK-WKL.730.4.2015.8.MS, Prezes UTK zawiadomit Zarzadce
o przewidywanym terminie zatatwienia przedmiotowej sprawy.
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Pismem z dnia 18 maja 2015 r. Nr DRRK-WKL.730.4.2015.9.MS, Prezes UTK
poinformowat Zarzadce o przystugujgcym prawie, na podstawie art. 10 § 1 i art. 73 § 1 kpa,
do skfadania o$wiadczeni i stanowisk w sprawie oraz wypowiadania sie, co do materiatow
zebranych w sprawie a takze przegladania akt sprawy oraz sporzadzania z nich notatek, kopii
lub odpiséw. Zarzadca nie skorzystat z przyshugujacego mu prawa do sktadania oswiadczen
I stanowisk w sprawie oraz wypowiadania sig, co do materiatéw zebranych w sprawie, a takze
nie skorzystat z mozliwosci przegladania akt sprawy.

Nastepnie, pismem z dnia 8 lipca 2015 r. Nr DRRK-WKL.730.4.2015.12.MS, Prezesa UTK
zawiadomit Zarzadcg o przewidywanym terminie zatatwienia przedmiotowej sprawy.

W trakcie post¢gpowania administracyjnego Prezes UTK zwazyl, co naste¢puje:

Organ administracji publicznej zatatwia sprawe, w mysl art. 104 § 1 kpa, przez wydanie
decyzji, chyba ze przepisy kodeksu stanowig inaczej. Organ administracji publicznej
wszczyna, na podstawie art. 61 § 1 kpa, postgpowanie administracyjne na zadanie strony
lub z urzedu. Zgodnie z art. 10 § 1 kpa organ administracji publicznej obowigzany
jest zapewni¢ stronom czynny udzial w kazdym stadium postepowania, a przed wydaniem
decyzji umozliwi¢ im wypowiedzenie sie, co do zebranych dowodéw i materiatow
oraz zgloszonych zadan. W toku postgpowania, zgodnie z art. 7 kpa, organy administracji
publicznej stojg na strazy praworzadnosci, z urzedu lub na wniosek stron podejmujg wszelkie
czynnosci niezbedne do doktadnego wyjasnienia stanu faktycznego oraz do zatatwienia
sprawy, majac na wzglgdzie interes spoteczny i shuszny interes obywateli. Na podstawie
art. 14 ust. 4 utk do postgpowania przed Prezesem UTK stosuje sie, z zastrzezeniem ust. 5 i 6,
przepisy kpa. Przepis art. 13 ust. 1 pkt 1 utk stanowi, ze do zadaf Prezesa UTK w zakresie
regulacji transportu kolejowego nalezy zatwierdzanie i koordynowanie optat za korzystanie
z przyznanych tras pociggéw infrastruktury kolejowej pod wzgledem zgodnosci z zasadami
ustalenia tych opfat.

Zgodnie z trescig art. 33 ust. 1 utk, zarzadca okresla wysokos¢ optat za korzystanie
przez przewoznikéw kolejowych z infrastruktury kolejowej.

Przepis art. 33 ust. 2 utk stanowi, ze oplata podstawowa za korzystanie z infrastruktury
kolejowej ustalana jest przy uwzglednieniu kosztéw, jakie bezposrednio poniesie zarzadca
Jako rezultat wykonywania przez przewoznika kolejowego przewozéw pociagami.

Opfata za korzystanie z infrastruktury kolejowej, zgodnie z art. 33 ust. 3 utk, stanowi sume
opfaty podstawowej i optat dodatkowych.

W ramach optaty podstawowej, w mysl art. 33 ust. 3a utk, pobiera sie odrebnie oplate
zaminimalny dostgp do infrastruktury kolejowej (pkt 1) oraz za dostep do urzadzen
zwigzanych z obshugg pociggéw (pkt 2).

Optata podstawowa za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, zgodnie z art. 33 ust. 4
utk, jest obliczana jako iloczyn przebiegéw pociggéw i stawek jednostkowych ustalonych
w zaleznosci od kategorii linii kolejowej i rodzaju pociagu, oddzielnie dla przewozu 0sob
i rzeczy.

Na podstawie art. 33 ust. 4a utk zarzadca moze zastosowa¢ minimalng stawke opfaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowe;. Minimalng stawke stosuje sie
na jednakowych zasadach wobec wszystkich przewoznikéw kolejowych oséb za korzystanie
z infrastruktury kolejowej zwigzane z dziatalnoiciz wykonywana zgodnie z umowg
o swiadczenie ushig publicznych.
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Stawka jednostkowa optaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowe;j,
zgodnie z art. 33 ust. 5 utk, jest okreélana dla przejazdu jednego pociagu na odleglo$¢ jednego
kilometra.

W mysl § 2 pkt 3 rozporzadzenia MIR, pociggokilometr, zwany dalej ,,pockm”,
jest to miernik pracy eksploatacyjnej odpowiadajgcy przejazdowi jednego pociagu
na odlegtosé¢ jednego kilometra.

Optata podstawowa za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej, o ktérej mowa
w art. 33 ust. 3a pkt 1 utk, zgodnie z § 7 ust. 1 rozporzagdzenia MIR, ustalana jest jako iloczyn
liczby zrealizowanych pockm i stawki jednostkowej wiasciwej dla danej kategorii linii
kolejowej, okre$lonej z uwzglednieniem s$redniodobowego natgzenia ruchu pociggéw
i dopuszczalnej predkosci technicznej uwzgledniajacej ograniczenia stale oraz rodzaju
pociagu okre$lonego w przydzielonej trasie pociggu. Kategoria linii kolejowej przypisywana
jest do catej linii kolejowej lub do jej poszczegdlnych odcinkéw.

Na podstawie § 7 ust. 2 rozporzadzenia MIR, stawke jednostkowg ustala si¢ jako sume czgsci
stawki zaleznej od kategorii linii kolejowe]j oraz czesci stawki zaleznej od kategorii linii
kolejowej i rodzaju pociagu.

W § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIR, wskazuje sig, ze cze$¢ stawki jednostkowej zalezng
od kategorii linii kolejowe]j i rodzaju pociggu ustala si¢ jako sume skladnika zwigzanego
zrodzajem wykonywanych przewozow oraz skladnika réznicujacego cze$é stawki
w zaleznosci od masy pociggu i kategorii linii kolejowej.

Rodzaje przewozow, o ktorych mowa w § 7 ust. 3 rozporzgdzenia MIR, wskazane
sa w § 7 ust. 12 tego rozporzadzenia.

Wartosci czesci stawek, o ktorych mowa w przywolanym wyzej § 7 ust. 2 rozporzadzenia
MIR oraz skladnikéw, o ktdrych mowa w ust. 3, na podstawie § 7 ust. 4 rozporzadzenia MIR,
ustala sie w taki sposob, aby stawka jednostkowa rosta wraz ze wzrostem kategorii linii
kolejowej i masy pociagu.

Wartosci czedei stawek, o ktorych mowa w § 7 ust. 2 rozporzadzenia MIR oraz sktadnikow,
o ktérych mowa w ust. 3, na podstawie § 7 ust. 5 rozporzgdzenia MIR, ustala si¢ w taki
sposob, aby planowane przychody z oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej byly rowne planowanej wysokosci kosztow zarzadcy, ktére maja
byé sfinansowane ztych oplat, przy zatozeniu, ze skladnik zwigzany z rodzajem
wykonywanych przewozow, o ktérych mowa w ust. 3, wynosi 0 zt/pockm.

Zgodnie z § 7 ust. 6 rozporzadzenia MIR, do kosztéw zarzadcy, ktore maja by¢ sfinansowane
z optaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej, o ktérych mowa
w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, przyjmuje si¢ t¢ czgsé kosztéw, ktora jest bezposrednio
ponoszona przez zarzadcg jako rezultat wykonywania przewozow pociggami, zwang dalej
,kosztami bezposrednio ponoszonymi”.

Do kosztow tych zalicza sig w szczegdlnosci czes¢ kosztow:
1) utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej;
2) prowadzenia ruchu pociagow;

3) amortyzacji, jezeli jest dokonywana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury
kolejowej wynikajacego z ruchu kolejowego.

Przepis § 7 ust. 7 rozporzgdzenia MIR stanowi, ze do kosztow, ktore majg by¢ sfinansowane
z optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, o ktérych mowa

/ opracowano w formie naturalnego dokumentu elektronicznego /
Strona 4 z 33

Urzad Transportu Kolejowego, Departament Regulacji Rynku Kolejowego, 02-305 Warszawa, Al. Jerozolimskie 134
tel. (22) 749-14-00, faks (22) 749-14-01, e-mail: utk@utk.gov.pl, www.utk.gov.pl



w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, nie przyjmuje sig tych kosztéw, ktére nie sa bezposrednio
ponoszone przez zarzadce jako rezultat wykonywania przewozéw pociagami. Do kosztow
tych zalicza si¢ w szczegdInosci koszty:

1) administracji;

2) ochrony infrastruktury i porzadku na terenach kolejowych;
3) finansowe;

4) posrednie.

W mysl § 7 ust. 8 rozporzadzenia MIR, planowang wysokos¢ kosztéw, o ktorych mowa w § 7
ust. 5 rozporzadzenia MIR, ustala si¢ na podstawie wysokosci kosztéw bezposrednio
poniesionych, o ktérych mowa w § 7 ust. 6, w ostatnim zakoficzonym roku obrotowym
z uwzglednieniem:

1) wspélezynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej, ustalonego jako iloraz dni w rocznym
rozkladzie jazdy, na ktory ustala si¢ stawki, i liczby dni w ostatnim zakoficzonym roku;

2) planowanych wskaznikéw inflacji na dwa kolejne lata po roku, ktéry sie zakofczyl.

W mysl § 7 ust. 9 rozporzadzenia MIR, planowana wysokosé kosztéw bezposrednio
ponoszonych, o ktérych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, jest pomniejszana
o planowang wysokos¢ srodkéw publicznych, ktéra ma zostaé przekazana zarzadcy w celu
zmniejszenia wysokosci optat za udostepnianie infrastruktury kolejowej.

Zgodnie z § 7 ust. 10 rozporzadzenia MIR, skladnik zwiazany z rodzajem wykonywanych
przewozow, o ktérym mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIR, przyjmuje wartosé 0 zl/pockm
w odniesieniu do przewozow:

1) dla ktérych zarzadca zastosowatl minimalng stawke jednostkows oplaty podstawowej,
o ktérej mowa w art. 33 ust. 4a utk;

2) ktérych wykonywanie jest uzaleznione od dofinansowania ze srodkéw publicznych.

W mysl § 7 ust. 17 rozporzadzenia MIR stawki jednostkowe, okreslone wedlug rodzaju
wykonywanych przewozéw, zarzadca zestawia w ujeciu tabelarycznym, tak aby poszczegblne
wiersze dotyczyly masy pociggéw, a kolumny kategorii linii kolejowych.

Optata podstawowa za dostep do urzadzeh zwiazanych z obstuga pociggow, zgodnie
z art. 33 ust. 4c utk, obliczana jest jako iloczyn zaméwionych ustug i odpowiadajgcych
im stawek jednostkowych ustalonych odrebnie dla rodzajéw ustug okreslonych w czesci
I ust. 2 zatgcznika do utk.

Optaty dodatkowe, w mysl art. 33 ust. 11 utk, sg pobierane przez zarzadce za swiadczone
usfugi inne niz wymienione w czedci I zalacznika do utk, ktére zarzadca bedzie swiadczyt
wtedy, gdy zostaty wymienione w regulaminie, a ich wykonania zazada przewoznik kolejowy
w zgloszonym wniosku,

Zgodnie z § 7 ust. 18 rozporzadzenia MIR, do kalkulacji opfat za dostep do urzadzen
zwigzanych z obstugg pociagéw, zarzadca przyjmuje uzasadniong czgs¢ kosztow, ktérych
wartos¢ w okreslonym czasie rosnie wraz ze wzrostem czestotliwodci dostepu do urzadzen.

Natomiast przepis § 7 ust. 21 rozporzadzenia MIR traktuje, ze oplaty dodatkowe zarzadca
okresla na tych samych zasadach w odniesieniu do wszystkich przewoznikéw, w spos6b
zapewniajacy sfinansowanie kosztow, ktére zarzadca bedzie musiat ponies¢, zapewniajac
przewidywany zakres udost¢pniania infrastruktury kolejowej, z uwzglednieniem marzy zysku
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W myél art. 33 ust. 7 utk, stawki jednostkowe oplaty podstawowej oraz optaty dodatkowe,
poza oplatami za korzystanie z pradu trakcyjnego, wraz z kalkulacja ich wysokosci
przekazuje si¢ Prezesowi UTK.

Przepis § 7 ust. 23 rozporzadzenia MIR zobowigzuje zarzgdc¢ do publikacji, nie p6Zniej
niz w terminie 9 miesiecy przed dniem wejscia w zycie nowego rozktadu jazdy pociagow,
na swojej stronie internetowe;j:

1) projekt stawek jednostkowych wraz z wynikami badania rynku, o ktérym mowa w § 7
ust. 11 rozporzadzenia MIR;

2) projekt opfat za dostgp do urzadzen zwiazanych z obstugg pociggdw obejmujacych
ushugi, o ktérych mowa w czgsci [ ust. 2 zatacznika do utk;

3) projekt oplat dodatkowych za ustugi wymienione w § 6 rozporzadzenia MIR;
4) wykaz udostgpnianych linii kolejowych z przyporzgdkowaniem im kategorii.

Projekty stawek, o ktorych mowa w § 7 ust. 23 pkt 1-3 rozporzadzenia MIR,
wraz z kalkulacja ich wysokosci zarzadca przedktada do zatwierdzenia Prezesowi UTK, nie
p6zniej niz w terminie 9 miesigcy przed dniem wejécia w zycie nowego rozkladu jazdy
pociagow.

Prezes UTK, na podstawie art. 33 ust. 8 utk w terminie 30 dni od dnia otrzymania stawek,
o ktorych mowa w art. 33 ust. 7 utk, zatwierdza je albo odmawia ich zatwierdzenia
w przypadku stwierdzenia niezgodno$ci z zasadami, o ktérych mowa w art. 33 ust. 2 - 6,
art. 34 oraz z przepisami wydanymi na podstawie art. 35 utk.

Majac na uwadze powyzsze, Prezes UTK, na podstawie art. 33 ust. 8 utk, zbadat przeditozone
przez Zarzadce projekty stawek jednostkowych optaty podstawowej i oplat dodatkowych
za dostep i korzystanie z infrastruktury kolejowej na rjp 2015/2016.

Zarzadca zarzadza, zgodnie z trescig wniosku, linig kolejowa nr 665 o dhugosci 5,5 km.
Odleglos¢ od poczatku linii do osi stacji wynosi 3,8 km. W sklad zarzadzanej infrastruktury
wchodzi jedna stacja Stawkow Euroterminal z czynnym calodobowo posterunkiem, na ktérej
znajduje si¢ 8 torow przyjazdowo-wyjazdowych.

A. PLANOWANA BAZA KOSZTOWA PRZYJETA DO KALKULACJI STAWEK
JEDNOSTKOWYCH OPLATY PODSTAWOWEJ ZA KORZYSTANIE
Z INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ

Planowana na rjp 2015/2016 baza kosztéw bezposrednio ponoszonych jako rezultat
wykonywania przewozdw pociggami, zwanych dalej ,kosztami bezposrednio ponoszonymi”,
przedstawiona w pi$mie z dnia 8 kwietnia 2015 r. Nr ES/DZK/1530/15, bedaca podstawg
kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej, zarowno dla ushugi minimalnego
dostepu do infrastruktury kolejowej jak i dla ushug dostepu do urzadzen zwigzanych z obstuga
pociggdw, zostata wyznaczona z wykorzystaniem:

1) wartoscei kosztow poniesionych w ostatnim zakoniczonym roku obrotowym (2014 r.);
2) wspdtczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej;
3) planowanych wskaznikéw inflacji na rok 2015 12016;

4) udziatu kosztow bezposrednich w ogdlnych kosztach, zwanych dalej "kosztami
bezposrednimi”.
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Ad. 1)

Z informacji zamieszczonej w pismie z 8 kwietnia 2015 r. wynika, ze Zarzadca
w 2014 r. poni6st taczne koszty, w wysokosci -- zt, zwigzane z obstuga ruchu

kolejowego i utrzymaniem infrastruktury kolejowej o przeswicie 1435 mm, z czego
ﬁ zt stanowily koszty bezposrednie, dotyczace swiadczenia ustugi podstawowe;.

Do kalkulacji stawek optaty podstawowej Zarzgdca nie przyjat kosztow, ktére nie sg kosztami
bezposrednimi, w szczegdlnosci:

a) administracji,
b) finansowe,
¢) posrednie.

Powyzsze potwierdza spelnienie przez Zarzadce przestanki okreslonej w § 7 ust. 7
rozporzadzenia MIR, stanowigcej, ze do kosztéw bezposrednio ponoszonych, ktére majg byé
sfinansowane z oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej,
o ktérych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, nie przyjmuje sie tych kosztow,
ktére nie s3 bezposrednio ponoszone przez zarzadce jako rezultat wykonywania przewozow
pociggami. Do kosztéw tych zalicza si¢ w szczegblnosci koszty:

- administracji,

- ochrony infrastruktury i porzadku na terenach kolejowych,
- finansowe,

- posrednie.

Z wykonanych w 2014 r. pemych kosztéw bezposrednich, przypisanych do toréw
o przeswicie 1435 mm, Zarzadca wydzielit koszty bezposrednio ponoszone w kwocie
h zt, stanowigce .% kosztéw bezposrednich.

Wymienione koszty $wiadczenia ushigi podstawowej, poniesione w 2014 r., przedstawia
ponizsza tabela.

Wykonanie Wykonanie Udziat kosztow
k);sztéw kosztdw bezposrednio
Lp. | Wyszczegolnienie bezposrednich bezposrednio ponoszonych
2014 ponoszonych w kosztach
[A] 2014 bezposrednich
[z4] (%]
Koszty prowadzenia
L. ruchu pociggéw -
2 Koszty utrzymania

1 remontow

3. | Amortyzacja

Koszty ogétem
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Zgodnie z informacja zawarta w piSmie z dnia 8 kwietnia 2015 r., z og6lnej wielkosci
wykonanych w 2014 r. kosztéw bezposrednio ponoszonych, Zarzadca przyporzadkowatl
ﬁ% do ustugi minimalnego dostgpu do infrastruktury kolejowej i % do ustug
zwigzanych z obshugg pociggdw. Zgodnie z informacja przedtozong we wniosku, podziat taki
zostal wprowadzony na podstawie udziatu dlugosci toréw zasadniczych: gléwnych
i dodatkowych w dlugosci wszystkich torow.

Ustalenie amortyzacji oddzielnie dla ustugi minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej
oraz dla ustug dostepu do urzadzen zwigzanych z obstugg pociggdéw przektada si¢ na niski,
WYynoszacy %, udzial tej udzial amortyzacji w kosztach bezposrednio ponoszonych,
przyjetych do kalkulacji stawek wymienionych ustug. Nalezy podkresli¢, ze optymalizacja
kosztéw, stanowigcych podstawe kalkulacji stawek jednostkowych optat za korzystanie
z infrastruktury kolejowej, jest zdaniem Prezesa UTK, bardzo pozgdanym dziataniem
kazdego zarzadcy.

Ad.2)

Wspdtczynnik zmiennosci pracy eksploatacyjnej uwzgledniany przy minimalnym dostepie
do infrastruktury kolejowej obliczony zostal w nastgpujacy sposéb: dzielng stanowi liczba dni
w rocznym rozktadzie jazdy pociggdéw, ktéry rozpoczyna si¢ i konczy o poéocy w sobote
13 grudnia 2015 r., a dzielnik stanowi liczba dni w ostatnim zakonczonym roku
kalendarzowym i jednoczesnie obrotowym, tj. 2014 r. Tym samym Zarzadca spehit
przestanke § 7 ust. 8 pkt 1 rozporzgdzenia MIR.

Obliczenie wspotczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej prezentuje ponizsza tabela.

Okres —

Lp. przyjmowany Okres kalendarzowy liczba dl.'li

do obliczen

(M rjp 2015/2016 13 grudnia 2015 r. - 10 grudnia 2016 r. 364

2. 2014 r. 1 stycznia 2014 r. - 31 grudnia 2014 r. 365
Wartos$¢ wspotczynnika zmiennodci pracy eksploatacyjnej

3 [Z=Lp.1/Lp.2] 0,99726

Ad. 3)

Koszty poniesione w 2014 r. przeindeksowane zostaly, zgodnie z informacjg zawarta
w pismie z dnia 8 kwietnia 2015 r., wskaznikami inflacji ustalonymi na podstawie planowane;j
inflacji ujetej w tablicy wskaznikéw inflacji.

Planowane wskazniki inflacji na lata 2015-2016 przedstawione zostaly w ponizszej tabeli.

Wskazniki zmian

Wyszczegoblnienie
2015 . 2016 .
CPI - dynamika 101,2% 102,3%
srednioroczna
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Powyzsze Swiadczy o spetnieniu przez Zarzadce przestanki § 7 ust. 8 pkt 2 rozporzadzenia
MIR, zgodnie z ktéra planowang wysokos¢ kosztéw, o ktérych mowa w § 7 ust. 5
rozporzgdzenia MIR, ustala si¢ na podstawie wysokosci kosztéw, o ktérych mowa w § 7
ust. 6 rozporzgdzenia MIR, w ostatnim zakoficzonym roku obrotowym z uwzglednieniem
planowanych wskaznik6w inflacji na dwa kolejne lata po roku, ktéry sie zakoriczyt.

Ad. 4)

Koszty stanowigce podstawe kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowej zostaty
obliczone na podstawic udziatu kosztéw bezposrednio ponoszonych w kosztach
bezposrednich. Koszty te obejmujg wytacznie czgs¢ kosztéw prowadzenia ruchu, utrzymania
i remont6w infrastruktury kolejowej oraz amortyzacji rzeczywistego zuzycia infrastruktury
kolejowej wynikajacego z ruchu kolejowego.

Powyzsze potwierdza wypelnienie przez Zarzadce, obowiazkéw okreslonych w § 7 ust. 6
rozporzagdzenia MIR w $wietle art. 33 ust. 2 utk, stanowigcego, ze do kosztéw zarzadcy, kt6re
majg by¢ sfinansowane z opfaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej, o ktorych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, przyjmuje sic te czg$¢ kosztow,
ktora jest bezposrednio ponoszona przez zarzadce jako rezultat wykonywania przewozow
pociggami. Do kosztow tych zalicza si¢ w szczegdlnodci czedé kosztow:

1) utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej,
2) prowadzenia ruchu pociagow,

3) amortyzacji, jezeli jest dokonywana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury
kolejowej wynikajacego z ruchu kolejowego.

Powyzej wskazane zasady, dotyczace wyznaczania kosztéw bezposrednio ponoszonych,
stanowigcych, zgodnie z pismem z dnia 8 kwietnia 2015 r., podstawe kalkulacji stawek
jednostkowych oplaty podstawowej, obowigzuja rowniez dla ustug dostgpu do urzgdzen
zwigzanych z obshuga pociggéw. Za uzasadniona cze$é kosztéw, o ktérych mowa w § 7
ust. 18 rozporzadzenia MIR, ktorych warto$¢ w okre§lonym czasie ro$nie wraz ze wzrostem
czgstotliwosci dostgpu do urzadzen, przyjeto koszty bezposrednio ponoszone, co stoi
W zgodzie z art. 33 ust. 2 utk i potwierdza zastosowanie si¢ Zarzadcy do obowigzkow
okreslonych w § 7 ust. 18 rozporzadzenia MIR.

Majac powyzsze na uwadze oraz kierujgc sie przepisem § 7 ust. 24 rozporzadzenia MIR,
w ramach usfugi podstawowej Prezes UTK zweryfikowat przedtozone projekty:

= stawek jednostkowych oplaty za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej,
*  stawek jednostkowych optat za dostep do urzadzen zwigzanych z obstluga pociagéw,
*  stawek jednostkowych opfat dodatkowych,

wraz z kalkulacja ich wysokosci.

B. STAWKI JEDNOSTKOWE OPEATY PODSTAWOWEJ

I. STAWKI JEDNOSTKOWE OPELATY PODSTAWOWEJ ZA MINIMALNY
DOSTEP DO INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ

Zarzadca skalkulowal, na podstawie art. 33 ust. 1 utk, stawki jednostkowe oplaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, o ktérych mowa w art. 33
ust. 3a pkt 1 utk, obejmujace ustugi okreslone w czesci I ust. 1 Zalacznika do utk, w oparciu
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o przyjete do kalkulacji stawek jednostkowych koszty bezposrednio ponoszone, opisane
w pkt 1 i prace eksploatacyjng opisang w pkt 2 oraz zastosowana metodyke opisana w pkt 3.

1. Koszty przyjete do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

1.1. Kwalifikowanie kosztow przyjetych do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

Baza kosztéw bezposrednio ponoszonych, planowana na 2015 r. — przedstawiona w pismie
zdnia 8 kwietnia 2015 r., bedgca podstawa kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej na rjp 2015/2016 dla ustugi minimalnego dost¢pu do infrastruktury kolejowej —
zostala wyznaczona na podstawie wartosci kosztéw w ostatnim zakonczonym roku
obrotowym 2014, przy uwzglednieniu planowanych wskaznikéw inflacji, o ktérych mowa
w § 7 ust. 8 pkt 2 rozporzadzenia MIR oraz wspdtczynnika zmiennoéci pracy eksploatacyjnej,
o ktérym mowa w § 7 ust. 8 pkt 1 rozporzadzenia MIR i przy wykorzystaniu wynikow analizy
udzialu kosztéw bezposrednio ponoszonych, o ktérych mowa w § 7 ust. 6 rozporzgdzenia
MIR w $wietle art. 33 ust. 2 utk.

Tym samym, uwzgledniajgc wspolczynnik zmiennosci pracy eksploatacyjnej obliczany
w sposdb opisany w czesci A, przy okreslaniu planowanej wysokodci kosztéw bezposrednio
ponoszonych, o ktérych mowa w § 7 ust. 6 rozporzadzenia MIR w swietle art. 33 ust. 2 utk,
Zarzadca spehit przestanke okreslong w § 7 ust. 8 pkt 1 rozporzadzenia MIR.

W élad za informacja ztozong przez Zarzadce przy pismie z dnia 8 kwietnia 2015 r.,
zastosowana indeksacja na dwa kolejne lata po roku, ktory si¢ zakoficzyl, opiera sig
na wskaznikach inflacji ujetych w tablicy wskaznikoéw inflacji.

Wobec powyzszego, stwierdza sig, ze Zarzadca, uwzgledniajac wskazniki inflacji, o ktoérych
mowa w § 7 ust. 8 pkt 2 rozporzadzenia MIR, spetnit przestanke okreslong przywolanym
przepisem.

Koszty stanowigce podstawg kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowej, obliczone
zostaly na podstawie udziatu kosztéw bezposrednio ponoszonych w kosztach bezposrednich
dla wyodrebnionych kategorii kosztéw. W szczegolnosci koszty te obejmujg koszty
utrzymania i remontow infrastruktury kolejowej, koszty prowadzenia ruchu kolejowego
oraz koszty amortyzacji w tych czesciach, w ktorych sg one bezposrednio ponoszone jako
rezultat wykonywania przewozdw pociggami.

Powyzsze wskazuje na zastosowanie si¢ Zarzadcy do obowigzku okreslonego w § 7 ust. 6
rozporzgdzenia MIR w Swietle art. 33 ust. 2 utk.

W opisanej bazie kosztowej przyjetej przez Zarzadce do kalkulacji stawek jednostkowych
oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej udzial kosztow
bezposrednio ponoszonych w kosztach bezposrednich wynosi .% dla kazdej z trzech
kategorii zakwalifikowanych kosztéw: utrzymania i remontow infrastruktury; kosztéw
prowadzenia ruchu kolejowego; amortyzacji wynikajgcej z przewozow pociggami.

Dzialania powyzsze wplatajg si¢ zatem w spelnienie przestanki, okreslonej przepisem
§ 7 ust. 6 rozporzgdzenia MIR w $wietle art. 33 ust. 2 utk, ktory traktuje, ze do kosztow, ktére
majg by¢ sfinansowane z oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej, o ktorych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, przyjmuje si¢ czgsé kosztow,
ktéra jest bezposrednio ponoszona jako rezultat wykonywania przewozdéw pociggami.
Do kosztéw tych, jak wskazano w przepisie, zalicza si¢ czg¢$é kosztdw utrzymania i remontéw
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infrastruktury kolejowej, prowadzenia ruchu pociagéw oraz amortyzacji, wynikajacych
z rzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej w rezultacie prowadzenia przewozéw

pociggami.

1.2. Wielkosci kosztow przyjetych do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

Zgodnie z pismem z dnia 8 kwietnia 2015 r., Zarzadca zastosowal sie do przepisow
rozporzgdzenia MIR i w kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny
dostep do infrastruktury kolejowej na rjp 2015/2016 uwzglednit jedynie koszty bezposrednio
ponoszone.

Zarzgdca przedstawit, w ujeciu tabelarycznym, wielkosci kosztéw wykonanych w 2014 r.
oraz kosztow bezposrednio ponoszonych, stanowigcych baze do wyznaczenia stawek
jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej
narjp 2015/2016.

Zestawienie wielkosci kosztéw bezposrednich, wykonanych w ostatnim zakoficzonym roku
obrotowym 2014 i planowanych na rjp 2015/2016 oraz kosztéw bezposrednio ponoszonych
do wyznaczenia stawek jednostkowych oplaty podstawowej zaminimalny dostep
do infrastruktury kolejowej na rjp 2015/2016, zmiany wymienionych kosztéw oraz udzialy
planowanych na rjp 2015/2016 kosztéw bezposrednio ponoszonych w tacznych kosztach
przedstawiono w ponizszej tabeli.

H 0,
Wykonanie | Plan kosztéw | Zmiana [%)] Ulfozslai’ ,[‘f]
kosztow bezposrednio Ijp bez os%r(e) dni
I bezposrednio | ponoszonych 2015/2016 P 4
Lp | Wyszczegdlnienie g ponoszonych
ponoszonych 1jp do w kosztach
2014 2015/2016 Wykonania o
(1] [z 2014 | L 20150016

Koszty prowadzenia
ruchu pociggéw

Koszty utrzymania
i remontow

3. | Amortyzacja

Koszty ogétem

Analiza przedstawionych powyzej kosztéw wskazuje, ze wzrost zaplanowanych kosztow
bezposrednio ponoszonych w ramach rjp 2015/2016 w stosunku do analogicznych kosztéw
wykonanych w 2014 r., nie przekroczy planowanych wskaznikéw inflacji na lata 2015-2016,
ustalonych w projekcie ustawy budzetowej na 2015 r. Nalezy zauwazy¢, ze jak wskazano
powyzej w niniejszej decyzji, przyjeta amortyzacja stanowi niecate i% kosztow
bezposrednio ponoszonych, stanowigcych podstawe do kalkulacji stawek jednostkowych
za minimalny dost¢p do infrastruktury kolejowe;.
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Przyjecie przez Zarzadce do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury — jako kosztéw bezposrednio ponoszonych — kosztow
bedacych rezultatem wykonywania przewozow pociggami, do ktérych zakwalifikowano
jedynie cze$ci kosztow bezposrednich, dotyczacych tej ushugi, swiadczy o wypehieniu
obowiazku nalozonego na Zarzadce przepisem § 7 ust. 6 rozporzadzenia MIR w Swietle
art. 33 ust. 2 utk.

2. Planowana praca eksploatacyjna przyjeta do kalkulacji stawek jednostkowych
oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

Planowana praca eksploatacyjna przyjgta do kalkulacji stawek jednostkowych opfaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej na rjp 2015/2016, zgodnie
z trescig wniosku Zarzadcy, zostata przyjeta w wysokosci i strukturze pracy eksploatacyjnej
wykonanej w 2014 r.

Przy braku uregulowan prawnych, przyjecie do kalkulacji stawek jednostkowych opfaty
podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej, w ramach rjp 2015/2016,
wielko$ci 1 struktury pracy eksploatacyjnej wykonanej w okresie tozsamym
jak dla przyjmowanych kosztéw bezpodrednio ponoszonych — nie budzi zastrzezen
co do wihasciwosci okredlania pracy eksploatacyjnej przyjmowanej do kalkulacji stawek.

2.1. Wielko§¢ pracy eksploatacyjnej przyjetej do kalkulacji stawek jednostkowych
oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury Kolejowej

Wielkos¢ oraz struktura pracy eksploatacyjnej przyjetej przez Zarzadce do wyznaczenia
stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej
na rjp 2015/2016, zgodnie z trescia wniosku oraz pisma z dnia 8 kwietnia 2015 r.,
przedstawiono w ponizszej tabeli.

Planowana na rjp 2015/2016
iii?ji;‘;(%%;g WieIlﬁ(()s’é pracy eksploatacyjnej S;g;ﬁggf;j?%
p0c1a(1§glé£;r;16try brtzét:&;gﬁéc&mtry pockm bruttotonokm

0<m=200 B bl i e
200<m<500 [ [ i o
500<m=1000 i) il s e
1000<m<1500 = k] sl [Rsicadl
1500<m<2000 il (| e iz o
2000<m<2500 kil | il sl
2500<m<3000 ) P Bz [
m>3000 i i) e | e
Razem e e | mw e
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3. Kalkulacja stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej

3.1. Roznicowanie stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej

W ramach optaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej Zarzadca
ustalit, w mysl z art. 33 ust. 4 utk oraz § 7 ust. 1 rozporzadzenia MIR, stawki jednostkowe
w zaleznosci od kategorii linii kolejowej, okreslonej z uwzglednieniem Sredniodobowego
nat¢zenia ruchu pociggdw i dopuszczalnej predkosci technicznej uwzgledniajacej
ograniczenia state oraz dla jednego rodzaju pociagu — pociggu towarowego.

Z uwagi na fakt, ze Zarzadca rozpoczal swoja dziatalnos¢ jako zarzadca infrastruktury
kolejowej w dniu 14 lipca 2014 r., nie przeprowadzono badafi rynku przewozéw w celu
ustalenia zakresu stosowania wartosci sktadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych
przewozdw, o ktorym mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIR. W konsekwencji powyzszego
przyje¢to, zgodnie z § 7 ust. 14 rozporzadzenia MIR, wartos¢ skladnika zwigzanego
z rodzajem wykonywanych przewozéw w wysokosci 0 zt/pockm.

Z uwagi na przyjecie przez Zarzadcg do kalkulacji stawek tylko 1 kategorii linii kolejowej,
stawka jednostkowa oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej
ustalona zostata jako suma skladnika stawki wynikajacego z rodzaju wykonywanych
przewozow (przy zatozeniu wartodci sktadnika w wysokosci 0 zl/pockm) oraz sktadnika
stawki wynikajgcego z kategorii linii kolejowej oraz masy brutto pociggu, co potwierdza
wypelnienie przez Zarzadceg przestanki okreslonej w § 7 ust. 2 i 3 rozporzadzenia MIR.

Wartosci czesci stawek, o ktérych mowa w § 7 ust. 2 rozporzadzenia MIR, przy zatozeniu,
ze wartos¢ skfadnika zaleznego od rodzaju wykonywanych przewozéw wynosi 0 zl/pockm,
rosng wraz ze wzrostem masy pociagu, co potwierdza spetnienie przestanki okre$lonej w § 7
ust. 4 rozporzadzenia MIR.

Zarzgdca, wypehniajac obowiazek wynikajacy z § 6 ust. 17 rozporzadzenia MIR, zestawit
stawki jednostkowe za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej w tablicy, w ktorej
kolumna dotyczy kategorii linii kolejowej, a wiersze catkowitych mas brutto pociggow.

Jednoczesnie Zarzadca wskazal, ze w mysl art. 33 ust. 4 utk oraz § 7 ust. 1 rozporzadzenia
MIR, optata ustalana jest jako iloczyn liczby zrealizowanych pockm i stawki wiasciwej
dla danej kategorii linii kolejowej, okreslonej z uwzglednieniem sredniodobowego natezenia
ruchu pociaggéw i dopuszczalnej predkosci technicznej uwzgledniajacej ograniczenia state,
oraz rodzaju pociggu, w tym planowanej catkowitej masy brutto pociagu, okreslonego
w przydzielonej trasie pociggu. Dla pociagéw towarowych o masie wickszej niz 3000 ton,
do ustalenia opfaty przyjmuje si¢ stawke jednostkowg skalkulowang dla przedziatu masy
brutto pociaggu > 3000 ton.

3.2. Sposob kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej

Jak wynika z § 7 ust. 2 rozporzadzenia MIR, zarzadca ustala stawke jednostkowa oplaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, o ktérej mowa w art. 33
ust. 3a pkt 1 utk, jako sume czesci stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej oraz czesei
stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej i rodzaju pociagu.
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Z uwagi na fakt, ze linia kolejowa Nr 665 posiada jednolita kategori¢ na catej dlugosci
oraz nie przeprowadzono badania rynku, o ktérym mowa w § 7 ust. 11 rozporzadzenia MIR,
czynnikiem réznicujacym sktadnik stawki zalezny od masy pociagu i kategorii linii kolejowej
jest jedynie masa brutto pociagu.

Do wyznaczenia stawek jednostkowych opfaty podstawowej za minimalny dostgp
do infrastruktury kolejowej, zgodnie z wnioskiem, uzupemionym pismem z dnia 8 kwietnia
2015 r.:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

przyjgto wielkos¢ pracy eksploatacyjnej w wysokosci wykonanej w2014 r.,
tj. w ostatnim zakoniczonym roku kalendarzowym;

przyjgto, na podstawie wykonania w 2014 r. w poszczegbélnych przedziatach catkowitej
masy brutto pociggow, planowang na tjp 2015/2016 prace eksploatacyjng, o ktérej mowa
w pkt 2.1. niniejszej decyzji, wyrazong w pockm oraz w bruttotonokilometrach;

przyjeto maksymalng dopuszczalng predkos$¢ techniczng i Sredniodobowe natezenie
ruchu pociggéw, do kategoryzacji linii kolejowej, o ktérej mowa w pkt 3.2.1. niniejszej
decyzji;

uwzgledniono pozycje i kategorie kosztowe, o ktérych mowa w pkt 1.1. niniejszej
decyzji;

w grupach kosztoéw przyjetych do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej
za minimalny dostep okreslono udziat kosztéw bezposrednio ponoszonych jako rezultat
wykonywania przewozow pociggami w kosztach bezposrednich zwigzanych z ruchem
kolejowym;

przyjeto, ze stawka jednostkowa opfaty za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej
stanowi sumg sktadnikéw wynikajgcych z kosztow:

a. prowadzenia ruchu — niezaleznego od masy pociagu,
b. utrzymania i remontéw — zaleznego od masy pociggu,

c. amortyzacji rzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej wynikajgcej z ruchu
kolejowego — niezaleznej od masy pociggu;

wyznaczono wskaznik réznicujgcy sktadnik stawki wynikajgcy z kosztéw utrzymania
i remontéw, w zaleznodci od masy pociggu dla poszczegélnych przedzialdéw mas
pociggéw, w zwigzku ze wzrostem kosztéw utrzymania i remontow wynikajacych
z wigkszego zuzycia infrastruktury przez pociggi towarowe wraz ze wzrostem masy.
Wskazano, ze wielko$¢ masy pociggu wplywa na wysoko$é kosztow zwigzanych z jej
utrzymaniem, ktére wynikajg z wigkszego zuzycia infrastruktury przez cigzsze pociagi.
Zdaniem Zarzadcy, bruttotonokilometry odzwierciedlajg w najwigkszym stopniu wplyw
na proces degradacji infrastruktury kolejowej;

zastosowano nosnik alokacji kosztéw w postaci pracy eksploatacyjnej wyrazonej
w pockm — dla skladnika stawki niezaleznego od masy pociggu, o ktérym mowa
w pkt 6) a i ¢ oraz w postaci skorygowanej pracy eksploatacyjnej, w oparciu o wskaznik
réznicujgcy stawke przyjety dla poszezegdlnych przedziatéw mas brutto pociggow —
dla sktadnika stawki zaleznego od masy pociggu, o ktorym mowa w pkt 6) b;

skalkulowano bazowg stawke jednostkowa oplaty podstawowej za minimalny dostep,
przy wspodlczynniku wynoszacym 1, dla srodkowego przedzialu mas brutto pociagow
1001 — 1500 ton, jako sume sktadnikéw stawki wynikajgcych z kosztdw, o ktdrych mowa
w pkt 6) lit. a — c;
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10) wyznaczono stawki jednostkowe optaty dla poszczegélnych przedziatéw mas pociggdw
w oparciu o skorygowany skiadnik stawki bazowej wynikajacy z kosztéw utrzymania
i remontéw oraz wskaznik, o ktérym mowa w pkt 7).

Stawki jednostkowe wyznaczone w przedziatach catkowitych mas brutto pociggéw, zgodnie
z oswiadczeniem Zarzadcy we wniosku, skalkulowane zostaty w taki spos6b, aby pozyskane
przychody z oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej pozwolity
na pokrycie planowanych kosztéw bezposrednich przyjetych do kalkulacji, przy
uwzglednieniu sktadnika wynikajgcego z rodzaju wykonywanych przewozéw na poziomie
0 zl/pockm. Powyzsze stanowi o wywigzaniu si¢ Zarzadcy zobowigzku nalozonego
przepisem § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR.

3.2.1. Kategoryzacja linii kolejowych

Zarzadca zarzgdza, zgodnie z trescia wniosku, linia kolejowg Nr 665 o diugosei 5,5 km.
Odlegtos¢ od poczatku linii do osi stacji wynosi 3,8 km. Dopuszczalna predkosé techniczna
linii wynosi 30 km/godz., a dopuszczalny nacisk 221 kN/os.

Dla zarzadzanej linii kolejowej, po ktérej kursuja tylko pociagi towarowe, okrelono jedna
kategori¢ linii kolejowej, nazwang ,,drugorzedng™, na podstawie parametréw dopuszczalne;
predkosci  technicznej uwzgledniajacej $redniodobowe natezenie ruchu pociagéw
(14 pociggéw/dobg) oraz ograniczenia state (< 30 km/godz.), co jest zgodne z § 7 ust. 1
rozporzgdzenia MIR.

3.2.2. Przedzialy mas brutto pociggow

Z informacji zawartej we wniosku wynika, ze w ramach rjp 2015/2016, podobnie
jak dla poprzedniego rozkladu jazdy pociggéw, Zarzadca przyjat 8 przedzialow mas brutto
pociggow.

Tablica cennikowa, zamieszczona we wniosku z dnia 8 stycznia 2015 r., zostala opracowana
dla 1 kategorii linii kolejowej (drugorzednej) oraz dla 8 przedziatow catkowitej masy brutto
pociggu towarowego:

0<m=200 ton; 200<m=<500 ton; 500<m<1000 ton; 1000<m=<1500 ton; 1500<m<2000 ton:
2000<m=2500 ton; 2500<m=<3000 ton; m>3000 ton.

3.3.  Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej bez uwzgl¢dnienia sktadnika wynikajacego z rodzaju przewozow

Z przedstawionej we wniosku informacji, dotyczacej sposobu kalkulacji stawek
jednostkowych, opisanej powyzej w pkt 3.2. wynika, ze czedci stawek jednostkowych,
o ktorych mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIR, ustalono w taki sposéb, aby planowane
przychody z oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej byty rowne
planowanej wysokosci kosztow Zarzadcy, ktére maja by¢ sfinansowane z tych opfat
przy zafozeniu, ze skladnik zwigzany z rodzajem wykonywanych przewozéw, o ktorym
mowa W § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIR, wynosi 0 z{/pockm, co spetnia przestanke okreslong
w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR.

Jednoczesnie, wartosci czedci stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny
dostgp do infrastruktury, o ktérych mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIR, ustalono w taki
sposéb, aby rosty wraz ze wzrostem masy pociagu, co $wiadczy o wypelnieniu dyspozycji
z przepisu § 7 ust. 4 rozporzgdzenia MIR.
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W zwigzku z nieprzeprowadzeniem badania rynku, o ktérym mowa w § 7 ust. 11
rozporzadzenia MIR, Zarzadca okreslit stawki jednostkowe przy zatozeniu wartosci sktadnika
wynikajacego z rodzaju wykonywanych przewozéw, o ktéorym mowa w § 7 ust. 3
rozporzadzenia MIR, w wysokosci 0 zi/pockm dla wszystkich rodzajéw przewozow.
Tym samym Zarzgdca wywigzal si¢ z mozliwosci wynikajacej z § 7 ust. 14 rozporzadzenia
MIR.

Analiza wniosku uzupeinionego pismem z dnia 8 kwietnia 2015 r. pozwala stwierdzic,
ze Zarzgdca dostosowat sie do przepiséw prawa w przedmiocie zatwierdzania wymienionych
stawek w obszarze objetym regulacja prawng, w szczegdlnosci po wejsciu w zycie
rozporzgdzenia MIR, jak réwniez zastosowal wiasciwg metodyke przyjeta do kalkulacji
stawek w obszarze, gdzie przepisy wyraznie tego nie wskazuja.

Nalezy pamigtal, ze Zarzadca, w zwigzku z rozpoczeciem w dniu 14 lipca 2014 r.
dziatalnosci polegajgcej na zarzgdzaniu infrastrukturg kolejowa, zobowigzany byt dostosowaé
dotychczas prowadzong dziatalnos¢ do zasad okreslonych w przepisach utk i rozporzadzenia
MIR z dnia 5 czerwca 2014 r. Kalkulacja stawek jednostkowych optaty za minimalny dostgp,
oparta na przyjmowaniu kosztow wykonanych w ostatnim zakonczonym roku obrotowym,
polegata zatem na szacowaniu wielkosci przyjmowanych do kalkulacji, w tym kosztéw
bezposrednio ponoszonych, w ramach rjp 2014/2015 oraz rjp 2015/2016, przy zachowaniu
przepiséw obowigzujgcych w tym zakresie.

Do kalkulacji stawki jednostkowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej, w mysl
art. 33 ust. 2 utk oraz § 7 ust. 6 i 8 rozporzadzenia MIR, Zarzadca przyjal koszty
bezposrednio poniesione zwigzane z ruchem kolejowym w ostatnim zakonczonym roku
obrotowym 2014, jedynie w czgsci, w ktérej sg one rezultatem wykonywania przewozéw
pociggami, przeszacowane wspolczynnikiem zmiennosci pracy eksploatacyjnej oraz
wskaznikami inflacji planowanymi na dwa kolejne lata po roku, ktéry si¢ zakonczyt (§ 7
ust. 8 pkt 1 i 2 rozporzadzenia MIR).

Zarzgdca wyznaczyt stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej dla 8 przedzialéw mas brutto pociggdw.

Stawki skalkulowano na podstawie opisanych kosztéw bezposrednich bedacych rezultatem
wykonywania przewozow pociggami w taki sposéb, aby przychody z oplat pozyskane
przez zastosowanie tych stawek pozwolily na pokrycie planowanych kosztow przyjetych
do kalkulacji przy zalozeniu, ze z uwagi na odstgpienie od badania rynku, zgodnie
z § 7 ust. 14 rozporzadzenia MIR, skladnik zwigzany z rodzajem wykonywanych przewozow
wynosi 0 zl/pockm dla wszystkich rodzajéw przewozdw. Powyzsze §wiadczy o speinieniu
przez Zarzadce przestanki okreslonej w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR.

Do kosztow, ktére majg by¢ sfinansowane z oplaty podstawowej za minimalny dostgp
do infrastruktury kolejowej Zarzadca, zgodnie z § 7 ust. 7 rozporzadzenia MIR, nie przyjat
kosztéw, ktore nie sa bezposrednio ponoszone jako rezultat wykonywania przewozow
pociggami, w tym kosztow administracji, finansowych i posrednich.

Nawigzujgc do tresci § 7 wust. 9 rozporzadzenia MIR, Zarzadca poinformowal,
7ze nie wystepowal o przyznanie srodkéw publicznych, wplywajacych na obnizenie
planowanych kosztéw bezposrednio ponoszonych, o ktérych mowa w § 7 ust. 5
rozporzadzenia MIR, ktére moglyby by¢ przekazane Zarzadcy w celu zmniejszenia
wysokosci optat za udostgpnianie infrastruktury kolejowe;j.
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Odnoszac si¢ do przyjetej do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowe;
za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej wielkosci i struktury pracy eksploatacyjnej
wykonanej w identycznym okresie jak dla przyjetych kosztéw, Prezes UTK przychyla sie
do metodyki zastosowanej przez Zarzadcg, wplatajacej si¢ w spelnienie przestanki okreslonej
w art. 6 ust. 1 ustawy z dnia 29 wrzesnia 1994 r. o rachunkowosci (tekst jednolity:
Dz. U. 2013, poz. 330, z pdzn. zm.), zwanej dalej ,uor”, zgodnie z kt6ra, w ksiegach
rachunkowych jednostki ujmuje sig¢ wszystkie osiagnigte, przypadajace na jej rzecz przychody
i obcigzajgce jg koszty zwigzane z tymi przychodami dotyczace danego roku obrotowego,
niezaleznie od terminu ich zaptaty.

Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury,
niezawierajgce skladnika wynikajacego z rodzaju przewozéw (0 zbpockm), w ramach
rjp 2015/2016, zgodnie z pismem Zarzadcy z dnia 8 kwietnia 2015 r. przedstawione
83 w ponizszej tabeli.

Stawka jednostkowa ze
Catkowita maca hertn . sk}adnikigm wynikaje’;cym
o) | foldows | i premoaty
[zt/pockm]

0<m<200 20,43
200<m=500 23,74
500<m<1000 Rg 2703
1000<m<1500 ks 30,35
1500<m=2000 g‘“ 33,66
2000<m=<2500 = 36,97
2500<m=3000 39,44
m>3000 41,10

Przedstawione przez Zarzadcg w tabeli, zgodnej z § 7 ust. 17 rozporzadzenia MIR, stawki
jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury rosng
wraz ze wzrostem masy brutto pociagu, co potwierdza zachowanie przez Zarzadce zasady
okreslonej w § 7 ust. 4 rozporzgdzenia MIR.

Z informacji zawartej we wniosku wynika, ze dla pociggéw towarowych o masie brutto
wigkszej niz 3000 ton Zarzadca przyjat jedng stawke.

Nalezy zauwazy¢, ze przyjecie do kalkulacji stawek na rjp 2015/2016 wielkosci kosztéw
bezposrednio poniesionych jako rezultat wykonanych w 2014 r. przewozéw pociggami,
z uwzglednieniem wspdtczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej i wskaznikéw inflacji,
o ktorych mowa w § 7 ust. 8 rozporzadzenia MIR oraz przyjecie wielkosci i struktury pracy
eksploatacyjnej wykonanej w 2014 r. w poszczegdlnych przedziatach mas pociagow,
Jjak rowniez zastosowana metodyka kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej

/ opracowano w formie naturalnego dokumentu elektronicznego /
Strona 17 z 33

Urzad Transportu Kolejowego, Departament Regulacji Rynku Kolgjowego, 02-305 Warszawa, Al. Jerozolimskie 134
tel. (22) 749-14-00, faks (22) 749-14-01, e-mail: utk@utk.gov.pl, www.utk.gov.pl



za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej pozwolity Zarzadcy wywiagzaé si¢ z zasad
okreslonych w przepisach utk oraz rozporzadzenia MIR.

Po dokonaniu analizy przedtozonego Prezesowi UTK do zatwierdzenia — we wniosku z dnia
11 marca 2015 r., uzupetnionego pismem z dnia 8 kwietnia 2015 r. — projektu stawek
jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej
w ramach rjp 2015/2016 — nie stwierdza si¢ niezgodnosci ich kalkulacji z przepisami utk
oraz rozporzgdzenia MIR.

Majac na uwadze powyzsze, na podstawie art. 33 ust. 8 utk, Prezes UTK zatwierdza stawki
jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej
na rjp 2015/2016 — jako zgodne z zasadami, o ktérych mowa w art. 33 ust. 2 — 6, art. 34
oraz z przepisami wydanymi na podstawie art. 35 utk.

II. STAWKI JEDNOSTKOWE OPEATY PODSTAWOWEJ ZA DOSTEP
DO URZADZEN ZWIAZANYCH Z OBSLUGA POCIAGOW

Zarzadca okreslit rowniez, na podstawie art. 33 ust. 1 utk, stawki jednostkowe optaty
podstawowe]j za dostep do urzadzen zwiagzanych z obstuga pociagéw, o ktérych mowa
w art. 33 ust. 3a pkt 2 utk, obejmujace ushugi okreslone w czesci I ust. 2 Zatgcznika do utk —
dostgp ikorzystanie ztoréw 1 urzadzen do formowania skfadéw pociggéw, dostgp
i korzystanie z toréw postojowych oraz dostgp do terminali kolejowych, w tym do toréw
do czynnosci fadunkowych, bocznic i wag wagonowych — w oparciu o przyjete do kalkulacji
stawek koszty opisane ponizej w pkt 1, ilosci ustug opisane w pkt 2 oraz zastosowang
metodyke opisang w pkt 3.

1. Koszty przyjete do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za dostep
do urzadzen zwiazanych z obstugg pociagow

1.1. Kwalifikowanie kosztow przyjetych do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za dost¢p do urzadzen zwiazanych z obshuga pociagow

Planowana na rjp 2015/2016 baza kosztéw bezposrednio ponoszonych, bedaca podstawa
kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej dla ustug dostgpu do urzgdzen
zwiazanych z obslugg pociaggdw, przedstawiona we wniosku, zostala wyznaczona
z wykorzystaniem:

1) wartosci kosztow w ostatnim zakonczonym roku obrotowym, tj. 2014 r.;
2) planowanych wskaznikéw inflacjina 2015 . 12016 r.;

3) udzialu kosztéw bezposrednio ponoszonych jako rezultat wykonywania przewozow
pociggami w catkowitych kosztach bezposrednich.

Jako uzasadniong czgsé kosztow, o ktérych mowa w § 7 ust. 18 rozporzadzenia MIR,
dla ustugi podstawowej dostepu do urzadzen zwigzanych z obshigg pociagéw Zarzadca
przyjat, na podstawie art. 33 ust. 2 utk, koszty, jakie bezposrednio poniesie jako rezultat
wykonywania przez przewoznika kolejowego przewozéw pociggami. Powyzsze potwierdza
zastosowanie si¢ Zarzadcy do obowigzku okreslonego w art. 33 ust. 2 utk stanowigcego,
Ze opfata podstawowa za Kkorzystanie =z infrastruktury kolejowej ustalana jest
przy uwzglednieniu kosztow, jakie bezposrednio poniesie zarzadca jako rezultat
wykonywania przez przewoznika kolejowego przewozow pociggami, jak rowniez wplata sie
w tres¢ przestanki okreslonej w § 7 ust. 18 rozporzadzenia MIR, traktujacej, ze do kalkulacji
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opfat za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagéw zarzadea przyjmuje uzasadniong
czes¢ kosztow, ktorych wartos¢ w okre$lonym czasie rosnie wraz ze wzrostem czestotliwosci

dostepu do urzadzen.

Planowana baza kosztéw bezposrednio ponoszonych na 2015 r. — przedstawiona we wniosku
iw pismie z dnia 8 kwietnia 2015 r., bedgca podstawg kalkulacji stawek jednostkowych
oplaty podstawowej w ramach rjp 2015/2016 dla ustug dostgpu do urzgdzen zwigzanych
z obstugg pociggdw zostata wyznaczona — analogicznie jak dla ustugi minimalnego dostgpu
do infrastruktury kolejowej — na podstawie wartosei kosztow w ostatnim zakoficzonym roku
obrotowym 2014, z wykorzystaniem planowanych wskaznikow inflacji i przy uwzglednieniu
udziatlu kosztéw bezposrednio ponoszonych jako rezultat wykonywania przewozéw
pociggami w ogolnych kosztach bezposrednich. Przy planowaniu bazy kosztow
nie uwzgledniono wspétczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej.

W opisanej bazie kosztowej, przyjetej przez Zarzadeg do kalkulacji stawek jednostkowych
optaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych z obslugg pociggéw w ramach
rjp 2015/2016, udziat kosztéw bezposrednio ponoszonych w kosztach bezposrednich wynosi
&% dla kazdej z trzech kategorii zakwalifikowanych kosztéw: utrzymania i remontéw
infrastruktury; kosztéw prowadzenia ruchu kolejowego; amortyzacji wynikajacej
Z przewozOw pociggami.

Zgodnie z informacja zawarta w pi$mie z dnia 8 kwietnia 2015 r. do przeszacowania kosztéw
przyjmowanych do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za dostep
do urzadzen zwigzanych z obstugg pociggéw Zarzadca zastosowal wskazniki inflacji,
o ktérych mowa w § 7 ust. 8 rozporzadzenia MIR, ustalone na podstawie informaciji
o planowanych wskaznikach inflacji ujetych w tablicy wskaznikéw inflacji, stanowiacym
zafgeznik do uzasadnienia do projektu ustawy budzetowej na 2015 r. przyjetego przez Rade
Ministréw w dniu 24 wrzeénia 2014 r. Wielkosci planowanych wskaznikéw inflacji na lata
2015-2016 przedstawione zostaly w tabeli w czgsci A niniejszej decyzji.

Przyjecie do bazy kosztowej kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowej za dostep
do urzadzen zwigzanych z obstugg pociagéw kosztow bezposrednio ponoszonych — bedacych
rezultatem przejazdow pociggami, przeindeksowanych jedynie wskaznikiem inflacji, jako
kosztow uzasadnionych, o ktérych mowa w § 7 ust. 18 rozporzadzenia MIR — potwierdza
zastosowanie si¢ Zarzadcy do przytoczonego obowiazku MIR, stanowigcego, ze do kalkulacji
opfat za dostep do urzadzer zwigzanych z obshugg pociagéw zarzadca przyjmuje uzasadniong
czg$¢ kosztow, ktérych wartod¢ w okreslonym czasie roénie wraz ze wzrostem czestotliwosci
dostepu do urzadzen. Jednoczesnie wypetnia to przestanke okreslong w art. 33 ust. 2 utk,
traktujgcg, ze oplata podstawowa za korzystanie z infrastruktury kolejowej ustalana jest
przy uwzglednieniu  kosztéw, jakie bezposrednio poniesie zarzadca jako rezultat
wykonywania przez przewoznika kolejowego przewozéw pociggami.

1.2. Wielkosci kosztéw przyjetych do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych z obshiga pociggow

Zaplanowana kwota kosztéw bezposrednio ponoszonych przyjeta do kalkulacji stawek,
zgodnie z pismem z dnia 8 kwietnia 2015 r., podobnie jak przy ustudze minimalnego dostepu
do infrastruktury kolejowej, wynika z przeindeksowania wskaznikami inflacji kosztow
bezpodrednio poniesionych w 2014 r. Przyjeta metodyka ustalania kosztéw bezposrednio
ponoszonych w powyzszym zakresie stanowi urealnienie kosztéw wykonanych w ostatnim
zakonczonym roku obrotowym poprzez zastosowanie jedynie wskaznikow inflacji.
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Powyzsze wskazuje na ustalenie przez Zarzadce kosztow przyjetych do kalkulacji stawek
tylko w czgsci bezposrednio ponoszonej jako rezultat wykonywania przewozow pociggami,
za ostatni zakoniczony rok obrotowy 2014, czyli za okres spdjny dla calej ustugi podstawowej
(zaréwno dla minimalnego dostepu jak i dla dostgpu do urzadzen), jak rowniez na starania
Zarzgdey w kierunku zminimalizowania narzutow do kosztéw $wiadczonych ustug w ramach
dostgpu do urzadzen zwigzanych z obstugg pociggéw. W konsekwencji $wiadczy
to oprzyjeciu do kalkulacji stawek jedynie kosztéw bezposrednio ponoszonych,
potraktowanych przez Zarzadcg, zgodnie z wnioskiem, jako koszty uzasadnione, o ktérych
mowa w § 7 ust. 18 rozporzgdzenia MIR.

Przyjecie podobnych zasad ustalania kosztow dla calej ustugi podstawowej nie jest sprzeczne
z § 7 ust. 18 rozporzgdzenia MIR, stanowi wypelnienie przestanki okreslonej w art. 33 ust. 2
utk i korzystnie wptywa na przejrzystos¢ i ujednolicenie stosowanego przez Zarzadce systemu
oplat za korzystanie z zarzadzanej przez niego infrastruktury kolejowej, a tym samym
na stabilizacje warunkéw wykonywania przewozéw kolejowych.

Wielkosdci kosztow bezposrednio poniesionych w ostatnim zakofdczonym roku obrotowym
2014, zmiang wymienionych kosztéw oraz udzialy kosztdéw bezposrednio ponoszonych,
stanowigcych baze do wyznaczenia stawek jednostkowych oplaty podstawowej dla ustug
$wiadczonych w ramach dostgpu do urzadzen zwigzanych z obshugg — przedstawiono
W ponizszej tabeli.

Wykonanie | Plan kosztéw | Zmiana [%] Udziat [%]
kosztow bezposrednio 1jp kosztéw
o bezposrednio | ponoszonych | 2015/2016 | bezposrednio
Lp | Wyszczegolnienie ;
ponoszonych tjp do ponoszonych
2014 2015/2016 Wykonania w kosztach
[zt] [z1] 2014 ogolem

Koszty prowadzenia
ruchu pociggéw

Koszty utrzymania
i remontow

3. | Amortyzacja

Koszty ogdtem

Do kazdej z wykonywanych ustug zostaly przypisane te czesci kosztow, ktore stanowig
podstawe kalkulacji stawek jednostkowych optat za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga
pociggébw w zaleznosci od diugodci toréw przypisanych do danej ustugi oraz czestotliwosci
korzystania z tych torow.

Nalezy zauwazy¢, ze jak wskazano powyzej w niniejszej decyzji, przyjeta amortyzacja
stanowi niecale [% kosztéw bezposrednio ponoszonych, stanowigcych podstawe
do kalkulacji stawek jednostkowych za dostep do urzgdzen zwigzanych z obstugg pociggdw.
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Przyjete proporcje Plan kosztéw

zaplanowanych bezposrednio
. kosztow ponoszonych
L A% 1 ; :
p yszczegblnienie 75 i
201572016 2015/2016
[%] [z4]
1 Dostep i korzystanie z toréw i urzgdzen ]

do formowania sktadéw pociagéw

2. | Dostep i korzystanie z toréw postojowych

Dostep i korzystanie z terminali kolejowych,

bocznic i wag wagonowych

3. | w tym toréw do czynnosci fadunkowych, =]

Ogétem

2. Ilo$¢ ushug przyjetych do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej
za dostep do urzadzen zwigzanych z obstugg pociagéw

Z uwagi na brak normy prawnej regulujacej przyjmowanie ilosci ushug do kalkulacji stawek
jednostkowych optaty podstawowej za dostep do urzadzen zwiazanych z obstugg pociagdw —
Zarzgdca zaproponowal indywidualng metodyke okreslania ilosci planowanych ustug,
ktora nie wskazuje, aby byta obarczona wada jej kalkulacji.

Zarzgdca, uwzgledniajgc obserwowane trendy zmian zamawianych ustug, zaplanowat
dla ustug dostepu do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagéw ilosci ustug w oparciu o ustugi
wykonane w ostatnim zakoniczonym roku obrotowym 2014. Wigze to si¢ z przyjeta
przez Zarzadce zasadg, podobnie jak przy ustudze minimalnego dostgpu do infrastruktury
kolejowej, wynikajacg z przywolanego wczesniej art. 6 ust. 1 uor, dotyczacg ujmowania
wszystkich osiggnigtych przychodéw i kosztéw zwigzanych z tymi przychodami dla tego
samego roku obrotowego.

Planowane na rjp 2015/2016 ilosci ushug dostepu do urzadzefi zwigzanych z obshigg
pociagdw, na tle wykonania w 2014 r., przedstawione w pismie Zarzadcy z dnia 8 kwietnia
2015 r., zestawiono w ponizszej tabeli.

. Miernik Planowane iloéci ushug
Lp. Nezwaustigi ushugi tip 2015/2016
1. Dostep i korzystanie z torow i urzadzen wagon

do formowania sktadéw pociggéw

2. | Dostep i korzystanie z toréw postojowych wagon

Dostep do terminali kolejowych, w tym
3. | do toréw do czynnosci fadunkowych, wagon
bocznic i wag wagonowych

Ogotem
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3. Sposob kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za ushugi dostepu
do urzadzen zwigzanych z obsluga pociagow

Stawki jednostkowe optaty podstawowej za ustugi dostepu do urzadzen zwigzanych
z obstugg pociggéw skalkulowano, podobnie jak dla ustugi minimalnego dostgpu
do infrastruktury kolejowej, w oparciu o planowane koszty udostgpniania tych ustug,
okreslone na podstawie wykonanych w 2014 r. kosztéw bezposrednich poniesionych jako
rezultat wykonywania przewozoéw pociagami przeszacowanych nastgpnie wskaznikami
inflacji na lata 2015-2016, oraz planowang ilos¢ ustug okredlonych na podstawie wykonania
w2014 r.

Kalkulacja stawek dla ustug dostepu do urzadzen zwigzanych z obshugg pociggdéw polegata
na zastosowaniu zasady wyznaczenia stawki jako ilorazu planowanych kosztow
bezposrednich realizacji tej ustugi iplanowanej sumarycznej ilosci wagonow objetych
swiadczeniem ushugi.

Wyznaczono stawki jednostkowe za dostep do urzadzen zwigzanych z obshigg pociggéw
dla nastgpujacych ustug:

— za dostep i korzystanie z toréw i urzadzen do formowania sktadéw pociggow;
— za dostep i korzystanie z toré6w postojowych;
— za dostep do terminali kolejowych, w tym do toréw do czynnosci tadunkowych, bocznic
i wag wagonowych.
4. Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za dost¢p do urzadzen zwigzanych
z obshuga pociggéw

Stawki jednostkowe za dostgp do urzadzen zwigzanych z obstugg pociagéw, zgodnie z trescig
pisma Zarzadcy z dnia 8 kwietnia 2015 r., skalkulowane dla poszczegdlnych ustug
przedstawione zostaly w ponizszej tabeli.

Planowana
e stawka
Lp. Nazwa ustugi Rg;;mik jednostkowa
£ rip 2015/2016
[21]
L Dostep i korzystame z torow_ i ufzqdzen wagon 2,03
do formowania sktadéw pociggow
2. | Dostep i korzystanie z torow postojowych wagon 1,48
Dostep do terminali kolejowych, w tym
3. | do toréw do czynnosci fadunkowych, wagon 15,68
bocznic i wag wagonowych

Do kalkulacji stawek jednostkowych oplat za dostgp do urzadzen zwigzanych z obshuga
pociggéw na rjp 2015/2016 Zarzadca, zgodnie z § 8 ust. 18 rozporzgdzenia MIR, w $wietle
przepisu art. 33 ust. 2 utk oraz § 7 ust. 8 pkt 2 rozporzgdzenia MIR, przyjgt koszty
bezposrednio ponoszone, jako rezultat wykonywania przewozdéw pociggami na podstawie
wykonania 2014 r., ktére zostaty jedynie urealnione wskaznikami inflacji na lata 2015-2016.
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Uwzglednienie w bazie kosztowe] przyjmowanej do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za dostep na sieci kolejowej do urzadzen zwiazanych z obshuga pociggow,
a takze zapewnienie tej obstugi, jedynie kosztéw bezposrednich wynikajacych z przewozéw
pociggami wykonanych w 2014 r., przeszacowanych wskaznikami inflacji oraz przyjecie
planowanego wolumenu ilosci ustug dostgpu i korzystania z urzadzen do formowania
sktadéw pociggéw i toréw postojowych oraz terminali kolejowych w wysokosci wykonanej
w2014 r., pozwolito Zarzagdcy okreslic wysokosci stawek jednostkowych oplat
dla poszczegdlnych ustug na poziomie faktycznych jednostkowych kosztéw éwiadezenia tych
ustug.

Powyzsze $wiadczy o prorynkowym podejsciu Zarzadcy w kierunku urealnienia opfat
za korzystanie z infrastruktury kolejowej, przewidywalnosci i stabilizacji oplat,
a w konsekwencji stabilizacji warunkéw wykonywania przewozéw kolejowych, majacych
szezegoblne znaczenie dla wzrostu konkurencyjnosci tego rodzaju transportu w $wietle polityki
transportowej Unii Europejskiej.

ITI. STAWKI JEDNOSTKOWE OPLAT DODATKOWYCH

Optaty dodatkowe pobiera si¢, w my$l art. 33 ust. 11 utk, za $wiadczone przez zarzadce
ustugi, inne niz wymienione w czgsci I zatacznika do ustawy, ktére zarzadca bedzie $wiadczy}
wtedy, gdy zostaly wymienione w regulaminie, a ich wykonania zazada przewoznik kolejowy
w zgloszonym wniosku.

Przepis § 6 rozporzgdzenia MIR stanowi, ze zarzadca moze pobieraé optaty dodatkowe za:
1) korzystanie z pradu trakcyjnego;

2) podgrzewanie sktadoéw pociggéw pasazerskich;

3) dostawe paliwa;

4) nieobjgte optatg podstawowa wykonywanie przez zarzadcg prac manewrowych;

5) sprawowanie nadzoru nad transportem towaréw niebezpiecznych;

6) udzielanie pomocy w prowadzeniu pociggéw przewozacych przesytki nadzwyczajne,
w tym za:

a) czynnoSci zwigzane z opracowaniem warunkéw przejazdu pociggu z przesytka
nadzwyczajna,

b) dodatkowe czynnosci wynikajace ze szczegdlnych warunkéw realizacji przejazdu
i nadzoru;

7) dostep do sieci telekomunikacyjnej;

8) dostarczanie na zadanie przewoznika, uzupeiajgcych informacji o przejezdzie pociagu,
nieobjetych oplatg podstawowa;

9) nicobjeta oplata podstawows kontrolg techniczng taboru wykonana przez zarzadce
na zlecenie przewoznika;

10) opracowanie proiektu indvwidualneeo rozktadu jazdv:

11) udostepnienie w postaci wydruku dokumentéw, ktére sg udostepniane przez zarzadce
w postaci elektronicznej;

12) inne ustugi swiadczone przez zarzadce na zlecenie przewoznika.
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Przepis § 7 ust. 21 rozporzadzenia MIR stanowi, ze oplaty dodatkowe, o ktérych mowa
w § 6 rozporzadzenia MIR, zarzadca okresla, na tych samych zasadach w odniesieniu
do wszystkich przewoznikéw, w sposéb zapewniajacy sfinansowanie kosztéw, ktére zarzadca
bedzie musiat ponies¢, zapewniajgc przewidywany zakres udostgpniania infrastruktury
kolejowej z uwzglgdnieniem marzy zysku nieprzekraczajgcej 10%.

W mysl art. 33 ust. 7 utk, stawki jednostkowe oplaty podstawowej oraz oplaty dodatkowe,
poza opfatami za korzystanie z pradu trakcyjnego, wraz z kalkulacjg ich wysokosci przekazuje
si¢ do zatwierdzenia Prezesowi UTK.

1. Zatwierdzenie stawek jednostkowych oplat za uslugi dodatkowe, o ktérych mowa
w art. 33 ust. 11 utk, wymienione w czesci II zalgcznika do utk

Zarzgdca ustalit na rjp 2015/2016 stawki jednostkowe optat dodatkowych, o ktérych mowa
w art. 33 ust. 11 utk, dla ustug wymienionych w cz. I Zatgcznika do utk, ktére mogg by¢
$wiadczone na rzecz przewoznikéw kolejowych. Zarzadca wskazat we wniosku, ze okreslil
opfaty dodatkowe wedhig indywidualnej kalkulacji, uwzgledniajac koszty, ktére bgdzie musial
ponie$¢ przy zapewnieniu udostgpniania $wiadezonych ustug, z uwzglgdnieniem marzy zysku
wynoszgcej 10%, co nie stoi w sprzecznosci z § 7 ust. 21 rozporzadzenia MIR. Przywotany
przepis stanowi, ze optaty dodatkowe, o ktérych mowa w § 6, zarzadca okresla na tych
samych zasadach w odniesieniu do wszystkich przewoznikéw, w spos6b zapewniajacy
sfinansowanie kosztow, ktore zarzadca bedzie musial ponies$¢, zapewniajgc przewidywany
zakres udostgpniania infrastruktury kolejowej, z uwzglednieniem marzy zysku
nieprzekraczajacej 10%.

2. Planowane koszty oraz iloSci uslug przyjete do kalkulacji oplat dodatkowych
i pomocniczych

Planowang wysokos¢ kosztow $wiadczenia poszczegdlnych ustug oraz ich wolumen okreslono
na podstawie wykonania w 2014 r. i przedstawiono w ponizszej tabeli.

Planowane

Planowana
_ ko§zty wielkos¢ ushig P,
Lp. Nazwa ustugi 1p tip Miernik
2015/2016
2015/2016
[z4]

Nieobjete optata podstawowa
L, wykonywanie prac
manewrowych

Sprawowanie kontroli nad

[ G|
2. transportem fadunkow - - godz.
Beatis =
G

godz.

niebezpiecznych

Udzielanie pomocy w
prowadzeniu pociggow
przewozgcych przesylki
nadzwyczajne

Dostarczanie uzupetniajacych
4 informacji o przejezdzie
pociggow

godz.

. godz.
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Sporzadzanie wydrukéw
2% dokumentéw udostepnianych s = strona
w postaci elektronicznej
6. Obshuga wag wagonowych - = wagony
Laczne koszty ushug dodatkowych
i pomocniczych C]

3. Spos6b kalkulacji oplat dodatkowych i pomocniczych

Wyznaczajac stawki optat dodatkowych i pomocniczych, kazdg zaplanowana wielkosé
kosztéw, okreslonych na podstawie wykonania w 2014 r. i przypisanych do kazdej ustugi,
podzielono przez ilos¢ zaplanowanych do wykonania ustug.

4. Stawki jednostkowe oplat dodatkowych i pomocniczych na rjp 2015/2016

W wyniku przyjetych wiclkosci planowanych kosztéw $wiadczenia ustug dodatkowych
i pomocniczych oraz okreslonego wolumenu tych ustug Zarzadca okreslit tabeli stawki
Jjednostkowe dla poszczegdlnych ushug, jak pokazano w ponizszej tabeli.

Opfata dodatkowa
Lp. Nazwa ushugi Miernik rjp 2015/2016
[24]
L Nieobjete ol?hltac podstawowg godz. 590,00
wykonywanie prac manewrowych
5 Sprawqwan;e kont_roll nad transportem il 50,00
fadunkéw niebezpiecznych
Udzielanie pomocy w prowadzeniu
3. | pociagdw przewozacych przesyiki godz. 56,26
nadzwyczajne
n Dostarcze‘i.nle uzup'ae},magqcyc}} ’ andz, 50,63
informacji o przejezdzie pociggow
Sporzadzanie wydrukéw dokumentow
2 udostepnianych w postaci elektronicznej Sl b2
6. | Obstuga wag wagonowych wagon 33,00

Majagc na uwadze powyzsze, Prezes UTK uznal, ze przedlozone w projekcie stawki
Jednostkowe optat dodatkowych i pomocniczych, o ktérych mowa w § 6 rozporzgdzenia MIR
wraz z ich kalkulacja, okreslone na tych samych zasadach w odniesieniu do wszystkich
przewoznikow, w sposdb zapewniajacy sfinansowanie kosztow, ktére Zarzadca bedzie musiat
ponies¢, zapewniajac przewidywany zakres udostepniania infrastruktury kolejowej, spetiaja
przestanke okreslong w § 7 ust. 21 rozporzadzenia MIR.
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PODSUMOWANIE

Przedtozone przez Zarzadce przy wniosku z dnia 11 marca 2015 r. oraz przy pismie z dnia
8 kwietnia 2015 r. projekty stawek jednostkowych optaty podstawowej oraz ushig
dodatkowych wraz z kalkulacjg ich wysokosci, o ktérych mowa w § 7 ust. 23 rozporzadzenia
MIR, sporzgdzone zostaly, zgodnie z tre$cig wniosku, na podstawie przepiséw utk i aktualnie
obowigzujgcego rozporzadzenia MIR. Powyzsze wskazuje na spelnienie przez Zarzadce
przestanki okreslonej w art. 33 ust. 7 utk, stanowigcej, ze stawki jednostkowe optaty
podstawowej oraz oplaty dodatkowe, poza oplatami za korzystanie z pradu trakcyjnego,
wraz z kalkulacjg ich wysoko$ci przekazuje si¢ Prezesowi UTK.

Przyjecie przez Zarzadce do kalkulacji stawek jednostkowych wysokosci kosztéw
bezposrednio ponoszonych i wielkosci pracy eksploatacyjnej dla ushugi minimalnego dostgpu
do infrastruktury kolejowej oraz ilosci ushug dostepu do urzadzen zwigzanych z obshuga
pociggéw, jak réwniez kosztéw $wiadczenia ushig dodatkowych i ich ilosci w tozsamym
okresie, tj. wykonanych w 2014 r., stoi w zgodzie z zasadg ujmowania wszystkich
osiggnietych przychoddw i kosztéw zwigzanych z tymi przychodami dla tego samego roku
obrotowego, okredlong w przywolanym wczesniej art. 6 ust. 1 uor.

Speinianie wyzej wskazanej zasady ujmowania kosztéw i przychodéw w jednym okresie
obrachunkowym, jak réwniez przyjecie 8 przedziatéw mas brutto pociggéw, w tym wielkos$ci
ostatniego przedzialu masy brutto pociggu towarowego (M=>3000 ton), zachowanie wysokosci
stawek dla ustug dodatkowych, przyczynig si¢ do stabilizacji systemu i wysokosci opfat
pobieranych przez Zarzadcg za korzystanie z infrastruktury kolejowej, stymulujgc lepsze
planowanie przez przewoznikéw kolejowych kosztow dostgpu do infrastruktury kolejowej
oraz ich optymalizacje, rowniez lepsze wykorzystanie taboru przy niewielkim ryzyku
blednego planowania.

Nalezy przy tym pamieta¢, ze Zarzadca prowadzi dziatalno$é polegajgca na zarzgdzaniu
infrastrukturg kolejows dopiero od dnia 14 lipca 2014 r. Od tego tez czasu, zobowigzany jest
prowadzi¢ t¢ dziatalno$¢ zgodnie z zasadami okreslonymi w przepisach utk i rozporzadzenia
MIR, ktére weszto w zycie 24 czerwca 2014 r. Ma to swoje znaczenie, ze wzgledu
na narzucony tym rozporzadzeniem obowigzek ustalania kosztéw przyjmowanych
do kalkulacji stawek, polegajacy na przyjmowaniu tych kosztow za ostatni zakonczony rok
obrotowy, czyli poczynajgc juz od kosztéw wykonanych w 2013 r. dla rjp 2014/2015.
Kalkulacja stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostgp, oparta zostata
zatem na szacowaniu wielkosci przyjmowanych do kalkulacji, w tym kosztow bezposrednio
ponoszonych, zaréwno w ramach rjp 2014/2015, jak i rjp 2015/2016, przy zachowaniu
przepisow obowigzujgcych w tym zakresie.

Stosowanie si¢ do tych zasad, gwarantujgcych przejrzysty i niedyskryminujacy sposdb
kalkulacji stawek, w szczegolnosci po wejsciu w zycie rozporzagdzenia MIR przeklada sig
na prorynkowe podejscie Zarzadcy, nakierowane na zapewnienie wzrostu konkurencyjnosci
rynku przewozow kolejowych wobec innych galezi transportu i wplata si¢ takze w intencje
Prezesa UTK.

Weryfikacja wniosku z dnia 11 marca 2015 r., uzupelnionego pismem z dnia 8 kwietnia
2015r.,, pozwala stwierdzié, ze przyjete przez Zarzadcg zasady okreslania stawek
jednostkowych opfaty podstawowej, o ktérych mowa w art. 33 ust. 3 utk iw § 7 ust. 211 18
rozporzadzenia MIR, przyjmowania kosztéw, o ktérych mowa w § 7 ust. 5, 6 i ust. 18
rozporzadzenia MIR, przyjete przez Zarzadce rowniez dla okre$lania pracy eksploatacyjnej
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w przypadku minimalnego dostgpu do infrastruktury kolejowej oraz ilosci ushug w przypadku
dostepu do urzgdzen zwigzanych z obstuga pociagéw — nie stoja w kolizji z przepisami prawa.

Odnoszac sig do ushugi minimalnego dostgpu do infrastruktury kolejowej, Zarzadca okreglit
Jjedng kategori¢ linii kolejowej (drugorzednej) i w zwigzku z tym stawki jednostkowe,
o ktérych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 1 utk, przedstawit w my$l § 7 ust. 3 rozporzadzenia
MIR, jako sume¢ skfadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozéw (0 zt/pockm)
i sktadnika réznicujacego czesé stawki w zaleznosci od masy brutto pociagu.

Powyzsze nie stoi w sprzecznosci z § 7 ust. 2 rozporzadzenia MIR, stanowigcym, ze stawke
jednostkowg ustala si¢ jako sume czedci stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej
oraz czedci stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej i rodzaju pociggu. Nastepnie, czesé
stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej i rodzaju pociagu ustala sie, w mysl § 7 ust. 3
rozporzgdzenia MIR, jako sume skladnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych
przewozow oraz skladnika roznicujgcego czes¢ stawki w zaleznodci od masy pociggu
i kategorii linii kolejowej.

Z uwagi na niewykonanie badania rynku, o ktérym mowa w § 7 ust. 11 rozporzadzenia MIR,
Zarzadca skalkulowat stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury przy zatozeniu, ze wysoko$¢ skfadnika stawki zaleznego od rodzaju
wykonywanych przewozdéw wynosi 0 zt/pockm.

Tym samym, Zarzadca spemit przestanke okreslona w § 7 ust. 14 rozporzadzenia MIR,
zgodnie z ktorg Zarzgdca moze odstapi¢ od wykonania badania rynku, o ktérym mowa w § 7
ust. 11 rozporzadzenia MIR, jezeli przyjmie, ze warto$¢ sktadnika zwigzanego z rodzajem
wykonywanych przewozéw, o ktérym mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIR, wynosi
0 zt/pockm dla wszystkich rodzajow przewozow.

Roéwnoczesnie Zarzadea spetnit wymég okreslony w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR,
ktory stanowi, ze warto$¢ czesci stawek, o ktérych mowa w § 7 ust. 2 rozporzadzenia MIR,
oraz sktadnikow, o ktérych mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIR, ustala si¢ w taki sposob,
aby planowane przychody z optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej byly réwne planowanej wysokosci kosztow zarzadcy, ktére maja byé sfinansowane
z tych oplat, przy zatozeniu, ze skladnik zwigzany z rodzajem wykonywanych przewozéw,
0 ktérym mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIR, wynosi 0 zt/pockm.

Z uwagi na fakt, e linia kolejowa posiada jednolite parametry na calej jej dhugosci, Zarzadca
przyjat jedng kategori¢ linii kolejowej, w konsekwencji czego stawki jednostkowe oplaty
podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej okreslono w ten sposob,
ze rosng one wraz ze wzrostem masy brutto pociggéw. Stanowi to o spehieniu obowigzku
wynikajacego z § 7 ust. 4 rozporzadzenia MIR stanowigcego, Ze wartosci czesei stawek,
o ktérych mowa w § 7 ust. 2 rozporzadzenia MIR oraz skladnikéw czesci stawek, o ktérych
mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIR, ustala sig w taki sposéb, aby stawka Jjednostkowa
rosta wraz ze wzrostem kategorii linii kolejowej i masy pociagu.

W konsckwencji powyzszego stwierdza sig, ze Zarzadca spehit przestanke okreslong
w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, stanowigca, ze wartosci czesci stawek, o ktérych mowa
w § 7 ust. 2 rozporzadzenia MIR oraz skladnikéw zaleznych od kategorii linii kolejowe;j
1 rodzaju pociagu, w tym rodzaju wykonywanych przewozéw, o ktérych mowa w § 7 ust. 3,
ustala si¢ w taki sposéb, aby planowane przychody z oplaty podstawowej za minimalny
dostep do infrastruktury kolejowej byly réwne planowanej wysokosci kosztéw zarzadcy,
ktére majg by¢ sfinansowane z tych oplat, przy zatozeniu, ze skladnik Zwigzany z rodzajem
wykonywanych przewozéw, o ktérych mowa w § 7 ust. 3, wynosi 0 z/pockm.
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Nalezy przy tym podkreslié, ze kierujac si¢ ustawowa zasada okredlania stawek
jednostkowych stanowiaca, ze stawki dostgpu rosng m.in. wraz ze wzrostem masy brutto
pociggu, Zarzadca postuzyt si¢ metoda zréznicowania wysokosci stawek jednostkowych
opartg o wspofczynnik korygujacy cze$¢ stawki jednostkowej wynikajgce] z kosztow
utrzymania w zaleznosci od masy brutto pociggu. Wykorzystanie powyzszej metody
pozwolilo Zarzadcy na wypehienie przestanki wynikajacej z § 7 ust. 4 rozporzadzenia MIR,
jak réwniez $wiadczy o staraniach Zarzadcy w kierunku zapewnienia pelnej transparentnosci
i przewidywalnosci opracowywanego projektu stawek jednostkowych za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowe;j.

Dbajgc o rzetelnos¢ kwalifikowania kosztéw bezposrednio ponoszonych jako rezultat
wykonywania przewozdw pociggami, zgodnie z trescig wniosku i pisma z dnia 8 kwietnia
2015 r., baza kosztow bedaca podstawg kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowe;j
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej na rjp 2015/2016 zostata wyznaczona tylko
w oparciu 0 koszty utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej, prowadzenia ruchu
pociggéw oraz amortyzacji w tych czgsciach, w jakich sg one rezultatem wykonywania
przewozow pociggami.

Przyjeta baza kosztowa zostata poddana analizie, w efekcie ktdrej wyodrebniono jednorodne
kategorie kosztoéw i ustalono wysoko$¢ udziatu w nich kosztéw bezposrednio ponoszonych.

Powyzsze $wiadczy o zastosowaniu si¢ Zarzadcy do obowigzku okreslonego w § 7 ust. 61 7
rozporzgdzenia MIR, jako, ze zgodnie z § 7 ust. 6 rozporzadzenia MIR, do kosztéw zarzadcy,
ktore maja by¢ sfinansowane z oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury
kolejowej, o ktorych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, przyjmuje si¢ czes¢ kosztdw,
ktéra jest bezposrednio ponoszona przez zarzadcg jako rezultat wykonywania przewozéw
pociggami, do ktorych zalicza si¢ w szczegodlnosci czes¢ kosztéw utrzymania i remontéw
infrastruktury kolejowej, prowadzenia ruchu pociggéw oraz amortyzacji, jezeli jest
dokonywana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej wynikajacego
zruchu kolejowego. Natomiast, zgodnie z § 7 ust. 7 rozporzadzenia MIR, do kosztow,
ktére majg by¢ sfinansowane z optaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury
kolejowej, o ktérych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, nie przyjmuje si¢ tych kosztow,
ktére nie sg bezposrednio ponoszone przez zarzadce jako rezultat wykonywania przewozdw
pociggami, tj. w szczegdlnosci kosztéw administracji, ochrony infrastruktury i porzadku
na terenach kolejowych, kosztéw finansowych i posrednich.

Jednoczesnie, zgodnie z tredciag wniosku, Zarzadca do kalkulacji stawek jednostkowych
optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej przyjat koszty
bezposrednio ponoszone wykonane w ostatnim zakoriczonym roku obrotowym (2014 r.)
z wykorzystaniem wspdlczynnika zmiennodci pracy eksploatacyjnej i planowanych
wskaznikéw inflacji.

Tym samym, Zarzadca spehil przestanke okreslona w § 7 ust. 8 rozporzadzenia MIR,
zgodnie z ktéra planowang wysokos¢ kosztéw, o ktérych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia
MIR, ustala si¢ na podstawie wysokosci kosztéw bezposrednio ponoszonych, o ktérych
mowa w § 7 ust. 6 rozporzadzenia MIR, w ostatnim zakoficzonym roku obrotowym
z uwzglednieniem  wspdlczynnika  zmiennosci  pracy  eksploatacyjnej  (pkt 1),
jak rowniez planowanych wskaznikdw inflacii (pkt 2).

Nalezy zauwazyC, ze przepisy prawne nie wskazujg jasno sposobu przyjmowania pracy
eksploatacyjnej do kalkulacji stawek jednostkowych opfaty podstawowej za minimalny
dostep do infrastruktury kolejowej. Zastosowana przez Zarzadcg indywidualna metodyka
okre$lania planowanej pracy eksploatacyjnej, wyznaczonej z wykorzystaniem wielkosci pracy
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eksploatacyjnej wykonanej — podobnie jak koszty — w ostatnim zakorfczonym roku
kalendarzowym (2014 r.), nie budzi zastrzezen Prezesa UTK, w szczegblnosci, ze wplata sie
w spelnienie przestanki art. 6 i 7 uor. Podejscie Zarzadey do okreslenia pracy eksploatacyjnej
w okresie wspotmiernym dla ujmowania kosztéw oraz przychodéw z nimi zwiazanych
Jestzgodna z zasadami rzetelnosci i ostroznosci, o ktérych mowa m.in. w art. 6 i 7 uor,
w rachunkowosci stosowanej przez przedsiebiorstwo.

Majgc na uwadze powyzsze, stwierdza sig, ze Zarzadca zastosowat sie do przepiséw prawa
z zakresu okreslania stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowe;j.

Odnoszae si¢ do ustugi dostepu do urzadzen zwiazanych z obshiga pociagéw, Zarzadca
okreslil stawki jednostkowe optaty podstawowej za dostep do urzadzen zwiazanych z obstuga
pociagow, o ktorych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 2 utk, ustalonych odrebnie dla rodzajéw ustug
w ramach $wiadczenia dostgpu do urzadzen zwiazanych z obstugg pociagéw.

Zgodnie z treSciag wniosku Zarzadca przyjal do kalkulacji stawek koszty bezposrednio
ponoszone, jako rezultat wykonywania przewozow pociggami na podstawie wykonania
2014 r., ktore zostaty jedynie urealnione wskaznikami inflacji za lata 2015-2016.

Powyzsze stanowi potwierdzenie wypelnienia przez Zarzadce obowiazku okreslonego
wart. 33 ust. 2 utk stanowigcego, ze oplata podstawowa za Korzystanie z infrastruktury
kolejowej ustalana jest przy uwzglednieniu kosztéw, jakie bezposrednio poniesie zarzadca
jako rezultat wykonywania przez przewoznika kolejowego przewozéw pociagami, jak
rowniez wplata si¢ wtre$¢ przestanki okreslonej w § 7 ust. 18 rozporzadzenia MIR,
traktujacej, ze do kalkulacji oplat za dostgp do urzadzen zwiazanych z obstuga pociggow
zarzadca przyjmuje uzasadniong czgs¢ kosztéw, ktérych wartosé w okreslonym czasie rognie
wraz ze wzrostem czestotliwosci dostepu do urzadzen.

Podobnie jak w przypadku ustugi minimalnego dostepu do urzadzen zwigzanych z obstuga
pociagéw — ze wzgledu na nieuregulowanie prawem sposobu przyjmowania ilosci ustug
do kalkulacji stawek jednostkowych opfaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych
z obstugg pociggéw — Zarzadca zaproponowal indywidualng metodyke okreglania ilogci
planowanych ustug, przyjmujac dla kazdej ustugi koszty wynikajgce z wykonania
w tym samym roku obrotowym 2014. Uznaje sie, ze metodyka okrelenia ilosci ushug —
polegajaca na ujmowaniu wszystkich osiggnietych przychodéw i kosztéw zwigzanych z tymi
przychodami dla tego samego roku obrotowego — jest poprawna przy wyznaczaniu stawek
Jednostkowych optat za dostegp do urzadzen zwiazanych z obstuga pociggéw. Majac
na uwadze powyzsze, stwierdza sie, ze Zarzadca dostosowal sie do przepiséw prawa
z zakresu zatwierdzania stawek jednostkowych optaty podstawowej za dostgp do urzadzeni
zwigzanych z obstugg pociggdow.

Stwierdza sig, Zze Zarzagdca dostosowat si¢ do przepisow prawa z zakresu zatwierdzania
stawek jednostkowych oplaty podstawowej za dostep do urzadzeri zwigzanych z obstugg
pociggow.

Odnoszgc sig¢ do ustug dodatkowych i pomocniczych, o ktorych mowa w art. 33 ust. 11 utk,
Zarzadea okreslit stawki jednostkowe odrebnie dla kazdego rodzaju ushug planowanych
do swiadczenia przewoznikom kolejowym, w sposéb zapewniajacy sfinansowanie kosztow,
ktére bedzie musial ponics¢, zapewniajac przewidywany zakres udostepniania infrastruktury
kolejowej, z uwzglednieniem marzy zysku w wysokosci 10%, co spehnia przestanke zapisang
w § 7 ust. 21 rozporzadzenia MIR.
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Nalezy przy tym podkrelié, ze kazde prorynkowe dzialanie Zarzadcy w granicach prawa,
w ramach systemu okreélania stawek jednostkowych optat, ich stabilizacji i przewidywalnosci
oraz zapewnienia rownoprawnego traktowania wszystkich przewoznikéw, a w konsekwencji
stabilizacji warunkéw wykonywania przewozow kolejowych i poprawy konkurencyjnosci
rynku kolejowego jest bardzo pozadane.

Majgc na uwadze powyzsze, na podstawie art. 33 ust. 8 utk, Prezes UTK zatwierdza stawki
jednostkowe oplaty podstawowej oraz oplaty dodatkowe na rjp 2015/2016 — jako zgodne
z zasadami, o ktérych mowa w art. 33 ust. 2 — 6, art. 34 utk oraz z przepisami wydanymi
na podstawie art. 35 utk.

Majgc na wzgledzie powyzsze, Prezes UTK podjat decyzje jak w sentencji.

POUCZENIE

Stosownie do tresci art. 14 ust. 5 i ust. 7 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz. 1594, z pézn. zm.) w zwigzku z art. 479%°
§ 1 ustawy z dnia 17 listopada 1964 r. Kodeks postgpowania cywilnego (tekst jednolity:
Dz. U. 22014 r., poz. 101, z p6Zn. zm.) od niniejszej decyzji przystuguje odwotanie do Sadu
Okregowego w Warszawie — Sadu Ochrony Konkurencji i Konsumentéw, w terminie
dwutygodniowym od daty jej doreczenia, za posrednictwem Prezesa UTK.

PREZES URZEDY /TRANSPORTU
KOLEJOWEGO

Zatgezniki:

1. Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej
,EUROTERMINAL SLAWKOW? sp. z 0.0. na rozktad jazdy pociggéw 2015/2016

2. Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za dostep do urzadzen zwiagzanych z obstuga pociggdow na sieci
LEUROTERMINAL SEAWKOW?” sp. z 0.0. na rozktad jazdy pociggow 2015/2016

3. Stawki jednostkowe optat dodatkowych na sieci ,,EUROTERMINAL SLAWKOW?” sp. z 0.0. na rozklad
jazdy pociagdw 2015/2016
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Zalacznik Nr 1 do Decyzji Prezesa UTK
Nr DRRK-WKI1..730.4.2015.MS

STAWKI JEDNOSTKOWE OPLATY PODSTAWOWEJ ZA MINIMALNY
DOSTEP DO INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ

»EUROTERMINAL SLAWKOW? SP. Z 0.0.
NA ROZKEAD JAZDY POCIAGOW 2015/2016

Stawka jednostkowa ze sktadnikiem
Catkowita masa brutto pociggu [t] wynikajgcym z rodzaju przewozdow
rownym 0 zt/pockm [zl/pockm]

0<m=<200 20,43
200<m=<500 23,74
500<m=<1000 27,05
1000<m<1500 30,35
1500<m=2000 33,66
2000<m=2500 36,97
2500<m=<3000 39,44
m>3000 41,10
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Zalacznik Nr 2 do Decyzji Prezesa UTK
Nr DRRK-WKIL..730.4.2015.MS

STAWKI JEDNOSTKOWE OPLATY PODSTAWOWEJ ZA DOSTEP
DO URZADZEN ZWIAZANYCH Z OBSEUGA POCIAGOW NA SIECI

»EUROTERMINAL SLAWK()Wi” SP. Z 0.0.
NA ROZKLAD JAZDY POCIAGOW 2015/2016

Planowana stawka
L. Nazwa ustugi Miernik ushugi jednostkowa
[z1]

Dostep i korzystanie z toréw

I. i urzgdzen do formowania wagon 2,03
sktadéw pociggdw

9 Doste;p 1 korzystame WHgoh 1,48
z toréw postojowych
Dostep do terminali kolejowych,
w tym do toréw do czynnosci

I fadunkowych, bocznic i wag Wagan L3508
wagonowych
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Zalacznik Nr 3 do Decyzji Prezesa UTK
Nr DRRK-WKI..730.4.2015.MS

STAWKI JEDNOSTKOWE OPLAT DODATKOWYCH NA SIECI

+EUROTERMINAL SLAWK()W"’ SP. Z. 0.0.
NA ROZKEAD JAZDY POCIAGOW 2015/2016

Stawka
. L jednostkowa
Lp. Nazwa ushugi Miernik oplaty dodatkowej
[4]

| Nieobjete op%atq podstawowg sodz, 590,00
wykonywanie prac manewrowych
Sprawowanie kontroli nad

2. | transportem fadunkow godz. 50,00
niebezpiecznych
Udzielanie pomocy w prowadzeniu

3. | pociggéw przewozacych przesytki godz. 56,26
nadzwyczajne

4. Dostarcz?l‘me uzupe'i mzfga,cych : godz. 50,63
informacji o przejezdzie pociggéw
Sporzadzanie wydrukéw dokumentow

5. | udostgpnianych w postaci strona 2,85
elektronicznej

6. | Obstuga wag wagonowych wagon 33,00
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