Warszawa, 7 pazdziernika 2014 r.

Urzad Transportu Kolejowego
Al. Jerozolimskie 134

02-305 Warszawa

BP-SSBZ.140.107.2014

ZAPYTANIE OFERTOWE

Zapytanie ofertowe nie jest ofertq w rozumieniu art. 66 Kodeksu Cywilnego (Dz.U.64.16.93)

1. Urzad Transportu Kolejowego, w zwigzku z precyzyjng identyfikacja przedmiotu zamowienia
oraz szacunku jego wartosci — na podstawie wczesniej otrzymanych ofert szacunkowych
m.in. od Panstwa firmy — wszczyna wlasciwe postepowanie zamdwieniowe o wartoéei
nieprzekraczajacej wyrazonej w zlotych polskich kwoty 30.000 Euro, dotyczace realizacji
i przeprowadzenia szkolenia z zakresu interoperacyjnosci (szczegdly — patrz nizej).

2. W zwigzku z powyzszym UTK zwraca si¢ do Panstwa z zapytaniem ofertowym dotyczacym
ewentualnego zlozenie przez Panstwa firmg¢ oferty ma realizacje nastgpujacego zakresu
przedmiotowego:

2.1. Cel dokonania zaméwienia: celem bedzie przygotowanie i przeprowadzenie praktycznego
szkolenia z zakresu interoperacyjnosci zgodnie z przedstawionymi ponizej zatozeniami.

2.2. Etapy merytoryczne (scenariusze / rekomendacje / zakresy):

2.2.1.Zorganizowanie szkolenia z zakresu interoperacyjnosci:

preferowany termin: 25-27 listopada 2014 r.,

miejsce szkolenia: oérodek oddalony od siedziby Urzedu Transportu Kolejowego
w Warszawie 0 maksymalnie ok. 50-60 km, dysponujacy odpowiednim zapleczem
szkoleniowym, hotelowym i gastronomicznym,

zalozenia: nocleg w pokojach jednoosobowych, wyzywienie obejmujace $niadanie
(drugiego i trzeciego dnia), obiady z przerwa trwajaca maksymalnie 40 minut
(pierwszego, drugiego i trzeciego dnia) i kolacje (pierwszego i drugiego dnia)
oraz calodzienne przerwy kawowe — nalezy zagwarantowaé w ciagu zajeé
nieprzerwany dostep do wody mineralnej, kawy, mleka, ciasta/ciasteczek i owocow,

szkolenie bgdzie przeprowadzone w jezyku polskim,
szkolenie bedzie prowadzone w formie wykladow i ¢wiczen,

dojazd: nalezy zapewnié uczestnikom dojazd sprzed siedziby Urzedu oraz powr6t
do siedziby Urzedu w ostatnim dniu szkolenia,

czas trwania: 3 dni szkoleniowe, nie mniej niz 7 i nie wigcej niz 8 godzin
zegarowych dziennie (wliczajac przerwy) — rozpoczgcie nie wcze$niej niz
o godzinie 8.30 i zakonczenie nie pdzniej niz o 17.30. Zaleca sig, aby trzeciego dnia
zajecia zakonczyly sig nie pdzniej niz o godzinie 16. Szkolenie powinno odbywaé
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si¢ wylacznie od poniedziatku do piatku w czasie kolejno nastepujacych po sobie
dni tygodnia z wylgczeniem dni ustawowo wolnych od pracy.

szkolenie przeznaczone jest dla grupy liczacej 20 pracownikéw Urzedu Transportu
Kolejowego. Proszg o podanie ceny za kazda dodatkows osobe.

CENA koszt szkolenia koszt noclegu i wyzywienia
($niadanie i kolacja)
za 20 os6b
za kazdg dodatkowa
osobe

W przypadku jezeli uczestnik szkolenia na 10 dni przed planowanym terminem
szkolenia nie zadeklaruje potrzeby skorzystania z noclegu catkowita cena zostanie
pomniejszona o koszt noclegu i wyzywienia ($niadania i kolacja) przypadajacy
na tego uczestnika,

Wykonawca powinien w ofercie zataczy¢ informacje na temat osoby, ktéra bedzie
prowadzi¢ szkolenie.

po zakonczeniu kazdego dnia szkolenia Wykonawca przygotuje i nastepnie rozda
uczestnikom do wypelnienia ankiety ewaluacyjne. Ankieta powinna oceniaé
minimum nastgpujace elementy szkolenia: kompetencje treneréw, program i metody
szkoleniowe, zdobycie nowej wiedzy przez uczestnika, przydatnos$é szkolenia,
zgodnos¢ materiatéw szkoleniowych z programem, stopien realizacji programu,
organizacj¢ szkolenia, stabe i mocne strony szkolenia. Wzér ankiety zostanie
opracowany przez Wykonawce i przekazany do zatwierdzenia przez Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego przed rozpoczgciem szkolen.

2.2.2.Przeprowadzenie szkolenia z zakresu Interoperacyjnosci:

I. Czes¢ pierwsza —

a) Interoperacyjno$¢ Kolei

a.
b.

B o

owmo oo

EEeeTE] URZAD
POMOC TECHNICZNA TRANSPORTL UNIA EUROPEJSKA
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI EUROPEJSKI FUNDUSZ
KOLEIOWEGO R0ZWOJU REGIONALNEGO

wymagania zasadnicze zawarte w TSI i inne niezawarte w TSI,
punkty otwarte i przypadki szczegélne,

zakres obowigzywania,

miejsce w systemie wymagan dla kolejnictwa,

wplyw specyfikacji na wymagania krajowe,

zastosowanie w projektach inwestycyjnych,

przepisy krajowe,

odstepstwa od stosowania TSI — procedura, $rodki zastepcze.
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b) Modernizacja a odnowienie podsystemow:
omoéwienie calkowitych osiaggdéw podsysteméw INF, ENE, CCS, TABOR,
b. mniejsze a wigksze prace w podsystemie,

¢. kwalifikacja inwestycji objetych uzyskaniem zezwolenia na dopuszczenie
do eksploatacji — case study co najmniej 5 przypadkéw inwestycji w Polsce,

d. rola NSA w wydawaniu decyzji stwierdzajacej obowiazek uzyskania zezwolenia
na podstawie zgloszenia zakresu prac w podsystemie.

c) Zgodnos¢ i brak zgodnosci podsystemu z TSI:

a. procedura oceny zgodnosci realizowana przez jednostke notyfikowana,
b. rola laboratoriéw badawczych,

c. dokumentowanie procedury oceny zgodnosci,

d. rolaDeBo w infrastrukturze a pojazdach kolejowych,

e. Certyfikat Weryfikacji WE a Posredni Certyfikat Weryfikacji WE,
f. dokumentacja towarzyszaca certyfikatowi,
g. deklaracja WE a posrednia deklaracja WE.
d) Rola NSA w interoperacyjnosci kolei:
zgloszenie modernizacji i odnowienia podsystemu,

a
b. zawiadomienie o zawarciu umowy z jednostka notyfikowana,

c. decyzja stwierdzajaca obowigzek uzyskania zezwolenia,

d. zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji,

e. rodzaje ograniczen w zezwoleniach — przyklady europejskie,

f. okresowe sprawdzanie podsystemu przez NSA — zasady, do$wiadczenia

europejskie,
e) Skladniki interoperacyjnosci:
a. zasady wprowadzania do obrotu sktadnikdw interoperacyjnosci,
b. rodzaje skladnikéw interoperacyjnosci w TSI,
certyfikaty i deklaracje sktadnikéw interoperacyjnosci,
d. badania skfadnikow interoperacyjnosci,

e. nadzor nad sktadnikami interoperacyjnosci.

II. Cz¢$¢ druga — praktyczne oméwienie TSI na przykladzie rozwigzah europejskich
i polskich

a) Charakterystyka TSI INF w szczegdlno$ci omowienie parametréw uzytkowych
i funkcjonalnych kategorie linii, parametrow sprawdzanych przez jednostke
notyfikowana iich znaczenia dla bezpieczenistwa kolei i interoperacyjnosci,
omoéwienie punktéw otwartych i przypadkéw szczegblnych majacych zastosowanie
dla Polski. Wyodrgbnianie czgsci podsystemu infrastruktura — inwestycje punktowe
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np. wymiana rozjazdéw czy remont mostu — praktyczna definicja podsystemu a czesci
podsystemu. Case study — inwestycje polskie i europejskie.

b) Charakterystyka TSI CCS w szczegdlnosci omoéwienie urzadzen wchodzacych
w skiad podsystemu sterowanie, oméwienie osiagéw podsystemu sterowanie, systemy
detekcji, rodzaje ETCS, zasada dzialania, STM, specyfikacje UNISIG i FRS.
Przejazdy kolejowe w kontekscie podsystemu infrastruktura. Ocena modernizacji
polegajacej na zmianie oprogramowania ETCS. Nowe zezwolenie po modernizacji
podsystemu infrastruktura — case study.

¢) Charakterystyka TSI PRM — w podsystemie infrastruktura i tabor, zakres, definicje.
Stosowanie TSI PRM w stosunku do infrastruktury towarzyszacej, dziatanie jednostki
notyfikowanej na przyktadach konkretnych inwestycji.

d) Charakterystyka TSI ENE - omowienie urzadzen wchodzacych w skiad
podsystemu energia, w szczegdlnosci praktyczna definicja podsystemu i jego czesci,
przyktady czesci podsystemu i catosci podsystemu, kwalifikacja prac wymagajacych
uzyskania zezwolenia. Omowienie parametréw sprawdzanych przez jednostke
notyfikowana, w szczegélnosci badanie dynamiczne odbioru pradu.

e) Charakterystyka TSI OPE, w tym wplyw specyfikacji na wymagania krajowe
(réznice/braki), sposoby oceny wdrozenia w ramach procesu certyfikacji
bezpieczenstwa — mozliwosci weryfikacji.

f) Charakterystyka TSI LOC&PAS oraz TSI WAG z uwzglednieniem wymagan
krajowych.

g) Omoéwienie pytan i probleméw zwigzanych z wydawaniem zezwolen na dopuszczenie
do eksploatacji ~ podsysteméw  strukturalnych i przyznawaniem  odstepstw
od stosowania TSI

h) Inne zagadnienia — uzgodnione miedzy Wykonawca/Wykonawcami a Prezesem
Urzgdu Transportu Kolejowego na etapie opracowywania harmonogramu szkolef
oraz materialéw szkoleniowych.

3. Urzad Transportu Kolejowego informuje, iz w niniejszym postgpowaniu wprowadza
nastepujace kryterium wyboru oferty najkorzystniejszej (kryteria wagowe poszczegdlnych
elementéw podlegajacych ocenie) - spodréd ofert nieodrzuconych (na podstawie niezgodnosci
merytorycznej z przedmiotem zamdwienia — patrz pkt 2 zapytania) oraz wykonawcoéw
niewykluczonych (na podstawie niespetnienia warunkéw podmiotowych — patrz pkt 2 zapytania):

3.1. Cena: 100%.

4. Urzad Transportu Kolejowego zastrzega, iz w niniejszym postgpowaniu, celem wyboru oferty
najkorzystniejszej, moze — po otrzymaniu ofert w odpowiedzi na niniejsze zapytanie:

4.1. Dokona¢ drugiego zapytania ofertowego w niniejszym postgpowaniu, przedstawiajac
wezedniej pytanym Wykonawcom najnizsza ceng na danym etapie, oraz zapraszajac
do dokonania postgpienia cenowego;

4.2. Negocjowa¢ z wczesniej pytanymi Wykonawcami szczegély realizacji przedmiotu
zamOwienia oraz jego elementy cenotworcze, oczekujac ostatecznych ofert cenowych.
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5. W przypadku zainteresowania — w odpowiedzi na powyzsze, prosimy o ztozenie oferty,
zawierajacej:
5.1, czg$¢ merytoryczng przedstawiajaca jak najblizej mozna — proponowany przez Panstwa
przedmiot zamowienia;

5.2. proponowana przez Pafstwa firme stawke wynagrodzenia za realizacje powyzszego
przedmiotu zaméwienia (tzw. ceng oferty — netto oraz brutto);

5.3. okreSlenie ewentualnego przewidywanego harmonogramu realizacji powyzszego
przedmiotu zaméwienia w terminie 25-27.11.2014 r.

5.4. okreslenie czasu waznosci oferty - wnosimy o okreslenie czasu waznosci oferty
nie krétszego niz 30 dni kalendarzowych od daty otrzymania przez UTK;

5.5. podpisanie oferty przez osobg umocowana prawnie do reprezentacji Panstwa firmy (moze
to by¢ réwniez osoba posiadajgca stosowne upowaznienie do reprezentaciji);

5.6. przestanie powyiszego do 16 paidziernika 2014r. do 15:00 mailem na adres:
renata. willner@utk.gov.pl oraz pdzniejsze potwierdzenie dosylajac oryginat poczta.

W razie pytan i watpliwosci — prosze o kontakt telefoniczny.

Michat Jaworski, Naczelnik Wydzialu Analiz Departamentu Regulacji Rynku Kolejowego,
Koordynator ds. POPT w UTK, tel.: 728 420 196, michal.jaworski @utk.gov.pl

Renata Bartosiewicz — Willner, gtéwny specjalista w Biurze Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego,
tel.: 783 913 546, renata.willner @utk.gov.pl

Z powazaniem
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