MINISTERSTWO TRANSPORTU,

BUDOWNICTWA I GOSPODARKI MORSKIEJ Warszawa, dnia 22 listopada 2011r.
PRZEWODNICZACY
PANSTWOWEJ] KOMISJI
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Tadeusz Rys f

PKBWK-076-305/RL/R/11 L

L. dz.3206/11 Pan
Krzysztof Jaroszyns
Prezes
Urzedu Transportu Kolejowego
W miejscu

ﬁaﬂi‘v"?’ Q‘4772‘C_ gf&dﬂf‘é

W nawigzaniu do ustalen zakonczonych dochodzen lub dotychczasowych ustaleri dochodzen w toku
dotyczqcych nastepujacych zdarzen:

C44 z dnia 04.01.2011 stacja Mystowice linia 138 (pominigcie sygnatu ,,Stéj” przez pociag towarowy
i wjazd przed jadacy w przeciwna strong pociag pasazerski — oba sklady wyhamowaty w odlegtosci 30 m
od siebie)

B04 z dnia 31.03.2011 szlak Gdynia Orlowo — Gdynia Gléwna linia 202 (najechanie na tyl pociagu
towarowego przez drugi pociag po minigciu semafora wskazujacego sygnat ,,st6j”)

A06 z dnia 12.08.2011 szlak Rokiciny — Baby, linia 001 (wjazd na kierunek zwrotny przez pociag
pasazerski ze zbyt duzg predkoscig — wykolejenie pociagn)

C44 z dnia 01.08.2011 stacja Puszcza Marianska linia 138 (pominigcie przez pocigg towarowy sygnatu
»510j” 1 wjazd na odcinek jednotorowy — dyzurny zatrzymat pociag przy uzyciu Alarm- Stopu)

B04 z dnia 11.09.2011 stacja Bialystok linia 006 (pominigcie sygnatu st6j dla jazdy manewrowej przez
lokomotywe luzem skutkujace starcie z inng lokomotywa),

B04 z dnia 19.09.2011 st. Kostrzyn Wielkopolski linia nr 003 (niezatrzymanie si¢ sktadu manewrujacego
przed sygnatem ,,St6]")

B04 z dnia 26.09.2011 st. Zmigréd linia 271 (niezatrzymanie si¢ lokomotywy przed tarcza manewrows
wskazujaca sygnat ,,St6j™),

B04 z dnia 01.10.2011 szl. Lazy — Dabrowa Gornicza linia 186 (niezatrzymanie si¢ pociagu towarowego
przed sygnatem ,,St6j” skutkujace najechaniem na tyt innego poc. towarowego),

C44 z dnia 04.10.2011 szl. Opole Gléwne — Brzeg linia 132 (niezatrzymanie si¢ pociggu towarowego
przed semaforem wskazujacym sygnat ,,Stéj”)

B04 z dnia 18.10.2011 st. Piechowice linia 311 (zbiegnigcie wagonu z powodu uruchomienia pracy
manewrowej bez uzgodnienia z dyzurnym ruchu),

B06 z dnia 19.10.2011 stacja Chybie linia 093 (wjazd z max. predkoscia na kierunek zwrotny
skutkujace wykolejeniem pociagn)

C44 z dnia 29.10.2011 stacja Chybie linia 093 (wyjazd pociagu towarowego bez zezwolenia przy sygnale
»ot0]” w droge przebiegu ulozong dla pociagu osobowego; maszynista poc. osobowego uzyt radiostopu),
C44 z dnia 31.10.2011 stacja Krajenka linia 203 (niezatrzymanie si¢ pociagu osobowego przed sygnatem
,»5t0]” na stacji i niezatrzymanie si¢ w peronie)

dzialajac na podstawie art. 28 1 ust. 1 oraz 6, 8 i 9 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(Dz. U. Nr 86, poz. 789, z p6zn. zm.):

zalecam

wdrozenie przez zarzadcOw infrastruktury i przewoznikéw pod nadzorem Prezesa Urzgdu Transportu
Kolejowego nastgpujacych dziatan:
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1. Zorganizowanie nadzwyczajnych (pozaplanowych) szkolen z zakresu obowiazkéw pracownikéw
prowadzacych ruch kolejowy i1 pracownikow prowadzacych pojazdy kolejowe oraz kierownikow
pociggdéw. Szkolenia powinni prowadzi¢ pracownicy z przygotowaniem zawodowym w specjalnosci
organizacja ruchu, pojazdy kolejowe bez napedu i z napedem uczestniczacy w pracach komisji
kolejowych.

2. Zaipstalowanie (urzadzen rejestrujacych) kamer cyfrowych lub wideo rejestratoréw w pojazdach
kolejowych nowo budowanych i bedacych w eksploatacji a prowadzacych pociagi w celu rejestracji
obrazu przed pojazdem oraz glosu maszynistow przez okres co najmniej 24 godzin, przeprowadzenie
niezbgdnych szkolen pracownikéw z zakresu obshugi tych urzadzen oraz dokonanie stosownych zmian
w przepisach wewngtrznych przewoznikoéw w zwiazku z zainstalowaniem ww. urzadzen.

Uzasadnienie:

Wyniki prowadzonych dochodzen zwiazanych ze zdarzeniami, o ktérych mowa powyzej wskazuja,
ze podjecie zaproponowanych dziatan jak wyzej jest konieczne w celu zapobiezenia lub zminimalizowania
skutkéw zdarzen podobnych.

Szkolenia sa niezbgdne dla utrwalenia i aktualizacji wiedzy ujgtej w przepisach wewnetrznych
dotyczacych sygnalizacji, prowadzenia pociagdéw, obowiazkéw dyzurnych ruchu, maszynistow
i kierownikow pociggow, a w szczegolnosci: w zakresie sposobu i rodzaju przekazywania informacji
pomigedzy maszynista, a dyzurnym ruchu droga radiows, regulaminéw technicznych stacji, postgpowania
kierownika pociggu przed odjazdem i w czasie jazdy pociagu, sposobu nabywania wiedzy przez druzyny
pociagowe zawartej w regulaminach technicznych stacji niezbednej w ramach znajomosci szlaku, wiasciwej
oceny zjawisk informujacych o grzaniu osi lub nie odhamowaniu pojazdu kolejowego w czasie przejazdu
pociggu, kontroli czasu przejazdu pociagdéw w celu zapobiezenia nie przestrzeganiu ograniczenn w miejscach
wskazanych na szlakach.

Z kolei posiadanie zapiséw obrazu przed pojazdem oraz zapisow gloséw maszynistéw powtarzajacych
widoczny sygnal przyczyni si¢ do usprawnienia ustalania przyczyn 1 okolicznosci zdarzen
w trakcie prowadzonych postgpowant, w tym do sformulowania wlasciwych §rodkéw zapobiegawczych, jak
réwniez rozwazania zasadnosci skladanych raportow przez maszynistow, w ktorych opisane sg postepowania
dyzurnych ruchu lub niewlasciwe sygnaly wy$wietlane przez sygnalizatory przytorowe.

Urzadzenia proponowane do zainstalowania bgda wspomaga¢ prace Komisji, komisji kolejowych
i wyznaczonych pracownikéw przez Pracodawce maszynisty prowadzacego pojazd kolejowy w ustalaniu
przyczyn zdarzen dotyczacych min.. potracen osob, wypadkow na przejazdach, uszkodzen sieci trakcyjnej,
niezatrzymania pociggu przed semaforem wskazujacym sygnal ,,st6j”, prawidlowosci wyswietlania sygnatéw
na sygnalizatorach i wlasciwego ich odczytania przez maszynistow, prawidlowosci podawanych sygnatéw
akustycznych w miejscach wyznaczonych, obecnosci wiasciwych wskaznikow i sygnalizacji na szlakach
1 w stacjach, sposobu prowadzonych rozméw droga radiowa, obecnosci osob postronnych w kabinie
maszynisty podczas obshugi pociagu itd.

Dane z odczytu nie mogg by¢ udost¢pniane innym osobom niz nizej wymienionym tj.;
- czlonkom Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych,
- czlonkom kolejowej komisji zakladowej Iub miejscowej,
- pracownikom wyznaczonym przez Pracodawce maszynisty prowadzgcego pojazd kolejowy,
Urzadzenie rejestrujgce obraz i glos powinno charakteryzowac¢ si¢ odpornoscia na warunki
panujgce w kabinie maszynisty w szczego6lnosci ;drgania, wstrzasy, pole magnetyczne.
Sugeruj¢ rozwazenie zobowigzania podmiotéw do archiwizacji zapiséw i zapewnienia ich
ochrony dla potrzeb poprawy bezpieczenstwa w transporcie kolejowym.
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Do wiadomosci: e
Pan Andrzej Massel — Podsekretarz Stanu Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskie;j
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