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W nawigzaniu do prowadzonego postepowania i otrzymanego Protokétu ustalen koficowych znak
[ZKI-732/02/08 z dnia 01.04.2009 r. w sprawie wypadku kategorii B10 — wykolejenia lokomotywy ET22
nalezace] do PKP Cargo S.A. zaistniatego w dniu 15.05.2008 1. o godz. 9:43 w st. Wroclaw Popowice w km.
4,265 linii kolejowej nr 271 zgodnie z ust. 8 art. 281 Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(Dz. U. Nr 16 poz. 94 z pézn zmianami), biorac pod uwage fakt, ze lokomotywy serii ET22 sq powszechnie
eksploatowane na sieci kolejowej Polski niniejszym

zalecam

spowodowanie przez Zarzad PTK Holding S.A. podjecie niezwlocznie nastepujacych dziatari kontrolnych i
zapobiegawczych w Spolce:

1. Systematyczne sprawdzenie sprawnodci technicznej amortyzatoréw olejowych w lokomotywach serii
ET22 w trakcie czynnosci utrzymaniowo-naprawczych, w tym w szczegblnosci sprawdzenie poziomu
oleju.

2. Wprowadzenie stosowanych zmian do przepiséw wewnetrznych (w szezeg6lnosci Dokumentacji
Technologiczne) Systemu Utrzymania dla lokomotyw serii ET22) nakazujacych obowigzek okresowej
kontroli stanu amortyzatoréw oraz okreslajacych sposob badania stanu technicznego amortyzatoréw
lokomotyw serii ET22. Zmiany do przepiséw wewnetrznych musza zosta¢ uzgodnione przez Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego w mys] obowigzujacych przepisdw.

Uzasadnienie:

Prowadzone post¢powanie w sprawie ww. wypadku, w tym badania amortyzatoréw prowadzone przez
Politechnike Krakowska oraz Instytut Pojazdéw Szynowych ,Tabor” w Poznaniu, wykazaly, ze przyczyna
bezposrednig zdarzenia byla niesprawnos¢ techniczna 3 amortyzatorow lokomotywy serii ET22, ktére od
czasu zabudowy nie byly poddane przegladom. Nalezy nadmienié, Ze zgodnie z opracowana ,Instrukcig
obstugi amortyzatora hydraulicznego stosowanego w pojazdach szynowych” (OW-777/4) opracowana przez
Instytut Pojazdoéw Szynowych ,,TABOR” w Poznaniu w lipcu 2000 r. przeglad nalezy dokonywaé po 2 latach
eksploatacji.

Biorac pod uwage zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego, jakie powoduje niewlasciwa praca
amortyzatoréw postanawiam jak na wstepie.

O podjetych dziataniach proszg poinformowac mnie, nie pézniej jednak niz do dnia 15.09.2009 r.
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