MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY Warszawa dn, 01.10.2008 .

PRZEWODNICZACY
PANSTWOWEJ KOMISJI
BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH

Tadeusz Rys

PKBWK-076-4%2, /RL/R/08
L. dz.J609/08

Pan Wojciech Balczun
Prezes Zarzadu
PKP CARGO S.A.
ul. Gréjecka 17
02-021 Warszawa
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errarony Py e rhezese
W nawigzaniu do ustaleri komisji kolejowych zawartych w Protokétach ustalen koficowych w sprawie wypadkdéw
kategorii B11 oraz incydentu kategorii C54 z udziatem wagonéw Spotki PKP Cargo S.A. :
1. kat. Bl1 zaistniatego w dniu 27 kwietnia 2008 r. w km. 105,590 linii nr 007 na szlaku podg. Wista — Deblin
Towarowy,
2. kat. Bl zaistnialego w dniu 16 czerwea 2008 r. w km. 57,578 linii or 001 na szlaku Radziwiltéw Mazowiecki —
podg. Miedniewice.
3. kat C54 zaistnialego w dniu 29 sierpnia 2008 r. w km. 37,200 linii nr 91 na st. Bochnia

zalecam

spowodowanie przez Zarzad PKP Cargo S.A. w trybie pilnym we wszystkich jednostkach organizacyjnych Spoétki:

1) Zaniechania eksploatacji pojazdéw kolejowych z przekroczonym cyklem naprawy okresowej okredlonym
w Dokumentacji Technologicznej Systemu Utrzymania zatwierdzonej przez Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego.

2) Podja¢ dziatania zmierzajace do zaniechania wlaczania w sktad pociagéw przewoznika pojazdéw kolejowych
wiasnosci innych podmiotéw z przekroczonym cyklem naprawy okresowej, okreslonym w Dokumentacji
Technologicznej Systemu Utrzymania.

3) Doprowadzi¢ do $cistego przestrzegania postanowiei Dokumentacji Technologicznej Systemu - Utrzymania
wszystkich pojazdéw kolejowych bedacych wiasnoscia lub w uzytkowaniu Spéiki.

4) Podja¢ dziatania majace na celu sukcesywne wycofanie z eksploatacji osi zestawow kotowych o érednicy 120
mm z zabezpieczeniem tozyska nakrgtka na czopie typu B wg normy PN-K-91049:1970 eksploatowanych
powyzej 20 lat,

5) Pojazdy kolejowe, ktére po 28 marca 2005 r. posiadajg potwierdzenie stanu technicznego $wiadectwem
sprawnosci technicznej nie posiadajacym pemych danych co do przebiegu w [km] i daty waznosci, nie
eksploatowacé na liniach kolejowych.

Uzasadnienie:

Prowadzone dochodzenia ww. wypadkéw wykazaly, ze przyczyng szeregu wypadkéw 1 incydentéw byty
nieprawidiowosci w utrzymaniu pojazdéw kolejowych, a w szczeg6lnosci nie przestrzeganie zatwierdzonej na dany typ
pojazdu kolejowego przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego Dokumentaciji Technologicznej Sytemu Utrzymania
(DTSU) w zakresie m.in. wydhizania cykléw naprawczych pojazdéw kolejowych. Instrukcja Mw-2 stosowana w Spélce,
ktéra nie zostata zatwierdzona przez Prezesa Urzgdu Transportu Kolejowego, nie moze by¢ podstawa wydhuzania cyklow -
naprawczych pojazdéw kolejowych w Spolce. Ponadto zwracam uwage, ze Dokumentacja Technologiczna Sytemu
Utrzymania (DTSU) zatwierdzona przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego na dany typ pojazdu kolejowego jest
dokumentem wyzszego szczebla niz przepisy wewngtrzne przewoznika i musi byé bezwzglednie przestrzegana zgodnie z
Rozporzadzaniem Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie ogblnych warunkéw technicznych
eksploatacji pojazdéw kolejowych (Dz. U. Nr 212 poz. 1771 z pézn. zmianami).
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Dalsze eksploatowanie pojazdéw kolejowych utrzymywanych niezgodnie z Dokumentacja Technologiczng Sytemu
Utrzymania stanowi bezpoérednie zagrozenie bezpieczenstwa ruchu kolejowego, co wykazaly prowadzone dochodzenia
w sprawie ww. wypadkéw i incydentu.

Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego musi byé wystawione zgodnie z zasadami okreslonymi w
zatacrniku do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 15 lutego 2005 r. (Dz. U. Nr 37 poz. 330) w sprawie
$wiadectw sprawnosci technicznej pojazdéw kolejowych. W szczegélnosci musza by¢é w nim okreélone zaréwno
przebieg w km jak réwniez termin waznosci $wiadectwa sprawnosci technicznej. Eksploatowanie pojazdéw kolejowych
przy stosowaniu cykli naprawczych opartych jedynie na przebiegu w km moze doprowadzi¢ do wystepowania zdarzen
spowodowanych zmeczeniem materialéw podzespotéw pojazdu. Taka sytuacja miata miejsce m.in. w przypadku zdarzen
wymienionych we wstepie. Szczegélowa ekspertyza wykonana przez Centrum Naukowo-Techniczne Kolejnictwa w
Pracy Nr 3440/22 z wrzeénia 2008 r. wykazata jednoznacznie, Ze przyczyna wypadku kat. B11 z dnia 16 czerwca 2008 r.
bylo peknigcie zmeczeniowe elementu konstrukeji wagonu.

Prosze o informacje w terminie do 15 pazdziernika 2008 r. na temat dzialan podjetych przez Zarzad Spélki w zakresie
realizacji ww. zalecel.
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Do wiadomoéci:
1)  Juliusz Engelhardt — Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury
2) Wiestaw Jaroszewicz - Prezes UTK
3) Krzysztof Celinski — Prezes Zarzadu PKP PLK S.A.
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