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W wyniku postepowan zakonczonych i toczacych sie w/sprawie ustalenia przyczyn powstania
zdarzed (wypadki kategorii B18, B19, B20, B21) ,kolizfi pojazdéw kolejowych z pojazdami
drogowymi” na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami publicznymi w poziomie kategorii A, B, C
1 D, nalezy stwierdzi¢, Ze okoliczno$ciami sprzyjajacymi zaistnieniu tych zdarzen jest niewystarczajace
dziatanie zarzadcy infrastruktury i przewoznikéw kolej owych.

Przeprowadzona analiza, zgodnie z ust. 4. art. 28m. Ustawy z dnia 28 marca 2003 1. o
transporcie kolejowym (Dz. U. Nr 16 poz. 94 z pézn. zmianami) w ramach bezposéredniego nadzoru
prowadzonych postepowari i wizji. lokalnych wykazala istnienie powasnych nieprawidtowosci
stanowiacych bezpoérednie zagroZenie bezpieczefistwa ruchu kolejowego niniejszym

zalecam

spowodowanie przez Zarzad PKP PLK S.A. podjecia nastgpujacych dziata zmierzajacych do
poprawy bezpieczenstwa transportu kolejowego na terenie Zarzadcy PKP PLK S.A. poprzez:

1) Aktualizacje ,Metryk przejazdu lub przejécia w poziomie szyn”. W trakcie aktualizacji
powinno by¢ wykonane sprawdzenie w terenie widocznoéci przejazdu i jego otoczenie (min usuniecie
reklam) zgodnie z wymogami §23 wust. 4 i 6 Rozporzadzenia Ministra Transportu
1 Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1966 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie (Dz. U. z dnia 20
marca 1996 r. z p6zniejszymi zmianami) oraz sprawdzenie widocznoéci pojazdu szynowego zgodnie z
wymogami zal. nr 1 ust 4. do w/w Rozporzadzenia uwzgledniajac pogorszenie widzialnoéci przez
rosngce 'w sasiedztwie przejazdu krzewy i trawy tj. przeprowadzajac obserwacje czota zblizajacego sie
pojazdu szynowego z wysokoéci 1-1,2m nad osia pasa ruchu drogi. Aktualizacja powinna obejmowaé
sprawdzenie zgodno$ci kategorii przejazdu z iloczynem ruchu na przejezdzie, wg terminu i sposéb
wyliczenia iloczynu ruchu z wymogami okrelonymi w §14. w/w Zarzadzenia, sprawdzenie ze stanem
faktycznym rodzajéw znakéw osygnalizowania przejazdu od strony drogi i toru.

2) Sprawdzenie realizacji zalecefi i wnioskéw komisji kolejowych z wezeéniejszych wypadkéw
na przejazdach. :

3) Sprawdzenie realizacji zalecefi 1 wnioskow wpisanych w trakcie kontroli w ,,Ksiazki obiektu
budowlanego” i ,,Protokéty kontroli okresowych stanu technicznej sprawnoéci i wartosci uzytkowej

catego obiektu, ,,Protokéty utrzymania obiektu budowlanego” i ,,Protokéty z badania diagnostycznego
urzadzen sterowania ruchem kolejowym?”. :
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4) Zapewnienie udzialu w pracach komisji kolejowych 0s6éb o kwalifikacjach, do§wiadczeniu
i sumienno$ci gwarantujacej prowadzenie w sposéb obiektywny postepowar wyjasniajacych powstanie
zdarzenia zgodnie z wytycznymi zawartymi w Rozporzadzeniu Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia
+ 2007 r. w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkow i incydentéw na liniach kolejowych (Dz. U. z dnia
21 maja 2007 r. Nr 593, poz. 94) .

5) Podjgcie dziatah majacych na celu wyeliminowanie zagroZenia bezpieczenstwa ruchu
pojazdéw kolejowych i drogowych i przywrdcenie bezpieczeristwa zgodnie z ustalona kategoria na
przejazdach z zawieszona obstuga, nieczynnymi urzadzeniami SSP (dotyczy przejazdéw Kat A BiC)

Uzasadnienie:

Po analizie przez Pafistwowa Komisjg Badania Wypadkéw Kolejowych dokumentéw okreélajacych okolicznosci
powstania zdarzed i ,,Protokétéw ustalen koficowych” oraz wizji lokalnych nalezy stwierdzié, ze niestosowanie
sig do zaleceri Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia 2007 r. w sprawie powaznych
wypadkéw, wypadkdw i incydentéw na liniach kolejowych (Dz. U. z dnia 21 maja 2007 r.) jest rzecza
nagminng podobnie jak nie aktualizowanie ,,Metryk przejazdu lub przej$cia w poziomie szyn”
i niedostateczny nadzér nad usuwaniem wniosk6éw i zaleceri pokontrolnych w tym réwniez wnioskow i
zalecen komisji kolejowych.
W przypadku przejazdéw kat. A czestymi usterkami sa: .
- niepewne informacje o zblizaniu sig pociagu przez posterunki zapowiadacze,
- niedostateczna widocznos$¢ otwartych rogatek ze stanowiska maszynisty zblizajacego
sie pociagu, i :
- zdjete obsady na czas nieokre§lony — najwyzszy stopiefi zagrozenia bezpieczenistwa,
- zbyt staby nadz6r nad praca dréznikéw (pehienie shuzby po spozyciu alkoholw) —
najwyzszy stopiefl zagrozenia bezpieczefistwa.
W przypadku przejazdéw kat. B czestymi usterkami sa:
- bardzo dugie ( czasem kilkuletnie) okresy oczekiwania na naprawe potrogatek Iub
samoczynnej sygnalizacji przejazdowej,
- niedostateczna widoczno$¢ otwartych rogatek ze stanowiska maszynisty zblizajacego
sie pociagu,
- niedostateczna widzialno§¢ sygnatéw podawanych przez sygnalizator drogowy przy
stonecznej pogodzie z odlegtoéci 100 m. zgodnie z § 58. ust.1 pkt.1 Rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 20 marca 1996 r. w sprawie
warunk6w technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolej owych z
drogami publicznymi i ich usytuowanie (Dz. U. 96.33.144) .
W przypadku przejazdow kat. C czestymi usterkami sa;
- bardzo diugie ( czasem kilkuletnie) okresy oczekiwania na naprawe samoczynnej
sygnalizacji przejazdowej,
- niedostateczna widzialno$¢ sygnatéw podawanych przez sygnalizator drogowy przy
stonecznej pogodzie z odlegtoéci 100 m. zgodnie z §58. ust.1 pkt.1 w/w
Rozporzadzenia,
W przypadku przejazdéw kat. D czgstymi usterkami sa;
- niekompletno$¢ osygnalizowania przejazdéw od strony drogi, :
- brak widocznoéci czota pojazdu kolejowego.(Zatacznik nr 1 do Rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 20 marca 1996 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych z drogami publiczoymi i ich
usytuowanie (Dz. U. 96.33.144),
W przypadku wprowadzenia ogranmiczef predkosci czota pociagu przed przejazdami i
przejSciami do 20 km/h nie sg respektowane przez maszynistdw postanowienia przepiséw
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wewngtrznych , R -17 w §104 ust 17 i ust 19, a jednoczesnie zarzadca nie organizuje strzezenia
przejazdu na miejscu przez wyznaczonego upowaznionego do kierowania ruchem pracownika.

Stan taki jest tolerowany przez komisje kolejowe nie zajmujac stanowiska w tej sprawie podczas
tworzenia przyczyn systemowych powstania zdarzenia.

Bardzo duza liczba wypadkdéw na przejazdach wymaga podjecia przez Zarzad PKP PLK S.A.
zdecydowanych dziatari majacych na celu zmniejszenie zagrozenia bezpieczefistwa na tych
skrzyzowaniach.

Prosze o podjgcie pilnych dziatat przez Zarzad PKP PLK S.A. jak na wstepie, a informacje o tych
dziataniach prosze przekazaé do mmnie z powiadomieniem Prezesa UTK w terminie najp6zniej do 15
wrzesnia 2008r.
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Do wiadomoéci:

- Juliusz Engelhardt - Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury
- Wiestaw Jarosiewicz — Prezes Urzedu Transportu Kolejowego
- Andrzej Wach — Prezes Zarzadu PKP S.A.
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