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SCENARIUSZ
oceny zmiany

dla zmiany organizacyjnej i technicznej polegajqgcej na zmianie specyfikacji przewozowej
wagonow weglarek i wykorzystanie ich do przewoz kontenerow

Wstep

Proces oceny zmiany, rozumiany jako ustalenie, czy zmiana wptywa na bezpieczenstwo,
okreslenie jej znaczenia (dla zmian wptywajacych na bezpieczenstwo) oraz analiza ryzyka
(dlazmian uznanych za znaczace), przebiega w kilku opisanych ponizej krokach.

Przedstawiony scenariusz opiera sie na uproszczonym opisie podmiotu i w procesie
zarzadzania ryzykiem uwzglednia jedynie wybrane dane i informacje, w tym zagrozenia.
Wdrazajac w dziataniach praktycznych zaproponowane w scenariuszu rozwigzania, nalezy
uwzgledni¢ specyficzne, rzeczywiste warunki i cechy systemu kolejowego podmiotu, dla
ktorego maja by¢ one zastosowane.

1  Opissystemuzmian

Dotyczy: zmiany specyfikacji przewozowej poprzez wykorzystanie wagonéw weglarek
do przewozu kontenerdow.

Celem wprowadzonej zmiany jest zwiekszenie stopnia wykorzystania wagonéw weglarek
do przewozu konteneréw, dzieki czemu nastapi efektywniejsze ich wykorzystanie do pracy
przewozowe.

2 Podmiot wprowadzajacy zmiane/zespét oceniajacy

Zmiana jest analizowana przez przewoznika kolejowego, ktéry jest jednoczesnie
posiadaczem wagondéw weglarek, a zarazem Whnioskodawca w znaczeniu Rozporzadzenia
402/2013.

Zespot ekspertow powotanych przez przewoznika kolejowego w sktadzie:

- Dyrektor ds. utrzymania taboru,

- Dyrektor ds. eksploatacji taboru,

- Naczelnik Sekcji operacyjnej w zakresie zatadunku i wytadunku wagonow,
- Operatorzy Sekcji operacyjnej,

- pracownik kontroli wagonéw.

Zatadunek i wytadunek z i na wagon konteneréw dokonywane jest przez stuzby
przewoznika.

3. Ocena wptywu zmiany na bezpieczenstwo

Ocene wptywu zmiany na bezpieczenstwo nalezy przeprowadzi¢ w sposéb opisany
szczegdtowo w publikacji Urzedu Transportu Kolejowego pt. ,Ekspertyza dotyczqca
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praktycznego stosowania przez podmioty sektora kolejowego wymagan wspdlnej metody
bezpieczeristwa w zakresie oceny ryzyka (CSM RA) opracowana w formie przewodnika”,
dostepnej na stronie utk.gov.pl w zaktadce:

https://www.utk.gov.pl/pl/bezpieczenstwo-systemy/zarzadzanie-bezpieczen/system-
zarzadzania-bezp/przewodniki-dotyczace-c.

Zmiana specyfikacji przewozowej wagonéw weglarek i ich wykorzystanie do przewozu
kontenerdéw jest decyzjg dysponenta (przewoznika), ktéra ma wptyw na bezpieczenstwo
ruchu kolejowego. W omawianym przypadku nalezy bra¢ pod uwage mozliwosci techniczne
mocowania konteneréw w wagonach, parametry techniczne samego wagonu, mase
przewozonego tadunku i jej rozktad w wagonie, jak réwniez skrajnie zatadowanego wagonu.
Wymienione zagadnienia maja istotny wptyw na bezpieczenstwo ruchu kolejowego.

3.1 Ocenaznaczeniazmiany

Ocene znaczenia zmiany wedtug kryteriéw wymienionych i opisanych w art. 4 CSM RA
nalezy przeprowadzi¢ w sposdb opisany szczegétowo w publikacji Urzedu Transportu
Kolejowego pt. ,Ekspertyza dotyczqca praktycznego stosowania przez podmioty sektora
kolejowego wymagan wspdlnej metody bezpieczeristwa w zakresie oceny ryzyka (CSM RA)
opracowana w formie przewodnika”, dostepnej na stronie utk.gov.pl w zaktadce wskazanej
powyzej w pkt. 3.

3.2 Wstepna definicja zmiany

Zmiana dotyczy mozliwosci przewozu konteneréw w wagonach weglarkach, co wigze sie
ze zmiang przeznaczenia i specyfikacji przewozowej tych wagondéw. Analizowana zmiana
umozliwi zwiekszenie stopnia wykorzystania wagonow.

3.3 Kryterium ,dodatkowos¢”

Dodatkowos¢ dla przedmiotowej zmiany nie ma znaczenia, gdyz system nie byt wczesniej
w zaden sposéb zmieniany.

3.4 Kryterium ,skutki awarii”

Skutki awarii dla przedmiotowej zmiany to zagrozenie w transporcie ladowym, co, z uwagi
na charakter dokonywanej zmiany, oznacza powazny wypadek kolejowy z wieloma ofiarami
Smiertelnymi. Kryterium to dla przedmiotowej zmiany ma znaczenie.

3.5 Kryterium ,innowacja”

Innowacja dla przedmiotowej zmiany ma znaczenie z uwagi na prototypowe wykorzystanie
wagonéw weglarek do przewozéow kontenerowych, co powoduje zwiekszenie
wykorzystania potencjatu tego typu wagonow.

3.6 Kryterium ,ztozonosc¢”

Ztozonos¢ dla przedmiotowej zmiany ma znaczenie, gdyz zmianie podlega organizacja
procesow zatadunku i wytadunku konteneréw, dodatkowa zabudowa mocowania
konteneréw wewnatrz wagonu, dodatkowa kontrola i pomiary dotyczace sprawdzenia
naciskéw zestawoéw kotowych na tor oraz sprawdzenie skrajni.
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3.7 Kryterium ,monitoring”

Monitoring dla przedmiotowej zmiany nie ma znaczenia, poniewaz zmiana bedzie
nadzorowana (monitorowana) podczas eksploatacji obserwowanej, co umozliwia dokonanie
odpowiednich interwencji w razie domniemania wystapienia zagrozenia bezpieczenstwa
ruchu i w dalszym etapie eksploatacji przedmiotowych weglarek.

3.8 Kryterium ,odwracalnos¢”

Zmiana jest w petni odwracalna, w zwigzku z czym kryterium to dla przedmiotowej zmiany
nie ma znaczenia.

3.9 Podsumowanie

Zdaniem Zespotu oceniajgcego, z uwagi na kryteria ,skutki awarii systemu”, ,ztozonosc¢”
oraz ,innowacyjnos¢” uznane za majace znaczenie dla oceny przedmiotowej zmiany
(kryteria ,dodatkowosc¢”, ,monitoring”, ,odwracalnos$¢” uznane za pozbawione znaczenia),
przedmiotowg zmiane wprowadzang do systemu kolejowego nalezy uznac za znaczaca.

4. Proces zarzadzania ryzykiem zmian uznanych za znaczace

Zarzadzanie ryzykiem zwigzanym ze zmiang uznang za znaczacg nalezy przeprowadzié
W sposoOb opisany szczegdétowo w publikacji Urzedu Transportu Kolejowego pt. ,Ekspertyza
dotyczgca praktycznego stosowania przez podmioty sektora kolejowego wymagan wspdlnej
metody bezpieczeristwa w zakresie oceny ryzyka (CSM RA) opracowana w formie przewodnika”,
dostepnej na stronie utk.gov.pl w zaktadce wskazanej w pkt. 3.

4.1 Definicjazmiany

Cel systemu (zamierzone przeznaczenie). Celem zmiany jest okreslenie mozliwosci
wykorzystania wagonow weglarek do przewozu konteneréw dla zwiekszenia stopnia ich
wykorzystania.

Funkcje i elementy systemu, jezeli ma to zastosowanie (w tym element ludzki, techniczny
i operacyjny).

Zmiana ma  charakter  organizacyjny, ludzki i techniczny. Elementami
organizacyjnymi/operacyjnymi oraz ludzkimi sa:

a)  zwiekszenie stopnia wykorzystania wagonéw weglarek do przewozéw konteneréw,

b) przeszkolenie pracownikow w zakresie zatadunku i wytadunku konteneréw
zweglarek,

o) przeprowadzenie szkolenia pracownikéw (w tym z zakresu BHP i ppoz.),

d) dokonanie autoryzacji pracownikéw zatrudnianych na stanowiskach bezposrednio
zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego,

e)  wiasciwy wytadunek konteneréw z wagondw weglarek,

f) zapewnienie odpowiedniego wyposazenia technicznego oraz miejsca odstawczego,
umozliwiajacego wtasciwy sposéb zatadunku i wytadunku wagonow,

g  dowodne zapoznanie nowych pracownikow z dokumentacjg SMS.
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Element techniczny w ocenianym systemie to:

a) utrzymanie i kontrola systemu mocowania konteneréw przed przesunieciem,
b)  opracowanie stosownych instrukcji,

¢  zapewnienie wiasciwego rozktadu mas na wagonie,

d)  zapewnienie zachowania skrajni po zatadunku wagonu.

Granice systemu, z uwzglednieniem innych systeméw, z ktdrymi system ten wzajemnie
oddziatuje. Granice wyznaczaja: od strony fizycznej - infrastruktura kolejowa - weglarka,
wagon-kontener; od strony funkcjonalnej - przewoznik kolejowy - zarzadca infrastruktury;
od strony regulacyjnej - przepisy prawa, regulacje wewnetrzne, instrukcje przewoznika
dotyczace zatadunku i wytadunku oraz procedury SMS, w ramach, ktérych funkcjonuje
podmiot wprowadzajacy zmiane do systemu kolejowego.

Zespot zidentyfikowat nastepujace interfejsy fizyczne i funkcjonalne zmiany:

a)  styk przewoznik kolejowy - zarzadca infrastruktury,

b)  stykwagon - infrastruktura,

o  styk przewoznik - osrodek szkolenia pracownikow bezposrednio zwigzanych
z zatadunkiem i wytadunkiem konteneréw z wagonu.

Otoczeniem systemu jest istniejgca infrastruktura kolejowa oraz skrajnia.

Istniejgce srodki bezpieczenstwa i definicja wymogow bezpieczenstwa. Jako istniejgce
srodki bezpieczenstwa zespot oceniajacy okreslit wszelkie regulacje wewnetrzne
i procedury SMS obowigzujagce w podmiocie kolejowym, a takze adekwatne przepisy,
w tym w zakresie prowadzenia szkolen i autoryzacji na okreslone stanowiska pracy,
w szczegolnosci dotyczace zatadunku wagondéw i ich roztadunku. Definicja wymogow
bezpieczenstwa podana zostata w rejestrze zagrozen.

Zatozenia okreslajace progi majace zastosowanie do oceny ryzyka. Zespét ocenia
przedmiotowg zmiane na etapie planowania jej wdrozenia.

4.2 Identyfikacja zagrozen

Zespot nie zidentyfikowat zagrozen zwigzanych z zasadniczo dopuszczalnym ryzykiem.
Zespot zidentyfikowat nastepujgce obszary zagrozen zwigzane z przedmiotowa zamiana:

a)  Nierownomiernie obcigzenie zestawow kotowych w wagonie,

b)  Przekroczona skrajnia taboru w wyniku ztego zatadunku,

o) Przesuniecie konteneréw w wagonie,

Uszkodzenie wagondéw spowodowane ztym zatadunkiem i wytadunkiem z wagonu,

d)  Niewtasciwe urzadzenia zatadunku i wytadunku konteneréw,

e)  Brakiw szkoleniu personelu stuzb zatadunku i wytadunku konteneréw z wagonu,
f) Brak lub niewtasciwa autoryzacja personelu stuzb zatadunku i wytadunku

konteneréw z wagonu,
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g  Niezapoznanie personelu stuzb zatadunku i wytadunku konteneréw z wagonu
z systemem zarzadzania bezpieczenstwem (SMS) i jego dokumentacja.

Poniewaz zdaniem zespotu oceniajgcego wyzej wymienione zagrozenia sg stanami
mogacymi prowadzi¢ do wypadku w kontekscie analizowanej zmiany, zostang one ujete
i opisane w rejestrze zagrozen i uwzglednione w ponizszym punkcie.

4.3 Tworzenieiprowadzenie rejestru zagrozen

Zespot oceniajacy zidentyfikowat nastepujace zagrozenia zwigzane z wprowadzang zmianag
przy uwzglednieniu ograniczen determinujacych ocene ryzyka (etap planowania zmiany):

Tabela Nr 1 Wykaz zidentyfikowanych zagrozen

Lp. Opis zagrozenia Nazwa zagrozenia
1 Nieréwnomiernie obcigzenie zestawéw kotowych w Nierownomierne
" \wagonie rozmieszczenie tadunku

Przekroczona skrajnia

2.  |Przekroczona skrajnia taboru w wyniku ztego zatadunku
taboru

3.  |Przesuniecie konteneréw w wagonie Przesuniecie tadunku

Uszkodzenia wagonéw spowodowanych ztym

4. Uszkodzenia wagonow
zatadunkiem i wytadunkiem tadunku z wagonu &
Niewtasciwe urzadzenia zatadunku i wytadunku ) .. i

5. .. Niewtasciwe urzadzenia
konteneréw z i na wagon
Braki w szkoleniu personelu stuzb zatadunku i wytadunku | . , . )

6. , Niewtasciwe szkolenie
konteneréw z wagonu

5 Brak lub niewtasciwa autoryzacja personelu stuzb Brak/ niewtasciwa

" |zatadunku i wytadunku konteneréw z wagonu autoryzacja

Niezapoznanie personelu stuzb zatadunku i wytadunku
8. |kontenerdw z wagonu z systemem zarzadzania Brak znajomosci SMS
bezpieczenstwem (SMS) i jego dokumentacja

Scenariusz (A) - Przewdz konteneréw w wagonach weglarkach Strona 5



— URZAD
TRANSPORTU
\ KOLEJOWEGO

5.  Ocenaryzyka
5.1 Woybor zasady akceptacji ryzyka

Zespot oceniajacy uznat, ze dopuszczalnosé ryzyka dotyczacego zdefiniowanego
systemu bedzie zbadana poprzez zastosowanie kodekséw postepowania (tj. regulacji
i norm uznanych w kolejnictwie, przepiséw krajowych i regulacji wewnetrznych
dostepnych dla organdw oceny adekwatnych z punktu widzenia nadzoru nad
zidentyfikowanymi zagrozeniami) oraz szacowanie i wycene jawnego ryzyka
wg przyjetej przez podmiot metody FMEA. Wybér zastosowanej zasady akceptacji
ryzyka w odniesieniu do zagrozen okreslono w rejestrze zagrozen. W rejestrze
zagrozen wskazano réwniez wymogi bezpieczenstwa oraz dowody ich spetnienia.
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Tabela Nr 2 Ocena ryzyka dla zidentyfikowanych zagrozein metoda FMEA

Zidentyfikowane Srodki/wymogi Zalecane dodatkowe Termin
Nr i Skutek AU Pw |Pd Ps |[RPN |érodki/wymogi Odpowiedzialny o Pw Pd |Ps RPN
zagrozenia bezpieczenstw a . . realizacji
bezpieczenstwa
Regulacja naciskéw Wazenie wagonu oraz| . .
. 3 . . Kierownik
Nieréwnomierne Powazn kot na os po kazdym sprawdzenie fadunku jednostki Po kazdym
1. . ) v zatadunku, biezacy 5 4 10 200 w kontenerach pod ) ’ 4 3 4 36
rozmieszczenie tadunku wypadek i . .wyznaczony zatadunku
nadzér na podstawie katem rozptywu masii .
. A L pracownik
()... ich naciskow
.. ) Autoryzacja, biezacy Kierownik .
Przek k P Po k
2. rzekroczonaskrajnia owazny nadzor na podstawie |5 4 10 200 Sprawdzenie skrajni  [jednostki, 0 kazdym 4 4 48
taboru wypadek . . zatadunku
(*)... przetozony
. Autoryzacja, biezacy Sprawdzenie Kierownik .
P Po kazd
3. Przesuniecie tadunku owazny nadzér na podstawie 4 4 10 (160 mocowan po zatadunku, O Kazdym 2 4 16
wypadek . ) zatadunku
()... zatadunku przetozony
Biezacy nadzér na
4. Uszkodzenia wagonoéw |Incydent podstawie (*)..., 4 2 6 48
autoryzacja
Bics -
Niewtasciwe urzadzenia |Incydent ezacy r‘1ad*zor na 2 4 24
podstawie (*)...
. L . . . . Audytor, kierownik L
6. Niewtasciwe szkolenie |Incydent Szkolenie, autoryzacja 4 8 5 160 Dodatkowy audyt iednostki Po zmianie 2 4 24
. , . Biezacy nadzér na
Brak t
7. ra /meYV asciwa Incydent podstawie (*)..., 2 2 6 24
autoryzacja .
autoryzacja
Bics a2
8. Brak znajomosci SMS  |Incydent ezacy r'wa *zor na 2 6 24
podstawie (*)...

Objasnienia do metody FMEA (szczegoty - patrz ZALACZNIK):
RPN (0-23) - ryzyko dopuszczalne pomijalne; niewymagany zwiekszony nadzor

RPN (24-63) - ryzyko dopuszczalne akceptowalne; wymagany zwiekszony nadzér bezposredniego przetozonego RPN (64-124) - ryzyko dopuszczalne;
wymagany zwiekszony nadzér kierownika jednostki organizacyjnej

RPN (125-179) - ryzyko tolerowalne; nalezy okresli¢ dodatkowe srodki kontroli ryzyka i wprowadzic je w ramach dziatan zapobiegawczych (kierownik jednostki organizacyjnej/zatadunku)
RPN (180-1000) - ryzyko nieakceptowalne; zaprzestanie prowadzenia prac lub wprowadzenie natychmiastowych dziatan korygujacych i zapobiegawczych (kierownik jednostki

organizacyjnej w porozumieniu z kierownictwem firmy lub bezposrednie dziatanie kierownictwa firmy/ firmy zatadunkowej)




(A

URZAD
TRANSPORTU
KOLEJOWEGO

Tabela Nr 3 Rejestr zagrozen - karta oceny ryzyka dla przedmiotowej zmiany

© Status
= P g 2 . . . . , . zagrozenia/czy
N . Zrédto/ = © c " - X . Dziatania majace na celu | Wykazanie zgodnosci z . . .
e Rodzaj S g% Zasada akceptadji Srodki/ wymogi . . ) X i Podmiot/ osoby zagrozenie
Lp. . .. przyczyna £ X3 . g wdrozenie wymogéw |wymogami/ dowody ich .. .
S zagrozenia .. g &= ryzyka bezpieczenstwa . . i X odpowiedzialne | przeniesione do
B zagrozenia S © bezpleczenstwa zrealizowania podmiotu
o W e o
trzeciego?
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
IAd. a) Instrukcja zatadunku i Swiadectwa szkoleri i
wytadunku wagondw, wazenie legzamindw, zapoznanie z
jazdow, k i , . i kcjami, tni . I
Nieréwnomierne . . pOJaZ(.TIOW arta pomiarowa IAd. a) Szkolenie, autoryzacja, instru CJaI:nI Wypeinione .. [Kierownik dziatu
R X . Powazny a) Kodeks Postepowania [przepisy R1 . : karty pomiarowe z regulacji , , . .
rozmieszczenie Btad ludzki . o IAd. b) Egzamin autoryzacyjny, o ) szkolen, bezposredni [Kontrolowalny/Nie
- dunku wypadek b) Jawne Ryzyko (FMEA)|Ad. b) Szkolenie pracownikow, kontrole naciskow zestawow rretozon
regulacja naciskéw kot na o$ po kotowych i ich autoryzacja, P Y
kazdym zatadunku, biezacy raport
nadzor na podstawie (*)... pokontrolny
2 Ad. a) | kcja zat kui .
s d.a) Instrukcja zaladun u I. IAd. a) Szkolenie, egzamin, Swiadectwa szkolen i . A R
% . . wytadunku wagonéw, przepisy R1, K . . . [Kierownik dziatu
2 [Przekroczona . Powazny a) Kodeks Postepowania . legzamin autoryzacyjny Ad. b) |egzaminéw, dokumentacja , , . .
. Btad ludzki autoryzacja . R . szkolen, bezposredni |Kontrolowalny/Nie
<  [skrajniataboru wypadek b) Jawne Ryzyko (FMEA) . L Egzamin autoryzacyjny, autoryzacji, raport .
c IAd. b) Szkolenie pracownikow, przetozony
3 .. , . o |kontrole pokontrolny
° biezacy nadzér na podstawie (¥)...
N
2 Ad. a) Instrukcja zatadunku i .
> -a) Instrukcja za’a unkut IAd. a) Szkolenie, egzamin, Swiadectwa szkolen i ) i .
[} L. . . |wytadunku wagonéw oraz K . L. . |Kierownik dziatu
c  |Przesuniecie . Powazny a) Kodeks Postepowania X . |legzamin autoryzacyjny Ad. b) |egzaminéw, dokumentacja , 3 . .
=} Btad ludzki mocowania tadunku, autoryzacja . : . szkolen, bezposredni |Kontrolowalny/Nie
T fadunku wypadek b) Jawne Ryzyko (FMEA) . o Egzamin autoryzacyjny, autoryzacji, raport .
] IAd. b) Szkolenie pracownikow, kontrole okontroln przetozony
N biezacy nadzér na podstawie (¥)... i Y
Uszkodzenia ) Kodeks Post owaniaAd' a) Instrukcja zatadunku i IAd. a) Szkolenie, egzamin, Swiadectwa szkolen i Kierownik dziatu
, Btad ludzki Incydent &P wytadunku wagonow, autoryzacja |egzamin autoryzacyjny Ad. b) legzaminéw, dokumentacja [szkolen, bezposredni |Kontrolowalny/Nie
wagonow b) Jawne Ryzyko (FMEA) ) L . ! . .
IAd. b) Szkolenie pracownikow Egzamin autoryzacyjny autoryzacji przetozony
Niewtacciwe ) Kodeks Post OwaniaAd. a) Instrukcja zatadunku i IAd. a) Szkolenie, egzamin, Swiadectwa szkolen i Kierownik dziatu
X Btad ludzki Incydent &P wytadunku wagondw, autoryzacja legzamin autoryzacyjny Ad. b) [egzamindw, dokumentacja [szkolen, bezposredni |Kontrolowalny/Nie
urzadzenia b) Jawne Ryzyko (FMEA) . o . ! . .
IAd. b) Szkolenie pracownikow Egzamin autoryzacyjny autoryzacji przetozony
— .3 Swiadect koleni Ki ik dziat
g g Niewtasciwe Zapisy SMS, szkolenie, biezacy Egzamin autoryzacyjn evgzm?;é\:lvva;f)kzriz:ltac'a SZIE(r)(I)e\:ArI'\mbeZZIc?s'll’Jedni
Q£ S ) Btad ludzki Incydent Jawne Ryzyko (FMEA)  |nadzér na podstawie (¥)..., & yzacyiny, & . J N p' .. |[Kontrolowalny/Nie
2 & [szkolenie . audyty autoryzacji, zatwierdzenie |przetozony, kierownik
N 5 autoryzacja ) ) X .
w3 planow, raport audytow ednostki
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Status
o 9 . . . . .
= Dziataniama a agr a
5o . Zrodto/ % % = Zasada a X . #latania m 'jac?n Wykazanie zgodnosci z . e Ozef“ /'czy
N X Rodzaj S £ % o Srodki/ wymogi celu wdrozenie . ) Podmiot/ osoby zagrozenie
Lp. 2 R .. przyczyna £ =3 akceptadji . L . wymogami/ dowody ich . .
> zagrozenia ., S o bezpieczenstwa Wymogow . X odpowiedzialne przeniesione do
O < zagrozenia 2 = @ ryzyka 3 . zrealizowania R
G £ bezpieczenstwa podmiotu
trzeciego?
1 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Brak Brak . .. ; Zatwierdzenie Kierownik
. .. , Jawne Ryzyko Zapisy SMS, biezacy nadzor na W,I zen! . erow l .
7. /niewtasciwa zasobow, Incydent e . Audyty planéw, raporty z jednostki, Kontrolowalny/Nie
. . (FMEA) podstawie (*)... i autoryzacja ,
autoryzacja btad ludzki audytéw audytor
. . Pracownik,
. Potwierdzenie z ) X
Zapoznanie sie L. bezposredni
Brak Jawne Ryzyko Zapisy SMS, biezacy nadzoér na racownika z zapoznania stg rzetozon
8. znajomo$ | Btad ludzki Incydent yzy pisy o acy P R pracownika z p. R Y Kontrolowalny/Nie
. (FMEA) podstawie (*)... dokumentacjg dotyczaca . Kierownik
ci SMS . dokumentacja, raporty . .
zmiany. Audyt B jednostki,
z audytéw
audytor
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5.2
1)
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)
)
)
)
)
)

o]

5.3

Lista wymogow bezpieczenstwa
Szkolenia stuzb z zakresu poprawnego zatadunku i roztadunku wagonéw;

Szkolenie stuzb kontroli z zakresu poprawnego zatadunku wagonoéw oraz kontroli
badania skrajni taboru, a takze wazenia wagonéw,

Szkolenia pracownikéw w zakresie bhp i ppoz.;

Autoryzacja pracownikow;

Biezacy nadzor;

Dowodne zapoznanie pracownikéw zatadunku i roztadunku z dokumentacjg SMS;
Dowodne zapoznanie pracownikéw zatadunku i roztadunku z przepisami R1;
Instrukcja o wagonowych pracach na- i roztadunkowych.

Wykazanie zgodnosci z wymogami

W rejestrze zagrozen dla przedmiotowej zmiany Zespodt okreslit wykazanie zgodnosci
z wymogami bezpieczenstwa. Polega ono na przedstawieniu wszelkich zdefiniowanych
w rejestrze zagrozen dokumentow, takich jak: swiadectwa odbytych szkolen, protokoty
z egzaminow, dokumentacja procesu autoryzacji pracownikéw, autoryzacja zapoznania sie
pracownikow z instrukcjami obstugi zatadunku i wytadunku wagonoéw, karty pomiarowe
wazenia wagonoéw, raporty z audytow oraz dokumentacja z badania skrajni.

6.
61

62

63.

64.

66.

Whioski

Z uwagi na duzy wptyw kryteriow innowacyjnosci oraz skutkéw awarii systemu
Zespot oceniajagcy Whnioskodawcy stwierdzit, iz zmiana jest zmiang znaczaca.

Z uwagi na znaczenie zmiany Zespot zidentyfikowat najwazniejsze zagrozenia
wynikajace z charakteru wprowadzonej zmiany.

Zespot  okreslit podstawowe  elementy systemu  podlegajace  zmianie
oraz podmioty/stanowiska odpowiedzialne za realizacje zmiany w danym zakresie.

Zespot stwierdzit, ze mozliwa jest akceptacja ryzyka w oparciu o korzystanie
z kodekséw postepowania oraz szacowanie i wycene jawnego ryzyka tak,
aby zagwarantowaé¢ kompleksowe nadzorowanie ryzyka i jego utrzymanie
na dopuszczalnym poziomie.

W wyniku przeprowadzonej analizy (w zakresie ograniczen determinujacych ocene
ryzyka badanego systemu) dla poszczegdlnych zagrozen okreslono potencjalne
skutki wprowadzonej zmiany, Srodki i wymogi bezpieczenstwa oraz podmioty
odpowiedzialne za ich stosowanie wraz z dokumentami to potwierdzajgcymi
(wykazanie zgodnosci z wymogami bezpieczenstwa). Wynikiem tej pracy jest
zaktualizowany rejestr zagrozen.

Za dopuszczalne uwaza sie ryzyka dla zagrozen wynikajgcych z przedmiotowej

zmiany kontrolowanych za pomoca kodekséw postepowania, uwzgledniajac zapisy
Rozporzadzenia Wykonawczego Komisji (UE) 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 .

scenari¥). SPEAWIE WspOINe] metady oceny bezpieczenstwa w zakresie wygeny, i oceny

rZewoz W W Wi weg
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67.

ryzyka i uchylajacego Rozporzadzenie (WE) nr 352/2009.

Zespot stwierdza, iz spetnienie wskazanych w opracowaniu i ujetych w rejestrze
zagrozen wymogow bezpieczenstwa zapewni bezpieczng integracje systemu z catym
systemem kolejowym.

Scenariusz (A) - Przewdz konteneréw w wagonach weglarkach Strona 11
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ZA LA CZNIK
badanie jawnego ryzyka metodag FMEA

Tabela Nr 4 Wykaz i opis parametréw stosowanych w metodzie FMEA

Waga Parametr wystapienia (Pw)

1 Prawie niewyobrazalne, ze zagrozenie wystgpi.

) Bardzo mate prawdopodobienstwo. Zagrozenia nie wystepowaty w trakcie innych,
podobnych zadan realizowanych przez wykonawce.

3 Mate prawdopodobienstwo. Wystepowaty pojedyncze zagrozenia w trakcie
innych, podobnych zadan realizowanych przez wykonawce.

4.6 Srednie prawdopodobienstwo. Zagrozenia wystepowaty czasami w trakcie innych,
podobnych zadan realizowanych przez wykonawce.

.8 Duze prawdopodobienstwo. Zagrozenia wystepowaty czesto w trakcie innych,
podobnych zadan realizowanych przez wykonawce.

910 Bardzo duze prawdopodobienstwo. Zagrozenia wystepowaty bardzo czesto w
trakcie innych, podobnych zadan realizowanych przez wykonawce.

Waga Parametr detekcji (Pd)

1-2 Wykrycie zagrozenia jest pewne. Wszystkie srodki kontroli ryzyka funkcjonuja
prawidtowo.

Mozliwos¢ wykrycia zagrozenia jest wysoka. Stosowane sg srodki kontroli ryzyka

3.4 pozwalajace na wykrycie zagrozenia z duzym prawdopodobienstwem. 3 -
podmioty nadzorujace ryzyko majg juz doswiadczenie, 4 - podmioty nadzorujace
ryzyko majg mate lub zadne doswiadczenie.

Srednia wykrywalno$¢ zagrozenia. Srodki kontroli ryzyka czeéciowo nie

5-6 funkcjonuja (np. s czesciowo nie przestrzegane). 5 - jeszcze zadne zagrozenia sie
nie ziscity, 6 - dane zagrozenie juz wystapito.

Wykrycie zagrozenia jest trudne. Srodki kontroli nie funkcjonuja (np. nie sa

7-8 |przestrzegane).

7/ - jeszcze zadne zagrozenia sie nie ziscity, 8 - dane zagrozenie juz wystapito.
Wykrycie zagrozenia jest niezmiernie trudne lub niemozliwe. Brak jest Srodkéw

9-10 |kontroliryzyka.

9 - jeszcze zadne zagrozenia sie nie ziscity, 10 - dane zagrozenie juz wystgpito.

Waga Parametr skutkow (Ps)

1 Zagrozenie nie powoduje skutkow dla transportu kolejowego. Bez kosztow.

5.3 Zagrozenie moze powodowac nieznaczne ograniczenia ruchu kolejowego,
nieznaczne straty ekonomiczne (2 - do 10 000 EUR, 3 - do 50 000 EUR).
Zagrozenie moze powodowac incydenty kolejowe oraz wypadki niewielkie skutki

4-6 dla zdrowia 0séb (osoby ranne). Straty materialne (4 - do 100 000 EUR i/lub 1
osoba lekko ranna, 5 - do 250 000 EUR i/lub 2-4 osoby lekko ranne 6 - do 500 000
EUR i/lub wiecej niz 4 osoby lekko ranne).

Scenariusz (A) - Przewdz konteneréw w wagonach weglarkach Strona 12
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Zagrozenie moze powodowac wypadki kolejowe, powazne skutki dla zdrowia oséb

7-8 |(osoby ciezko ranne). Straty materialne (7 - do 750 000 EUR i/lub 1 osoba ciezko
ranna, 8 - do 1 000 000 EUR i/lub od 2 do 4 o0sdb ciezko rannych).
Zagrozenie moze powodowac powazne wypadki kolejowe, powazne skutki dla
9-10 zdrowia i zycia 0sob (osoby zabite i ciezko ranne). Straty materialne (9 - do 2 MiIn

EUR i/lub wiecej niz 4 osoby ciezko ranne, 10 - powyzej 2 MIn EUR i/lub 1 lub

wiecej osoba zabita).
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