WYPOSAZENIE

TEMAT

ALERT BEZPIECZENSTWA

Woagon serii FEA-A wyposazony w wozki typu Y33

Tabor - osie

14 sierpnia 2017 r. o godzinie 14:21 dwanascie wagonéw towarowych kontenerowych
znajdujacych sie na koncu sktadu pociggu wykoleito sie na Ely West Junction na linii
miedzy Ely a March w Cambridgeshire. W trakcie wykolejenia pociag jechat z predkoscia
41 mph (66 km/h). Wagony w stanie wykolejonym przejechaty 350 m powodujac
znaczace uszkodzenia infrastruktury. Pierwszym wagonem, ktéry sie wykoleit byt
wagon serii FEA-A wyposazony w wozki typu Y33. Wykolejenie nastgpito, poniewaz
ttumienie drgan (usprezynowanie) na wodzkach tego wagonu byto nieskuteczne.
Ttumienie drgan stato sie nieskuteczne poniewaz komponenty ttumigce zamontowane
nawédzku w 2003 r., czyli w momencie jego produkcji, byty utrzymywane
do nieprawidtowych limitéw utrzymania. W planach tych nie uwzgledniono przysztego
zuzycia w okresie pomiedzy kolejnymi czynnosciami utrzymania i nie byty one
kompatybilne z zatozeniami projektowymi uktadu ttumigcego (usprezynowania).
Dodatkowo czynnosci utrzymaniowe podejmowane od ostatniej naprawy, ktéra miata
miejsce w 2010 r. (ostatni raz kiedy parametry tych komponentéw byty mierzone), byty
nieskuteczne, poniewaz nie identyfikowaty stopnia zuzycia tych komponentéw. Jest
prawdopodobne, ze wykonawca utrzymania tego wagonu, ktére miato miejsce w
2010r., nie zweryfikowat w odpowiedni sposdb specyfikacji dotyczacej utrzymania
pod katem, czy naprawa ta zapewniata bezpieczng eksploatacje do nastepnej
planowanej naprawy, tj. w 2017 r. Od tego czasu wszystkie wagony przeszty naprawe,
podczas ktérej wymienione zostaty elementy usprezynowania wagonow. Brytyjski
krajowy organ dochodzeniowy (RAIB) wydat rekomendacje dla wykonawcy utrzymania
tych wagonéw towarowych, aby dokonat przegladu dokumentacji dotyczacej
utrzymania pod katem zapewnienia, ze woézki zamontowane w wagonach towarowych
beds odpowiednio ttumione przez caty czas eksploatacji. Ponadto RAIB okreslit trzy
whnioski na przysztos¢:

1. Przypomina sie osobom odpowiedzialnym za przygotowanie i przeglad dokumentacji
dotyczacej utrzymania, ze zadeklarowanych ,limitéw naprawczych” (ang. ,repair limits”)
nie nalezy wykorzystywac jako ,limitéw utrzymaniowych” (ang. ,maintenance limits")
zuzywajacych sie elementéw, poniewaz moze to nie zapewnié¢ uzytkowania
w przysztosci i nie gwarantuje bezpiecznej eksploatacji do nastepnej czynnosci
utrzymaniowej.

[Dodatkowe wyjasnienie UTK: W powyzszym tekscie zastosowano nomenklature
mozliwie zblizong do angielskiego oryginatu, ktéra jednak w warunkach polskich moze
by¢ mylaca. Co do zasady nalezy upewni¢ sie, czy wymiary naprawcze, przyjmowane
podczas napraw zawieraja odpowiedni zapas gwarantujacy, ze podczas naturalnego
zuzycia komponentéw w czasie eksploatacji nie zostang przekroczone wymiary
kresowe.]

2. Podmiotom odpowiedzialnym za utrzymanie (ECM) przypomina sie, Zze podmiot
odpowiedzialny za utrzymanie powinien dopilnowaé, za pomoca systemu utrzymania,
aby wagony towarowe, za ktérych utrzymanie jest odpowiedzialny, byty w stanie
poruszac sie w bezpieczny sposéb.

3. Przypomina sie utrzymujgcym woézki z serii Y, ze niektére z wézkéw wyposazone sg
w okienko inspekcyjne, ktére umozliwia ,wizualng ocene skutecznosci usprezynowania”
na wozku.

Brytyjski krajowy organ ds. bezpieczenstwa uwaza, ze wnioski wyciggniete z tego
incydentu s3 istotne dla innych organéw ds. bezpieczenstwa.
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