Komisja ds. Wypadkow
14.03.2019
Raport tymczasowy

Pociag pospieszny 210 zderzy? sie z naczepa z pociggu towarowego 9233 na moscie
Storebaltsbroen (Vestbroen)

2 stycznia 2019 .




Wstep

Komisja ds. Wypadkow Lotniczych i Kolejowych (Havarikommissionen) [dalej: Komisja ds.

Wypadkdw], jest niezalezng organizacjg panstwowa, Ktorej celem jest badanie awarii,
wypadkow 1 zdarzen w lotnictwie i1 kolejnictwie.

Komisja ds. Wypadkow bada wypadki i zdarzenia w obszarze kolejnictwa w celu polepszenia

bezpieczenstwa ruchu kolejowego 1 zapobiegania wypadkom.

Niniejszy raport tymczasowy ukazuje wstgpne wyniki badania bezpieczenstwa,
przeprowadzonego przez Komisje ds. Wypadkow oraz dalszy proces badawczy.

Badania bezpieczenstwa majg stuzy¢ wylacznie zapewnieniu bezpieczenstwa ruchu

kolejowego 1 nie maja na celu ustalania winy lub odpowiedzialnosci odszkodowawcze;.

Kazde wykorzystanie niniejszego tymczasowego raportu do celow innych niz poprawa
bezpieczenstwa ruchu kolejowego lub zapobieganie wypadkom i zdarzeniom w ruchu
kolejowym moze prowadzi¢ do btednych lub mylacych interpretacji.

Przedruk — takze we fragmentach — dozwolony jest tylko pod warunkiem wyraznego
zaznaczenia zrodta.

2218



lOgélnie

Nr sprawy.: 2019-2 Kategoria wypadku: Kolizja
Data: 02.01.2019 Kategoria ruchu: Ruch kolejowy
Godzina: 07:30 Zarzadcy infrastruktury:  Banedanmark oraz
Miejsce: Most Storebeltsbroen A/S

(Vestbroen) Storebeeltsforbindelsen
Typ wypadku: Powazny wypadek Przedsigbiorstwa kolejowe:DSB oraz

DB Cargo Scandinavia

ISzkody osobowe

Ofiary $miertelne: Ciezko ranni Lekko ranni
Pasazerowie: 8 4 12

Zawiadomienie

Do Jednostki ds. Kolei przy Komisji ds. Wypadkdéw dnia 02.01.2019 o godz. 08:16 z Centrum
Operacyjnego Kolei [Banedanmarks Driftcenter] wptyneto zawiadomienie o wypadku.
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Fakty
Opis wypadku

W érode dn. 2 stycznia 2019 r. o godz. 7:30 pocigg L 210, nalezacy do Dunskich Kolei
Panstwowych [Danske Statsbaner, DSB] ulegt kolizji z naczepa z pociagu G 9233,
nalezacego do DB Cargo Scandinavia. Kolizja miata miejsce na moscie Storebaltsbroen
(Vestbroen) na 127,5 km odcinka (zaznaczono na zdjeciu ponizej).

Vestbroen jest dwutorowym mostem kolejowym, potozonym pomi¢dzy km 121,3 i km 127,9
na odcinku toru Sprogg-Nyborg, réwnolegle do mostu drogowego. Po kolizji L 210 zatrzymat
si¢ po przejechaniu ok. 500 m, na km 127,0, a G 9233 zatrzymat si¢ po przejechaniu ok. 1350
m. Predkos¢ kazdego z pociggdw w momencie kolizji wynosita ok. 120 km/godz.

Zrédto: Google Earth

G 9233 - z Terminalu Przetadunkowego w Heje Tastrup do Fredericii - sktadal si¢ z
elektrycznej lokomotywy BR 185 401 oraz o$miu 6-0siowych wagonow towarowych serii
Sdggmrs (wagony kieszeniowe), zatadowanych naczepami ci¢zarowymi i
kontenerami/nadwoziami wymiennymi, ktére byty albo puste, albo zawieraty puste
opakowania. Naczepa, ktora zderzyta si¢ z L 210, byla umieszczona na pierwszym wagonie
pociagu towarowego za lokomotywa. Naczepa byta umieszczona przodem do kierunku jazdy
i byta pusta.

L 210 - z Aarhus do Kopenhagi H - sktadat si¢ z dwoch zespotoéw trakcyjnych IC4 serii MG
5661 1 MG 5682. W pociggu zarejestrowano 131 pasazeréw oraz 3 pracownikow DSB
[Dunskie Koleje Panstwowe], petnigcych obowiagzki stuzbowe.

Na krotko przed kolizja pociag pospieszny L 210 odjechat z Nyborg o godz. 7:27, po
planowym postoju. G 9233 minat semafor wyjazdowy na Sproge o godz. 7:26. Na krdtko
potem przyspieszyt z 85 km/godz. do ok. 120 km/godz.

Nagrania wideo pokazaly, ze gdy G 9233 wyjechat z tunelu Storebzltstunnelen o godz. 7:24,
przednia naczepa za lokomotywa znajdowata si¢ na Swoim miejscu na wagonie
Kieszeniowym.
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Na nagraniach video z kamery na mo$cie Vesterbroen wida¢ G 9233 na pétnocnym torze i
silne iskry wzdtuz lewej strony przednich wagonow. Iskry byty widocznie z odleglosci ponad
500 metrow przed miejscem kolizji.

Na potudniowym torze zaobserwowano pozniej uszkodzenia i znaleziono cze$ci naczepy w
odlegtosci do 1000 metréw przed miejscem kolizji.

Maszynista L 210 na krotko przed kolizja zauwazyt iskry z G 9233 i zahamowat awaryjnie
na ok. 1 sekunde przed kolizjg przy predkosci 119 km/godz.

Zabici, ranni oraz pozostate szkody
W kolizji $mier¢ poniosto o$miu pasazeréw w przednich wagonach (MG 5861) pociagu L

210. Rannych zostato tacznie 16 0s0b, gtownie w dwoch pierwszych wagonach pociagu, z
czego 4 powaznie.

W wyniku kolizji na pierwszym wagonie pociggu pospiesznego powstaty znaczne
uszkodzenia, obejmujace szczegodlnie front, lewg strone oraz kabing. Lewa strona oraz kabina
kolejnego wagonu takze zostaly powaznie uszkodzone, a na dalszych wagonach roéwniez
powstaty uszkodzenia.

W przypadku pociagu towarowego, duze uszkodzenia powstaty na lewej stronie przednich
wagonow kieszeniowych oraz na umieszczonych na nich naczepach. Naczepa, ktéra zderzyta
si¢ z L 210, ulegta szkodzie catkowitej.

Zostata uszkodzona sie¢ trakcyjna na obu torach w okolicy miejsca kolizji. Tor ulegh
niewielkim uszkodzeniom.
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Dochodzenie

Komisja ds. Wypadkéw we wstepnym badaniu skupita si¢ gtdéwnie na kwestii zabezpieczenia
naczepy na wagonie kieszeniowym oraz na tym, jaki wplyw na przebieg wypadku mogty
mie¢ panujgce w jego momencie warunki wiatrowe. Tymczasowe wyniki przeprowadzonych
badan opisane s3 w nastgpnych rozdziatach.

Badania Komisji ds. Wypadkdw nie ograniczaty si¢ do wspomnianych okolicznosci. Inne
badania, ktore sg realizowane, opisane sg w rozdziale ,,Dalsze prace badawcze”.

Badania naukowo-techniczne (materiatlowe)

W celu rozpoznania potencjalnych zagrozen dla bezpieczenstwa podczas uzytku wagonoéw
kieszeniowych Komisja ds. Wypadkoéw na krotko po wypadku uczestniczyta w prezentacii
zatadunku i roztadunku na wagony Kieszeniowe naczep, ktore nie braty udziatu w wypadku.
Zaprezentowana czynno$¢ ujawnita przy tej okazji dwa zaczepy z wadliwymi mechanizmami
blokujacymi.

Podczas roztadunku pozostatych naczep z pociagu towarowego, ktory brat udziat w wypadku,
ustalono, ze kolejne dwie naczepy mogly zosta¢ podniesione, poniewaz — whrew
oczekiwaniom — nie byly zamocowane do siodet na wagonach kieszeniowych.

W pierwszym przypadku stwierdzono, ze mechanizm blokujacy na siodle zaciat si¢ w
pozycji, w ktorej uchwyty wyciagniete na dalszg odlegtos¢.
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W drugim przypadku uchwyty robocze znajdowaly si¢ w pozycji, w ktorej przed
roztadunkiem nie byty doci$ni¢te do plyty zaczepu. Po roztadunku byto mozliwe dopchnigcie
uchwytu roboczego do pozycji zablokowanej, ale bezwtadno$¢ mechanizmu blokujacego
sprawita, ze sam uchwyt roboczy nie byt dociskany przez spr¢zyny zaczepu. W rezultacie
mechanizm zaczepowy blokujacy (przedstawiony ponizej) nie chwytat na tyle wystarczajaco,
aby zablokowa¢ sworzen krolewski (sworzen giowny).

= T

E_‘

Mechanizm zwalniajacy Udlgserpal | i Lasepal
Mechanizm zaczepowy blokujacy

Sworzen kréolewski Kongetap

)

Komisja ds. Wypadkoéw poddata badaniom technicznym trzy wagony kieszeniowe (tacznie
sze$¢ zaczepOw) oraz trzy naczepy (poza ta, ktdry zderzyta si¢ z L 210), wchodzace w sktad
przedmiotowego pociggu towarowego. Wstepne badania techniczne zaczepu na wagonie
kieszeniowym, z ktorego spadta naczepa, wykazatly co nastepuje:

- Zaczep nie miat zadnych odbiegajacych od normy uszkodzen, nosit jednak $lady zuzycia.
Mechanizm zaczepowy blokujacy byt nienaruszony i w dobrym stanie.

- Mechanizm blokujacy odznaczat si¢ bezwtadnoscia, ktora powodowata, ze uchwyty robocze
nie byly catkowicie dociggane przez zamontowane sprezyny, kiedy byty odciagane recznie.

Zbadano sworzen krolewski z powypadkowej naczepy. Sworzen krolewski nie posiadat
zadnych odbiegajacych od normy uszkodzen, poza oznakami zuzycia, powstatymi w wyniku

normalnej eksploatacji.
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Z bioracej udzial w wypadku naczepy zostal wycicty fragment, na ktérym zamontowany byt
sworzen krolewski, w celu wykorzystania go przy tescie zaczepu. Poddany testowi fragment
mierzyt 130 cm szerokos$ci, 80 cm dtugos$ci i mial wage 189 kg.

-

Wynik wstepnego testu zaczepu, ktory bral udziat w wypadku, byl nastgpujacy:

- Kiedy sworzen krolewski zostat wprowadzony do zaczepu, uchwyty robocze nie zostaly
catkowicie dociagnigte przez sprezyny.

- Wyciagniecie fragmentu naczepy ze sworzniem krolewskim mozliwe byto przy pierwszej
probie, przy uzyciu stosunkowo niewielkiej sity.
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Test zostat wielokrotnie powtorzony. Wynik byt nast¢pujacy:

— Odlegtos¢ od uchwytow roboczych do plyty zaczepu byta rozna dla obu badanych
uchwytéw.

— Zmieniata si¢ odleglo$¢ od uchwytow do plyty zaczepu przy kazdym opuszczeniu
sworznia krdlewskiego, podobnie zmieniata si¢ sita potrzebna do odciagnigcia sworznia
krélewskiego od zaczepu.

— Kiedy sworzen krolewski byt zablokowany w zaczepie, nie byto mozliwos$ci odciggniecia
go z wagonu kieszeniowego w celu zwolnienia. W takich wypadkach zostatby
podniesiony caly wagon kieszeniowy.

— W przypadkach, w ktorych zaczep nie zablokowat dostatecznie sworznia krolewskiego,
podniesienie badanego fragmentu z zaczepu wymagato uciagu ponizej 1000 kg.

— Odlegtos¢ migdzy ptyta zaczepu a uchwytem roboczym, w sytuacji gdy zaczep nie byt
dostatecznie dobrze zablokowany, byta rézna.

— Istniata takze mozliwo$¢ wyciagnigcia fragmentu testowego na ukos poprzez uniesienie
tylko jednej strony, bez potrzeby wtozenia dodatkowe;j sity.

Aby potwierdzi¢ wyniki wstgpnego testu przeprowadzono pdzniej dodatkowy test na szesciu
badanych zaczepach z uzyciem poréwnywalnej, nieuszkodzonej naczepy. Test potwierdzit
wyniki poprzedniego testu i nie stwierdzono réznic w przypadku zastosowania fragmentu
testowego zamiast naczepy. W obu przypadkach uchwyty robocze na wadliwych zaczepach
nie byty catkowicie dociggane przez sprezyny.

Podczas testu stwierdzono ponadto, ze dwa zaczepy nie byty w stanie samodzielnie dociggnac
i dostatecznie zablokowa¢ uchwytow roboczych.

Wstepnym wynikiem badan technicznych jest obserwacja, ze pi¢¢ z szeSciu przetestowanych
zaczepOw nie byto w stanie samodzielnie dociggnaé uchwytow do konca.

Warunki bezpieczenstwa ruchu
W momencie wypadku byto ciemno, wiat silny z kierunku pétnocnego.

Dwie stacje pogodowe zarejestrowaly warunki wiatrowe na moscie Vestbroen. Jedna stacja
wiatrowa znajdowata si¢ przy filarze 20 (wschod), za$ druga stacja wiatrowa przy filarze 41
(zachdd). Obie umieszczone byly po potudniowej stronie mostu drogowego.

Zapis kierunkow i sit wiatru, panujacych odpowiednio przy stacji pogodowej przy filarze 20
oraz stacji pogodowej przy filarze 41, okoto momentu wypadku (w przedziale czasowym od
godz. 7:28 do godz. 7:32) wykazat kierunki wiatru z pétnocnego zachodu oraz sity wiatru od
min. 14,9 m/s w porywach do maks. 21,6 m/s.

Warunki wiatrowe dla catego odcinku Vesterbroen byly zmienne, a warunki wiatrowe w
poblizu miejsca wypadku mogty by¢ odmienne od pomiaréw wiatru na stacjach pogodowych.
Alarm ,.silny wiatr” dla ruchu kolejowego na Vesterbroen ogtaszany jest na podstawie
predkosci wiatru, zarejestrowanej przez dwie stacje pogodowe. Alarm bazuje na 10-
minutowej §redniej kroczacej, niezaleznie od kierunku wiatru. Na podstawie panujacych
$rednich predkosci wiatru, okoto momentu wypadku nie obowigzywat alarm o ,,silnym
wietrze”.
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Ograniczenia ruchu kolejowego przy silnym wietrze byty opisane w rozdziale 1.4 SIN-L
(Lokalnych zaleceniach bezpieczenstwa) Banedanmark z dnia wydania 29.05.2018:

Ograniczenia w ponizszej tabeli obowigzujg W odniesieniu do § 85 SR [Regulamin
bezpieczenstwal, niezaleznie od kierunku wiatru.

Wiatr *) Ograniczenie
\Pocigg towarowy \Pozostate pociggi Pozostale pociggi
elektryczne spalinowe
<21mls Brak Brak Brak
21-24 m/s 80 km/godz. V) Brak Brak
25 m/s lub wiecej Wstrzymany \Wstrzymany \Wstrzymany

*) 10-minutowa Srednia
Y Nie dotyczy lokomotyw jadgcych bez sktadu

Wplyw wiatru na naczepg na wagonie kieszeniowym

Komisja ds. Wypadkow, przy wsparciu ekspertow ds. anemologii z Dunskiego Uniwersytetu
Technicznego (DTU), dokonata wstepnych obliczen wplywu wiatru na naczepg. Ponizsze
informacje stanowig fragment tych obliczen.

Wyliczenia zostaty wykonane przy nastepujacych zatozeniach:

Sworzen krolewski nie byt zablokowany w zaczepie.

Wyliczenia zostaty oparte wytacznie w oparciu o wiatr staty i nie brano w nich pod
uwagg innych sil, ktore ew. mialy wptyw na naczepe, takich jak turbulencje wywotane
przez most, ruch boczny mostu oraz zawieszenie wagonu kieszeniowego czy naczepy
itp.

Dokonano pomiaru wagi porownywalnej, pustej naczepy, a jej waga oraz punkt
ciezkosci zostaly wykorzystane do obliczen.

Dane do obliczenia wptywu wiatru na naczepe zostalty zmierzone w tunelu
aerodynamicznym na modelu w skali 1:87 i bez uwzglednienia wptywu geometrii
mostu.

Przyjeto, ze naczepa ulegta destabilizacji i przewrdcila si¢ (obrdcita) wokot linii
biegnacej od sworznia krélewskiego do przedniego lewego kota. Patrz czerwony
odcinek na ponizszych rysunkach:
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Te tymczasowe obliczenia wykazaty, ze predkos¢ wiatru wynoszaca 21,8 m/s lub wigcej
mogla zrzuci¢ naczepe¢ z wagonu kieszeniowego, pod warunkiem ze sworzen krolewski nie
byt zablokowany na zaczepie.
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Tymczasowe wyniki badan

Komisja ds. Wypadkéw w obecnym momencie uznaje za najbardziej prawdopodobne, iz
sworzen krolewski naczepy nie byt zablokowany, do czego doszta na podstawie
nastepujacych przestanek:

— Zardéwno na sworzniu krolewskim, jak i na mechanizmie blokujacym nie
zaobserwowano odbiegajgcych od normy uszkodzen.

— Wstepne badanie zaczepu wykazato, ze sprezyny nie mogly wtasng sitg dociggnac
uchwytéw.

— Test zaczepu, przy wykorzystaniu sworznia krélewskiego, zamontowanego na
fragmencie naczepy bioracej udziat w wypadku, potwierdzit, Zze sprezyny wiasng sitg
nie dociggnety uchwytéw roboczych do konca, oraz ze zaczep nie byt zablokowany,
jesli uchwyty nie byty catkowicie dociagnigte.

— Test przy wykorzystaniu porownywalnej nieuszkodzonej naczepy potwierdzit
powyzszy test.

— Na pociggu towarowym, ktory brat udziat w wypadku, znaleziono dwie kolejne
naczepy nieumocowane do swoich zaczepow.

— Test na poszczegodlnych wagonach wykazat analogiczne przyktady zaczepow, ktore
nie zablokowaty naczep.

— Wstepne obliczenia wykazaty, ze sita wiatru na poziomie 21,8 m/s mogtaby by¢
wystarczajaca do zrzucenia naczepy z wagonu kieszeniowego, pod warunkiem ze
sworzen krolewski nie byt zablokowany w zaczepie.

— Maksymalna zanotowana sita wiatru o wartosci 21,6 m/s okoto momentu wypadku
sugeruje, ze na moscie Vesterbroen mogty panowac lokalne warunki wiatrowe
wystarczajgco silne, by zrzuci¢ naczepe z wagonu kieszeniowego.

— Obserwacje iskier wzdluz pociggu towarowego oraz odnalezienie cz¢$ci naczepy
sugeruja, ze naczepa na chwile przed kolizja nie znajdowala si¢ w poprawnej pozycji
zatadunkowej na wagonie kieszeniowym.
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Podjete srodki
4 stycznia 2019 r.

Komisja ds. Wypadkoéw poinformowata telefonicznie Agencje ds. Transportu, Budownictwa i
Mieszkalnictwa [TBST, Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen] o potencjalnych zagrozeniach dla
bezpieczenstwa, zwigzanych z uzytkowaniem wagonow towarowych typu Sdggmrs
(wagondw Kieszeniowych).

5 stycznia 2019 r.
Po zawiadomieniu telefonicznym przestano informacje na pismie.

Komisja ds. Wypadkow podczas badaniem wypadku na Wielkim Befcie 2. stycznia 2019 r.
stwierdzita nastepujgce okolicznosci, ktore mogq skutkowac zagrozeniem dla bezpieczenstwa:

Gdy naczepy cigzarowe tadowane sq na wagony towarowe typu Sdggmrs (wagony
kieszeniowe) istnieje ryzyko, Ze w praktyce mogq nie zosta¢ zabezpieczone/zatrzasnigte,
pomimo dokonywania zatadunku zgodnie z obowigzujgcymi przepisami odnosnie do
zatladunku (sworzen krolewski w otworze i zablokowany).

Na podstawie informacji od Komisji ds. Wypadkow TBST przestato ostrzezenie do
wszystkich operatoréw towarowych w Danii.

Agencja ds. Transportu, Budownictwa i Mieszkalnictwa wydaje niniejszym ostrzezenie przed
wykorzystaniem typu wagonow "wagony kieszeniowe" przy transporcie naczep, obejmujgce,
ale nieograniczajqgce si¢ do wagonow typu Sdggmrs, wyposazonych we wszelkie typy
zaczepow.

Ostrzezenie to zostaje wydane na podstawie informacji, przekazanych w dniu dzisiejszym
Komisji ds. Wypadkow. Powiadomienie to wynika z faktu, iz zidentyfikowano ryzyko,
polegajgce na tym, ze podczas transportu naczepa moze nie by¢ odpowiednio umocowana do
Zaczepu.

Agencja ds. Transportu, Budownictwa i Mieszkalnictwa nie otrzymata dokumentacji
swiadczqgcej, Ze ryzyko to jest ograniczone do konkretnego typu ,,wagondw kieszeniowych”,
typu zaczepu lub kombinacji tychze. Na tej podstawie Agencja Wydaje niniejsze ostrzezenie.

Agencja rekomenduje, by operatorzy towarowi przeprowadzali dodatkowe kontrole przy
zabezpieczaniu mechanizmu blokujgcego podczas montazu naczep na wagonach towarowych.

Agencja podejmie teraz dziatania majgce na celu ustalenie, Czy wspomniane ryzyko ogranicza
sie do okreslonych typow wagonoéw towarowych lub okreslonych typow zaczepow.

Niniejsze ostrzezenie obowiqzuje dla catej dunskiej sieci kolejowej, niezaleznie od tego czy
mowa jest o towarach przewozonych tranzytem, czy tez nie.

7 stycznia 2019 r.

W celu zidentyfikowania potencjalnych zagrozen dla bezpieczenstwa podczas uzytku



wagonow kieszeniowych, Komisja ds. Wypadkdw przy obecnos$ci reprezentantow Agencji ds.
Transportu, Budownictwa i Mieszkalnictwa uczestniczyta w fizycznej prezentacji zatadunku.
Prezentacja wykazata istnienie uszkodzonych lub wadliwych mechanizméw blokujacych.
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8 stycznia 2019 r.

Agencja ds. Transportu, Budownictwa i Mieszkalnictwa zakazata ruchu wagonow
kieszeniowych i przedstawita nowe warunki dla ruchu pociagéw towarowych na moscie
Storebaltsbroen.

Zakaz

TBST zakazuje uzytku naczep fadowanych na ,,wagony kieszeniowe” i ustanawia zaostrzone
warunki dla przewozu towardw przez most Storebzltsbroen w szczeg6lnych warunkach
pogodowych.

Agencja ds. Transportu, Budownictwa i Mieszkalnictwa w dniu dzisiejszym zakazata
przewozu naczep tadowanych na ,,wagony kieszeniowe™ w obrebie dunskiej sieci kolejowej.
Zakaz obowigzuje dla wszystkich typow ,,wagonow kieszeniowych”, niezaleznie od typu
zaczepu/siodla, uzywanego podczas zatadunku wszystkich typow naczep. Wszelkie
przedsigbiorstwa kolejowe, ktorych moze to dotyczy¢, otrzymaty w dniu dzisiejszym
bezposrednie zawiadomienie.

Zakaz ten obowigzywac¢ bedzie do momentu, w ktorym przedsigbiorstwa kolejowe, przewozgce
towary w obrebie sieci kolejowej, spefnig szereg warunkow.

Zakaz wprowadzany jest przez wzglgd na bezpieczenstwo ruchu kolejowego oraz w zwigzku z
tym, ze przedstawiciele TBST w poniedziatek 07.01 uczestniczyli w tescie przeprowadzonym
przez Komisje ds. Wypadkow. Podczas testu stwierdzono istnienie ryzyka, ze naczepy mogq
nie by¢ bezpiecznie zamocowane do zaczepu/siodta podczas zatadunku na wagony towarowe
typu ,,wagony kieszeniowe™.

Nowe wytyczne dla przewozu towarow na moscie Storebeeltsbroen

Jednoczesnie — ze skutkiem natychmiastowym — TBST nakazuje, by Banedanmark oraz inne
przedsiebiorstwa kolejowe zadbaly o to, by wszelki przewoz towarow na moscie
Storebceltsbroen odbywat si¢ pod zaostrzonymi warunkami dotyczqcymi predkosci pociggow
towarowych w zaleznosci od warunkow wiatrowych.

Nowe warunki sq nastepujgce:
1. Podczas silnych podmuchdw wiatru (15 m/s) i przy wietrze bocznym predkosé
przewozu towardw pojazdami podatnymi na wiatr nalezy obnizy¢ do 80 km/god:z.
2. Podczas sztormowego wiatru (20 m/s) i przy wietrze bocznym zabrania sie przewozu
towarow pojazdami podatnymi na wiatr.
3. Podczas sztormu (25 m/s) zabrania si¢ wszelkiego przewozu towarow.

9 stycznia 2019 .

Komisja ds. WypadkOw przestata za posrednictwem Europejskiej Agencji Kolejowej alarm
»Safety Alert” (okreslany jako Urgent Safety Warning) do europejskich komisji ds.
wypadkow (National Investigation Boards).
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Fragment:

W srode rano (2 stycznia 2019 r.) o godz. 7:30 na moscie Storebelt pocigg pasazerski zderzyt
Sig z pustq naczepq, ktora spadla z wagonu kieszeniowego typu Sdggmrs, bedgcego czescig
sktadu mijajgcego pociggu towarowego.

8 pasazerow zostato smiertelnie rannych, a 16 rannych. Straty materialne oceniono na wigcej
niz 2 miliony EUR.

Cho¢ wstepne dochodzenie nie ujawnilo, dlaczego naczepa spadta z wagonu towarowego,
sledztwo do tej pory wskazalo, ze w niektorych przypadkach istnieje mozliwos¢ podniesienia
naczepy z wagonu bez koniecznosci zwolnienia blokady zaczepu na siodle.

Podczas sprawdzenia w poniedziatek 7 stycznia 2019 r. wskazano, iz mozna bylo zatadowac
naczepe na wagon typu Sdggmrs, a wszystkie wskazniki pokazywaty, zZe sworzen naczepy byt
w pozycji zablokowanej, ale pozniej mozna byto podnies¢ naczepe bez koniecznosci
zwalniania mechanizmu blokujgcego.

Inspekcja wykazata, ze mechanizm blokujgcy nie dziatal prawidtowo, ale wyglgdat na
nienaruszony i sprawial wrazenie poprawnego dzialania.

Inspekcja siodla na drugim wagonie typu Sdggmrs wskazata, iz mechanizm blokujgcy byt
niesprawny oraz brakowato niektorych czesci — nie mogtby w ogole blokowac¢ naczep. W
sytuacji, gdy naczepa bytaby ustawiona na wagonie, nie bylo praktycznie mozliwosci odkrycia
tej usterki.

Dunska NSA wydata w dniu 6 stycznia 2019 r. alert do wszystkich przewoznikow towarowych
w Danii, a od dnia 8 stycznia 2019 r. — po testach w dniu 7 stycznia — wydata zakaz
uzytkowania tego typu wagonu oraz wydata odpowiedni nakaz w odniesieniu do przejazdow
pociggow po moscie Storebelt przy niektorych predkosciach wiatru.

25 stycznia 2019 r.

Komisja ds. Wypadkow przestata, za posrednictwem Europejskiej Agencji Kolejowej,
zaktualizowany i szczegotowy alarm ,,Safety Alert” do europejskich komisji ds. wypadkdw.
Patrz fragment w zalaczniku 1.
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Dalsze prace badawcze

Komisja ds. Wypadkow kontynuuje badania bezpieczenstwa w sprawie okoliczno$ci
wypadku, m.in. zainicjowata nastepujace badania szczegotowe:

Doktadniejsze zbadanie sit wiatru, dziatajgcych na most Storebeltsbroen oraz
naczepg, a takze zalezno$¢ miedzy pomiarami wiatru na stacjach pogodowych a
wiatrem wiejgcym W miejscu wypadku.

Zbadanie podstawy obowigzujacych ograniczen, zwigzanych z sitg wiatru.
Doktadniejsze zbadanie wielkos$ci sit, wymaganych do zrzucenia poréwnywalnej
naczepy z porownywalnego wagonu kieszeniowego.

Zbadanie innych sit dziatajacych na porownywalng naczep¢ podczas transportu.

— Dalsze badania techniczne materiatu.

— Zbadanie projektu oraz modyfikacji zaczepu.

— Zbadanie procesu konserwacji zaczepow.

— Zbadanie procedur fadunkowych.

— Zbadanie wytrzymatosci zderzeniowej materialu z pociggu pasazerskiego.

Komisja ds. wypadkow w pdzniejszym czasie przesle koncowy raport, w ktérym zawarte
beda wyniki badan. Raport, poza ustalonymi faktami, zawiera¢ bedzie m.in. analize przebiegu

wypadku wraz z wnioskiem (wnioskami) oraz ewentualne zalecenia odno$nie do
bezpieczenstwa.

Zalacznik 1. Wyciag z ,,Safety Alert”
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Havarikommissionen
Accident Investigation Board Denmark

Alert bezpieczenstwa

Podczas dochodzenia prowadzonego w zwigzku z wypadkiem kolejowym na moscie nad cie$ning
Wielki Belt (2.01.2019) wykryte zostaly braki w zakresie bezpieczenstwa zaczepu do naczepy (model
FW6170) zamontowanej na wagonie kieszeniowym typu Sdggmrs.

Mechanizm blokujacy zaczepu stuzacy do blokowania gléwnego sworznia naczepy na wagonie
kieszeniowym zostal przetestowany i kilkakrotnie odkryto, ze jest on odblokowany, podczas gdy
postepowano zgodnie z procedurami producenta naczepy do wagonow.

Instrukcja obstugi modelu FW6170 zaczepu do naczepy na wagon (zobacz strony dodatkowe) opisuje
na stronie 2 rozdziatu B, Zze naczepa jest unieruchomiona na zaczepie, gdy wciecie blokujgce nie jest
juz widoczne.

- L
B. The operating handle is in the fully retracted position and the retaining notch no longer visible
B. Uchwyt roboczy jest w petni wysuniet ciecie blokujgce nie jest juz widoczne,
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Rysunek 1Fragment instrukcji obstugi FW6170, strona 2

Testy zaczepu biorgcego udzial w wypadku wykazaly, ze gldwny sworzen mozna wyciggnac
z blokady zaczepu przy uzyciu niewielkiej sity, gdy miedzy plyta zaczepu a zagtebieniem na uchwyt
roboczy istnieje szczelina o szerokosci 8,66 mm. Jednakze, w tej pozycji wcigcie blokujgce nie byto
widoczne i w zwigzku z tym zaczep wydawal sie by¢ zablokowany.

Nie stwierdzono uszkodzen ani mechanizmu blokujgcego zaczep, ani glownego sworznia.

Rysunek 2 Pozycja uchwytu roboczego po opuszczeniu sworznia krolewskiego na zaczep. Szczelina wynosi 8,66 mm



Na powyzszym zdjeciu wciecie blokujace nie jest widoczne, nawet jesli zaczep nie jest bezpiecznie
zablokowany. Wciecie blokujace jest zwykle niewidoczne, rowniez przy uchwycie roboczym odsunietym
o wiecej niz 20 mm od plyty haka.

Accident Investigation Board Denmark (Dunska Komisja ds. Wypadkéw Lotniczych i Kolejowych)
uwaza, ze opisana w instrukcji obstugi zaczepu modelu FW6170 procedura jest niewystarczajgca, aby
zapewni¢ bezpieczne zablokowanie giéwnego sworznia w zaczepie. Potencjalnie dotyczy to kazdego
operatora korzystajacego z zaczepu do naczepy FW6170 oraz procedury opisanej w instrukcji obstugi
FW6170 do transportu kolejowego naczep.

Havarikommissionen
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(Dunska Komisja ds. Wypadkéw Lotniczych i Kolejowych)
Jeettevej 50A, 1. sal, mf.
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